
 

  

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจ าเดือนมกราคม – มีนาคม 2567 1 
 

 
 
 
สรุปข้อมูลข่าวสารด้านอุตสาหกรรมการบินของไทยประจ าเดือนมกราคม-มีนาคม 2567 นี้ มีข้อมูลที่

น่าสนใจซึ่งแสดงถึงการฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบินเม่ีอปี พ.ศ.2566 ที่ผ่านมา และแนวโน้มทิศทางการ
ขยายตัวอย่างต่อเนื่องในปี พ.ศ.2567 นี้ด้วย 

 
ข้อมูลจากสมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) ได้แถลงการณ์ถึงการฟืน้ตัวของการเดินทาง

ทางอากาศโดยภาพรวมในปี พ.ศ.2566 ที่ผ่านมา โดยปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPKs) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 36.9 เมื่อ
เทียบกับปี พ.ศ.2565 และคิดเป็นร้อยละ 94.1 ของปี พ.ศ. 2562 ซึ่งเป็นช่วงก่อนโควิด สำหรับปริมาณการ
เดินทางเส้นทางระหว่างประเทศนั้น เพิ่มขึ้นร้อยละ 41.6 จากปีก่อนหน้า มาอยู่ที่ระดับร้อยละ 88.6 ของเมื่อปี 
พ.ศ.2562 ในขณะที่ปริมาณการเดินทางเส้นทางภายในประเทศเพิ่มขึ้นร้อยละ 30.4 และมีปริมาณมากกว่าเมื่อปี 
พ.ศ.2562 คิดเป็นร้อยละ 3.9 ดังนั้น IATA จึงคาดการณ์ว่า อุตสาหกรรมสายการบินจะฟื้นตัวกลับสู่สภาวะปกติ   
ในปี พ.ศ.2567 นี้  

สำหรับสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนั้น มีปริมาณการขนส่งเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 126.1 จากปีก่อน 
และเป็นภูมิภาคที่มีปริมาณการขนส่งเพิ่มขึ้นมากที่สุด ในขณะที่ปริมาณการผลิตเพิ่มขึ้นร้อยละ 101.8 และอัตรา
การบรรทุกผู้โดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 9 มาอยู่ที่ร้อยละ 83.1 ทั้งนี้ ปัจจัยที่ส่งเสริมการขยายตัวของภูมิภาคนี้ ได้แก่ 
การฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบินของจีน โดยเฉพาะปริมาณการจราจรภายในประเทศของจีน ซึ่งเพิ่มขึ้นถึง     
ร้อยละ 138.8 จากปีก่อน และสูงกว่าเมื่อช่วงก่อนโควิดถึงร้อยละ 7.1 

ในขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้าทั่วโลกในปี พ.ศ.2566 (CTK) นั้น กลับลดลงร้อยละ 1.9 จากปี พ.ศ.
2565 และต่ำกว่าเมื่อปี พ.ศ.2562 คิดเป็นร้อยละ 3.6 ในขณะที่ ปริมาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้น    
ร้อยละ 11.3 จากปี พ.ศ.2565 และร้อยละ 2.5 จากปี พ.ศ.2562 อย่างไรก็ตาม ด้วยปริมาณการขนส่งสินค้าในช่วง
ไตรมาสสุดท้ายของปี 2566 ที่ปรับตัวแข็งแกร่งขึ้น จึงคาดว่าจะส่งผลบวกต่อปริมาณการขนส่งสินค้าเฉลี่ยในปี 
2567 ต่อไปด้วย โดยมีปัจจัยเสี่ยงในเรื่องปัญหาภูมิรัฐศาสตร์และเรื่องเศรษฐกิจ 

 

 ในขณะที่ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ได้คาดการณ์ถึงปริมาณผู้โดยสารเครื่องบิน
ในช่วงไตรมาสแรกของปี 2567 ไว้ว่า จะมีปริมาณสูงกว่าเม่ือปี พ.ศ.2562 คิดเป็นร้อยละ 2 และอุตสาหกรรมสายการ
บินจะยังคงสามารถมีกำไรต่อเนื่องจากปี พ.ศ.2566 ได้ โดยปริมาณผู้โดยสารตลอดทั้งปี 2567 คาดว่าจะมากกว่า
ปริมาณเม่ือปี พ.ศ.2562 ประมาณร้อยละ 3 ท้ังน้ี อัตราการเติบโตสะสมเฉล่ีย (CAGR) อยู่ท่ีร้อยละ 0.5 ในช่วงปี พ.ศ. 
2562-2567 ในขณะที่ ปริมาณความต้องการขนส่งสินค้า (FTK) ในปี 2567 นี้ คาดการณ์ว่าจะต่ำกว่าเมื่อปี 2562 
ประมาณร้อยละ 2 ซ่ึงเป็นผลมาจากสภาพเศรษฐกิจท่ีชะลอตัวลงท่ัวโลก 
 ข้อมูลจาก ICAO ยังระบุว่า ปริมาณการจราจรทางอากาศในเส้นทางส่วนใหญ่ได้ฟ้ืนตัวกลับมาอยู่ในระดับที่
เท่ากับหรือมากกว่าปริมาณเมื่อช่วงก่อนเกิดโควิดแล้วในช่วงปลายปี พ.ศ.2566 ที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม เส้นทาง
ระหว่างประเทศของภูมิภาคเอเชีย ยกเว้นเอเชียตะวันตกเฉียงใต้ ยังคงมีปริมาณต่ำกว่าช่วงก่อนเกิดโควิด 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 

ประจ า เ ดือนมกราคม – มีนาคม 2567  
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 แม้ราคาน้ำมันเชื้อเพลิงท่ีปรับตัวสูงขึ้น และความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจจะเป็นปัจจัยลบ แต่สายการบินก็
สามารถมีกำไรจากการดำเนินการจำนวน 39 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ในปี 2566 จากยีลด์ที่เพิ่มขึ้นและผลิตภาพที่
เพ่ิมข้ึน โดยสายการบินของภูมิภาคอเมริกาเหนือและยุโรปสามารถทำกำไรได้มากท่ีสุด เช่นเดียวกับปีก่อน อย่างไรก็
ตาม ปัจจัยเส่ียงสำหรับอุตสาหกรรมสายการบินท่ีอาจต้องเผชิญในปี พ.ศ.2567 ก็คือ ปัญหาการขาดแคลนบุคลากรใน
สายงานหลัก เช่น นักบินและช่างอากาศยาน ตลอดจนปัญหาเรื่องห่วงโซ่อุปทาน ซึ่งส่งผลต่อการขาดแคลนอะไหล่
สำรองในการซ่อมบำรุง เป็นต้น 

 

 ปี พ.ศ.2566 นี้ นอกจากจะเป็นปีที่อุตสาหกรรมการบินสามารถมีผลประกอบการเป็นบวกแล้ว ยังเป็นปีที่
มีความปลอดภัยด้านการบินมากที่สุด โดยข้อมูลจาก IATA ระบุว่า อัตราการเกิดอุบัติเหตุของอากาศยาน           
ทุกประเภทในปี พ.ศ.2566 อยู่ที ่ 0.80 (อุบัติเหตุ 1 ครั้งต่อ 1.26 ล้านเที่ยวบิน) ซึ่งเป็นอัตราที ่ต่ำที่ส ุดใน
ประวัติการณ์ และดีข้ึนจากอัตรา 1.30 เมื่อปี พ.ศ.2565 โดยในปี พ.ศ.2566 นี้ ไม่มีอุบัติเหตุร้ายแรงหรืออุบัติเหตุ
ที่มีอากาศยานเสียหายจนไม่สามารถซ่อมให้คืนสู่สภาพเดิมได้ เกิดขึ้นกับเครื่องบินเจ็ท แม้ว่าจะมีอุบัติเหตุร้ายแรง 
1 ครั้งเกิดขึ้นกับเครื่องบินเทอร์โบพร๊อพ และมีผู้เสียชีวิต 72 คน ซึ่งเป็นอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นที่เนปาลเมื่อเดือน
มกราคม 2566 ส่งผลให้ภูมิภาคนี้ มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นจาก 0.56 ในปี พ.ศ.2565 เป็น 0.78 ในปี พ.ศ.
2566 และเป็นภูมิภาคเดียวที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ  
 

 ในขณะที่ ปี พ.ศ.2567 กลับเริ ่มต้นปีในเดือนมกราคม 2567 ด้วยอุบัติการณ์ทางอากาศที่เกิดขึ้นกับ
เครื่องบินโบอิ้ง 737 MAX 9 ของสายการบินอลาสกาแอร์ไลน์ ประสบเหตุการเปลี่ยนแปลงของความดันอากาศ
อย่างฉับพลันและประตูทางออกกลางลำตัวเครื่องบินด้านซ้ายได้หลุดออกไป ส่งผลให้ต้องร่อนลงจอดฉุกเฉิน โดย
ไม่มีผู้โดยสารและลูกเรือได้รับบาดเจ็บ 

เหตุการณ์ดังกล่าวทำให้องค์การบริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (FAA) มีคำสั่งระงับใช้เครื่องบินโบอิ้ง 
737 MAX 9 จำนวน 171 ลำ ส่งผลให้สายการบินหลายแห่งต้องยกเลิกเที่ยวบินหลายพันเที่ยวในเดือนมกราคมที่
ผ่านมา โดยเฉพาะสายการบินยูไนเต็ดแอร์ไลน์และสายการบินอลาสกาแอร์ไลน์ ซึ ่งเป็นสองสายการบินที ่มี
เครื่องบินโบอิ้ง 737 MAX 9 ประจำฝูงบินมากที่สุด แม้ว่าต่อมา FAA จะได้ยกเลิกคำสั่งระงับใช้เครื่องบินโบอิ้ง 
737 MAX 9 จำนวน 78 ลำจาก 79 ลำของสายการบินยูไนเต็ด แอร์ไลน์ และ 57 ลำจาก 65 ลำของสายการบิน  
อลาสก้า แอร์ไลน์ เมื่อวันที่ 24 มกราคมที่ผ่านมา 
 การสอบสวนเบื้องต้นโดยคณะกรรมการความปลอดภัยการขนส่งแห่งชาติ พบปัญหาเกิดขึ้นตั้งแต่ขั้นตอน
การผลิตเครื่องบินที่โรงงานของโบอิ้งในรัฐวอชิงตัน นอกจากนี้ FAA ยังพบปัญหาในการควบคุมคุณภาพที่โรงงาน
ของโบอิ้งและบริษัทซัพพลายเออร์ของโบอ้ิงอีกด้วย 
 ปัญหาที่เกิดข้ึนกับเครื่องบินโบอ้ิง 737 MAX นี้ ส่งผลให้เกิดความล่าช้าในการเพิ่มการผลิตเครื่องบิน และ
การรับรองเครื่องบินใหม่ ซึ่งส่งผลกระทบต่อเนื่องไปถึงแผนการดำเนินงานในปี 2567 ของหลาย ๆ สายการบิน
แห่ง และอาจมีผลต่อสถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินโดยภาพรวม โดยเฉพาะในภูมิภาคอเมริกาเหนือ 
อย่างเช่นสายการบินเซาท์เวสต์ แอร์ไลน์, สายการบินอลาสกา แอร์ไลน์ส และ สายการบินยูไนเต็ด แอร์ไลน์ส   

https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%AA%E0%B8%AB%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%90
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%81%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B9%84%E0%B8%A5%E0%B8%99%E0%B9%8C
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%82%E0%B8%9A%E0%B8%AD%E0%B8%B4%E0%B9%89%E0%B8%87
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99
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 ในขณะที่ประเทศไทยนั้น ในช่วงไตรมาสนี้ก็มีอุบัติการณ์เกี่ยวกับความปลอดภัยเกิดขึ้นบนเครื่องบินของ
สายการบินแอร์เอเชีย เที่ยวบินที่ FD3188 โดยพบเหตุแบตเตอรีสำรอง (พาวเวอร์แบงค์) ของผู้โดยสารเกิดมีควัน
และไฟลุกไหม้ ซึ่งพนักงานต้อนรับบนเครื่องบินที่สามารถนำถังดับเพลิงควบคุมสถานการณได้ และเที่ยวบินได้ลง
จอด ณ ท่าอากาศยานปลายทางอย่างปลอดภัย 
    

สำหรับภาพรวมสถานการณ์อุตสาหกรรมการบินของไทยในไตรมาสนี้ มีแนวโน้มเติบโตขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
โดยได้รับอานิสงส์จากความต้องการเดินทางในช่วงเทศกาลตรุษจีน จึงทำให้มีปริมาณการเดินทางท่องเที่ยวทั้ง
ภายในประเทศและระหว่างประเทศ โดยเฉพาะในช่วงระหว่างวันที่ 8-14 กุมภาพันธ์ 2567 นั้น ข้อมูลจากบริษัท 
วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำกัด คาดการณ์ว่า  จะมีปริมาณเที ่ยวบินรวม 16,766 เที ่ยวบิน เฉลี ่ย 2,395 
เที่ยวบินต่อวัน เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ.2566 ประมาณร้อยละ 17 โดยเฉพาะเที่ยวบินระหว่างประเทศไทย - จีน ซึ่งมี
จำนวนประมาณร้อยละ 10 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด  

 

อย่างไรก็ตาม จากปริมาณความต้องการเดินทางที่เพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลสงกรานต์นี้ อาจ
ส่งผลต่อเนื่องให้เกิดปัญหาตามมา ได้แก่ ปัญหาราคาค่าโดยสารที่ปรับตัวสูงขึ้นและปริมาณความต้องการเดินทางที่
เพิ่มมากขึ้น ในการนี้ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) จึงได้ประชุมร่วมกับ 6 สายการบินที่
ให้บริการในเส้นทางการบินภายในประเทศ ได้แก่ สายการบินไทย สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส สายการบินไทย
แอร์เอเชีย สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ สายการบินนกแอร์ และสายการบินไทยเวียตเจ็ท เพ่ือหาแนวทางการแก้ไข
ปัญหากรณีค่าโดยสารทางอากาศมีราคาสูงโดยเฉพาะช่วงเทศกาลท่องเที่ยว รวมถึงแผนการเพ่ิมจำนวนเที่ยวบินให้
เพียงพอต่อความต้องการช่วงเทศกาล โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลสงกรานต์ ซึ่ง กพท. ได้จัดทำมาตรการการแก้ไข
ปัญหา โดยแบ่งออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ 

 1. มาตรการระยะสั้น ได้แก่ การเพ่ิมจำนวนเที่ยวบินในช่วงเทศกาลในช่วงเทศกาลให้มากที่สุด เพ่ือให้ใน
ระบบการจำหน่ายตั๋วมีราคาต่ำลง และเพิ่มทางเลือกแก่ผู้โดยสาร ซึ่งจะต้องประสานงานกับบริษัท ท่าอากาศยาน
ไทย จำกัด (มหาชน) (ทอท.), กรมท่าอากาศยาน (ทย.) และ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำกัด (บวท.) 
เพ่ือเตรียมความพร้อมในการขยายเวลาดำเนินการตามที่สายการบินกำหนด  
 2. มาตรการระยะยาว ได้แก่ การทบทวนเพดานอัตราค่าโดยสาร เพื่อให้ราคาตั๋วโดยสารสูงสุดไม่แพง
จนเกินไป ทั ้งนี ้ ในการปรับปรุงเพดานอัตราค่าโดยสารดังกล่าว  จะต้องมีการประสานกับสายการบินเพื ่อ
ประเมินผลกระทบทีอ่าจเกิดข้ึน เนื่องจากสายการบินได้มีการจำหน่ายตั๋วโดยสารล่วงหน้าไปแล้วประมาณ 1 ปี  
ทั้งนี้ ราคาตั๋วโดยสารเครื่องบินที่สูงขึ ้นนี้ อาจเป็นปัจจัยเสี่ยงสำหรับการฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบินและ
อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวไทย เนื่องจากนักท่องเที่ยวอาจมีความสนใจที่จะเดินทางไปท่องเที่ยวต่างประเทศ
มากกว่าการเดินทางท่องเที่ยวภายในประเทศ เนื่องจากค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่แตกต่างกันมา อย่างไรก็ตาม 
หลังจากการพิจารณาแนวทางการดำเนินการแล้ว จะต้องนำเสนอต่อคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) 
พิจารณาให้ความเห็นชอบเพดานอัตราค่าโดยสารก่อนมีผลบังคับใช้ 
 

https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%AD%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A8%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B9%81%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%A2%E0%B9%8C%E0%B8%AA
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2%E0%B9%81%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B9%80%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B5%E0%B8%A2
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2%E0%B9%81%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B9%80%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B5%E0%B8%A2
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B9%81%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%95%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%87%E0%B8%97
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%AA%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%95%E0%B9%8C


 

  

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจ าเดือนมกราคม – มีนาคม 2567 4 
 

 
 เทศกาลตรุษจีนนอกจากจะส่งผลดีต่ออุตสาหกรรมการบินและการท่งอเที่ยวของไทยแล้ว ยังเป็นปัจจัยให้
อุตสาหกรรมการบินของจีนฟื้นตัวอย่างมากอีกด้วย ข้อมูลจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศจีน (CAAC) 
ได้คาดการณ์ว่า ปริมาณการเดินทางของโดยสารเครื่องบินในช่วงเทศกาลตรุษจีนอยู่ที่ 83.45 ล้านครั้ง ซึ่งเพิ่มขึ้น
ถึงร้อยละ 51.1 จากช่วงเวลาเดียวกันของปีที่แล้ว และมากกว่าปริมาณเมื่อช่วงเวลาเดียวกันของปี พ.ศ.2562 ซึ่ง
เป็นช่วงก่อนการระบาดของโควิด-19 คิดเป็นร้อยละ 14.5 นับเป็นปริมาณการเดินทางที่สูงที่สุดในประวัติการณ์
ของจีน 
 นอกจากนี้ CAAC ยังคาดการณ์ว่า ในปี พ.ศ.2567 นี้ จะเป็นปีที่อุตสาหกรรมการบินของจีนจะฟื้นตัว
กลับมาเป็นปกติ โดยเฉพาะในเส้นทางระหว่างประเทศ หลังจากเมื่อปี  พ.ศ.2566 ซึ่งสายการบินขนาดใหญ่ที่สุด
ของจีน 2 แห่ง ได้แก่ สายการบินไชน่า เซาท์เทิร์น แอร์ไลน์ และ สายการบินแอร์ ไชน่า ยังคงประสบการขาดทุน 
เนื ่องจากอุปสงค์การเดินทางระหว่างประเทศยังฟื ้นตัวช้า รวมถึงสถานการณ์การแข่งขันที่รุนแรงในตลาด
ภายในประเทศและราคาน้ำมันมีการปรับตัวสูงขึ้น นอกจากนี้ ในปี พ.ศ.2567 นี้ สายการบินต่างชาติหลายแห่งก็
ได้มีแผนการขยายธุรกิจไปในตลาดจีน เช่น สายการบินบริติช แอร์เวย์ เตรียมเพิ่มจำนวนลูกเรือที่สามารถพูด
ภาษาจีนกลางเพิ่มขึ้นอีกเท่าตัว รวมทั้งสิ้น 100 คนสำหรับเที่ยวบินที่มุ่งหน้าไปยังกรุงปักกิ่งและนครเซี่ยงไฮ้ 
เช่นเดียวกับ สายการบินคาเธ่ย์ แปซิฟิค ซึ่งก็เตรียมรับพนักงานต้อนรับบนเครื่องบินที่พูดภาษาจีนกลางจำนวน 
1,500 คนภายในปี พ.ศ.2568 
  

 จากแนวโน้มการฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบินในปี พ.ศ.2566-2567 ซึ่งคาดว่าจะเป็นปีที่ดีสำหรับ
อุตสาหกรรมการบินของไทยด้วยเช่นกัน จากข้อมูลของ บวท. ซึ่งระบุว่า ในปี พ.ศ.2566 ปริมาณเที่ยวบินได้ฟื้น
กลับมาที่ประมาณ 8 แสนเที่ยวบิน หรือคิดเป็นร้อยละ 80 ของช่วงก่อนโควิดที่มีจำนวนเที่ยวบินประมาณ 1 ล้าน
เที่ยวบิน ในขณะที่ ปริมาณเที่ยวบินในปี พ.ศ.2567 นี้ คาดว่าจะเพิ่มขึ้นเป็น 9 แสนเที่ยวบิน ก่อนจะกลับไปสู่
ระดับเดียวกับช่วงก่อนโควิด ซึ่งมีจำนวน 1 ล้านเที่ยวบินภายในปี พ.ศ.2568 ซึ่งสายการบินส่วนใหญ่ต่างก็มี
แนวโน้มไปในทิศทางที่ฟื้นตัวอย่างต่อเนื่องจากปีก่อน ซึ่งเป็นผลมาจากอุปสงค์การเดินทางยังมีเพิ่มขึ้น รวมทั้ง
นโยบายการสนับสนุนการท่องเที่ยวไทยของรัฐบาลโดยเฉพาะการยกเว้นวีซ่าให้นักท่องเที่ยวบางประเทศ อย่างไรก็
ตาม แม้ว่าปริมาณการเดินทางในปี พ.ศ.2567 นี้ จะยังไม่กลับมาอยู่ในระดับเดียวกับเมื่อปี พ.ศ. 2562  แต่หลาย
สายการบินตั้งเป้าผลประกอบการในปี พ.ศ.2567 ดีกว่าปี พ.ศ.2566 รวมทั้งจะมีการขยายธุรกิจ โดยการเพิ่ม
เครื่องบินประจำฝูงบินด้วย 
 

สายการบินไทยตั้งเป้ารายได้ในปี พ.ศ.2567 อยู่ที่ 1.8 แสนล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ.2566 ที่มีรายได้ 
1.6 แสนล้านบาท ซึ่งใกล้เคียงกับรายได้ช่วงก่อนเกิดการระบาดของโควิดเมื่อปี พ.ศ.2562 ส่วนจำนวนผู้โดยสารจะ
เพิ่มเป็น 15 ล้านคน จาก 13.76 ล้านคนในปี พ.ศ.2566 โดยมีอัตราส่วนบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 80 
เพิ่มขึ้นเล็กน้อยจากร้อยละ 79.7 นอกจากนี้ สายการบินมีแผนการเพิ่มฝูงบินในปี พ.ศ.2567 โดยจะเพิ่มเป็น 79 
ลำ จากการรับมอบเครื่องบินใหม่ 9 ลำ ประกอบด้วย เครื่องบินแอร์บัส A350 จำนวน 6 ลำ , เครื่องบินแอร์บัส 
A330 จำนวน 2 ลำและ เครื่องบินโบอิ้ง 787 จำนวน 1 ลำ 
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  สายการบินบางกอกแอร์เวย์สได้กำหนดเป้าหมายรายได้ในปี พ.ศ.2567 เติบโตขึ้นมากกว่าร้อยละ 10 จาก
ปีก่อนซึ่งอยู่ที่ 2.17 หมื่นล้านบาท โดยจำนวนเที่ยวบินอยู่ที่ 48,000 เที่ยวบิน และจำนวนผู้โดยสารอยู่ที่ 4.5 ล้าน
คน เพิ่มขึ้นจาก 3.9 ล้านคนเมื่อปีก่อน ส่วนอัตราบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยจะอยู่ที่ร้อยละ 85 เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 79 
สายการบินฯ จะรับมอบเครื่องบินแอร์บัส A319 ใหม่เพ่ิมจำนวน 2 ลำ รวมเป็น 25 ลำ 

 

สายการบินไทยแอร์เอเชียได้ตั้งเป้าจำนวนผู้โดยสารในปี พ.ศ.2567 ไว้ที่ 20-21 ล้านคน เพิ่มขึ้นจากปี
ก่อนที่มีจำนวนผู้โดยสาร 18.9 ล้านคน แม้ว่าจะยังต่ำกว่าระดับก่อนโควิดในปี พ.ศ.2562 ซึ่งมีจำนวน 22 ล้านคน 
โดยอัตราบรรทุกผู ้โดยสารเฉลี ่ยอยู่ที ่ร ้อยละ 88 ต่ำกว่าเมื ่อปี พ.ศ.2566 ซึ ่งอยู ่ที ่ร ้อยละ 90 เล็กน้อย และ
เช่นเดียวกัน สายการบินฯ มีแผนจะรับมอบเครื่องบินแอร์บัส A320 เพ่ิมจำนวน 6 ลำ  
  ในขณะนี้ กลุ่มแอร์เอเชียได้ควบรวมกิจการสายการบินเอาไว้ด้วยกันแล้ว ซึ่งรวมถึงสายการบินไทย-     
แอร์เอเชียด้วย ขณะเดียวกัน สายการบินไทยแอร์เอเชียและสายการบินไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์ก็มีแผนจะควบรวมกัน
เช่นกัน หลังจากท่ีสายการบินไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์ออกจากแผนฟ้ืนฟูกิจการฯ ซึ่งคาดว่าประมาณปลายปี 2568  
 

  จากแนวโน้มการพัฒนาและขยายตัวอุตสาหกรรมการบินของไทยในอนาคตดังกล่าว รัฐบาลภายใต้การ
บริหารราชการของนายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง จึงได้กำหนดวิสัยทัศน์ 
โดยมุ่งเป้าให้ประเทศไทยในการเป็นศูนย์กลางการบิน (Aviation hub) ของภูมิภาค ซึ่งจะทำให้ประเทศไทยเป็น
ศูนย์กลางโลจิสติกส์ของเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยวางแผนพัฒนาการเป็นศูนย์กลางการบินการขนส่งของ
ภูมิภาค เพื่อก้าวไปสู่การเป็นศูนย์กลางการบินของโลก และเป็นศูนย์กลางการกระจายสินค้าแห่งภูมิภาคที่ใหญ่
ที่สุด 1 ใน 5 ของโลก โดยมีประเด็นเกี่ยวข้องที่น่าสนใจได้แก่ 

1. รัฐบาลกำหนดเป้าหมายการเป็นศูนย์กลางการบิน (Aviation Hub) โดยจะต้องยกระดับท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิให้ติดอันดับ 1 ใน 50 ของท่าอากาศยานที่ดีที่สุดในโลก ภายในระยะเวลา 1 ปี และติดอันดับ 1 ใน 20 
ของโลก ภายในระยะเวลา 5 ปี จากในปัจจุบันซึ่งอยู่ในอันดับที่ 68 ของโลก พร้อมทั้งจะยกระดับท่าอากาศยาน   
ทั่วประเทศ โดยการนำเทคโนโลยีและนวัตกรรมเกี่ยวกับระบบบริการผู้โดยสารสมัยใหม่เข้ามาใช้เพิ่มประสิทธิภาพ
ในการให้บริการให้มีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็วมากยิ่งขึ้น  

2. รัฐบาลมีแผนจะขยายท่าอากาศยานที่มีอยู่และก่อสร้างท่าอากาศยานใหม่ ได้แก่ 
2.1 แผนการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ให้มีขีดความสามารถให้รองรับผู้โดยสารได้ 150 ล้าน

คนต่อปีภายในปี พ.ศ.2573 หรือในอีก 6 ปีข้างหน้า ปัจจุบัน ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิสามารถรองรับผู้โดยสารได้
เพิ่มขึ้นจาก 45 ล้านคนต่อปี เป็น 60 ล้านคนต่อปี หลังจากการเปิดใช้อาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1 (SAT-1)  
ซึ่งรัฐบาลมีแผนการก่อสร้างอาคารผู้โดยสารทางทิศตะวันออก - ทิศตะวันตก ให้สามารถรองรับผู้โดยสารเพิ่มขึ้น
อีก 30 ล้านคนต่อปี โดยคาดว่าจะดำเนินการก่อสร้างในปี พ.ศ.2567 แล้วเสร็จในปี พ.ศ.2570 และแผนการ
ก่อสร้างอาคารผู้โดยสารทางทิศใต้ ให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้เพ่ิมขึ้นอีก 60 ล้านคนต่อปี ซึ่งจะทำให้ท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิสามารถรองรับผู้โดยสารได้รวม 150 ล้านคนต่อปี  
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 ส่วนการก่อสร้างทางวิ่งใหม่นั้น ในปี พ.ศ.2567 นี้ จะเปิดใช้ทางวิ่งเส้นที่ 3 ซึ่งจะสามารถรองรับ

เที่ยวบินได้เพิ่มขึ้นจาก 68 เที่ยวบินต่อชั่วโมง เป็น 94 เที่ยวบินต่อชั่วโมง ส่วนแผนการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 4 จะ
เพ่ิมศักยภาพในการรองรับเที่ยวบินได้ถึง 120 เที่ยวบินต่อชั่วโมง 

2.2 การพัฒนาท่าอากาศยานดอนเมือง รัฐบาลมีแผนจะเปลี่ยนให้เป็นท่าอากาศยานแบบ POINT-
TO-POINT และจะขยายขีดความสามารถรองรับผู้โดยสารจากเดิม 30 ล้านคนต่อปี เป็น 50 ล้านคนต่อปี ภายในปี 
พ.ศ.2573 โดยการปรับปรุงอาคารผู้โดยสารเดิม ขยายอาคาร 1 และอาคาร 2 เป็นอาคารผู้โดยสารภายในประเทศ 
รองรับผู้โดยสารได้ 27 ล้านคนต่อปี พร้อมทั้งจะสร้างอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศใหม่ รองรับผู้โดยสารได้ 23 
ล้านคนต่อปี รวมถึงแผนการพัฒนาศูนย์ซ่อมอากาศยาน (MRO) ร่วมกับเอกชนอีกด้วย  

2.3 การพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต รัฐบาลมีแผนจะพัฒนาส่วนต่อขยายอาคารผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศ และก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบิน ให้สามารถรองรับผู้โดยสารเพ่ิมข้ึนจากเดิม 12.5 ล้านคนต่อปี เป็น 18 
ล้านคนต่อปี ภายในปี พ.ศ.2573 นอกจากนี้ กำลังอยู่ระหว่างการศึกษาโครงการพัฒนา Seaplane & Ferry 
Terminal ซึ่งเป็นการพัฒนาพื้นที่อากาศยานขึ้น-ลงในทะเล เพื่อรองรับผู้โดยสารชั้นสูง เชื่อมต่อไปยังเกาะสมุย 
เกาะช้าง และหัวหิน เป็นต้น นอกจากนี้ รัฐบาลยังมีแผนจะสร้างท่าอากาศยานภูเก็ตแห่งที่ 2 หรือ ท่าอากาศยาน
อันดามัน เพ่ือให้สามารถรองรับผู้โดยสารไดอี้ก 40 ล้านคน  

2.4 การพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่ รัฐบาลมีแผนจะก่อสร้างอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศและ
ปรับปรุงอาคารผู้โดยสารเดิม เพ่ือให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้เพิ่มขึ้นจาก 8 ล้านคนต่อปี เป็น 16.5 ล้านคนต่อปี
ภายในปี พ.ศ.2572 รวมทั้งยังมีแผนจะก่อสร้างท่าอากาศยานเชียงใหม่แห่งที่ 2 หรือท่าอากาศยานล้านนา ให้
สามารถรองรับผู้โดยสารได้เพ่ิมข้ึนอีก 20 ล้านคนต่อปี  

3. การปรับปรุงการให้บริการสำหรับผู้โดยสารที่เดินทางผ่านท่าอากาศยานของไทย ได้แก่ 
- การปรับปรุงกระบวนการปฏิบัติงานภาคพ้ืนดิน และการลดระยะเวลารอของผู้โดยสารขาเข้าและ     

ขาออก 
- การขยายและจัดสรรเวลาจัดการการบินขึ้น-ลงใหม่ เพื่อให้เหมาะสมและสะดวกยิ่งขึ้นสำหรับ

ผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
- การลดค่าธรรมเนียมการลงจอด และเพิ่มค่าธรรมเนียมการล่าช้า เพื่อเพิ่มมูลค่าการซื้อขายและ

รองรับเที่ยวบินได้มากข้ึน 
- การปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยทั้งปฏิบัติการภาคพ้ืนดินและปฏิบัติการทางอากาศ 
- การเพ่ิมความถ่ีเที่ยวบินและเส้นทางใหม่สู่ประเทศไทย 

4. การพัฒนาอุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่องและการดำเนินการที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ 
- การพัฒนาครัวไทยสู่การเป็นครัวของโลก ผ่านการผลิตอาหารให้กับสายการบินต่าง ๆ ส่งเสริม

การใช้ผลผลิตทางการเกษตรที่มีคุณภาพของไทย นำนวัตกรรมใหม่ ๆ เข้ามาใช้ในกระบวนการผลิตอาหาร และ
ต่อยอดเมนูอาหารไทยสู่อาหารบนเครื่องบินที่ดีที่สุดในโลก  

- แผนการขยายอุตสาหกรรมการบำรุงรักษาให้กลายเป็นศูนย์กลางการบำรุงรักษาทั้งเครื่องบิน
พาณิชย์และเครื่องบินส่วนตัว  
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- ระบบคลังสินค้าควบคุมอุณหภูมิเพื่อกระจายสู่ประชากรกว่า 280 ล้านคนทั้งไทย มาเลเซีย สปป.

ลาว กัมพูชา และเวียดนาม  
- การส่งเสริมบุคลากรให้เพียงพอพร้อมให้บริการ  
- การสร้างความยั ่งยืนผ่านการดึงดูดสายการบินด้วยเชื้อเพลิง SAF และส่งเสริมการผลิตใน

ประเทศ สนับสนุนบรรจุภัณฑ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมอีกด้วย 
 

 อย่างไรก็ตาม ในขณะที่วิสัยทัศน์ของรัฐบาลกำหนดให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการบินของภูมิภาคและ
ให้ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิกลับมาอยู่ในอันดับ 20 ของท่าอากาศยานที่ดีที่สุดในโลก แต่ปัจจุบันยังพบปัญหาการ
ให้บริการของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเกิดข้ึน นั่นคือ การให้บริการภาคพ้ืนดิน โดยผู้ประกอบการสายการบินพบ
ปัญหาอุปกรณ์ท่ีนำมาให้บริการไม่เพียงพอส่งผลให้เกิดปัญหาด้านความปลอดภัย รวมทั้งปัญหาด้านบุคลากรมีการ
ลาออกบ่อยและบุคลากรที่เข้ามาปฏิบัติงานแทนไม่ได้คุณภาพตามมาตรฐาน ตลอดจนปัญหาหลุมจอดเครื่องบินที่
มีสะพานเทียบอยู่ติดกับอาคารที่พักผู้โดยสาร (Contact Gate) มีจำนวนไม่เพียงพอ แม้จะมีการเสนอแนวทางการ
แก้ปัญหาโดยให้สายการบินไปใช้อาคารเทียบเครื่องบินรอง หลังที่ 1 หรืออาคาร SAT-1 แต่ผู้ประกอบการสายการ
บินก็ยังมีความกังวลเรื่องระบบการจัดการสัมภาระ 
 

ปัจจุบันผู้ประกอบการให้บริการภาคพื้นที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมี 2 บริษัท คือ บริษัท การบินไทย 
จำกัด (มหาชน) และ บริษัท บางกอกไฟล้ท์เซอร์วิสเซส จำกัด (BFS)  ซึ่งในการแก้ไขปัญหาระยะสั้น กรณีที่
ผู้ประกอบการทั้ง 2 บริษัทไม่มีความพร้อมในการให้บริการภาคพื้นได้เพียงพอ จะให้บริษัท บริการภาคพื้นท่า
อากาศยานไทย จำกัด (AOTGA) เข้ามาช่วยดำเนินการให้บริการภาคพื้นเป็นการชั่วคราว ทั้งนี้ ต้องได้รับความ
ยินยอมจากผู้ประกอบการทั้ง 2 บริษัทก่อน สำหรับการจัดหาผู้ร่วมลงทุนบริการภาคพื้นรายใหม่ ซึ่งเป็นรายที่ 3 
อยู่ระหว่างดำเนินการ คาดว่าจะสามารถเปิดประมูลได้ในเดือนเมษายน 2567 
 

นอกจากนี้ในการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย กระทรวงคมนาคมยังได้หารือร่วมกับ
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งสาธารณรัฐฝรั่งเศส (DGAC France) ถึงความร่วมมือในการพัฒนาอุตสาหกรรมการ
บินของเทศไทย และการเตรียมความพร้อมในการก้าวเข้าสู่ระบบนิเวศน์ทางการบินในอนาคต ซึ่งจะมีอากาศยาน
ไร้คนขับ (Drone) หลากหลายประเภทเข้ามาใช้งาน รวมทั้งความท้าทายในการนำอากาศยานประเภท eVTOL 
(Electric Vertical Take-off and Landing) มาใช้ในการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าในระดับการบินต่ำในเขตเมือง
เข้ามาใช้งาน ตลอดจนการยกระดับการดำเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยทางไซเบอร์ (Cyber Security)     
ให้สอดคล้องกับระดับความเสี่ยงที่เพิ่มขึ้นต่อภาคการบินในปัจจุบัน และด้านสิ่งแวดล้อมการบิน ได้แก่ การลดการ
ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซต์ในภาคการบิน (Decarbonization) ผ่านการใช้เชื้อเพลิงพลังงานที่ยั่งยืน (SAF)  

 

สำหรับในด้านการพัฒนาบุคลากรการบินนั้น สถาบันการบินพลเรือน ได้รับการตรวจประเมินสถาบัน
ฝึกอบรมด้านการควบคุมจราจรทางอากาศของสถาบันการบินพลเรือน และในวันที่ 29 กุมภาพันธ์ 2567 ผลการ
ตรวจประเมินดังกล่าวได้รับการรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการควบคุมจราจรทางอากาศจากสำนักงานการบิน-   
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https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%99
https://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%99
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พลเรือนแห่งประเทศมองโกเลีย โดยขยายอายุการรับรองจาก 3 ปี เป็น 5 ปี ซึ่งเป็นแห่งแรกและแห่งเดียวใน
ประเทศไทย 

 

  ในขณะที่ Vietjet Aviation Academy (VJAA) สถาบันการฝึกอบรมของสายการบินเวียตเจ็ท ซึ่ง เป็น 
Regional Training Partner ของ IATA ได้เปิดตัวเครื ่องจำลองการบินแห่งที ่สาม ปัจจุบัน VJAA ได้จัดการ
ฝึกอบรมให้แก่ผู้เข้ารับการฝึกอบรมมากกว่า 97,000 คนผ่านหลักสูตรจำนวน 6,300 หลักสูตร รวมถึงหลักสูตร
นักบินและเจ้าหน้าที่ซ่อมบำรุงเครื่องบิน  
 

 นอกจากนี ้ IATA ยังได้ประกาศให้ Emirates และ Butterfly Aero Training ได้รับรางวัล 2023 Best 
Innovation Award ตามโครงการ IATA CBTA Center Recognition Awards program โดย Butterfly Aero 
Training ได้รับอีก 1รางวัลเพิ่มเติม คือ 2023 Best Performance Award ด้วย จากการพัฒนา AI Chatbot ที่ทำ
หน้าที่เป็น virtual instructors ในการฝึกอบรมของ Butterfly Aero Training ซึ่งจะช่วยส่งเสริมให้เกิดการเรียน
ในแบบเฉพาะตัวและมีปฏิสัมพันธ์ ซึ ่งผู ้เรียนสามารถเลือกได้ตามความต้องการของแต่ละคน นอกจากนี ้              
AI Chabot ยังช่วยทำให้เกิดประสบการณ์การเรียนรู้ที่มีประสิทธิภาพและให้ผู้เรียนมีส่วนร่วม เช่น สามารถตอบ
คำถามได้แบบ real-time ด้วย ในขณะที่ Emirates นั้น ได้รับรางวัลจากการพัฒนาแอปพลิเคชันในโทรศัพท์มือถือ
เกี่ยวกับการนำแบตเตอรรี่ลิเทียมขึ้นเครื่องบิน ที่ชื่อว่า Li-Battery Acceptance App ซึ่งจะให้ข้อมูลแนวทางใน
การนำแบตเตอรรี่ลิเทียมขึ้นเครื่องบินที่ชัดเจนและทันที ตามค่าความจุไฟฟ้า ซึ่งแอปพลิเคชันตัวนี้จะเป็นแนวทาง
สำหรับอุตสาหกรรมการบินโดยรวมในการจัดการความเสี่ยงจากการนำแบตเตอรรี่ลิเทียมขึ้นเครื่องบิน 
 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว๊บไซต์สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด )มหาชน(   เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำกัด   
เว๊ปไซต์หน่วยงานด้านการบินต่างๆ    เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนต่างๆ 
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทำเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทำขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่
น่าเชื่อถือ  แต่มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลง
หรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของ
ตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ .จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงาน
ฉบับน้ีจึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคำแนะนำในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดท้ังสิ้น   

https://www.iata.org/en/services/certification/training-development/cbta-center/cbta-center-recognition-awards-program/
https://www.butterfly-training.fr/
https://www.butterfly-training.fr/
https://www.butterfly-training.fr/

