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 สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจ าเดือนตุลาคม – ธันวาคม 2566 นี้ มีประเด็นที่
เกี่ยวข้องกับความเคลื่อนไหวในแวดวงอุตสาหกรรมการบินของไทยที่น่าสนใจ ดังตอไปนี้ 
 

วันที่ 14 พฤศจิกายน ของทุกปีเป็นวันส าคัญยิ่งวัน
หนึ่งของประเทศไทย นั่นคือ วันพระบิดาแห่งฝนหลวง ซึ่งเป็น
วันที่พสกนิกรชาวไทยจะได้แสดงความจงรักภักดีและร่วมน้อม
ร าลึกในพระมหากรุณาธิคุณพระบาทสมเด็จพระบรมชนกา-  
ธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราชบรมนาถบพิตร ที่ได้ทรง
ริเริ่มการท าฝนเทียมและน าไปสู่ โครงการพระราชด าริฝนหลวง 
ซึ่งในวันพระบิดาแห่งฝนหลวง ประจ าปี 2566 นี้ เป็นการ
ครบรอบปีที่ 68 แห่งการก่อก าเนิดโครงการพระราชด าริ -     

ฝนหลวง                 
 
ส าหรับความเป็นมาของวันพระบิดาแห่งฝนหลวง มีที่มานับตั้งแต่ที่พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร 

มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร เสด็จพระราชด า เนินทรงเยี่ ยมเยียนราษฎรในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ เมื่อวันที่ 14 พฤศจิกายน พ.ศ.2498 ทรงพบว่าราษฎรเดือดร้อน พืชผลทางการเกษตร
เสียหายจากทั้งฝนแล้งและน้ าท่วม ท าให้ทรงเกิดแนวคิดในการแก้ปัญหาทุกข์ร้อนของราษฎรในขณะนั้น  และ     
ทรงเกิดประกายความคิดด้วยความมั่นพระทัยว่าน่าจะน ากระบวนการทางวิทยาศาสตร์มาช่วยให้เกิดฝนได้ นับเป็น
ต้นก าเนิดของแนวพระราชด าริที่ได้มีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องมาจนเป็น "โครงการพระราชด าริฝนหลวง" ในปัจจุบัน 

 
  นอกจากนี้ ยังมีวันส าคัญของการบินพลเรือนอีกหนึ่ง
วัน ได้แก่ วันการบินพลเรือนสากล (International Civil 
Aviation Day : ICAD) ตรงกับวันที่ 7 ธันวาคมของทุกปี 
ซึ่งเป็นวันที่ระลึกถึงการร่วมลงนามในอนุสัญญาว่าด้วยการ
บินพลเรือนระหว่างประเทศ เมื่อปี ค.ศ.1944 ในปีนี้ คณะ
มนตรีของ ICAO ได้ก าหนดธีมของวันการบินพลเรือนสากล

ประจ าปีนี้ไว้ว่า “Advancing Innovation for Global Aviation Development” สืบเนื่องมาจาก ICAO ได้
ท างานร่วมกับภาคสมาชิกต่างๆ และผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และสามารถบรรลุถึงการพัฒนาในด้านนิรภัยการบิน การ
รักษาความปลอดภัยการบิน และการพัฒนาที่ยั่งยืน ที่เกิดขึ้นอย่างก้าวกระโดด โดยเฉพาะนโยบายเรื่อง ICAO: 
zero fatalities and zero emissions ซึ่งเป็นสิ่งที่ทุกประเทศให้ความส าคัญเป็นล าดับต้นๆ  นวัตกรรมด้าน
เทคโนโลยีและการปฏิบัติการในอุตสาหกรรมการบินมีการพัฒนาไปอย่างก้าวกระโดดนี้ และเป็นสิ่งส าคัญที่จะช่วย
สร้างความยั่งยืนให้อุตสาหกรรมการบินด้วย ซึ่งยังเป็นการสร้างให้เกิดโอกาสที่ดีส าหรับความยั่งยืนด้านสิ่งแวดล้อม 
ซึ่งเป็นอีกหนึ่งความท้าทายของอุตสาหกรรมการบินในปัจจุบัน นอกจากนี้ยังรวมไปถึงความจ าเป็นในการขยาย
ศักยภาพทางด้านนิรภัยการบิน การรักษาความปลอดภัยทางการบิน และปริมาณการผลิตของอุตสาหกรรมการบิน

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจ า เ ดือนตุลาคม –  ธันวาคม ๒๕๖๖  
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อีกด้วย ซึ่งนวัตกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้น ดังนั้น คณะมนตรีแห่ง ICAO จึงก าหนดให้เรื่องของนวัตกรรมการบินเป็น
ประเด็นหลักของวิสัยทัศน์ในการพัฒนาอุตสาหกรรมการบิน ดังปรากฏในธีมของวันการบินพลเรือนสากลในปีนี้ 
 

ส าหรับสถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินในช่วงปี พ.ศ.2566 นี้ IATA ได้แถลงถึงคาดการณ์ผลก าไรที่
แข็งกร่งขึ้นของสายการบินในปี พ.ศ.2566 และคาดว่าจะยังคงต่อเนื่องไปจนถึงปี พ.ศ.2567 อย่างไรก็ตาม        
ผลประกอบการทางการเงินของแต่ละภูมิภาคยังคงมีความแตกต่างกันอย่างชัดเจน 
 ส าหรับผลประกอบการในปี พ.ศ.2566 ของอุตสาหกรรมสายการบินนั้น ส่วนใหญ่มีผลประกอบการที่ดีขึ้น
กว่าที่ IATA เคยคาดการณ์ไว้เมื่อเดือนมิถุนายน 2566 แต่สายการบินในภูมิภาคต่างๆ มีการฟื้นตัวจากสถานการณ์
โควิดได้ช้าเร็วแตกต่างกัน โดยภูมิภาคอเมริกาเหนือ, ภูมิภาคยุโรป และภูมิภาคตะวันออกกลาง คาดว่าจะมีก าไร
สุทธิในปี พ.ศ.2566 ในขณะที่ ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะกลับมามีก าไรได้ในปี พ.ศ.2567 ส่วนภูมิภาคละติน
อเมริกาและแอฟริกาจะยังคงขาดทุน  
 นอกจากนี้ IATA คาดการณ์ถึงก าไรสุทธิของอุตสาหกรรมสายการบินในปี พ.ศ.2567 ว่าจะอยู่ที่ประมาณ 
25.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ (โดยอัตราก าไรสุทธิอยู่ที่ร้อยละ 2.7) ซึ่งเพ่ิมข้ึนจากเมื่อปี พ.ศ.2566 ซึ่งคาดว่าจะมี
ก าไรสุทธิอยู่ที่ 23.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ (โดยอัตราก าไรสุทธิอยู่ที่ร้อยละ 2.6)  ส่วนก าไรจากการด าเนินงาน
ของอุตสาหกรรมสายการบินในปี พ.ศ.2567 คาดว่าจะอยู่ที่ประมาณ 49.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นจาก 
40.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เมื่อปี พ.ศ.2566 โดยรายได้รวมในปี พ.ศ.2567 คาดว่าจะเติบโตขึ้นร้อยละ 7.6 
มาอยู่ที่ 964 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งเป็นตัวเลขที่สูงที่สุดในประวัติศาสตร์ 
 ในปี พ.ศ.2567 นี้ IATA คาดการณ์ว่า จ านวนผู้โดยสารจะอยู่ที่ประมาณ 4.7 พันล้านคน ซึ่งเป็นระดับ   
ที่สูงที่สุดเป็นประวัติการณ์และสูงกว่าจ านวนผู้โดยสารในปี พ.ศ.2562 เมื่อช่วงก่อนโควิด ซึ่งอยู่ที่ 4.5 พันล้านคน 
ในขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้าคาดว่าจะอยู่ที่ 58 และ 61 ล้านตันในปี พ.ศ.2566 และ 2567 ตามล าดับ โดย
ปริมาณเที่ยวบินในปี พ.ศ.2567 จะอยู่ที่ประมาณ 401 ล้านเที่ยวบิน เพ่ิมข้ึนจาก 36.8 ล้านเที่ยวบินเมื่อปี พ.ศ.
2566 และ 38.9 เที่ยวบินเมื่อปี พ.ศ.2562  
 การฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการบินอยู่ในอัตราที่เร็วมาก โดยใช้เวลาประมาณ 4 ปีในการฟ้ืนตัวจาก
สถานการณ์โควิด IATA มองว่า จากภาพรวมในปี พ.ศ.2567 นี้ชี้ให้เห็นว่า รูปแบบการขยายตัวของการขนส่ง     
ทั้งผู้โดยสารและสินค้าจะกลับมาสู่สภาวะปกติ 
 อย่างไรก็ตาม ปัจจัยเสี่ยงส าหรับอุตสาหกรรมสายการบิน ได้แก่ การพัฒนาด้านเศรษฐกิจทั่วโลก เช่นอัตรา
เงินเฟ้อที่ลดลง, อัตราการว่างงานที่ต่ าลง และปริมาณความต้องการเดินทางที่เพ่ิมมากขึ้น ล้วนส่งผล ดีต่อระบบ
เศรษฐกิจ แต่ปัญหาเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นในประเทศจีน ก็ส่งผลต่อภาพรวมของเศรษฐกิจโลกด้วยเช่นกัน ซึ่งก็อาจ     
ท าให้ปริมาณความต้องการของผู้บริโภคลดลงและส่งผลต่อเนื่องไปยังผลประกอบการของสายการบิน           

ในขณะเดียวกัน ผลกระทบจากสงครามระหว่างยูเครนกับรัสเซียและสงครามระหว่างอิสราเอลกับฮามัส    
ก็ส่งผลต่ออุตสาหกรรมการบิน จากการปิดน่านฟ้า และจากราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่สูงขึ้น ซึ่งส่งผลกระทบต่อต้นทุน
ของสายการบินทั่วโลก รวมไปถึงเรื่องของห่วงโซ่อุปทานซึ่งส่งผลต่อธุรกิจการค้าทั่วโลก โดยสายการบินได้รับ
ผลกระทบโดยตรงจากประเด็นการซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์/เครื่องบินที่อยู่นอกแผนงาน รวมไปถึงความล่าช้าในการ
ขนส่งชิ้นส่วนอากาศยานหรือการส่งมอบอากาศยาน นอกจากนี้ ยังมีความเสี่ยงด้านกฎระเบียบต่างๆ ซึ่งท าให้
ต้นทุนของสายการบินเพ่ิมขึ้นในการด าเนินการต่างๆ เพ่ือให้เป็นไปตามกฎระเบียบต่างๆ เช่น เรื่องสิทธิของ
ผู้โดยสาร เรื่องสิ่งแวดล้อม เป็นต้น  
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 ส าหรับสถานการณ์อุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น ข้อมูลจาก บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 
ระบุว่า ปริมาณเที่ยวบินรวมในปี 2566 (มกราคม-ธันวาคม 2566) มีจ านวนประมาณ 1 ล้านเที่ยวบิน ซึ่งใกล้กับ
ปริมาณเที่ยวบินเมื่อปี 2562 ก่อนเกิดโควิด-19 ที่มีจ านวนรวม 1-1.2 ล้านเที่ยวบิน และคาดการณ์ว่า ปริมาณ
เที่ยวบินในปี 2567 จะเพ่ิมขึ้น 20-30% หรืออยู่ที่ ประมาณ 1.3 ล้านเที่ยวบิน ซึ่งเป็นผลจากนโยบายรัฐบาล
เรื่องการท่องเที่ยว และนโยบายวีซ่าฟรี 
 
 ส าหรับสถานการณ์การขนส่งทางอากาศของไทยในปี 2567 นี้ โดยภาพรวมมีแนวโน้มที่ดีขึ้นกว่าปีก่อน 
โดยในช่วงเทศกาลปีใหม่นี้ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) ได้คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารที่      
ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทั้ง 6 แห่ง อยู่ที่จ านวน 2,658,809 คน หรือเฉลี่ย 379,830 คนต่อวัน 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 35.5 และมีเที่ยวบิน 15,152 เที่ยวบิน หรือเฉลี่ย 2,165 เที่ยวบินต่อวัน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 27.4 
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน 
 
 อย่างไรก็ตามปัญหาที่เกิดขึ้นตามมาจากการฟ้ืนตัวของปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารที่เพ่ิม
มากขึ้นนี้  ได้แก่ ปัญหาตั๋วโดยสารเครื่องบินมีราคาแพงในช่วงเทศกาลปีใหม่ และ ปัญหาเที่ยวบินไม่เพียงพอ 

ล่าสุดนั้น ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  (กพท.) ได้ชี ้แจงข้อเท็จจริงเกี่ยวกับราคา           
ตั๋วโดยสารเครื่องบินในช่วงเทศกาลปีใหม่ ซึ่งจากการตรวจสอบพบว่า มีการปรับราคาค่าโดยสารสูงกว่าการเดินทาง
ช่วงเวลาปกติจริง แต่ยังไม่พบว่ามีการจ าหน่ายตั๋วโดยสารเกินกว่าราคาควบคุมที่ก าหนด โดยจากเดิมในเส้นทาง
หลักที่มีการจ าหน่ายตั๋วโดยสารราคาต่ ากว่า 2,500 บาท มีจ านวนเฉลี่ยคิดเป็นร้อยละ 82.5 ต่อเที่ยวบิน ลดลง
เหลือร้อยละ 62 ต่อเที่ยวบิน และการจ าหน่ายตั๋วโดยสารที่มีราคาสูงกว่า 5,000 บาทขึ้นไป มีจ านวนเฉลี่ย      
คิดเป็นร้อยละ 34 ต่อเที่ยวบิน จากเดิมไม่เกินร้อยละ 10 ต่อเที่ยวบิน  
 อย่างไรก็ตาม สาเหตุของราคาตั๋วโดยสารในประเทศไทยและทั่วโลกมีราคาแพง เนื่องจากการหายไปของ
อุปทานในช่วงสถานการณ์ COVID-19 ท าให้ปริมาณความต้องการการเดินทางทางอากาศสูงกว่าความสามารถใน
การรองรับไปทั่วโลก ส่งผลให้อัตราค่าโดยสารเฉลี่ยทั่วโลกปรับตัวสูงขึ้นประมาณร้อยละ 17  และต้นทุนในประเทศ
ที่ปรับตัวสูงขึ้น เนื่องจากต้นทุนเชื้อเพลิงน้ ามันมีสัดส่วนสูงสุดถึงร้อยละ 30 ของต้นทุนทั้งหมด  

ข้อมูลเพ่ิมเติมจาก กพท. ระบุว่า หลักการก าหนดราคาตั ๋วโดยสารของสายการบินทั ่วโลกนั ้น ไม่มี       
ตั ๋วโดยสารราคาเดียวในเที่ยวบินเดียวกัน ทั้งนี้ ราคาจะแตกต่างกันไปตามปริมาณความต้องการเดินทาง และ
ช่วงเวลาในการซื้อตั๋วเครื่องบินล่วงหน้า  
 นอกจากนี้ กพท. ยังพบปัญหาการร้องเรียนในเรื่องความล่าช้าและการยกเลิกเที ่ยวบินของ บริษัท        
สายการบินนกแอร์ จ ากัด (มหาชน) ซึ่งเป็นผลจากการที่ไม่สามารถน าอากาศยานที่อยู่ในการซ่อมบ ารุงกลับมาให้บริการ
ให้เพียงพอต่อการปฏิบัติการบิน โดย กพท. ได้ก าชับให้บริษัท ฯ จัดเที่ยวบินตามจ านวนอากาศยานที่สามารถจัดหา
มาใช้ได้ตามจริง และตามจ านวนอากาศยานที่สามารถท าการเช่าเหมาล ามาเพ่ือทดแทนเท่านั้น รวมทั้งให้ติดตาม
อากาศยานที่ซ่อมบ ารุงอยู่ให้กลับมาท าการบินได้ตามแผน เพ่ือรองรับความต้องการของผู้โดยสาร ทั้งนี้ เพ่ือลด
ผลกระทบที่จะเกิดกับผู้โดยสาร โดยเฉพาะในช่วงเวลาที่มีการเดินทางเป็นจ านวนมาก 

ในขณะที่ปัญหาเที่ยวบินไม่เพียงพอนั้น ข้อมูลจาก กพท. ระบุว่า ขณะนี้ได้มีผู้ประกอบการสายการบินผ่าน
ขั้นตอนและได้รับใบอนุญาตเดินอากาศ (AOL : Air Operator License) จากรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม
เพ่ิมขึ้น 8 ราย และผู้ประกอบการสายการบินขอน าเครื่องบินเข้าฝูงบินอีก 60 ล า ในปี พ.ศ.2567 ซึ่งจะเป็น
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การเพ่ิมอุปทานเข้าสู่ระบบให้มีจ านวนสายการบิน เครื่องบิน และเท่ียวบินเพิ่มขึ้นจนถึงจุดสมดุล โดยคาดว่าจะท าให้
แนวโน้มราคาค่าโดยสารเครื่องบินค่อย ๆ ปรับตัวลดลงในปี พ.ศ.2567  
 
  ส าหรับการเปิดตัวสายการบินใหม่นั้น ในขณะนี้มีสายการบินที่ได้มีการเปิดตัวอย่างเป็นทางการ ได้แก่     
สายการบิน "พัทยาแอร์เวย์" ซึ่งเป็นสายการบินที่ให้บริการขนส่งทางอากาศ โดยสายการบินได้รับใบอนุญาต
ประกอบกิจการค้าขายการเดินอากาศ  (Air Operating License : AOL) จาก กพท. เป็นที่เรียบร้อยแล้ว และอยู่ใน
ระหว่างขั้นตอนการยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate : AOC) คาดว่าจะได้รับ
ใบอนุญาตและเริ่มให้บริการเที่ยวบินแรกในไตรมาสที่ 4/2567 โดยการน าเครื่องบิน ATR 72-500 จ านวน 2 ล า
เข้าฝูงบินและเริ่มให้บริการก่อน จากนั้นจะเพ่ิมฝูงบินเข้ามาประจ าการให้ครบ 5 ล า ภายในระยะเวลา 3 ปี โดย
มุ่งเน้นเส้นทางการบินระหว่างประเทศในโซนเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เพ่ือตอบรับการขยายตัวของตลาดอีคอมเมิร์ซ
ที่มีแนวโน้มเติบโตอย่างต่อเนื่อง ตามพฤติกรรมผู้บริโภคท่ีหันมาซื้อสินค้าผ่านทางออนไลน์มากยิ่งข้ึน  
 

ส่วนความคืบหน้าของสายการบิน Really Cool นั้น คาดว่าจะเปิดให้บริการเที่ยวบินแบบเช่าเหมาล า
ในช่วงมีนาคมถึงพฤษภาคม 2567  ก่อนที่จะเริ่มให้บริการตามเส้นทางและตารางการบินประจ า ด้วยเครื่องบิน
แอร์บัส 330-300 ภายใต้แนวคิด 'สายการบินไลฟ์สไตล์ที่ให้บริการอย่างเต็มรูปแบบ' โดยจะเริ่มให้บริการไปยัง
ประเทศญี่ปุ่นเป็นประเทศแรก จากนั้น จึงจะเพ่ิมเครื่องบินอีก 2 ล าในปลายปี พ.ศ.2567 ทั้งนี้ คาดว่าจะได้รับ
ใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ ภายในเดือนมกราคม 2567 หลังจากท่ีได้รับใบอนุญาตประกอบกิจการค้าขายใน
การเดินอากาศเป็นที่เรียบร้อยเมื่อเดือนกรกฎาคมที่ผ่านมา  

 
ในขณะเดียวกัน สายการบินของไทยที่ได้ปิดตัวลงแล้ว ได้แก่ สายการบินไทยสมายล์ ซึ่ง ได้ปิดให้บริการ

ไปแล้วตั้งแต่วันที่ 16 ธันวาคม 2566 ภายหลังการปรับโครงสร้างธุรกิจฯ ตามแผนฟ้ืนฟูกิจการ และโอนย้ายการ
ปฏิบัติการบินและบริการต่างๆ ทั้งหมดจากสายการบินไทยสมายล์ไปยังสายการบินไทย ตั้งแต่เดือนมกราคม 2567 

 
 ประเด็นที่น่าสนใจ คือ การยื่นขอใบรับรองเพ่ือให้บริการซี เพลน (seaplane) จาก กพท. ของ
ผู้ประกอบการภาคเอกชน จ านวน 2 ราย ได้แก่ บริษัท ไทยซีเพลน จ ากัด และ บริษัท สยามซีเพลน จ ากัด ซึ่งทั้ง    
2 ราย มีความพร้อมให้บริการและมีความพร้อมในการด าเนินธุรกิจเต็มรูปแบบได้ทันที หากได้รับอนุญาตอย่าง
ถูกต้อง 
  ขณะนี้ กพท. ก าลังอยู่ในระหว่างด าเนินการออกกฎ ระเบียบ ข้อบังคับและข้อก าหนดต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับ
มาตรฐานสนามบินน้ า (Water Aerodrome) หรือ ที่ขึ้น-ลงชั่วคราวทางน้ า เพ่ือการใช้พ้ืนที่ขึ้น/ลงทางน้ า และ
อุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้องตามข้อก าหนดของกฎหมาย ก่อนที่จะอนุญาตให้ท าการบินอากาศยานทางทะเล ซึ่งจะต้องหารือ
ร่วมกับหน่วยงานอนุญาตภาครัฐที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ กรมเจ้าท่า กระทรวงคมนาคม กรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่า และ
พันธุ์พืช กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมถึงหน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือออก
กฎระเบียบดังกล่าวต่อไป 

 
 ในด้านการพัฒนาการบริหารจัดการจราจรทางอากาศของไทยนั้น บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย 
จ ากัด (บวท.) ได้เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรทางอากาศ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการ
ในทุกด้าน และเพิ่มระดับความปลอดภัยในการบริหารจัดการจราจรทางอากาศทุกช่วงการบิน เพื่อให้เกิด
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ความปลอดภัยสูงสุด โดยได้ท าการวิเคราะห์ความสามารถสูงสุดในการรองรับอากาศยานของท่าอากาศยานโดยใช้ 
แบบจ าลอง Fast-time Simulation และใช้ 3D Simulator ในการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศให้สามารถ
ปฏิบัติงานส าหรับทางวิ่งที่มีความหนาแน่นสูงสุด (High Intensity Runway Operation) ซึ่งจะท าให้ความสามารถในการ
รองรับปริมาณการจราจรทางอากาศเพ่ิมขึ้นได้โดยเฉลี่ยประมาณร้อยละ 20  

นอกจากนี้ บวท. มีแผนจะน าเทคโนโลยี Digital Tower มาใช้เพ่ือช่วยเพ่ิมความสามารถในการรองรับ
เที่ยวบินและได้เตรียมความพร้อมให้บริการการเดินอากาศ ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา รวมทั้งออกแบบห้วงอากาศ
และเส้นทางบินตามโครงการ METROPLEX ซึ่งจะท าให้ประเทศไทยมีโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการเดินอากาศที่สามารถ
รองรับเที่ยวบินได้ 1.5 - 2 ล้านเที่ยวบินในอนาคต ทั้งนี ้ บวท. ได้ร่วมมือกับสาธารณรัฐประชาชนจีน  และ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ในการจัดท าเส้นทางบินใหม่ซึ่งจะท าให้สามารถรองรับเที่ยวบินเพ่ิมขึ้นอีกด้วย 

 
 ในด้านของนวัตกรรม บวท. เป็นหน่วยงานที่ให้ความส าคัญและส่งเสริมการพัฒนานวัตกรรมอย่างชัดเจน
และเป็นรูปธรรมอย่างมาก โดยทุกปึ บวท. จะจัดกิจกรรมการประกวดผลงานนวัตกรรมภายในองค์กร รวมทั้ง
สนับสนุนการส่งผลงานเข้าร่วมประกวดในเวทีต่าง ๆ ทั้งในประเทศ และระดับนานาชาติ เพ่ือกระตุ้นให้พนักงาน
ได้คิดค้นประดิษฐ์ผลงานนวัตกรรมที่จะช่วยปรับปรุง เพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการและพัฒนาอุตสาหกรรมการบิน 

ข้อมูลจาก บวท.  ระบุว่ า  ทีมนวัตกรของ บวท. ได้ เข้าร่วม International Trade Fair - Ideas, 
Inventions and New Products (iENA) 2023 ณ เมืองนูเรมเบิร์ก ประเทศเยอรมนี และส่งผลงานเข้าประกวด 
TopSky-ATC Datasets Toolbox ที่ได้พัฒนาขึ้นเพ่ืออ านวยความสะดวก ช่วยลดระยะเวลาในการจัดท าฐานข้อมูล 
(Datasets) ของระบบ TopSky-ATC เป็นระบบที่ใช้ในการบริหารจราจรทางอากาศ และผลงาน Minimal Commands 
for TopSky-ATC ที่พัฒนาขึ้นเพ่ือให้วิศวกรท างานได้อย่างรวดเร็ว มีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยทั้ง 2 ผลงานนี้ได้รับ
รางวัลเหรียญทองแดง  

นอกจากนี ้ บวท. ได้เข้าร่วม Seoul International Invention Fair 2023 (SIIF2023) ประเทศ
สาธารณรัฐเกาหลี และส่งผลงาน Intelligent Departure Enhancement Program (iDEP) เข้าประกวดและได้รับ
รางวัล Gold Prize และ Special Prize มอบโดย Vietnam Fund for Supporting Technological Creations 
ทั ้งนี ้ iDEP เป ็นนว ัตกรรมที ่ได ้พ ัฒนาขึ ้นเพื ่อรองร ับการบร ิหาร จัดการเที่ยวบินขาออก (Pre-departure 
Sequence) ท าให้สายการบินสามารถควบคุมเวลาออกจากหลุมจอดได้แม่นย ามากขึ้น สามารถบริหารจัดการ
เที่ยวบินขาออกได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ช่วยลดความคับคั่ง และการใช้น้ ามันเชื้อเพลิง โดยปัจจุบัน iDEP 
ใช้งาน ณ ท่าอากาศยานดอนเมือง และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

 
 ในขณะที่ นวัตกรรมด้านท่าอากาศยาน ก็ได้รับการพัฒนาและน ามาใช้ด้วยเช่นกัน โดย บริษัท ท่าอากาศ -
ยานไทย จ ากัด (มหาชน) ได้น าเทคโนโลยีและนวัตกรรมเกี่ยวกับระบบบริการผู้โดยสารขึ้นเครื่อง (Common Use 
Passenger Processing System: CUPPS) ประกอบด้วย 5 ระบบ มาใช้เ พ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการ
ผู้โดยสารทั้ง 6 ท่าอากาศยาน ได้แก่ 
  (1) ระบบตรวจบัตรโดยสารขึ้นเครื่อง (Common Use Terminal Equipment: CUTE) เป็นระบบอ านวย
ความสะดวกและจัดการด้านการเข้าถึงระบบเช็กอินผู้โดยสารผ่าน Airlines Application 
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  (2) ระบบเช็กอินด้วยตนเองอัตโนมัติ (Common Use Self Service: CUSS) เป็นระบบอ านวยความ
สะดวก และจัดการด้านการเข้าถึงระบบเช็กอินผู้โดยสาร โดยมุ่งเน้นการบริการแบบ Self-Service ซึ่งผู้โดยสาร   
ไม่ต้องรอแถวเช็กอิน นอกจากนี้ ยังสามารถเช็กอินล่วงหน้าก่อนเวลาได้ (ตามเงื่อนไขของแต่ละสายการบิน) 
  (3) ระบบรับกระเป๋าสัมภาระอัตโนมัติ (Common Use Bag Drop: CUBD) เป็นระบบอ านวยความ-
สะดวกและจัดการด้านกระเป๋าสัมภาระ โดยผู้โดยสารสามารถโหลดกระเป๋าสัมภาระสู่สายพานล าเลียงได้ด้วยตนเอง
อัตโนมัติ 
  (4) ระบบตรวจสอบยืนยันตัวตนผู้ โดยสาร (Passenger Validation System: PVS) เป็นระบบการ
ตรวจสอบข้อมูลการเดินทางของผู้โดยสาร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรักษาความปลอดภัยท่าอากาศยาน รวมถึง
การอ านวยความสะดวกในการปฏิบัติงานของสายการบินเพ่ือตรวจสอบข้อมูลผู้โดยสารและคัดกรองผู้โดยสารในการ
เข้าแต่ละพ้ืนที่ตามเงื่อนไขที่ตั้งไว้ในระบบ 

(5) ระบบประตูทางออกขึ้นเครื่องอัตโนมัติ (Self-Boarding Gate: SBG) เป็นระบบที่ช่วยเพ่ิมความ
คล่องตัวในกระบวนการขึ้นเครื่องของผู้โดยสารบริเวณประตูทางออกขึ้นเครื่องให้มีความสะดวก รวดเร็ว นอกจากนี้ 
มี Application: SAWASDEE by AOT ที่ผู้โดยสารสามารถเช็กข้อมูลและสถานะเที่ยวบินแบบ Real-time พร้อม
ระบบแจ้งเตือนแบบอัจฉริยะ เช็กสถานะกระเป๋าเดินทาง จองที่จอดรถ และระบบน าทางภายในอาคารผู้โดยสาร 
เป็นต้น 
 
 ส่วนในด้านของสิ่งแวดล้อมและความยั่งยืนของอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งเป็นเรื่องที่อุตสาหกรรมการบิน     
ทั่วโลกให้ความสนใจเป็นอย่างมากนั้น ตามมติของการประชุมสมัชชาองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(ICAO) สมัยที่ 41 เห็นชอบร่วมกันในเป้าหมายระยะยาวที่มุ่งเน้นการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เป็นศูนย์     
(Net-zero Emissions) ภายในปี พ.ศ.2593 หรือ ค.ศ. 2050 ส าหรับการบินในเส้นทางระหว่างประเทศ เพ่ือเป็น
การสนับสนุนเป้าหมายของข้อตกลงปารีสว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Paris Agreement) รวมทั้ง
มาตรการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ และการเร่งรัดให้น านวัตกรรมเทคโนโลยีอากาศยานใหม่มาใช้  
นอกจากนี้ ยังหารือร่วมกันถึงการขนส่งทางอากาศท่ีมีประสิทธิภาพสูงสุดและการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบ
ยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuels : SAF)  ซึ่งเป็นหลายฝ่ายต่างเห็นตรงกันว่า เป็นสิ่งที่มีประสิทธิภาพที่สุดใน
การลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการบินในเส้นทางระหว่างประเทศอีกด้วย นอกจากนี้ ผลจากการ
ประชุม The Third Conference on Aviation Alternative Fuels (CAAF/3) ซึ่งจัดโดยองค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ เมื่อเดือนพฤศจิกายน 2566 ที่ผ่านมา โดยที่ประชุมเห็นชอบกรอบการท างานเพ่ือส่งเสริมการ
ผลิตน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืนในทุกภูมิภาคเพ่ือให้ได้น้ ามันเชื้อเพลิงส าหรับใช้ในกิจการบินระหว่าง
ประเทศท่ีมีคาร์บอนลดลงร้อยละ 5 ภายในปี ค.ศ.2030 หรือในอีก 6 ปีข้างหน้า  

ล่าสุดนั้น มีการน าร่องในการน าน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) มาใช้ในอุตสาหกรรมการบิน
ของไทย โดย บริษัท ปตท.น้ ามันและการค้าปลีก จ ากัด (มหาชน) ได้ให้บริการเติมน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบ
ยั่งยืน (SAF) ในเที่ยวบินน าร่องของสายการบินไทย เส้นทางภูเก็ต-กรุงเทพฯ ณ ท่าอากาศยานภูเก็ต ซ่ึง SAF เป็น
น้ ามันที่ผลิตจากน้ ามันท าอาหารที่ใช้แล้ว (Used Cooking Oil : UCO) ที่มีคุณสมบัติทางเคมีที่คล้ายคลึงกับน้ ามัน
เชื้อเพลิงอากาศยาน Jet A-1 และสามารถผสมเข้ากับน้ ามัน Jet A-1 เพ่ือให้ใช้ในเครื่องบินได้โดยไม่ต้องเปลี่ยน
หรือปรับปรุงเครื่องยนต์ใด ๆ มีอัตราการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ตลอดวงจรชีวิตน้อยกว่าเชื้อเพลิงอากาศ-
ยานโดยทั่วไป  
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แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ  เว๊บไซต์สมาคมขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด )มหาชน(   เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด   
เว๊ปไซตห์น่วยงานด้านการบินต่างๆ    เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนตา่งๆ 
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดท าเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดท าขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ        
แต่มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดย
ไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  
สบพ . จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน า
ในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น   
 


