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  สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจ าเดือนตุลาคม –ธันวาคม 2564 มีประเด็นต่างๆ ที่
น่าสนใจ ดังนี้  
 

 วันที่ 7 ธันวาคมของทุกปีนับเป็นอีกหนึ่งวันที่มีความส าคัญต่อวงการการบินพลเรือน กล่าวคือ เป็น     
“วันการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หรือ International Civil Aviation Day” ซึ่งในปีนี้เป็นครั้งแรกนับตั้งแต่มี
การก าหนดให้วันที่ 7 ธันวาคมของทุกปีเป็นวันการบินพลเรือนระหว่างประเทศ เมื่อปี ค.ศ.1994 ที่มีการแถลง
ร่วมกันระหว่างองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation Organization : ICAO) 
และ องค์การการท่องเที่ยวโลกแห่งสหประชาชาติ (United Nations World Tourirm Organization: UNWTO) 
เพ่ือเรียกร้องให้ทุกภาคส่วนช่วยกันผลักดันให้สามารถเดินทางเชื่อมต่อภูมิภาคต่างๆ ทั่วโลกได้เพ่ิมมากข้ึน 
 

 การระบาดของโควิด-19 นั้น ได้ท าให้กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึ่งมีมูลค่านับหมื่นล้านต้องเกิดการหยุด 
ชะงักงัน ส่งผลกระทบต่อผู้คนนับล้านชีวิตทั่วโลก ในขณะที่ อัตราการฉีดวัคซีนที่เพ่ิมขึ้นจะช่วยให้การบินระหว่าง
ประเทศและการท่องเที่ยวกลับมาได้อีกครั้งหนึ่ง โดย UNWTO ได้เรียกร้องให้ประเทศต่างๆ เปิดประเทศให้มีการ
เดินทางเข้าออกส าหรับผู้ที่ได้รับวัคซีนครบแล้ว ผู้ที่มีหลักฐานยืนยันการป่วยจากการติดเชื้อโควิดมาแล้ว รวมทั้งผู้ที่
มีใบรับรองสุขภาพตามที่ ICAO รับรอง โดย UNWTO และ ICAO เน้นย้ าว่า การจ ากัดการเดินทางเพ่ือรับมือกับ
ไวรัสโควิด-19 สายพันธุ์ใหม่นั้น ต้องเป็นทางเลือกสุดท้ายที่จะน ามาใช้ เนื่องจากการจ ากัดการเดินทางเป็นการ
กระท าที่เลือกปฏิบัติ ไร้ประสิทธิภาพ และไม่เป็นไปตามกับค าแนะน าขององค์การอนามัยโลก (WHO) นอกจากนี้ 
ทั้งสององค์กรยังได้เรียกร้องให้มีการเข้าถึงวัคซีนอย่างเท่าเทียมด้วย โดยเฉพาะในประเทศก าลังพัฒนา ที่ก าลัง
ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดทั้งในด้านสังคมและเศรษฐกิจ  
 

  ด้วยความต้องการเดินทางและท่องเที่ยวที่เพ่ิมมากข้ึนในทุกๆ ภูมิภาคทั่วโลก รวมทั้งมาตรการที่ผ่อนคลาย
ขึ้นและความร่วมมือในระดับนานาชาติ ภาคส่วนการท่องเที่ยวและการเดินทางทางอากาศจะสามารถเป็น          
ตัวขับเคลื่อนการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจโลก อย่างไรก็ตาม โลกหลังโควิคนั้น ทั้งสององค์กรจะท างานร่วมกับนานา
ประเทศ เพ่ือปรับปรุงการรับมือกับวิกฤตการณ์ทางการเดินทางท่องเที่ยว และพัฒนาทุกขั้นตอนในการเดินทางให้
ทันสมัย โดยจะมุ่งเน้นที่เรื่องความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัย เนื่องจากนักท่องเที่ยวต้องการ
ประสบการณ์เดินทางที่ปลอดภัยตั้งแต่การเช็คอินจนถึงเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง 
 

 อย่างไรก็ตาม จากการที่การเดินทางทางอากาศท่ัวโลกขยายตัวขึ้นอย่างต่อเนื่องนี้ จึงต้องสร้างความยั่งยืน
ในการเดินทางทางอากาศที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม จากการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ การพัฒนานวัตกรรม โดย
มุ่งเน้นพลังงานหมุนเวียน, เชื้อเพลิงแบบยั่งยืน, และการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก เป็นสิ่งที่อุตสาหกรรม     
การบินทั่วโลกให้ความส าคัญและต้องบรรลุตามเป้าหมายที่วางไว้    
 

 สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจ าเดือนตุลาคม-ธันวาคม ๒๕๖๔ 

แผนกพัฒนาธุรกิจการบิน ส านักสื่อสารและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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 ส าหรับในปีนี้ ทั้งองค์กรการบินและการท่องเที่ยว ยังคงตระหนักถึงเรื่องการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด -
19 ที่ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบิน โดยเฉพาะในประเด็นการจ ากัดการเดินทางและการเข้าถึงวัคซีนอย่าง
เท่าเทียมกัน นอกจากนี้ ยังมีประเด็นเรื่องสิ่งแวดล้อมและความยั่งยืนที่จะต้องให้ความส าคัญต่อไปในอนาคตด้วย  
    

ในขณะที่ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินในปี พ.ศ.2565 นี้ สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ 
(International Air Transport Association: IATA) ได้แถลงผลการด าเนินงานของอุตสาหกรรมสายการบิน โดย
ระบุว่า มีการปรับตัวไปในทิศทางที่ดีขึ้นท่ามกลางวิกฤตการณ์โควิด-19 โดยในปี พ.ศ.2564 นี้ คาดว่าจะขาดทุน
สุทธิที่ 51.8 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ลดลงจาก 137.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เมื่อปี พ.ศ.2563 ส าหรับใน        
ปี 2565 นั้น IATA คาดการณ์ว่า อุตสาหกรรมสายการบินจะขาดทุนลดลง โดยอยู่ท่ี 11.6 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ดังนั้น ในช่วง 3 ปี ตั้งแต่ พ.ศ.2563-2565 คาดว่า อุตสาหกรรมสายการบินจะขาดทุนสะสมสูงถึง 201 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ  

 

  ปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ในปี พ.ศ.2564 นี้ คาดว่าจะอยู่ที่ร้อยละ 40 ของช่วงก่อนเกิดโควิด 
และจะเพ่ิมสูงขึ้นเป็นร้อยละ 61 ในปี พ.ศ.2563 โดยจ านวนผู้โดยสารทั้งหมดในปี พ.ศ.2564 นี้ จะอยู่ที่ 2.3 
พันล้านคน และจะเพ่ิมขึ้นเป็น 3.4 พันล้านคนในปี พ.ศ.2565 แม้จะยังคงต่ ากว่าระดับ 4.5 พันล้านคนเมื่อ      
ปี พ.ศ.2562 ในขณะที่ ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ASK) ในปี พ.ศ.2564 อยู่ที่ประมาณร้อยละ 50 ของ
ช่วงก่อนเกิดโควิด จึงท าให้อัตราการขนส่งผู้โดยสาร (Cabin factor) เฉลี่ยคาดว่าจะอยู่ที่ร้อยละ 67.1 เท่านั้น  
ส่วนในปี พ.ศ.2565 นั้น ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร เพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 67 ของช่วงก่อนเกิดโควิด คาดว่า
อัตราการขนส่งโดยสารเฉลี่ยจะเพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 75.1 ซึ่งยังคงต่ ากว่าช่วงก่อนเกิดโควิด ซึ่งอยู่ที่ระดับร้อยละ 
82.6    
 

  ส าหรับปริมาณการขนส่งสินค้าคาดว่าจะขยายตัวอย่างต่อเนื่อง เนื่องจากบริษัทต่างๆ เริ่มกลับมาสต๊อก
สินค้า จากข้อมูลขององค์การการค้าโลก (World Trade Organization: WTO) ได้คาดการณ์ว่า ปริมาณการค้า
โลกจะขยายตัวอยู่ที่ร้อยละ 9.5 ในปี พ.ศ.2564 และร้อยละ 5.6 ในปี พ.ศ.2565 ดังนั้น IATA จึงคาดการณ์ว่า 
ในปี 2564 นี้ ปริมาณการขนส่งสินค้าจะมีปริมาณสูงกว่าช่วงก่อนเกิดโควิดซึ่งอยู่ที่ร้อยละ 7.9 และจะเพ่ิมเป็น
ร้อยละ 13.2 ในปี พ.ศ.2565  
 

 ส าหรับรายได้ของอุตสาหกรรมสายการบินในปี พ.ศ.2564 นี้คาดว่าจะอยู่ที่ 472 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 26.7 เมื่อเปรียบเทียบกับปี พ.ศ.2563 และจะเพ่ิมขึ้นเป็น 658 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ  ในปี พ.ศ. 
2565 หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 39.3 ในขณะที่ สายการบินสามารถลดต้นทุนค่าใช้จ่ายลงได้ถึงร้อยละ 34 ในปี พ.ศ.
2564 เมื่อเปรียบเทียบช่วงก่อนเกิดโควิด แม้ว่าต้นทุนในปี พ.ศ.2565 คาดว่าจะเพ่ิมขึ้น โดยจะอยู่ต่ ากว่าช่วงก่อน
เกิดโควิด อยู่ที่ร้อยละ 15 เนื่องจากการขยายการให้บริการและราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่สูงขึ้น โดยใน         
ปี 2565 ราคาน้ ามันอากาศยานเจ๊ทอยู่ที่ 74.5 เหรียญสหรัฐฯต่อบาร์เรล เพ่ิมข้ึนจาก 46.6 เหรียญสหรัฐฯต่อ
บาร์เรล เมื่อปี พ.ศ.2563  โดยคาดว่าราคาจะสูงขึ้นต่อเนื่องไปในปี พ.ศ.2565 โดยจะเพ่ิมข้ึนเป็น 77.8 เหรียญ
สหรัฐฯต่อบาร์เรล 
 

 ส าหรับการด าเนินงานของสายการบินในแต่ละภูมิภาคของโลกนั้น พบว่า สายการบินในภูมิภาคอเมริกา
เหนือมีผลประกอบการดีที่สุด โดยคาดว่าจะขาดทุนต่ าที่สุด อยู่ที่ 5.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯในปี พ.ศ.2564 และ
จะสามารถมีก าไรได้ในปี พ.ศ.2565 โดยจะมีก าไร 9.9 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ในขณะที่ภูมิภาคอ่ีนๆ จะยังคง
ขาดทุน 
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 ส าหรับภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนั้น คาดว่า ในปี พ.ศ.2564 จะขาดทุน 11.2 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และ
จะลดลงมาอยู่ที่ 2.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ในปี พ.ศ.2565 ซึ่งเป็นผลมาจากการจ ากัดการเดินทางในภูมิภาคนี้ 
อย่างไรก็ตาม ตลาดการบินระหว่างประเทศจะเริ่มฟ้ืนตัวหลังจากปี พ.ศ.2565 แต่ตลาดการบินภายในประเทศจะ
ขยายตัวมากขึ้น โดยเฉพาะในประเทศจีน ในขณะที่ ตลาดการขนส่งสินค้าของสายการบินในภูมิภาคนี้ ยังคงมี
ความแข็งแกร่ง 
 

 ทั้งนี้ IATA ให้ความส าคัญกับการกระจายการได้รับวัคซีนอย่างทั่วถึงให้แก่ประชาชนในประเทศต่างๆ ซึ่ง 
IATA มองว่าเป็นกุญแจส าคัญที่จะผ่อนคลายมาตรการการจ ากัดการเดินทางเข้าออกประเทศและการเปิดประเทศ 
รวมทั้งความเชื่อมั่นในการเดินทางทางอากาศของผู้โดยสารด้วยซึ่งจะมีผลต่อความเร็วในการฟ้ืนตัวของ
อุตสาหกรรมการบินด้วย  
 

REGION DEMAND (RPK) 
VS 2019 

CAPACITY (ASK) 
VS 2019 

NET PROFITS 
($ BILLIONS) 

OPERATING MARGIN 
(% OF REVENUES) 

 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 

Global -59.7% -39.2% -50.4% -33.1% -$51.8 -$11.6 -11.4% -2.7% 
North America -40.0% -18.8% -31.2% -15.0% -$5.5 $9.9 -5.2% 4.8% 
Europe -64.3% -40.8% -54.6% -33.6% -$20.9 -$9.2 -17.4% -5.9% 
Asia Pacific -65.8% -47.3% -56.9% -40.1% -$11.2 -$2.4 -14.1% -9.1% 
Middle East -74.5% -54.7% -58.7% -44.4% -$6.8 -$4.6 -18.2% -9.6% 
Latin America -51.8% -29.3% -46.9% -27.9% -$5.6 -$3.7 -18.2% -9.7% 
Africa -66.6% -57.7% -57.2% -54.6% -$1.9 -$1.5 -12.7% -9.9% 

 

 อย่างไรก็ตาม ข้อมูลการคาดการณ์ของ IATA ในครั้งนี้ เป็นข้อมูลที่มีการเผยแพร่เมื่อเดือนตุลาคม 2564 
ซึ่งเป็นช่วงเวลาก่อนการแพร่ระบาดของไวรัสโคโรน่าสายพันธุ์โอมิครอน ดังนั้น IATA อาจมึการปรับตัวเลข
คาดการณ์ใหม่ ซึ่งอาจแตกต่างไปจากตัวเลขการคาดการณ์ในครั้งนี้ เนื่องจากสถานการณ์ที่เปลี่ยนแปลงไป 
 

  ล่าสุดนั้น ข้อมูลจากเว็บไซต์ FlightAware.com ระบุว่า เที่ยวบินทั่วโลกเกือบ 12,000 เที่ยวประสบกับ
การออกเดินทางล่าช้ากว่าก าหนด และสายการบินของสหรัฐอเมริกาประกาศยกเลิกเที่ยวบินเป็นจ านวนมากในช่วง
เทศกาลคริสต์มาส หลังจากที่ประสบปัญหาขาดแคลนพนักงาน เนื่องจากนักบินและพนักงานต้อนรับบนเครื่องบิน
จ านวนมากต้องถูกกักตัว จากสาเหตุการติดเชื้อโควิด-19 ซึ่งเป็นผลจากการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19       
สายพันธุ์โอมิครอน ท าให้ยอดผู้ติดเชื้อสายพันธุ์โอมิครอนที่ยังคงเพ่ิมต่อเนื่อง 
 

ส าหรับประเทศไทยก็ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของไวรัสโควิดสายพันธุ์โอไมครอนนี้เช่นกัน โดย
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ได้ออกประกาศนักบิน (NOTAM) แจ้งสายการบินทั่วโลกถึง
มาตรการป้องกันการขนส่งผู้ติดเชื้อโควิดสายพันธุ์โอไมครอน เข้ามาระบาดในประเทศไทย โดยประเทศไทยจะมี
ข้อก าหนดส าหรับผู้โดยสารที่ เดินทางมาจาก 8 ประเทศ ได้แก่ Botswana, Eswatini, Lesotho, Malawi, 
Mozambique, Namibia, South Africa และ Zimbabwe เป็นการเฉพาะ ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกายน 2564 
เป็นต้นไป  
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ส าหรับประเทศในทวีปแอฟริกาอ่ืน ๆ จะสามารถเดินทางเข้าไทยได้ตามการอนุญาตที่ได้รับจนถึงวันที่ 14 
ธันวาคม 2564 และตั้งแต่วันที่ 15 ธ.ค.เป็นต้นไป หากเดินทางเข้ามาจะต้องเข้ากระบวนการกักตัว 14 วัน ไม่ว่า
จะได้รับการอนุญาตให้เข้าประเทศไทยมาในรูปแบบใดก็ตาม 
 

และต่อมา กพท. ได้ยกระดับมาตรการ โดยได้ออกประกาศนักบิน (NOTAM) แจ้งสายการบินทั่วโลกถึง
มาตรการปรับปรุงล่าสุดในการเดินทางทางอากาศเข้าประเทศไทย เพ่ือยกระดับการป้องกันการขนส่งผู้ติดเชื้อไวรัส     
โควิดสายพันธุ์โอมิครอน เข้ามาระบาดในประเทศไทย โดยระบบ Thailand Pass จะปิดรับลงทะเบียนส าหรับ       
ผู้ลงทะเบียนรายใหม่ที่ต้องการเข้าประเทศไทยแบบ Test & Go และ Sandbox ทั้งหมด ยกเว้น Sandbox ของ
จังหวัดภูเก็ต (Phuket Sandbox) และจะเปิดรับลงทะเบียนส าหรับผู้ลงทะเบียนรายใหม่ที่ต้องการเข้าประเทศไทย
แบบกักตัว (Alternative Quarantine หรือ AQ) หรือ Phuket Sandbox เท่านั้น โดยส าหรับผู้ลงทะเบียนใน 
Thailand Pass ทุกคนจะต้องปฏิบัติตามแนวทางใหม่ที่ก าหนดไว้เท่านั้น   
 

 จะเห็นว่า การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิดสายพันธุ์โอมิครอนนี้ ท าให้เกิดการจ ากัดการเดินทางเกิดขึ้น 
โดยเริ่มจากการจ ากัดการเดินทางของผู้โดยสารจาก 8 ประเทศในทวีปแอฟริกา จนล่าสุด ได้มีการยกระดับ
มาตรการจ ากัดการเดินทางเข้าประเทศไทย ซึ่งย่อมกระทบต่อการฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการบินของไทยอย่าง
แน่นอน  
 

  อย่างไรก็ตาม ก่อนการยกระดับมาตรการการป้องกันการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโอมิครอนนี้  กพท. 
คาดการณ์สถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินของไทยว่า จ านวนผู้โดยสารในช่วง 2 เดือนสุดท้ายของปี พ.ศ.
2564 จะปรับฟื้นตัวขึ้น สืบเนื่องมาจากนโยบายเปิดประเทศของรัฐบาล ตั้งแต่เมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน 2564 
หลังจากที่ได้มีการกระจายวัคซีนป้องกัน โรคติดเชื้อไวรัสโควิด-19 อย่างแพร่หลายในประเทศต่าง ๆ รวมถึง
ประเทศไทย โดย กพท. ระบุว่า ปัจจุบันธุรกิจสายการบินของไทยฟ้ืนตัวกลับมาได้ร้อยละ 10   

 

สอดคล้องกับข้อมูลจากบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด (บวท.) ซึ่งระบุว่า นโยบายเปิดประเทศ
ของรัฐบาล ส่งผลให้ปริมาณเที่ยวบินในเดือนพฤศจิกายน 2564 เพิ่มขึ้นร้อยละ 23 โดยมีเที่ยวบินรวม 30,457 
เที่ยวบิน จาก 26,905 เที่ยวบินเมื่อเดือนตุลาคม 2564  

 

 เช่นเดียวกับข้อมูลของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) ซึ่งระบุว่า นโยบายเปิดประเทศ
ต้อนรับนักท่องเที่ยวตั้งแต่เมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน 2564 นั้น ส่งผลให้แนวโน้มการเดินทางเริ่มทยอยฟื้นตัวอย่าง
มีนัยส าคัญ จากข้อมูลสถิติตารางการบินในระหว่างวันที่ 1 พฤศจิกายน - 31 ธันวาคม 2564 พบว่า ยอดจอง
ตารางการบินระหว่างประเทศมายังท่าอากาศยานของ ทอท. เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 จากเดิมจ านวน 15,614 
เที่ยวบิน เพ่ิมเป็น 17,132 เที่ยวบินที่ได้รับการยืนยันแล้ว แสดงให้เห็นถึงความต้องการเดินทางในฤดูกาล
ท่องเที่ยวที่มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นในช่วงสิ้นปีนี้ด้วย   

ภาพรวมของสายการบินของไทยในช่วงไตรมาสนี้ มีการปรับตัวในทิศทางที่ดีขึ้นทั้งจากนโยบายการเปิด
ประเทศของรัฐบาลและมาตรการกระตุ้นการท่องเที่ยว เช่น โครงการเราเที่ยวด้วยกัน รวมไปถึงการที่ กพท. ออก
ประกาศเรื่อง แนวปฏิบัติส าหรับผู้ด าเนินการสนามบินและผู้ด าเนินการเดินอากาศในเส้นทางการบิน
ภายในประเทศในระหว่างสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (โควิด - 19) (ฉบับที่ 7) 
ซึ่งอนุญาตให้สายการบินมีจ านวนผู้โดยสารได้ตามความจุของอากาศยานที่ใช้ในการท าการบินเที่ยวบินนั้น ๆ 
ตลอดจนการเข้าสู่ฤดูกาลท่องเที่ยวไทย โดยจะเห็นได้จากการเพ่ิมจ านวนเที่ยวบินของสายการบินและอัตราการ
บรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยที่เพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะในเดือนธันวาคมนั้น สมาคมสมาคมไทยธุรกิจการท่องเที่ยว คาดการณ์
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ว่า ภาพรวมผู้โดยสารจะฟ้ืนตัวขึ้นร้อยละ 30 และในช่วงเทศกาลปีใหม่ จะฟ้ืนตัวร้อยละ 40 โดยอัตราการบรรทุก
ผู้โดยสาร (Cabin Factor) ทุกเส้นทางในประเทศเกินร้อยละ 60 ซึ่งก็สอดคล้องกับตัวเลขอัตราการบรรทุก
ผู้โดยสารในเดือนธันวาคมของสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ซึ่งอยู่ที่เฉลี่ยร้อยละ 78-80 และสายการบินไทยแอร์-
เอเชีย อยู่ที่เฉลี่ยร้อยละ 80-85  

ในขณะที่ สถานการณ์ในปี พ.ศ.2565 นั้น หลายภาคส่วนมีความเห็นตรงกันว่า อุตสาหกรรมการบินจะ
เริ่มฟ้ืนตัวกลับมา  

สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส คาดการณ์ว่า ในปี พ.ศ.2565 ธุรกิจการบินจะฟ้ืนตัวกลับมาอยู่ที่ประมาณ     
ร้อยละ 30-50 ของช่วงก่อนเกิดโควิด และในปี พ.ศ.2566 จะฟ้ืนตัวได้ร้อยละ 60-80 ของช่วงก่อนเกิดโควิด 
โดยในปี พ.ศ.2567 นั้น คาดว่าจะกลับมาอยู่ในระดับใกล้เคียงกับช่วงก่อนเกิดโควิด 

 เช่นเดียวกับสายการบินไทยแอร์เอเชียที่คาดว่า ในปี พ.ศ.2565 การเดินทางในเส้นทางภายในประเทศ
จะฟ้ืนตัวกลับมาอยู่ในระดับเดียวกับช่วงก่อนเกิดโควิด ส่วนในเส้นทางระหว่างประเทศจะฟ้ืนตัวประมาณร้อยละ 
60-70 และจะกลับมาสู่ระดับปกติได้ในปี พ.ศ.2566  

 ทั้งนี้ ปัจจัยส าคัญที่มีผลต่อการฟื้นตัวของสายการบินของไทย ได้แก่ การเปิดประเทศของตลาดเป้าหมาย
ต่างๆ โดยเฉพาะตลาดประเทศจีน ซึ่งเป็นตลาดส าคัญของสายการบินของไทย โดยรัฐบาลจีนยังคงใช้นโยบาย 
"ความอดทนต่อโควิด-19 เป็นศูนย์" (Zero tolerance) เพ่ือควบคุมการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสอย่างเข้มงวด ซึ่ง
เป็นผลให้มีการจ ากัดการเดินทางอย่างเคร่งขรัด โดยเฉพาะหลังจากที่ผู้ติดเชื้อโควิด-19 ในปักกิ่งและพ้ืนที่อ่ืน ๆ 
ของจีนเพิ่มจ านวนสูงขึ้น แต่การเป็นเจ้าภาพจัดการแข่งขันกีฬาโอลิมปิคฤดูหนาวของจีนในปี 2565 นี้ ก็อาจเป็น
ปัจจัยกระตุ้นภาคอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งอุตสาหกรรมการบินของไทยก็น่าจะได้รับอานิสงส์ในครั้งนี้ด้วย 

ในขณะที่ ทอท. ก็คาดการณ์ว่า ในปีงบประมาณ 2565 จะมีจ านวนผู้โดยสารใช้บริการสนามบินทั้ง 6 
แห่งของ ทอท. ประมาณ 62 ล้านคน คิดเป็นประมาณร้อยละ 43 ของเมื่อปีงบประมาณ 2562 ซึ่งมีจ านวน
ผู้โดยสารประมาณ 141 ล้านคน และในปี 2566 อุตสาหกรรมการบินจะเริ่มกลับมาสู่ภาวะปกติ   

ทั้งนี้ คาดการณ์ดังกล่าวอยู่บนเงื่อนไขว่าจะไม่เกิดสถานการณ์โควิดแพร่ระบาดระลอกใหม่  

อย่างไรก็ตาม บุคลากรด้านการบินได้รับผลกระทบอย่างหนักจากการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด -19 
เนื่องจากบริษัทสายการบินได้ปรับลดจ านวนพนักงานเพ่ือลดต้นทุนค่าใช้จ่าย เช่น บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด 
(มหาชน) มีการปรับลดพนักงานไปประมาณร้อยละ 30 ในขณะที่สายการบินไทยแอร์เอเชียปรับลดพนักงานไป
ประมาณร้อยละ 10 ซึ่งในปี พ.ศ. 2565 นี้ หากสถานการณ์ไม่ดีขึ้น บริษัทฯ หลายแห่งก็อาจพิจารณาปรับลด
พนักงานลงอีก 

ส าหรับความคืบหน้าของบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) นั้น มีสรุปข้อมูลความคืบหน้าในการ
ด าเนินการตามกระบวนการฟ้ืนฟูกิจการ ซึ่งเป็นข้อมูลที่น่าสนใจจากบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) และเป็น
แนวทางท่ีสามารถน ามาประยุกต์ใช้เพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพการท างานของ สบพ. ได้ โดยเฉพาะในสถานการณ์ที่
อุตสาหกรรมการบินอยู่ในขาลงเช่นนี้ 

 

 ในภาพรวมระยะเวลากว่า 1 ปี บริษัทฯ มีการปรับปรุงประสิทธิภาพด้านการลดต้นทุนและค่าใช้จ่าย การ
ปรับโครงสร้างและขนาดองค์กร และเพ่ิมการหารายได้ ก าหนดวิสัยทัศน์และพันธกิจใหม่ได้แก่ "สายการบิน
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คุณภาพสูง ที่ให้บริการเต็มรูปแบบ ด้วยความแข็งแกร่งของอัตลักษณ์ความเป็นไทย เชื่อมโยงประเทศไทยสู่ทั่วโลก 
และสร้างผลก าไรที่ดีอย่างต่อเนื่อง" และมีพันธกิจ 4 ด้าน คือ  

1. สร้างประสบการณ์ท่ีดีกับลูกค้า  
2. ความเป็นเลิศด้านการพาณิชย์  
3. ต้นทุนที่แข่งขันได้  
4. ผู้น าด้านปฏิบัติการบิน  
 

นอกจากนี้ ยังได้ด าเนินโครงการปฏิรูปธุรกิจ (Transformation Initiatives) ที่พัฒนาจากการระดมสมอง
ของพนักงานทุกระดับกว่า 400 โครงการ ส่งผลให้สามารถลดค่าใช้จ่ายได้เป็นมูลค่า 44,800 ล้านบาทต่อปี 
ส่งผลให้ปรับลดต้นทุนการด าเนินงานได้อย่างมีนัยส าคัญ อาทิ ด้านบุคลากร 16,000 ล้านบาท ด้านประสิทธิภาพ
ฝูงบินและการใช้น้ ามันเชื้อเพลิง 12,000 ล้านบาท การเจรจาปรับปรุงสัญญาเช่าเครื่องบินและซ่อมบ ารุง
เครื่องยนต์ 11,300 ล้านบาท ด้านการปรับปรุงประสิทธิภาพการจัดซื้อจัดจ้าง 1,100 ล้านบาท ด้านการ
ปรับปรุงกระบวนการปฏิบัติการบิน 719 ล้านบาท ด้านการเพ่ิมประสิทธิภาพฝ่ายช่าง 802 ล้านบาท และ     
ด้านอื่นๆ 3,200 ล้านบาท 

  ทั้งนี้ บริษัทฯ ได้รับความร่วมมือจากพนักงานทุกระดับในการสมัครใจเข้าร่วมรับการกลั่นกรองในโครงการ
ปรับโครงสร้าง ลดขนาดองค์กร ปรับเปลี่ยนสภาพการจ้างและโครงสร้างค่าตอบแทนบุคลากร โครงการลาหยุดโดย
ไม่รับเงินเดือน (Leave without Pay) รวมถึงโครงการร่วมใจจากองค์กร (Mutual Separation Plan)  

ปัจจุบันบริษัทฯ มีพนักงานทั้งสิ้น 14,900 คน ลดลงจากจ านวนบุคลากรรวมแรงงานภายนอกจ านวน 
29,500 คน เมื่อปี 2562 ส่งผลให้ค่าใช้จ่ายบุคลากรลดลงจากเดือนละ 2,600 ล้านบาทต่อเดือน เหลือเพียง 
600 ล้านบาทต่อเดือน จ านวนผู้บริหารทุกระดับลดลงในสัดส่วนร้อยละ 35 ส่งผลให้ประสิทธิภาพและความ
คล่องตัวในการท างานสูงขึ้น 

  จากจ านวนพนักงานที่ลดลง ท าให้บริษัทฯ สามารถกระชับพื้นท่ีท างานในส่วนของส านักงานใหญ่และพ้ืนที่
ส านักงานสาขาในต่างจังหวัด สามารถน าพ้ืนที่ว่างและไม่ได้ใช้งานมาหาประโยชน์ในการสร้างรายได้และเสริม
สภาพคล่องทั้งโดยการให้เช่าและจ าหน่าย อาทิ การให้เช่าอาคารส านักงานใหญ่ การจ าหน่ายอาคารและที่ดิน
ส านักงานหลักสี่ หลานหลวง ภูเก็ต และท่ีดินเปล่าในจังหวัดเชียงใหม่ 

นอกจากนี้ บริษัทฯ ยังได้ยกระดับระบบประเมินผลการปฏิบัติงานของพนักงานปลูกฝังวัฒนธรรมองค์กร
ใหม่ ยกเลิกและปรับลดสิทธิประโยชน์ของผู้บริหารและพนักงาน เช่น ค่าพาหนะผู้บริหาร ยกเลิกสิทธิบัตรโดยสาร
กรรมการบริษัทฯ และพนักงานเกษียณ การจ่ายภาษี สิทธิการปรับชั้นโดยสาร ( Upgrade) พนักงาน                  
ค่ารักษาพยาบาลโดยปรับให้เป็นไปตามสิทธิประกันสังคม เงินชดเชยวันหยุดพักผ่อนประจ าปีที่ใช้ไม่หมดภายใน
ระยะเวลาที่ระเบียบฯ ก าหนด (Vacation Compensation) ปรับเปลี่ยนโครงสร้างค่าตอบแทน รวมถึงหลักเกณฑ์
การค านวณค่าท างานล่วงเวลา เป็นต้น 

  ปัจจุบัน บริษัทฯ มีฝูงบินรวม 58 ล า โดยรวมถึงฝูงบิน A320 ซึ่งสายการบินไทยสมายล์เช่าด าเนินการ 
20 ล า และแบบเครื่องบินในฝูงบินของบริษัทฯ ลดลงจาก 9 แบบ เหลือ 4 แบบ 
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  ขณะเดียวกัน บริษัทก็ยังเดินหน้าขายเครื่องบินจ านวน 42 ล า คาดว่าจะได้รับเงินทั้งหมด 8,000 ล้าน
บาท โดยในจ านวนนี้ได้เซ็นสัญญาขายออกไปแล้ว 11 ล า โดยอยู่ข้ันตอนการอนุมัติของรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคม  

  ผลการด าเนินงานของ THAI คาดว่าจะค่อยๆ ดีขึ้นตามการฟ้ืนตัวของธุรกิจการบิน โดยในปี พ.ศ.2565 
คาดว่าคงขาดทุนลดลง หรืออาจมีก าไร ขึ้นกับสถานการณ์การบินว่าจะฟ้ืนตัวกลับมาได้เร็วแค่ไหน และในปี พ.ศ.
2566 เชื่อมั่นว่าบริษัทจะกลับมามีก าไร 

 อย่างไรก็ตาม แม้ว่าผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโควิด-19 จะท าให้สถานการณ์
อุตสาหกรรมการบินของไทยยังอยู่ในสภาวะที่ไม่แน่นอน แต่ในเรื่องของความปลอดภัยด้านการบินพลเรือนนั้น 
ยังคงเป็นไปตามมาตรฐานของ ICAO โดยผลการตรวจ Full ICAO Coordinated Validation Mission แสดงให้
เห็นว่ามาตรฐานด้านความปลอดภัยด้านการบินพลเรือนของประเทศไทยทัดเทียมกับมาตรฐานเฉลี่ยของประเทศ
สมาชิกอ่ืน ๆ จึงนับได้ว่าอุตสาหกรรมการบินของไทยมีความพร้อมเป็นพื้นฐานที่จะฟ้ืนตัวกลับมาใหม่  

 ในขณะเดียวกัน ข้อมูลจาก กพท. ระบุว่า นโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ได้
ผ่านเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี ตามที่คณะกรรมการการบินพลเรือนแห่งชาติ (กบร.) เสนอ เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 
เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม 2564 และ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมได้ลงนามในประกาศคณะกรรมการการบิน
พลเรือนแห่งชาติ เรื่อง นโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ โดยมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 15 
กันยายน 2564 เป็นต้นมา ล่าสุดนั้น กบร. ได้มีมติให้ กพท. ด าเนินการตามประกาศดังกล่าว โดยให้จัดท า
แผนการด าเนินการตามนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติและให้น าเสนอ กบร. 

แผนดังกล่าวมีกรอบการจัดท าแผนรวม 8 ด้าน คือ (1) การจัดท ากฎหมาย (2) การก าหนดมาตรฐาน    
(3) การบังคับใช้กฎหมาย (4) การประสานงาน (5) การรับฟังความคิดเห็น (6) การจัดสรรทรัพยากร               
(7) การสร้างความตระหนัก และ (8) การส่งเสริมบุคลากร โดยมุ่งหวังให้การด าเนินงานในด้านต่าง ๆ ตามแผนฯ 
จะช่วยยกระดับมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของไทยให้ดียิ่งขึ้นไป ซึ่งจะส่งผลให้ประชาคม
ระหว่างประเทศเชื่อม่ันในการขนส่งทางอากาศของไทยและมีมาตรฐานระดับสากล สอดรับกับมาตรฐานของ ICAO 

 อีกเรื่องหนึ่งที่อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกต่างให้ความส าคัญ ได้แก่ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ 
(Net Zero GHG emission: Net Zero) ภายในปี 2050 หรือ ค.ศ.2593 

 การประชุม  the 26th UN Climate Change Conference of the Parties หรือ  COP26 คือ  การ
ประชุมรัฐภาคีกรอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ สมัยที่ 26 ซึ่งจัดขึ้นใน
ระหว่างวันที่ 31 ตุลาคม – 12 พฤศจิกายน 2564 ณ เมือง Glasgow สหราชอาณาจักร โดยเชิญผู้น า 197 
ประเทศทั่วโลกเข้าร่วมประชุมเพ่ือหารือการด าเนินการให้บรรลุข้อตกลงในการด าเนินการลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกให้ได้ตามเป้าหมายให้มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ ภายในปี  ค.ศ.2050 และมีเป้าหมาย
ควบคุมอุณหภูมิโลกไม่ให้เพ่ิมสูงเกินกว่า 1.5 องศาเซลเซียส  ตามที่ได้เคยมีการรับรอง Paris Agreement เมื่อปี 
ค.ศ.2015  

ข้อมูลจากศูนย์วิจัยกสิกรไทย ระบุว่า จากผลการศึกษาสภาพภูมิอากาศล่าสุดของคณะกรรมการระหว่าง
รัฐบาลว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (The Intergovernmental Panel on Climate Change: 
IPCC)  และองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (World Meteorological Organization: WMO)  ยืนยันว่า ภาวะโลกร้อน
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ส่งผลกระทบต่อสภาพภูมิอากาศแปรปรวนและภัยธรรมชาติที่เกิดขึ้นอย่างชัดเจนในหลายประเทศทั่วโลก โดย       
ปี 2563 นับเป็นปีที่โลกมีก๊าซเรือนกระจกเพ่ิมสูงที่สุด ระดับความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ก๊าซมีเทน  
และก๊าซไนตรัสออกไซด์ ที่ชั้นบรรยากาศเพ่ิมสูงที่สุดเป็นประวัติการณ์  ซึ่งก๊าซเรือนกระจกนี้ส่วนใหญ่เกิดจากฝีมือ
มนุษย์ และหากไม่มีการลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกลง คาดว่า จะท าให้อุณหภูมิโลกจะเพ่ิมสูงขึ้นเกินกว่า 1.5 – 2 
องศาเซลเซียส ภายในกลางศตวรรษที่ 21 นี้ ซึ่งแน่นอนว่า สภาพภูมิอากาศที่แปรปรวนส่งผลกระทบโดยตรงต่อ
ระบบนิเวศวิทยา ความหลากหลายทางชีวภาพ ต่อเนื่องไปถึงสภาวะเศรษฐกิจ สังคม และคุณภาพชีวิตของคน      
ทั่วโลก 
 

ในภาคส่วนของอุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศนั้น กลุ่มปฏิบัติการขนส่งทางอากาศ (Air Transport 
Action Group) ได้น าเสนอแนวทางที่หลากหลายในการบรรลุเป้าหมายการปล่อยคาร์บอนสุทธิเป็นศูนย์ส าหรับ
ภาคการขนส่งทางอากาศ โดยน าเสนอแนวทาง ตั้งแต่ทางเลือกเทคโนโลยีใหม่ เช่น เครื่องบินพลังงานไฟฟ้าและ
ไฮโดรเจนส าหรับการเดินทางระยะสั้น ไปจนถึงการเปลี่ยนมาใช้เชื้อเพลิงที่ผลิตจากขยะและพืชหมุนเวียนส าหรับ
การบินระยะกลางและระยะยาว 

 

ส าหรับประเทศไทยนั้น ข้อมูลจากข่าวกระทรวงคมนาคม ระบุว่า คณะกรรมการการบินพลเรือน ในคราว
การประชุมครั้งที่ 11/2564 เมื่อวันที่ 25 พฤศจิกายน 2564 ได้เห็นชอบร่างข้อบังคับส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย (กพท.) ว่าด้วยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในกิจการ
การบิน เพ่ือขับเคลื่อนนโยบายความร่วมมือกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) และกลุ่มประเทศ
ผู้น าอุตสาหกรรมการบินในการยกระดับมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมแบบเข้มข้น ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้  

 

ประเทศไทยได้เข้าร่วมโครงการ Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International 
Aviation (CORSIA) ของ ICAO เป็นกลุ่มประเทศแรก (Pilot Phase) โดยเริ่มตั้งแต่ปี 2564 จึงต้องปฏิบัติตาม
พันธกรณีในการสนับสนุนให้บรรลุเป้าหมายการรักษาระดับปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สุทธิของ
ภาคการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ไม่ให้เกินกว่าระดับปริมาณสุทธิของปี 2563 โดยใช้กลไกการชดเชยและการ
ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ซึ่งไทยจะต้องเริ่มส่งข้อมูลปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของ
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ เช่น สายการบิน ให้แก่ ICAO ตั้งแต่ปีนี้เป็นต้นไป กพท. จึงต้องก าหนดหลักเกณฑ์และ
วิธีการรายงานข้อมูลปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ให้สอดคล้องกับภาคผนวกของอนุสัญญาว่าด้วย     
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ ตามข้อสรุปของคณะท างานจัดท าแนวทางพัฒนากฎหมายสิ่งแวดล้อมการบิน        
(EV-WG) เพ่ือทบทวนกฎหมายและกฎระเบียบที่ เกี่ยวข้อง ทั้งกฎหมายระหว่างประเทศและกฎหมาย
ภายในประเทศ ซึ่งครอบคลุมภาคผนวกแนบท้ายอนุสัญญาฯ กฎหมายด้านสิ่งแวดล้อมของไทย หลักเกณฑ์การ
บริหารจัดการก๊าซเรือนกระจกภาคการบิน และเรื่องอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับสิ่งแวดล้อมการบิน โดย กพท. ได้เสนอ
และปรับปรุงร่างข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ . .  ว่าด้วยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ในกิจการการบิน เพ่ือใช้ก ากับดูแลผู้ด าเนินการเดินอากาศและผ่านการรับฟังความคิดเห็นเมื่อ
เดือนสิงหาคม 2564 ซึ่ง กพท. ได้น าผลการประชุมมารับฟังความคิดเห็นเพ่ือแก้ไขปรับปรุง และจัดท าร่าง
ข้อบังคับฯ ฉบับสมบูรณ์ เพ่ือเสนอต่อ กบร. 

ร่างข้อบังคับฯ มีหลักการและสาระส าคัญ คือ ผู้ด าเนินการเดินอากาศต้องจัดเก็บข้อมูลและรายงานข้อมูล
ปริมาณน้ ามันเชื้อเพลิงที่ใช้และสถิติการจราจรทางอากาศโดยรวมในแต่ละปีให้กับ กพท. ตามรูปแบบและรายการ
ที่ก าหนดไว้ ส าหรับผู้ด าเนินการเดินอากาศที่มีเที่ยวบินระหว่างประเทศที่เครื่องบิน มีมวลวิ่งขึ้นสูงสุดมากกว่า 
5,700 กิโลกรัม ต้องด าเนินการประเมินเบื้องต้นส าหรับข้อมูลปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในรอบปี 
และส่งผลการประเมินเบื้องต้นดังกล่าว พร้อมทั้งเอกสารหลักฐานที่เกี่ยวข้องให้กับ กพท. นอกจากนี้ ผู้ด าเนินการ
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เดินอากาศรายใดที่มีปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากเที่ยวบินระหว่างประเทศ ส าหรับเครื่องบินที่มี
มวลวิ่งขึ้นสูงสุดมากกว่า 5,700 กิโลกรัมในรอบปีใด รวมกันมากกว่า 10,000 เมตริกตัน ต้องจัดท าร่างแผน
ตรวจวัดและรายงานปริมาณการปล่อยก๊าซที่ได้ด าเนินการสอดคล้องตามแผนตรวจวัดที่ได้รับการอนุมัติ ทั้งนี้ เมื่อ
ร่างข้อบังคับฯ ได้รับการอนุมัติและน าไปปฏิบัติ จะท าให้ประเทศไทยสามารถด าเนินมาตรการ CORSIA ของ ICAO 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และสนับสนุนการจัดการข้อมูลก๊าซเรือนกระจกภาคการบินของประเทศไทยด้วย 

 
ในด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบินในไตรมาสนี้ มีข้อมูลความเคลื่อนไหวที่น่าสนใจดังนี้  
1. การฝึกอบรมทักษะนักบินอากาศยานไร้คนขับ (Drone) เพ่ือการเกษตร โดยบริษัท วรุณา (ประเทศ

ไทย) จ ากัด ภายใต้เครือ เอไอ แอนด์ โรโบติกส์เวนเจอร์ส ในเครือบริษัท ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม จ ากัด 
(มหาชน) ได้ร่วมกับ บริษัท ไทยซัมซุง อิเลคโทรนิคส์ จ ากัด จัดโครงการเพ่ือสังคม "ARV x Samsung CSR 
Collaboration Project" เพ่ือยกระดับขีดความสามารถการเกษตรไทยก้าวสู่ยุคสมาร์ทฟาร์ม โดยจัดกิจกรรม 
"อบรมทักษะนักบินอากาศยานไร้คนขับ (Drone) เพ่ือการเกษตร" ให้แก่เกษตรกรไทยรุ่นใหม่ สร้างสังคม
การเกษตรอัจฉริยะ เสริมทักษะด้านเทคโนโลยี และสร้างอาชีพ  

  บริษัท เอไอ แอนด์ โรโบติกส์ เวนเจอร์ส จ ากัด หรือ เออาร์วี (ARV) เป็นบริษัทด้านเทคโนโลยี
ปัญญาประดิษฐ์และหุ่นยนต์ในเครือบริษัท ปตท.สผ. ได้จัดตั้งบริษัท บริษัท วรุณา (ประเทศไทย) จ ากัด ขึ้น เพ่ือ
บุกเบิกน าเทคโนโลยีสมัยใหม่มาประยุกต์ใช้ในการท าเกษตรกรรม และหนึ่งในเทคโนโลยีที่น ามาใช้ คือ การน า
เทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ (Drone) มาใช้ในภาคเกษตรกรรม 

 กิจกรรม "Varuna Drone Pilot Training" เป็นการอบรมทักษะนักบินอากาศยานไร้คนขับ (Drone) 
เพ่ือการเกษตร แก่เกษตรกรไทยยุคใหม่ด้วยแนวคิด "ติดปีก เสริมทักษะ ส่งเสริมเกษตรอัจฉริยะไทย" โดยมีการเริ่ม
น าร่องจัดฝึกอบรมแล้วในพ้ืนที่องค์การบริหารส่วนต าบลท่ามะนาว อ าเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี ซึ่งมีการให้
ความรู้ทั้งในภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ ตั้งแต่ส่วนประกอบของโดรน การใช้งานโดรน การซ่อมแซม วิธีการบังคับ 
รวมถึงกฎหมายต่าง ๆ ที่จ าเป็นต้องรู้ก่อนท าการบิน และการฝึกบังคับเบื้องต้นด้วยโปรแกรมจ าลองการบินโดรน 
เพ่ือเตรียมตัวบังคับโดรนการเกษตรในสนามจริง และเมื่อผ่านการอบรมจะได้รับเกียรติบัตรจบหลักสูตร สามารถ
น าความรู้ไปช่วยบริหารจัดการแปลงเกษตรของตนเองได้อย่างมีประสิทธิภาพ หรือสร้างรายได้จากการรับจ้างดูแล
จัดการแบบการเกษตรอ่ืนได้อีกด้วย 

 

2. การผลิตและพัฒนาก าลังคนอาชีวศึกษา สาขาช่างอากาศยานและสาขาที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจการบิน  
โดยบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) และส านักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา (สอศ.) ได้ลงนามบันทึก -
ข้อตกลงความร่วมมือเพ่ือผลิตและพัฒนาก าลังคนอาชีวศึกษา สาขาช่างอากาศยานและสาขาที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจ
การบิน เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2564 ที่ผ่านมา โดยโครงการความร่วมมือครั้งนี้ มีเป้าหมายเพ่ือตอบรับ
นโยบายของรัฐบาลด้านการพัฒนาอุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยาน (MRO) ของประเทศ โดยร่วมกันพัฒนา
บุคลากรด้านซ่อมบ ารุงอากาศยานให้มีศักยภาพในระดับสากล ฝ่ายช่างการบินไทย มีศูนย์ซ่อมบ ารุงที่ได้มาตรฐาน
ระดับโลกและเป็นศูนย์ฝึกอบรมในสภาพแวดล้อมการท างานจริง (Maintenance Experience) ตามหลักสูตร
ความรู้พ้ืนฐานของนายช่างภาคพ้ืนดิน ภายใต้การรับรองของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT 
Approved Maintenance Training Organization) โดยนักศึกษาจะได้ฝึกงานที่ฝ่ายช่างการบินไทย ดอนเมือง
และสุวรรณภูมิ ตามมาตรฐานหลักสูตร Basic Training ประเภท B1.1 ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย โดยมี Practical Assessors ของสายช่างดูแลอย่างใกล้ชิด ทั้งนี้ มาตรฐานดังกล่าว เป็นมาตรฐานที่ใกล้เคียง
กับมาตรฐานขององค์การความปลอดภัยด้านการบินของสหภาพยุโรป (EASA) ซึ่งในอนาคตการที่จะมาเป็น       
นายช่างภาคพ้ืนดินได้ ต้องจบการศึกษามาจากสถาบันที่  กพท. รับรองเท่านั้น อีกทั้งการบินไทยมีโอกาสที่จะ
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คัดเลือกช่างอากาศยานที่มีคุณภาพมาตรฐาน เพ่ือปฏิบัติงานในสายช่าง (Maintenance, Repair and Overhaul 
/MRO) ของบริษัทฯ อีกด้วย 

 

3. สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย (วว.) กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ 
วิจัยและนวัตกรรม (อว.) ได้รับใบรับรองมาตรฐานการจัดการระบบคุณภาพส าหรับอุตสาหกรรมการบิน อวกาศ 
และการป้องกันประเทศ (AS9100) จาก บริษัท บูโร เวอริทัส เซอทิฟิเคชั่น (ประเทศไทย) จ ากัด หรือ BVC         
ในโอกาสที่ ห้องปฏิบัติการตรวจสอบคุณสมบัติวัสดุและวิเคราะห์ความเสียหาย ศูนย์พัฒนาและวิเคราะห์สมบัติ
ของวัสดุ วว. ในโครงการพัฒนาห้องปฏิบัติการทดสอบวัสดุส าหรับอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนและซ่อมอากาศ
ยาน ได้รับการรับรองระบบคุณภาพดังกล่าว ภายใต้การสนับสนุนงบประมาณโดย ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริม
วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.)  

ห้องปฏิบัติการตรวจสอบคุณสมบัติวัสดุและวิเคราะห์ความเสียหาย ศูนย์พัฒนาและวิเคราะห์สมบัติของ
วัสดุ ของ วว.  มีภารกิจหลักในการให้บริการวิเคราะห์/ทดสอบวัสดุและชิ้นส่วนให้ภาคอุตสาหกรรม  การให้
ค าปรึกษา การพัฒนาและยกระดับคุณภาพมาตรฐานสินค้า ให้มีความเข้มแข็ง สามารถแข่งขันและเป็นที่ยอมรับใน
ระดับสากลอย่างต่อเนื่อง ได้ขยายขีดความสามารถเพ่ือตอบสนองต่อความต้องการของผู้ประกอบการไทย ที่ผลิต
และซ่อมชิ้นส่วนอากาศยาน ให้บริการวิเคราะห์/ทดสอบชิ้นส่วนอากาศยาน และถือเป็นหน่วยงานภาครัฐ
หน่วยงานที่ 2 ที่ได้รับการรับรองมาตรฐาน AS9100 ซ่ึงแสดงถึงความพร้อมขององค์กรในการผลักดันและ
ขับเคลื่อนอุตสาหกรรมการบินและอวกาศของประเทศไทยให้ทัดเทียมสากล รวมทั้งเป็นการกระตุ้นความเชื่อมั่น
ให้กับนักลงทุน ในการใช้ประเทศไทยเป็นฐานการประกอบธุรกิจด้านการบินและอวกาศ 

 

 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ  เว๊บไซต์ International Air Transport Association   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)  เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด   
เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนตา่งๆ   
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดท าเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดท าขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเช่ือถือ แต่
มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดย
ไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  
สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือ
ค าแนะน าในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น
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