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ข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินประจําไตรมาสที่ 3/2564 (เมษายน-มิถุนายน 2564) ในช่วง    

ครึ่งแรกของปี พ.ศ.2564 น้ี สถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินก็ยังไม่ราบรื่นนัก แต่หลายองค์กรก็มองว่า        
ในปี พ.ศ.2564 น้ี สถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินโดยภาพรวมน่าจะดีขึ้นกว่าปีก่อน 

 

ข้อมูลจากองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ซึ่งได้คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารทั่วโลกใน
ปี พ.ศ.2564 น้ีว่า จะมีจํานวนลดลงร้อยละ 41-50 เมื่อเทียบกับการลดลงร้อยละ 60 ในปี พ.ศ.2563        
ที่ผ่านมาแล้วจะพบว่า สถานการณ์ในปี 2564 น้ี มีแนวโน้มที่ดีขึ้นกว่าปีก่อนเล็กน้อย ทั้งน้ี ปริมาณผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศจะมีจํานวนตํ่ากว่าช่วงก่อนเกิดโควิด หรือช่วงปี พ.ศ.2562 ถึงร้อยละ 66-76 ขณะที่ปริมาณ
การผลิตด้านผู้โดยสารทั่วโลกลดลงไปอยู่ในระดับเดียวกับเมื่อปี พ.ศ.2547 หรือช่วงที่เกิดการระบาดของ     
โรคซาร์สน่ันเอง 
 

  เช่นเดียวกับข้อมูลจากสมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) ซึ่งก็ได้คาดการณ์ว่า 
ปริมาณผู้โดยสารสายการบินทั่วโลกในปี พ.ศ.2564 น้ี คาดว่าจะมีจํานวน 2.4 พันล้านคน เพ่ิมขึ้นจาก 1.8 
พันล้านคนเมื่อปี พ.ศ.2563 โดยจํานวนผู้โดยสารในปี พ.ศ.2564 น้ี มีจํานวนเพียงคร่ึงหน่ึงของจํานวน
ผู้โดยสารเมื่อปี พ.ศ.2562 ซึ่งเป็นช่วงก่อนเกิดโควิด หรือคิดเป็นร้อยละ 52 ของจํานวน 4.5 พันล้านคนในปี 
พ.ศ.2562 เท่าน้ัน 
 

  ในปี พ.ศ.2564 น้ี จะยังคงเป็นอีกหน่ึงปีที่อุตสาหกรรมสายการบินประสบการขาดทุนต่อเน่ืองจากปี
ก่อน    โดยคาดว่าจะขาดทุนสุทธิอยู่ที่ 47.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือขาดทุนร้อยละ 10.4 จากรายได้ 
458 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งเพ่ิมขึ้นเมื่อปี พ.ศ.2563 ซึ่งขาดทุนสุทธิ 126.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือ
ขาดทุนร้อยละ 33.9 
 

แม้ว่าจะเป็นการขาดทุนต่อเน่ืองสองปีติดต่อกัน แต่แนวโน้มก็เป็นไปในทิศทางที่ดีขึ้นจากตัวเลขการ
ขาดทุนที่ลดลงจากปี พ.ศ.2563  
 

 สําหรับปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ในปี พ.ศ.2564 น้ี คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 26 จากเมื่อ   
ปี พ.ศ.2563 และจะอยู่ที่ระดับร้อยละ 43 ของปริมาณเมื่อปี พ.ศ.2562 โดยตลาดการบินภายในประเทศจะ
ฟ้ืนตัวเร็วกว่าตลาดการบินระหว่างประเทศ ทั้งน้ี IATA มองว่า ด้วยการขยายตัวของ GDP ในอัตราร้อยละ 5.2 
ประกอบกับเงินเก็บที่เพ่ิมขึ้นในช่วงล๊อกดาวน์ และข้อจํากัดการเดินทางภายในประเทศที่ผ่อนคลายลง ทําให้
ตลาดการบินภายในประเทศในช่วงคร่ึงปีหลังน้ี จะสามารถฟ้ืนตัวดีขึ้นจากปี พ.ศ.2563 ถึงร้อยละ 48 และอยู่
ที่ระดับร้อยละ 96 ของช่วงก่อนเกิดโควิด (ปี พ.ศ.2562)  
 

 สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนเมษายน-มิถุนายน ๒๕๖๔ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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ตรงข้ามกับตลาดการขนส่งสินทางทางอากาศมีแนวโน้มจะขยายตัวอย่างต่อเน่ืองตลอดปี พ.ศ.2564 
โดยอัตราการขยายตัวร้อยละ 13.1 จากปี พ.ศ.2563 ซึ่งหดตัวร้อยละ 9.1 เมื่อเทียบกับปี พ.ศ.2562 โดย
ปริมาณการขนส่งสินค้าในปีน้ีจะอยู่ที่ 63.1 ล้านตัน ซึ่งเป็นปริมาณที่ใกล้เคียงกับสถิติการขนส่งสินค้าทาง
อากาศท่ีสูงที่สุด คือ 63.5 ล้านตันในปี พ.ศ.2561 ในขณะที่รายได้จากการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น คาดว่า
จะอยู่ที่ 152 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งทํารายได้สูงที่สุดเป็นประวัติการณ์ และคิดเป็นหน่ึงในสามของสัดส่วน
รายได้ของสายการบิน จากเดิมจะอยู่ที่ร้อยละ 10-15 เท่าน้ัน  
 

 ในส่วนของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคน้ัน IATA คาดการณ์ว่าปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร 
(RPK) ในปี พ.ศ.2564 น้ี จะลดลงร้อยละ 57.8 จากเมื่อปีก่อน และจะยังคงขาดทุนประมาณ 10.5 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ หรือร้อยละ 8.8 ของรายได้ ซึ่งเป็นตัวเลขการขาดทุนที่ลดลงร้อยละ 31.1 จากปี พ.ศ.2563 
ที่ขาดทุน 35 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ทั้งน้ี เน่ืองจากการฟ้ืนตัวอย่างรวดเร็วของตลาดการบินภายในประเทศจีน
และการขยายตัวของการขนส่งสินค้าทางอากาศมายังภูมิภาคน้ี   
 

อย่างไรก็ตาม IATA มองว่า หลังการฟ้ืนตัวจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 น้ัน          
ความต้องการเดินทางโดยสารเครื่องบินจะเพ่ิมสูงขึ้นทั้งในระยะสั้นและระยะยาว สืบเน่ืองมาจากผู้คนขาด     
การเดินทางท่องเที่ยวมาเป็นเวลานาน ประกอบกับสภาวะเศรษฐกิจที่แข็งแกร่งขึ้น และผู้บริโภคมีเงินออม    
มากขึ้นในช่วงระหว่างการล๊อคดาวน์ ซึ่งอุตสาหกรรมการบินจะต้องเผชิญกับความท้าทายในเรื่องการเปิด
พรมแดนประเทศอีกครั้งหน่ึง การยกเลิกมาตรการการกักตัว (quarantine) รวมท้ังการมีระบบการจัดการ
ข้อมูลแบบดิจิตัลในเรื่องการรับรองการได้รับวัคซีนและการตรวจคัดกรองเช้ือ ตลอดจน อัตราการได้รับวัคซีนที่
เพ่ิมมากขึ้น  
 

นอกจากน้ี ความท้าทายประการสําคัญอีกประการหน่ึงที่อุตสาหกรรมการบินต้องเผชิญ ได้แก่       
ความพร้อมในการกลับเข้าสู่ธุรกิจอีกครั้งของหน่วยงานการบิน ทั้งศักยภาพในการรองรับผู้โดยสาร  การเตรียม
ความพร้อมด้านบุคลากร มาตรการด้านความปลอดภัยหรือการป้องกันการแพร่ระบาดของโรค ตลอดจนการ
นําเทคโนโลยีมาใช้ในการบริหารจัดการ 
 

ตัวอย่างจากในประเทศสหรัฐอเมริกา หลังจากที่มาตรการจํากัดการเดินทางของสหรัฐอเมริกาเร่ิม
คลี่คลายขึ้น เมื่อมีการกระจายการฉีดวัคซีนโควิด-19 ได้กว้างขวางขึ้นน้ัน ส่งผลให้สายการบินและ              
ท่าอากาศยานหลายแห่งของสหรัฐอเมริกาประสบปัญหาจากจํานวนผู้โดยสารที่เพ่ิมขึ้นอย่างมาก ซึ่งข้อมูลของ
สํานักงานความมั่นคงด้านการขนส่งของสหรัฐฯ (TSA) ระบุว่า ปริมาณผู้โดยสารที่เดินทางมาใช้บริการสนามบิน
ในเดือนพฤษภาคม 2564 มีจํานวนถึง 50 ล้านคน เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน ซึ่งมีจํานวน 
8.2 ล้านคน นอกจากน้ี สายการบินอเมริกัน แอร์ไลน์ ยังได้ประกาศยกเลิกเที่ยวบินหลายร้อยเที่ยว เน่ืองจาก
ปัญหาจํานวนพนักงานไม่เพียงพอต่อจํานวนผู้โดยสารที่เพ่ิมขึ้นอย่างมาก หลังจากที่ก่อนหน้าน้ี สายการบินได้มี
การปลดพนักงานในช่วงที่อุตสาหกรรมการบินทรุดตัวจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 
ส่วนสายการบินยูไนเต็ดแอร์ไลน์ก็จะต้องมีการจ้างนักบินเพ่ิมอีกราว 300 คน เพ่ือรองรับความต้องการ
เดินทางขนส่งที่เริ่มฟ้ืนตัว และคาดว่าผลประกอบการในไตรมาสที่ 3 จะดีกว่าที่คาดการณ์ไว้ ขณะที่สายการ
บินเดลต้าแอร์ไลน์ ก็มียอดการจองต๋ัวเคร่ืองบินเพ่ิมขึ้นมากกว่าที่คาดการณ์ไว้เช่นกัน 
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ในทางกลับกัน ในประเทศออสเตรเลียน้ัน มีข้อมูลระบุว่า จะยังคงต้องปิดพรมแดนระหว่างประเทศ
ต่อไปเพ่ือควบคุมการแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 จนถึงช่วงคร่ึงหลังของปี 2565 เน่ืองจากต้องเลื่อน
แผนการฉีดวัคซีนโควิด-19 ออกไป และคาดว่าจะสามารถฉีดวัคซีนให้ประชาชนได้ตามเป้าหมายในปี 2565   
ซึ่งส่งผลกระทบอย่างหนักต่ออุตสาหกรรมท่องเที่ยวและธุรกิจสายการบินของออสเตรเลีย โดยเฉพาะสายการ
บินแควนตัส แอร์เวย์ หลังจากที่ได้วางแผนการกลับมาให้บริการเที่ยวบินระหว่างประเทศอีกคร้ังในปลายเดือน
ตุลาคมน้ี และล่าสุดน้ัน แควนตัสเตรียมปรับลดพนักงานลงอีกครั้ง ตามโครงการสมัครใจลาออกสําหรับลูกเรือ
ในเที่ยวบินระหว่างประเทศ และจะใช้มาตรการปรับลดค่าใช้จ่ายจะประกอบด้วยการไม่ปรับเพ่ิมเงินเดือนเป็น
เวลา 2 ปีต่อเน่ือง หลังจากที่ประเมินว่า ในปีน้ีแควนตัสอาจขาดทุนถึง 1.24 หมื่นล้านเหรียญสหรัฐฯ 
 

 อย่างไรก็ตาม IATA ยังได้คาดการณ์ว่า ในปี พ.ศ.2565 ปริมาณผู้โดยสารจะกลับมาใกล้เคียงปริมาณ
ในช่วงก่อนโควิด หรือปี พ.ศ.2562 โดยจะเพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 88 ของปี พ.ศ.2562 และจะสามารถกลับไป
อยู่ในระดับเดียวกับช่วงก่อนโควิดได้ในปี พ.ศ.2566 หรืออีก 2 ปีข้างหน้า ซึ่งอยู่ที่ร้อยละ 105 ของปี 2562 
ซึ่งเป็นไปในทิศทางเดียวกับข้อมูลจากสภาท่าอากาศยานระหว่างประเทศ (ACI) ที่มองว่า ตลาดการบินที่มุ่งเน้น
เส้นทางภายในประเทศเป็นหลักจะเร่ิมฟ้ืนตัวได้ในปี พ.ศ.2566 ส่วนตลาดที่มุ่งเน้นเส้นทางบินระหว่าง
ประเทศเป็นหลักจะเริ่มฟ้ืนตัวตามมาในปี พ.ศ.2567-2568  
 

 ในขณะที่ แอร์บัสกรุ้ปคาดว่าธุรกิจสายการบินจะสามารถฟ้ืนตัวและความต้องการเครื่องบินพาณิชย์จะ
กลับคืนสู่ระดับก่อนเกิดการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโควิด-19 ได้ภายในปี พ.ศ.2566-2568 และมี
แผนจะเพ่ิมกําลังการผลิตเคร่ืองบินลําตัว แคบ (Single-aisle) ในปี พ.ศ.2566 ให้มากกว่าระดับก่อนเกิดการ
แพร่ระบาดฯ จากปัจจุบันแอร์บัสผลิตเครื่องบินรุ่น A320 ได้ 40 ลําต่อเดือน โดยจะเพ่ิมเป็น 64 ลําต่อเดือน
ภายในไตรมาส 2/2565 และเพ่ิมเป็น 70 และ 75 ลําต่อเดือนภายในปี 2567 และ 2568 ตามลําดับ จาก
เดิมในช่วงก่อนเกิดการแพร่ระบาดฯ ซึ่งแอร์บัสสามารถผลิตเคร่ืองบินได้ 60 ลําต่อเดือน 
 

สําหรับสถานการณ์อุตสาหกรรมการบินในประเทศไทยน้ัน บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด 
(บวท.) ได้คาดการณ์ว่า ปริมาณเที่ยวบินในงบประมาณ 2564 (ระหว่างตุลาคม 2563-กันยายน 2564) โดย
จะอยู่ที่ 323,093 เที่ยวบิน ลดลงร้อยละ 38 จากเดิมที่คาดการณ์ไว้ 518,790 เที่ยวบิน ซึ่งเป็นผลมาจาก
การระบาดของโควิด-19 ระลอก 2 และ 3 ในประเทศไทย ทําให้ความต้องการเดินทางลดลง จากอัตราการ
พบผู้ติดเชื้อรายวันมีแนวโน้มสูงขึ้น และมาตรการการจํากัดการเดินทางเข้าไปในเขตพ้ืนที่ควบคุมสูงสุด ต้ังแต่ช่วง
หลังสงกรานต์และเดือนพฤษภาคม  ทั้งน้ี บวท.คาดว่า อุตสาหกรรมการบินของไทยจะเร่ิมฟ้ืนตัวในเดือน
มิถุนายน 2564 จากการที่ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ผ่อนคลายมาตรการการจํากัดการ
ทําการบิน รวมถึงการจัดหาวัคซีนและกระจายฉีดวัคซีนได้ตามแผนของภาครัฐ ประกอบกับนโยบายการนําร่อง
เปิดประเทศรับนักท่องเที่ยวต่างชาติ หรือ ภูเก็ตแซนด์บ็อกซ์ ที่วางแผนการดําเนินการไว้ในเดือนวันที่            
1 กรกฎาคม 2564 น้ี  
 

ภูเก็ตแซนด์บ็อกซ์เป็นส่วนหน่ึงของนโยบายการเปิดประเทศใน 120 วัน หรือภายในเดือนตุลาคม 
2564 ซึ่งนอกเหนือจากจะมีความสําคัญต่อการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจไทย โดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรมการ
ท่องเที่ยวแล้ว ยังส่งผลต่อเน่ืองมาถึงอุตสาหกรรมการบินด้วย  
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ข้อมูลจาก กพท. ระบุว่า ภูเก็ตแซนด์บ็อกซ์จะช่วยให้อุตสาหกรรมการบินของไทยฟ้ืนตัวขึ้น โดย      
คาดว่า จํานวนเที่ยวบินระหว่างประเทศจะเพ่ิมจาก 5,698 เที่ยวบินในเดือนพฤษภาคม 2564 เป็น 13,354 
เที่ยวบินในเดือนกรกฎาคม 2564 หรือเพ่ิมขึ้นมากกว่า 1 เท่าตัว ส่วนจํานวนผู้โดยสารคาดว่าจะเพ่ิมขึ้นจาก 
79,226 คน เป็น 146,448 คน หรือเพ่ิมขึ้นเกือบเท่าตัว และคาดว่าในเดือนธันวาคม 2564 น้ี ประเทศ
ไทยจะมีผู้โดยสารเที่ยวบินระหว่างประเทศเพ่ิมขึ้นเป็น 1,469,805 คน หรือเพ่ิมขึ้นประมาณ 10 เท่าของ
เดือนกรกฎาคม 2564 ทั้งน้ี คณะกรรมการการบินพลเรือนได้กําหนดเป้าหมายการฟ้ืนฟูอุตสาหกรรมการบิน
ไทยในระยะยาว คือ ปริมาณผู้โดยสารระหว่างประเทศมีจํานวนใกล้เคียงกับช่วงก่อนเกิดสถานการณ์การ
ระบาดหรือเมื่อปี 2562 ซึ่งมีผู้โดยสารระหว่างประเทศจํานวนประมาณ 89 ล้านคน ภายในปี 2568 หรืออีก 
4 ปีข้างหน้า หลังจากที่จํานวนผู้โดยสารระหว่างประเทศลดลงเหลือเพียง 16 ล้านคนในปี 2563 หรือลดลง
ร้อยละ 81.7 
 

อย่างไรก็ตาม ความท้าทายของอุตสาหกรรมการบิน ได้แก่ การเตรียมความพร้อมในการรองรับ
นักท่องเที่ยว โดยเฉพาะมาตรการด้านความปลอดภัยและการป้องกันการแพร่ระบาดของโรคสําหรับบุคลากร
การบิน ทั้งลูกเรือและเจ้าหน้าที่ภาคพ้ืนดิน และผู้โดยสาร รวมถึงการมีระบบการจัดการข้อมูลแบบดิจิตัล       
ในเรื่องการรับรองการได้รับวัคซีนและการตรวจคัดกรองเช้ือ ตลอดจนการบริหารจัดการท่าอากาศยาน        
เพ่ือลดการสัมผัสและลดความแออัดที่ท่าอากาศยานด้วย ทั้งน้ี ข้อมูลล่าสุด ณ เดือนมิถุนายน 2564 จาก         
กลุ่มจัดสรรเวลาการบิน กพท. ระบุว่า สายการบินที่ขอทําการบินระหว่างประเทศในช่วงเดือนกรกฏาคม-
ตุลาคม 2564 ตามโครงการภูเก็ตแซนด์บ็อกซ์ มีจํานวน 31 สายการบิน นอกจากน้ี คณะกรรมการการบินพล
เรือน (กบร.) ยังได้มอบหมายให้ กพท. บูรณาการการทํางานร่วมกับหน่วยงานด้านสาธารณสุข ผู้ประกอบการ
สายการบิน และผู้ดําเนินการสนามบินสาธารณะ ในการกําหนดมาตรการการเดินทางเข้าออกประเทศเพ่ือ
เตรียมความพร้อมในการเปิดประเทศตามนโยบายของรัฐบาลในไตรมาส 4/64 (เดือนพฤศจิกายน 2564) ด้วย 
 
 สําหรับความเคลื่อนไหวในแวดวงสายการบินของไทยนั้น โดยภาพรวมต่างได้รับผลกระทบจากการ
แพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรรัสโควิค-19 อย่างหนัก โดยล่าสุดน้ัน สายการบินของไทยได้ยุติการให้บริการ    
ลงไปอีกแห่งหน่ึงแล้ว ได้แก่ สายการบินนิวเจน แอร์เวย์ส ซึ่งเป็นไปตามมติที่ประชุมคณะกรรมการการบิน     
พลเรือน ครั้งที่ 4/2564 ซึ่งได้ให้ความเห็นชอบให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมส่ังเพิกถอนใบอนุญาตให้
ประกอบกิจการค้าขายในการเดินอากาศ (ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน) เลขที่ 5/2560 ที่ออก
ให้แก่บริษัทนิวเจน แอร์เวย์ส จํากัด  
 
 ในขณะที่สายการบินไทยและสายการบินนกแอร์ ก็กําลังอยู่ในระหว่างขั้นตอนขอดําเนินกระบวนการ
ฟ้ืนฟูกิจการ สําหรับสายการบินไทยนั้น ได้คาดการณ์ว่า อุตสาหกรรมการบินจะฟ้ืนตัวขึ้นในอีก 2 ปีข้างหน้า
โดยผู้โดยสารของสายการบินไทยจะกลับมาอยู่ที่ร้อยละ 40-50 จากปัจจุบันซึ่งมีผู้โดยสารเพียงร้อยละ 10 
เท่าน้ัน โดยการเดินทางจะเร่ิมกลับมาในช่วงปลายปีน้ี หลังจากเริ่มฉีดวัคซีนอย่างกว้างขวางแล้ว 
 
 ส่วนสายการบินไทยแอร์เอเชียน้ัน ก็มีแผนทีจ่ะปรับโครงสร้างกิจการ โดยจะนําบริษัท ไทยแอร์เอเชีย 
จํากัด เข้าจดทะเบียนในตลาดหุ้นแทนบริษทั เอเชีย เอวิเอช่ัน จํากัด (มหาชน) ทั้งน้ี การปรับโครงสร้างกิจการ
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ครั้งน้ี จะทําให้ไทยแอร์เอเชียมีเงินทุนก้อนใหม่ที่จะนําไปชําระหน้ีที่จําเป็น เช่น ค่าเช่าเครื่องบิน เป็นต้น และ
ใช้เป็นทุนหมุนเวียน เน่ืองจาก บริษัทฯ ใกลจ้ะขาดสภาพคล่องแล้ว 
  

บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  คาดการณ์ว่า รายได้ในปี พ.ศ.2564 จะอยู่ที่ 3.4 พันล้าน
บาท ลดลงร้อยละ 40 จากรายได้ 5.6 พันล้านบาทเมื่อปีก่อน โดยในคร่ึงหลังของปี 2564 สถานการณ์น่าจะ
ดีขึ้น จากการกระจายการฉีดวัคซีนโควิดมากขึ้นทั้งในประเทศและต่างประเทศ คาดว่าจะเริ่มกลับมาให้บริการ
เที่ยวบิน รวมถึงการเปิดเส้นทางบินใหม่ ๆ ทั้งในประเทศและต่างประเทศได้ในเดือนตุลาคม 2564  สําหรับใน
ปี พ.ศ.2565 จึงคาดว่าจะทําการบินเพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 30-35  ส่วนในปี พ.ศ.2566 จะเพ่ิมขึ้นเป็น
ร้อยละ 60-80 และในปี พ.ศ.2567 จึงจะสามารถกลับมาทําการบินให้บริการได้เต็มที่พร้อมกลับมามีกําไรอีก
ครั้งหน่ึง 
 

นอกจากน้ี บริษัทฯ จะปรับลดจํานวนเคร่ืองบินในฝูงบินลง เพ่ือลดต้นทุนค่าใช้จ่าย โดยลดการเช่า
เครื่องบินจํานวน 1 ลํา เมื่อปี พ.ศ.2563 และลดอีกจํานวน 3 ลําในปี พ.ศ.2564 ส่วนในปี พ.ศ.2565 จะ
ปรับลดอีก 6 ลํา ทําให้เหลือเคร่ืองบินที่เช่าอยู่รวม 30 ลํา  

 

สําหรับโครงการซ่อมบํารุงอากาศยาน (MRO) ในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) น้ัน บริษัทฯ   
มีความสนใจจะดําเนินโครงการ MRO ดังกล่าว ซึ่งจะรองรับเคร่ืองบินลําตัวแคบจํานวน 4 ลํา โดยบริษัทฯ      
มีแผนการดําเนินการ คือ หากโครงการฯ ได้รับการอนุมัติจากสํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก ก็จะเร่ิมทํา EIA ในปี พ.ศ.2565 และเริ่มก่อสร้างในปี พ.ศ.2566 คาดว่าจะแล้วเสร็จใน        
ปี 2567 ซึ่งเป็นปีที่ธุรกิจการบินฟ้ืนตัวกลับมา โดยจะรองรับการซ่อมบํารุงเครื่องบิน ทั้งของสายการบิน
บางกอกแอร์เวยส์ และของสายการบินอ่ืนๆ ของไทย นอกจากน้ี แผนในอนาคตสําหรับ MRO น้ัน บริษัทฯ     
จะหาพันธมิตรต่างประเทศในยุโรปเพ่ือดําเนินโครงการซ่อมบํารุงเคร่ืองบินลําตัวกว้างเพ่ิมเติมต่อไป 
 

  ส่วนโครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินตะวันออก ที่บริหารภายใต้บริษัท อู่ตะเภา 
อินเตอร์เนช่ันแนล เอวิเอช่ัน จํากัด (UTA) น้ัน ขณะนี้ได้ว่าจ้างบริษัทที่จะออกแบบอาคารผู้โดยสาร โดย
สนามบินนาริตะซึ่งเป็นพันธมิตรได้เป็นผู้ให้ข้อมูลเสนอแนะ เน่ืองจากมีประสบการณ์การบริหารสนามบินใน
ญี่ปุ่นที่เช่ือมโยงกันระหว่างสนามบินนาริตะและสนามฮาเนดะ ทั้งน้ี จะเริ่มก่อสร้างในปี พ.ศ.2565 และคาด
แล้วเสร็จและเปิดให้บริการในปี พ.ศ.2568 สอดรับกับธุรกิจการบินที่ฟ้ืนตัวกลับมาในปี พ.ศ.2567 
 

ในขณะที่ สายการบินไทยสมายล์แอร์เวย์ ตอนน้ีได้ปรับกลยุทธ์ไปสู่การขยายธุรกิจโลจิสติกส์และ
บริการขนส่งสินค้าทางอากาศ ภายใต้ช่ือ สมายล์ คาร์โก้ (Smile Cargo) ต้ังแต่เมื่อต้นปี 2564 ที่ผ่านมา โดย
ให้บริการครอบคลุม 10 จังหวัดหลักที่มีความสําคัญทางเศรษฐกิจ รวมทั้ง ยังมีแผนขยายการให้บริการไปยัง
ต่างประเทศ เช่น สิงคโปร์ มาเลเซีย ลาว และกัมพูชา โดยการบริการขนส่งทางอากาศท่ีให้บริการในปัจจุบัน     
มี 5 ประเภท ได้แก่ 

1. การขนส่งสินค้าทั่วไป ที่ไม่มีความจําเป็นต้องดูแลเป็นพิเศษ และไม่เป็นอันตรายต่อสินค้าอ่ืน เช่น 
เสื้อผ้า ของตกแต่งบ้าน เป็นต้น ทั้งน้ี สินค้าที่ส่งทางอากาศจะต้องบรรจุในบรรจุภัณฑ์ที่แข็งแรงทนต่อสภาพ
การขนส่ง ไม่ว่าจะอยู่ในรูปแบบของ กล่องกระดาษ กระเป๋าเดินทาง กระสอบ หรือลัง เป็นต้น 
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2. การขนส่งสนิค้าที่ต้องการดูแลเป็นพิเศษ ที่จําเป็นต้องดูแลตามคุณลักษณะของสินค้าแต่ละชนิด 
มิฉะน้ันอาจเกิดการเสียหายได้ ท่านที่ต้องการขนส่งที่รวดเร็วและสามารถควบคุมคุณภาพของสินค้า เช่น สินค้า
ที่แตกหักง่าย สิ่งมีชีวิต (เช่น ปลาสวยงาม หรือพันธ์ุกุ้งต่างๆ) สินค้าของสด ของมีค่า สนิค้าที่มีนํ้าเป็น
องค์ประกอบ สินค้านํ้าหนักมาก หรือมีขนาดใหญ่มาก เป็นต้น 

3. การขนส่งสนิค้าอันตรายหรือสินค้าเคมี ที่จําเป็นต้องแยกเก็บในพ้ืนทีเ่ฉพาะ และในการจัดเก็บ
จะต้องจัดเก็บตามกฎ IATA Dangerous Goods Regulations (IATA DGR) อย่างเคร่งครัด เช่น สิ่งของหรือ
วัตถุที่มีคุณสมบัติทางเคมี และทางกายภาพ ที่อาจก่อเกิดอันตรายต่อมนุษย์ ทรัพย์สิน หรือสภาพแวดล้อม เป็น
ต้น ทั้งน้ี สินคา้จะต้องถูกตรวจสอบจากเจ้าหน้าที่ก่อนทําการรับสินค้า 

4. การขนส่งสนิค้าสําหรับธุรกิจที่ต้องการส่งสินค้าจํานวนมากหรือวัตถุดิบต่าง ๆ ไปยังบริษัท, โรงงาน 
หรือสาขาย่อยทั่วประเทศ 

5. การขนส่งสนิค้าแบบเช่าเหมาลํา ซึ่งสามารถกําหนดเวลา ต้นทางและจุดหมายปลายทางได้ตาม
ความต้องการ ทั้งเส้นทางในประเทศและตา่งประเทศ โดยแบ่งการให้บริการเป็น 2 แบบ ได้แก่ การขนส่ง
สินค้าแบบใต้ทอ้งเครื่องเพียงอย่างเดียว และ การขนส่งทั้งแบบภายในห้องโดยสารและใต้ท้องเครื่อง 

 

ในไตรมาสแรกของปีน้ี สมายล์ คาร์โก้ ได้ให้บริการขนส่งสินค้าเฉล่ีย 500 ตันต่อเดือน โดยสินค้าที่มี
การขนส่งมากที่สุด ได้แก่ สินค้าประเภทท่ีต้องการดูแลเป็นพิเศษ เช่น อุปกรณ์ทางการแพทย์ อาหารสด 
อาหารทะเล เครื่องประดับ เป็นต้น  
 
 ประเด็นเรื่องความปลอดภัยในการบินยังคงเป็นเรื่องที่หน่วยงานด้านการบินทุกหน่วยให้ความสําคัญ 
โดยล่าสุด บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) และ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.) กระทรวง
คมนาคม ร่วมลงนามข้อตกลงการปฏิบัติงานร่วมกันระหว่างท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท. กับหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศ บวท. โดยข้อตกลงฯ ฉบับนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อสนับสนุนความปลอดภัย
ด้านการขนส่งทางอากาศร่วมกัน ระหว่าง ทอท. และ บวท. ซึ่งนอกจากเป็นการยกระดับและพัฒนากระบวนการ
ปฏิบัติการทั้งในส่วนของภาคพ้ืน และห้วงอากาศให้มีประสิทธิภาพย่ิงขึ้นแล้ว จะทําให้ผู้ใช้บริการในทุกภาคส่วนมี
ความมั่นใจในการให้บริการของทุกท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท. อีกด้วย 
   

นอกจากน้ี  สายการบินไทยสมายล์ ยังได้เพ่ิมรอบการสัมมนา
ออนไลน์เชิงวิชาการด้านความปลอดภัยการบินอีกคร้ังหน่ึง ซึ่งประกอบด้วย 
3 หลักสูตร ได้แก่  

หลักสูตร Basic Aviation Safety  
หลักสูตร Airline SMS Implementation  
หลักสูตร Aircraft Accident Incident Investigation  
แต่ละหลักสูตรมีระยะเวลาในการฝึกอบรม 1 วัน (08.00 น. -

16.00 น.) มคี่าใช้จ่ายหลักสูตรละ 500 บาท หากอบรมท้ัง 3 หลักสตูร 
ค่าใช้จ่ายจะลดลงเป็น 1,200 บาท โดยผู้ผ่านการอบรมจะได้รับ Certificate 
of Attendance จากสายการบิน  
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ในด้านอ่ืนๆ ที่น่าสนใจ ได้แก่ ความก้าวหน้าในการพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านการบินใน
ปัจจุบัน ซึ่งเป็นสิ่งที่จําเป็นอย่างย่ิงสําหรับทุกภาคส่วนของอุตสาหกรรมการบินเพ่ือการเปลี่ยนถ่ายไปสู่
อุตสาหกรรมการบินแห่งอนาคต  
 

บริษัท บาฟส์ อินเทค จํากัด ซึ่งเป็นบริษัทในเครือกลุ่มบริษัทบริการเช้ือเพลิงการบินกรุงเทพ (BAFS) 
ดําเนินธุรกิจในการให้บริการออกแบบ ผลิตและประกอบรถเติมนํ้ามันอากาศยานและระบบให้บริการนํ้ามัน
อากาศยาน โดยมีเป้าหมายผลิตและจําหน่ายรถเติมนํ้ามันอากาศยานเพ่ือส่งออกไปยังตลาดกลุ่มประเทศลุ่มนํ้า
โขง (CLMV) เพ่ือมุ่งสู่การเป็นผู้นําทางธุรกิจน้ีในภูมิภาคอาเซียน ภายในปี 2569 น้ัน ล่าสุดได้ส่งออกรถเติม
นํ้ามันอากาศยานประสิทธิภาพสูง จํานวน 2 คันให้กับรัฐวิสาหกิจนํ้ามันเช้ือเพลิง สปป.ลาว สําเร็จเป็นที่
เรียบร้อยแล้ว  นอกจากน้ี บาฟส์ อินเทค ยังเร่งผลักดันการนําเอาเทคโนโลยีสะอาดที่ทันสมัยเข้ามาช่วยให้การ
ดําเนินธุรกิจของบริษัทให้สามารถพัฒนาและนําเสนอผลิตภัณฑ์และการบริการที่มีประสิทธิภาพและเป็นมิตร
กับสิ่งแวดล้อมมากย่ิงขึ้น โดยก่อนหน้าน้ีได้เริ่มนํารถเติมนํ้ามัน แบบ Electric Hydrant Cart ที่ใช้พลังงาน
ไฟฟ้าทั้งระบบในการให้บริการเติมนํ้ามันอากาศยาน ณ ท่าอากาศยานนานาชาติดอนเมือง 
 

  บริษัท เอเอ็นเอ โฮลด้ิง (ANA HOLDINGS INC.) ซึ่งเป็น
บริษัทแม่ของสายการบินออล นิปปอน แอร์เวส์ ได้ร่วมมือกับ
บริษัท JP GAMES สตูดิโอเกมส์ช้ันนํา เปิดตัวบริษัท เอเอ็นเอ 
นีโอ เพ่ือพัฒนาแพลตฟอร์มการท่องเที่ยวเสมือนจริงที่สามารถ
สื่อสารโต้ตอบกับผู้ใช้งานได้ โดยเป็นการจําลองสถานที่
ท่องเที่ยวที่มีช่ือเสียงและการช้อปป้ิงออนไลน์สําหรับผู้ใช้งาน

ทั่วโลก ที่ผู้ใช้สามารถเดินทางและเข้าถึงกิจกรรมต่างๆ ภายใน ANA NEO แบบอินเตอร์แอคทีฟ โดย
แพลตฟอร์มของ ANA NEO ใช้ช่ือว่า "SKY WHALE" มีกําหนดเปิดตัวในปี พ.ศ.2565  
  SKY WHALE เป็นแพลตฟอร์มการเดินทางเสมือนจริงภายใต้แนวคิดเครื่องบินโดยสารท่ีอยู่เหนือ
กาลเวลาและสถานที่ และสินค้าในโลกดิจิทัลยังสามารถหาซื้อได้จริง และการเป็นพันธมิตรกับร้านค้าปลีกช้ัน
นําจะช่วยให้ผู้ใช้สามารถซื้อสินค้าได้ในโลกแห่งความจริงเมื่อลงช่ือเข้าใช้ SKY WHALE ด้วยสมาร์ทโฟนของ
พวกเขา ผู้ใช้ยังสามารถใช้ไมล์ ANA ของตนภายในโลกของ SKY WHALE ได้ด้วย ทั้งน้ี SKY WHALE มีการ
แบ่งออกเป็นสามโซนที่แตกต่างกัน ได้แก่  

"Sky Park" ผู้ใช้สามารถเดินทางเสมือนจริงได้ด้วยตัวเองหรือกับกลุ่มเพ่ือนและครอบครัวและ          
ยังสามารถจองแผนการเดินทางจริงให้ตรงกับประสบการณ์เสมือนจริงได้   

"Sky Mall" ซึ่งเป็นพ้ืนที่การช้อปป้ิงเสมือนจริงที่ได้รับแรงบันดาลใจจากแหล่งช้อปป้ิงและความบันเทิง
ในสนามบิน อีกทั้งจะส่งเสริมวัฒนธรรมในภูมิภาคและผลิตภัณฑ์ในท้องถิ่นด้วยการผลิตงานฝีมือและสินค้าที่มี
จําหน่ายทั่วโลก  

"Sky Village" ที่จะให้การเข้าถึงการรักษาพยาบาล การศึกษาและบริการของภาครัฐในสภาพแวดล้อม
เสมือนจริง 
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สําหรับความก้าวหน้าในเรื่องโด
รน น้ัน  ล่ า สุ ด  ICAO ไ ด้ กํ าหนดรหั ส
เที่ยวบิน (flight designator code) และ
นามเรียกขาน (call-sign code) อย่าง
เป็นทางการสําหรับการปฏิบัติการบิน
นอกโลกบนดาวอังคารเป็นครั้งแรกด้วย
เครื่องเฮลิคอปเตอร์ช่ือ Ingenuity ของ
องค์ ก ารบริ ห ารการ บินและอวกาศ
แห่งชาติ (NASA) และ องค์การบริหาร   

การบินแห่งชาติ (FAA) โดย ICAO ได้กําหนดรหัส ‘IGY’ สําหรับ designator code และ ‘INGENUITY’ 
สําหรับนามเรียกขาน โดยสถานที่ที่ทําการบินใช้รหัสว่า ‘JZRO’ สําหรับบริเวณพ้ืนผิวของดาวอังคารบริเวณ
แอ่งหลุมอุกกาบาตเยเซโร (Jezero Crater) ที่มีปฏิบัติการการบินในครั้งน้ี  
 

  
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว๊บไซต์ International Air Transport Association   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว๊ปไซต์บริษัท วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จํากัด   
เว๊ปไซต์ข่าวของส่ือมวลชนต่างๆ   
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพ่ือใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆท่ีน่าเชื่อถือ 
แต่มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพ่ือใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด สบพ. อาจเปล่ียนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูล
ได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความ
เส่ียงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้
ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งส้ิน   
  

An illustration of NASA’s Ingenuity Helicopter flying on Mars. 
Credits: NASA/JPL-Caltech. 


