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ขอทราบความเป็นมาของหลักสูตรนายช่างบ�ำรุงรักษา
อากาศยานสาขาช่างเคร่ืองบิน (B1.1) และหลักสูตร
อนุปริญญานายช่างบ�ำรุงรักษาอากาศยาน สาขาวิชา 
ช่างเอวโิอนิกส์ (B2)

ตามนโยบายประเทศไทย 4.0 ที่มุ่งเน้นให้มีการปรับเปลี่ยนโครงสร้าง
ทางเศรษฐกจิให้ขบัเคลือ่นด้วยเทคโนโลยแีละนวตักรรม หนึง่ในอตุสาหกรรม
แห่งอนาคตที่มีการเติบโตสูงในอีกไม่ก่ีปีข้างหน้า คืออุตสาหกรรมการบิน  
ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมท่ีควรเร่งพัฒนาทั้งในด้านโครงสร้างพื้นฐานและในด้าน

“กองวิชาอากาศยานและเคร่ืองยนต์”
พร้อมพัฒนาหลักสูตร B1.1 และ B2 รองรับเมืองการบิน

บคุลากรโดยเฉพาะอย่างยิง่เป้าหมายของการเป็นศนูย์ซ่อมบ�ำรงุอากาศยาน 
(MRO) และศูนย์การผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน (OEM) จะน�ำมาซึ่งโอกาสทาง
ธุรกิจและสร้างรายได้ให้กับประเทศอย่างมหาศาล 

เมือ่วนัที ่1 เมษายน 2559 รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงคมนาคม ในฐานะ
ประธานการประชุมโครงการน�ำร่องนิคมอุตสาหกรรมการบินและศูนย์ซ่อม
บ�ำรงุอากาศยาน โดยในคราวประชมุครัง้ที ่2 /2559 ได้มอบหมายให้สถาบนั
การบนิพลเรอืน (สบพ.) ร่วมกบักองทพัเรอื เพือ่พฒันาศนูย์ฝึกอบรมบคุลากร
ด้านการบนิและอวกาศทีท่่าอากาศยานนานาชาตอิูต่ะเภา ให้สามารถรองรบั
กิจกรรมผลิตบุคลากรด้านอุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคได้

ต่อมาเมื่อวันที่ 5 เมษายน 2560 กองทัพเรือและ สบพ. ได้ท�ำ MOU 
ด้านการพัฒนาศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินและอวกาศ  ซึ่งเป็นการ
ด�ำเนินงานตามนโยบายรัฐบาล ที่เร่งผลักดันการพัฒนาอุตสาหกรรมการบิน
และโลจิสติกส์บริเวณพื้นที่ภายในสนามบินอู่ตะเภา เพื่อรองรับแผนพัฒนา
พืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิพิเศษ ภาคตะวนัอออก (Eastern Economic Corridor : 
EEC) ให้เป็นรูปธรรม สามารถสนับสนุนการยกระดับขีดความสามารถของ
การแข่งขันในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ส่งเสริมการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ เพิ่มการจ้างงาน ยกระดับคุณภาพชีวิตและรายได้ของประชาชน 
และเพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ชาติตามแนวทางประเทศไทย 4.0 ให้บรรลุ
ตามเจตนารมณ์ของรัฐบาลโดยเร็ว โดยมีค�ำสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบ
แห่งชาติ ที่  28/2560 เรื่อง มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการพัฒนา 

นายวโิรจน์ น้อยวไิล 
ผู้อำ�นวยการกองวิชาอากาศยานและเคร่ืองยนต์ 
สถาบันการบินพลเรือน (สบพ.)
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ประวตักิารศึกษา
- 	ครศุาสตร์อตุสาหกรรม มหาบณัฑติ สาขาบรหิารอาชวีะและเทคนคิศกึษา
   	สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกล้าพระนครเหนอื
- 	ครศุาสตร์ สาขาวชิาการศกึษา วชิาเอกช่างอตุสาหกรรมแขนงช่างยนต์
	 สถาบนัราชภฏัพระนคร
- 	 ช่างบ�ำรงุอากาศยานและเฮลคิอปเตอร์ขัน้พืน้ฐานพิเศษ
   	สถาบนัการบนิพลเรอืน

ประวตักิารท�ำงาน
- 	ครวูชิาภาคพืน้ กองวชิาอากาศยานและเครือ่งยนต์
	 สถาบนัการบนิพลเรอืน
- 	ผูบ้งัคบัหมู ่นายช่างบ�ำรงุรกัษาอากาศยาน
  	กองบงัคบัการกองบนิต�ำรวจ  ส�ำนกังานต�ำรวจแห่งชาติ

ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก โดยเฉพาะการรองรับในส่วนของ  
(TG MRO Campus) ระหว่างบริษัท การบินไทย จ�ำกัด (มหาชน) และ 
บริษัท Airbus ที่จะจัดตั้งขึ้นภายใต้พื้นที่โครงการสนามบินอู ่ตะเภา  
ซึ่งต้องการมาตรฐานความปลอดภัยทางการบินของยุโรป (European 
Aviation Safety Agency : EASA) เพื่อน�ำเครื่องลูกค้าของ Airbus  
มาซ่อมที่อู่ตะเภา จึงเป็นที่มาหลักสูตร B1.1 และหลักสูตร B2

สบพ.  ได้เตรียมความพร้อมทัง้สองหลกัสตูรน้ีอย่างไรบ้าง
กองวชิาอากาศยานและเครือ่งยนต์  (กอค.) ได้เตรยีมความพร้อมแล้ว

ตัง้แต่ปีงบประมาณ 2560 โดยได้รบัการจดัสรรงบประมาณในการด�ำเนนิการ
ปรับปรุงหลกัสตูรอนปุรญิญา สาขานายช่างบ�ำรงุรกัษาอากาศยาน (หลกัสตูร
เดิม) ยกระดบัไปสูห่ลกัสตูรนายช่างภาคพ้ืนดนิ สาขาวชิาช่างเคร่ืองบนิ วชิาเอก
เครือ่งยนต์แก๊สเทอร์ไบน์ (หลกัสตูรปรบัปรงุ พ.ศ. 2561) ซึง่เป็นตามข้อก�ำหนด
ของหลกัสตูรมาตรฐาน EASA Part-66 (B1.1) เรยีบร้อยแล้ว ขณะนีอ้ยู่ใน
กระบวนการขอความเห็นชอบจากคณะกรรมการตามข้ันตอนของ สบพ.  
หากเรียบร้อยแล้วก็จะด�ำเนินการขอรับรองหลักสูตรไปยังหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องต่อไป  ส่วนหลักสูตรสาขาวิชาช่างเอวิโอนิกส์ (B2) กอค.  
ได้รับจัดสรรงบประมาณด�ำเนินการในปีงบประมาณ 2561 แล้ว และ 
มีการด�ำเนินการกิจกรรมโครงการไปบ้างแล้ว เช่น จัดสัมมนาอบรมครู-
อาจารย์ ให้รู้กฎ ระเบียบ และมาตรฐาน EASA ที่เกี่ยวข้องกับการฝึกอบรม
ช่างบ�ำรุงรักษาอากาศยาน สาขาวิชาช่างเอวิโอนิกส์ (B2) ไปแล้ว 2 ครั้ง

สบพ. จัดหลักสูตรทั้งสองน้ีให้ได้มาตรฐาน EASA จะต้อง
ปฏบัิติตามขัน้ตอนอย่างไรบ้าง

ข้ันตอนหลักๆ ของการรับรองมาตรฐาน EASA part147 “basic” 
Technical Requirements จะต้องมี Facility เช่น สถานที่ ห้องเรียน  
โรงฝึกงานต่างๆ สิ่งอ�ำนวยความสะดวกตามมาตรฐานการเรียนของ EASA 
ต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์ก�ำหนดไว้ใน EASA Part-147

Personnel ต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์ก�ำหนด ตั้งแต่ผู้บริหารจนถึง
ระดับผู้ปฏิบัติ Records of instructors, examiners & assessors ต้อง
มีการเก็บรักษาเอกสารอย่างมั่นคงและตรวจสอบได้ภายในเวลาก�ำหนด 
Instructional Equipment อุปกรณ์ การเรียน การสอนต้องมีเพียงพอ
ตามหลักสูตรก�ำหนดที่ได้รับรองไว้ใน EASA Part-66

นอกจากนี้ ยังมี Training Material, Records of examinations, 
Quality System ต้องมีหน่วยงานอิสระที่ต้องรับผิดชอบควบคุมก�ำกับ 
ให้เป็นไปตามมาตรฐาน, Examinations Bank มีคลังข้อสอบและผู้ควบคุม
การสอบ  และ M-T-O-E Maintenance Training Organization 
Exposition ต้องท�ำคู่มือฝึกอบรมที่ได้รับรองและต้องปฏิบัติให้เป็นไปตาม
คู่มือที่ได้รับรองไว้

สบพ. มีความพร้อมด้านบุคลากรและการเรียนการสอนในการ
พฒันาหลกัสตูรน้ีอย่างไร

การด�ำเนินงานที่ผ่านมา สบพ. ได้ผลิตบุคลากรด้านการบินตาม
มาตรฐาน ICAO โดยจะยกระดับมาตรฐานหลักสูตรเพ่ิมขึ้นไปสู่มาตรฐาน 
EASA, สบพ. ได้ขอความร่วมมือจากบริษัท Airbus ในการด�ำเนินการท�ำ 
Gap Analysis กอค. กับโรงเรียนมาตรฐาน EASA Part-147 แล้ว โดย 
ผู้เชี่ยวชาญจากโรงเรียนที่ได้มาตรฐาน EASA Part-147 ที่เป็น Partner 
ของบริษัท Airbus มาท�ำการวิเคราะห์ให้แล้วเมื่อต้นเดือนธันวาคม 2560 
ผลการวิเคราะห์พบว่ามีข้อที่จะต้องปรับปรุงให้ได้ตามมาตรฐาน EASA  
มีอยู่ไม่มาก

ประโยชน์ที ่สบพ. จะได้รับจากการพฒันาทัง้สองหลกัสตูรน้ี
คืออะไร 

จากอดีตถึงปัจจุบัน ชื่อเสียงของ สบพ. เป็นที่ยอมรับในคุณภาพและ
มาตรฐานในการพัฒนาบุคลากรทางด้านการบินตามมาตรฐานของ ICAO 
อยู่แล้ว และปัจจุบันสถานศึกษาหลายแห่งได้ท�ำการเปิดการเรียนการสอน
หลักสูตรทางด้านการบินมากขึ้น รวมทั้งมี พ.ร.บ.ห้ามผูกขาดและเปิดให้
มีการแข่งขันรวมถึงการศึกษาด้วย ดังนั้น เพื่อเป็นการยกระดับมาตรฐาน
ความเข้มแข็งในช่ือเสียงของ สบพ. และตามสภาวะสิ่งแวดล้อมที่เปลี่ยนไป 
จึงจ�ำเป็นที่ สบพ. จะต้องยกระดับมาตรฐานให้สูงข้ึนเพ่ือรองรับเมือง 
การบินภายในสนามบินอู่ตะเภา ซึ่งได้มีการจัดต้ังศูนย์ฝึกอบรมบุคลากร
ด้านการบินและอวกาศ

หลกัสตูรน้ีจะส่งเสริมโครงการ EEC อย่างไร
หลักสูตรนี้จะส่งเสริมโครงการของ EEC ในอุตสาหกรรมซ่อมบ�ำรุง

อากาศยาน โดย TG MRO Campus Project ที่ Joint Venture กับบริษัท 
Airbus และบริษัท Airbus มีแผนการซ่อมบ�ำรุงเครื่องบินล�ำตัวกว้างของ
ลูกค้าในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก โดยจะต้องใช้มาตรฐาน EASA เริ่มตั้งแต่
โรงเรยีนฝึกอบรมไปจนถงึช่างทีท่�ำงาน จนได้ใบอนญุาตตามมาตรฐาน EASA 
ก�ำหนด  ดังนั้น หลักสูตรนี้จะตอบโจทย์อุตสาหกรรมซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน 
หรือ MRO ที่จะเกิดขึ้นในโครงการของ EEC โดยตรง
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“Aircraft Maintenance Training Division”
Is Ready to Develop B1.1 and B2 Courses to Support 

EEC Airport City Project.

Mr. Wirojana Noyvilai
Director, Aircraft Maintenance Training Division
Civil Aviation Training Center (CATC)

T    his edition of Let’s Talk features the  
special interview with “Mr. Wirojana 
Noyvilai”, Director, Aircraft Maintenance 

Training Division on the readiness to upgrade 
the Aircraft Maintenance Program offered at 
the Aeronautical and Aerospace Training  
Center at U-Tapao Airport to support Eastern 
Economic Corridor (EEC) Airport City Project.

Please tell us how Aircraft Maintenance Engineer 
License Course (Aeroplanes Turbine-B1.1) and Aircraft 
Maintenance Engineer License Course (Avionics 
Mechanic-B2) has been initiated.

According to Thailand policy 4.0, which focuses on  
transforming economic structure driven by technology and 
innovation, one of the industries with high growth in the next 
few years is aviation industry whose development should be 

accelerated in terms of infrastructure and personnel and in 
particular, the goals of being aircraft Maintenance Repair and 
Overhaul (MRO) and Original Equipment Manufacturer (OEM) 
which will bring business opportunities and create income to 
the country hugely.

On April 1, 2016, Minister of Transport as Chairman of the 
Aeronautical Industrial Pilot Program and Aircraft Maintenance 
Repair and Overhaul for the meeting no.2/2559 assigned the 
Civil Aviation Training Center (CATC) in conjunction with the 
Navy to develop Aeronautical and Aerospace Training Center 
at U-Tapao International Airport to be able to support the 
production of regional aviation industry personnel.

On 5 April 2017, the Royal Thai Navy and CATC signed 
the MOU on the development of the Aeronautical and 
Aerospace Training Center. This is the government policy to 
accelerate the development of the aviation industry and 
logistics in the area of U-Tapao Airport to support Eastern 
Economic Corr idor (EEC), support the upgrading of  
competitiveness in the aviation industry of the country,  
promote economic growth, increase employment, improve 
the quality of life and income of the people and to propel 
national strategy in accordance with the Thailand 4.0 to achieve 
the intent of the government as soon as possible. This is under 
the command of the Head of the National Security Council 
No. 28/2560 on Measures to Enhance the Development of the 
Eastern Economic Corridor, especially the TG MRO Campus, 
between Thai Airways International and Airbus established 
under the area project of U-Tapao Airport which must be 
approved by The European Aviation Safety Agency (EASA). This 
is why B1.1 and B2 courses are developed.

What has CATC prepared to develop these 2 courses?
Aircraft Maintenance Training Division has been preparing 

this course since the fiscal year 2017. The budget has been 
allocated for the implementation of the Diploma program, 
Aircraft Maintenance Engineer License course (former course) 
upgraded to ground maintenance course, Aircraft Maintenance 
Engineer License course (Aeroplanes Turbine revised curriculum 
2018) in accordance with the requirements of the EASA Part-66 
(B1.1). The course is in the process of obtaining approval from 
the Board of Directors in accordance with CATC procedure and 
upon approval, the course will be submitted to the relevant 
agencies for further consideration. Avionics-B2 course budget 
has been allocated in fiscal year 2018 and some project  
activities have already been conducted, such as 2 instructor 
seminars on rules, regulations and EASA standards relating to 
the training of Aircraft Maintenance Engineer License Course 
(Avionics Mechanic-B2).
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What procedures does CATC need to undergo to meet 
EASA Standards?

The main requirements for EASA part147 “basic” 
Technical Requirements are facilities including training classes 
and workshops facilities.

Personnel qualifications must be in accordance with the 
requirement, from the management to operators. Records of 
instructors, examiners & assessors must be kept confidential 
and verifiable within time limit. Instructional equipment, 
instructional equipment must be adequate in accordance with 
EASA Part-66.

Training material, records of examinations and quality 
system must be controlled by independent agency. We must 
also prepare examination bank, examiner, M-T-O-E Maintenance 
Training Organization Exposition and implement certified  
training manual.

What has CATC done to develop this course in terms 
of personnel and training?

CATC has produced aviation personnel in accordance 
with the ICAO standard. It has upgraded curriculum standards 
to meet those set by EASA. CATC has sought cooperation from 
Airbus to conduct Gap analysis with schools in compliance 
with EASA Part-147. Experts from the EASA Part-147 Airbus 
Partner School have conducted gap analyzing in early 
December, 2017 and there is not much to be improved.

What are the benefits CATC receive from the development 
of these two courses?

CATC has been recognized as a specialist in aviation 
personnel development in accordance with the ICAO standards 
and now many universities have launched more courses in 
the field of aviation. Anti-trust Act has come into effect and 

Application Management

by EASA

3 months

MTOE & F4s & course material implement of corrective actions

3 months

1 months 2 Weeks

2 Weeks

note 1 note 2 note 3 note 4 note 5 note 6 note 7

7 months

EASA Part 147_Application Process for Approval

Initial EASA Application procedure
Dovuments Required

EASA Forms 4 + Evidence of Qualifications +Update Training on EASA Regulations

A Draft of the MTOE

the Course Approval Forms (Program I.a.w Centent / Duration / Level)

The Training Material

A set of Exam MCQ / EQ for each course to be approved

in order to improve CATC’s reputation and to adapt to change, 
it is necessary for CATC to raise the standard to support the 
Aeronautical and Aerospace Training Center at U-Tapao.

How will this program support the EEC project?
This course will support the EEC project in the aircraft 

maintenance industry. TG MRO Campus Project which is a Joint 
Venture with Airbus developed as a maintenance center for 
wide-bodied aircrafts in Asia Pacific and this has to meet EASA 
standards such as training school or engineers. Therefore, this 
course will fulfill the goal of aircraft maintenance industry or 
the MRO developed under the EEC project.

Let’s Talk

Education :
- King Mongkut’s Institute of Technology North 
  M.S. Tech. Ed.
  Major : Vocational and Technical Education Management
- Rajabhat Institute Phranakorn 
  Bachelor of Education
  Major : Trade & Industrial Art (Auto Mechanics) 
- Civil Aviation Training Center
  Aircraft Maintenance Certificate
  Major : Aircraft Maintenance (Helicopter) Basic-Special

Experience :
-	 Civil Aviation Training Center
	 Position : Ground Instructor
-	 Thai Police Aviation Division
	 Position : Aircraft Mechanic
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Aviation Review 

ฟ้าสดใส ยามไร้ธง (แดง)
านไตรมาสที ่1 ของปี 2561 ไปอย่างสวยงาม
ส�ำหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยซ่ึงนับ
เป็นการเริ่มต้นปีได้อย่างงดงามทีเดียว... 

ซึง่ดูเหมอืนว่า หลงัจากทีป่ระเทศไทยปลดธงแดงของ 
ICAO ได้ส�ำเร็จแล้ว อะไรๆ กด็ขีึน้ตามไปหมด

เช่นเดียวกับผลประกอบการของ ทอท. ในช่วงเดือนมกราคม-มีนาคม 
2561 นี้ มีก�ำไรสุทธิอยู่ที่ 7,2691.75 ล้านบาท เพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 12.36 
จากช่วงเดียวกันของปีก ่อน โดยปริมาณการจราจรทางอากาศของ 
ท่าอากาศยานทัง้ 6 แห่งของ ทอท. มจี�ำนวนเทีย่วบนิรวม 436,817 เทีย่วบนิ 
เพิ่มมากขึ้นร้อยละ 5.04 และจ�ำนวนผู้โดยสารรวมมีทั้งหมด 72.39 ล้านคน 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 10.33 เม่ือเปรียบเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน

ทางฟากฝั่งของสายการบินนั้น สายการบินไทยแอร์เอเชีย นับเป็น
สายการบินที่ประสบความส�ำเร็จอย่างสูงในไตรมาสแรกของปี 2561 น้ี 
โดยมีรายได้รวมเพ่ิมขึ้นจากช่วงเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 22 และก�ำไร
สุทธิเพ่ิมข้ึนถึงร้อยละ 77 เช่นเดียวกับปริมาณผู้โดยสารรวมท่ีเพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 16 และอัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสารในไตรมาสนี้สูงถึงร้อยละ 91 

ผลการด�ำเนินงานในไตรมาส 1/2561 ของบริษัท การบินไทย จ�ำกัด 
(มหาชน) และบริษัทย่อย มีรายได้รวมเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของ 
ปีก่อนคิดเป็นร้อยละ 7.4 และมีก�ำไรจากการด�ำเนินงานธุรกิจการบิน 
สูงกว่าปีก่อนถึงร้อยละ 49.4 แต่ก�ำไรสุทธิลดลงจากปีก่อนร้อยละ 13.6  
ทั้งนี้ อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 80.6 ต�่ำกว่าปีก่อน
ซึ่งเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 82.8 และมีจํานวนผู้โดยสารรวมต�่ำกว่าปีก่อนคิดเป็น
ร้อยละ 4.1

ในขณะที่ สายการบินนกแอร์นั้น ส�ำหรับไตรมาสนี้ บริษัทฯ และ
บริษัทย่อยมีผลประกอบการขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมลดลงถึงร้อยละ 89.09 
โดยมีผู้โดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 3.83 จากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน ท�ำให้
มีอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารอยู่ที่ร้อยละ 93.8 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 6.1  
เช่นเดียวกับผลการด�ำเนินงานของสายการบินนกสกู๊ต ซ่ึงมีรายได้รวม 
เพิ่มขึ้นร ้อยละ 32.60 และมีก�ำไรสุทธิ เพิ่มขึ้นถึงร ้อยละ 270.77  
เมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน เนื่องจากปริมาณผู ้โดยสาร 
ที่เพิ่มขึ้นร้อยละ 22.87 และจ�ำนวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึ้นร้อยละ 29.09 

ผลประกอบการของอุตสาหกรรมการบินของไทยโดยภาพรวม 
ในไตรมาสที่ 1 นี้  ส ่วนใหญ่มีผลการด�ำเนินงานที่ดีขึ้นเม่ือเทียบกับ 
ช่วงเดียวกันของปีก่อน ซึ่งเป็นผลจากจ�ำนวนผู้โดยสารและจ�ำนวนเที่ยวบิน
ยังเติบโตต่อเนื่อง ส่งผลให้อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสารของสายการบิน

บทความ : น.ส.ชลันทิพย์ ประดับพงษา
หัวหน้าแผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน

ผ่
การปลดธงแดงของ ICAO ส่งผลให้สายการบินของไทยสามารถขยาย

ศักยภาพการให้บริการได้มากขึ้น ไม่ว่าจะเป็นการเพ่ิมเส้นทางบิน การเพิ่ม
จ�ำนวนเที่ยวบิน หรือการเปล่ียนแบบเคร่ืองบินที่มีขนาดใหญ่ขึ้น เป็นต้น 
และที่เห็นได้ชัดเจนประการหน่ึงคือ สายการบินของไทยที่ได้รับการจัดสรร
ตารางเวลา (slot) จ�ำกัด จะสามารถเปล่ียนเส้นทางการบิน จากการบิน
เส้นทางในประเทศไปเป็นการบินในเส้นทางระหว่างประเทศได้ ซึ่งข้อมูล
จากบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) (ทอท.) ระบุว่า หลังจากที่ 
ICAO ได้ปลดธงแดงประเทศไทยแล้ว พบว่า เที่ยวบินในเส้นทางระหว่าง
ประเทศที่ท่าอากาศยานดอนเมืองมีการขยายตัวถึงร้อยละ 26 และ 
ผู้โดยสารเพิ่มข้ึนถึงร้อยละ 40 ในขณะที่เที่ยวบินในประเทศมีการขยายตัว
เพียงร้อยละ 3.6-3.7 และจ�ำนวนผู้โดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.6 เท่านั้น 
อย่างไรก็ตาม ภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินมีการขยายตัวและม ี
ผลประกอบการที่น่าพอใจโดยถ้วนทั่ว

บริษัท การบินกรุงเทพ จ�ำกัด (มหาชน) เป็นภาพตัวอย่างที่สะท้อน 
ได้ถึงการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินของไทยได้อย่างดี เน่ืองจาก 
บริษทัฯ ประกอบธุรกจิในหลายภาคส่วนของอุตสาหกรรมการบนิ โดยจะพบว่า 
ผลประกอบการในไตรมาสที่ 1 ปี 2561 ของบริษัทฯ ในธุรกิจสายการบิน 
(สายการบนิบางกอกแอร์เวย์ส) ธรุกจิทีเ่กีย่วข้องกบัสนามบนิและกลุม่ธรุกจิ 
ที่เกี่ยวข้อง รวมไปถึงธุรกิจสนามบิน มีอัตราการเติบโตเพิ่มขึ้นร้อยละ 4.9 
ร้อยละ 6.1 และร้อยละ 17.1 ตามล�ำดับ โดยในไตรมาสที่ 1 ของปี 2561 นี้ 
มผีูโ้ดยสารรวม 1.76 ล้านคน เตบิโตร้อยละ 8.4 เมือ่เทยีบกบัช่วงเวลาเดยีวกนั
ของปี 2560 โดยมีอตัราส่วนการขนส่งผู้โดยสารเฉล่ียอยูท่ีร้่อยละ 76.4 
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ส่วนใหญ่เพิม่ขึน้ด้วย นอกจากนี ้พบว่าส่วนใหญ่เป็นการเพิม่ขึน้ของเทีย่วบนิ
และผู้โดยสารระหว่างประเทศ รวมไปถึงปัจจัยเรื่องค่าเงินบาทที่มีการ 
แข็งค่าขึ้นด้วย 

ภาพรวมดูดีทีเดียวส�ำหรับไตรมาสแรก แต่ก็ใช่ว่าจะวางใจได้ เม่ือ
ราคาน�้ำมันเช้ือเพลิงอากาศยานที่มีทีท่าว่าจะทะยานขึ้นไปอย่างต่อเนื่องนี้ 
เริม่ส่งสญัญาณถึงความท้าทายท่ีได้เริม่ก่อตวัขึน้แล้ว อย่างในช่วงไตรมาสแรก
ที่ผ ่านมานั้น สายการบินหลายแห่งก็เร่ิมประสบถึงปัญหาจากต้นทุน 
น�้ำมันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงขึ้น เช่น สายการบินไทยที่มีค ่าใช้จ ่ายสูงขึ้น 
เนื่องจากค่าน�้ำมันเครื่องบินเพิ่มขึ้นร้อยละ 9.3 จากปีก่อน จากราคาน�้ำมัน
เฉลี่ยที่เพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 22.8 สายการบินนกแอร์ มีต้นทุนเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น
ถึงร้อยละ 23.01 จากราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานในไตรมาสที่ 1  
ปี 2561 ราคาเฉลี่ยอยู่ที่ 79.84 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล เพ่ิมขึ้นจาก 
64.32 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล เม่ือเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน 
รวมถึงการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตน�้ำมันเชื้อเพลิงเครื่องบินส�ำหรับ 
เส้นทางการบินในประเทศด้วย เป็นต้น ซึ่งแน่นอนว่า ต้นทุนน�้ำมันเชื้อเพลิง
ที่ เพ่ิมข้ึนนี้ย ่อมเป็นปัจจัยส�ำคัญที่มีผลต่อผลประกอบการลดลงจาก 
เม่ือปีก่อน 

ข ้อมูลจากสมาคมขนส่งทางอากาศระหว ่างประเทศ (IATA)  
คาดการณ์ว่า ค่าใช้จ่ายด้านน�้ำมันเช้ือเพลิงอากาศยานของอุตสาหกรรม
การบินโลกในปี พ.ศ. 2561 น้ี จะอยู ่ที่ 188 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ  

(70 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล) ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 24 ของค่าใช้จ่าย 
ด�ำเนินการ เพิ่มขึ้นจาก 149 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ (54.9 เหรียญสหรัฐฯ 
ต่อบาร์เรล) ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 21 ของค่าใช้จ่ายด�ำเนินการของปี พ.ศ. 2560 
ซ่ึงส่งผลให้ IATA ประกาศปรับลดคาดการณ์ผลก�ำไรของอุตสาหกรรม 
สายการบินทั่วโลกในปี 2561 นี้ จากเดิมที่เคยคาดการณ์เมื่อเดือนธันวาคม 
2560 ว่าจะอยู่ที่ 38.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ลดลงไปร้อยละ 12 อยู่ท่ี 
33.8 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ อย่างไรก็ตาม IATA ก็คาดการณ์ว่า รายได้
ของอุตสาหกรรมการบินทั่วโลกในปี 2561 นี้ จะสูงสุดเป็นประวัติการณ์
โดยอยู่ที่ 834 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เพิ่มขึ้นร้อยละ 10.7 จากเมื่อปี 2560 
ซึ่งอยู่ที่ 754 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ

อย่างไรก็ตาม Centre for Aviation (CAPA) ได้วิเคราะห์ว่า  
ในปี 2561 นี ้จะเป็นปีทีร่าคาค่าโดยสารเครือ่งบนิโดยเฉลีย่ จะปรบัตวัสงูขึน้
ตามราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงที่เพ่ิมสูงขึ้น เช่นเดียวกับอัตราดอกเบ้ียซึ่งก็อยู ่
ในทิศทางที่เติบโตขึ้น ในขณะที่ อัตราการเติบโตของผู้โดยสาร ก�ำไรจาก 
ผลประกอบการ และอัตราการบรรทุกผู้โดยสารมีแนวโน้มที่จะลดลง

ยิ่งราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงเพิ่มสูงขึ้นเท่าไหร่ ความท้าทายก็ยิ่งมากขึ้น
เท่านัน้ และอตุสาหกรรมการบนิจะต้องเข้าสู่โหมดการปรบัตวัเพือ่เตรียมรบั
โครงสร้างต้นทนุใหม่และสภาวะการแข่งขนัทีรุ่นแรงขึน้ เนือ่งจากการปรบัขึน้
ของราคาค่าโดยสารย่อมมีผลต่อการตัดสินใจซื้อของผู ้โดยสารซึ่งมี 
ความอ่อนไหวต่อการข้ึนราคาสินค้าและบริการ โดยเฉพาะส�ำหรับ 
สายการบินในเอเชีย

Association of Asia Pacific Airlines (AAPA) ระบุว่า ราคาน�้ำมัน
เชื้อเพลิงที่สูงขึ้นนี้ จะส่งผลให้ราคาค่าโดยสารเครื่องบินสูงขึ้นตามมา แต่
ส�ำหรับสายการบินในเอเชียนั้น การขึ้นค่าโดยสารไม่สามารถท�ำได้ง่ายนัก 
ซึ่งสายการบินอาจต้องประสบปัญหาเรื่องก�ำไรจากค่าโดยสารท่ีลดต�่ำลง 
ดังเช่นที่เคยประสบในปี 2560 เม่ือราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงมีราคาเพิ่มสูงขึ้น 
แต่ยีลด์กลับลดลง 

แน่นอนว่า ราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงนี้จะเป็นตัวแปรส�ำคัญที่จะตัดสิน
ทศิทางในอนาคตของอตุสาหกรรมการบนิของไทย แม้ว่าผลประกอบการ
ในไตรมาสแรกของปี 2561 จะอยู่ในทิศทางที่ดี แต่หากราคาน�้ำมัน 
เชื้อเพลิงอากาศยานยังปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องแล้ว อุตสาหกรรม
การบินของไทยย่อมได้รับผลกระทบโดยตรง ประกอบกับความสามารถ
ในการปรับขึ้นอัตราค ่าโดยสารท่ีอยู ่ ในระดับต�่ำ และการเข ้าสู  ่
ช่วงโลว์ซีซั่นของการท่องเที่ยวไทยด้วยแล้ว ก็ยังคงต้องรอดูต่อไปว่า 
อุตสาหกรรมการบินของไทยจะสามารถปรับตัวและยืดหยุ่นได้เพียงใด
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Sky Looks Bright 
after Red Flag Removal.

By : Ms. Chaluntip Pradubpongsa
Head of Aviation Business Research & Development Department,

Civil Aviation Training Center.

T
he first quarter of 2018 marks a  

beautiful start for Thai aviation  

industry...after the removal of red 

flag, everything seems to go smoothly.

The ICAO red flag removal has resulted in Thai airlines 
being able to expand their services including routes, number 
of flights and bigger aircrafts. One obvious change is that 
slot time for Thai airlines is no longer limited to only domestic 
flights. They can now extend their routes outside Thailand. 
Airports of Thailand (AOT) said that after ICAO red flag 
removal, international flights at Don Mueang International 
Airport have increased by 26 percent and passenger traffic 
has increased by 40 percent. Domestic flights grew by only 
3.6-3.7% and passenger numbers increased by 0.6%. 
However, the overall picture of the aviation industry has 
expanded and its operating performance has been satisfying.

Bangkok Airways Public Company Limited is an example 
of the expansion of Thai aviation industry. It is engaged in 
many sectors of the aviation industry. The company’s first 
quarter of  2018 performance in airline business. (Bangkok 
Airways), airport related businesses and related businesses 
including airport business has increased by 4.9%, 6.1% and 
17.1%, respectively. In the first quarter of 2018, the total 
number of passengers was 1.76 million, an increase of 8.4 
percent over the same period of the previous year. The 
average passenger load was 76.4%.

Like AOT’s operating performance during January-March 
2018, the net profit was at 7,2691.75 million baht, an increase 
of 12.36 % year-on-year. Air traffic volume of AOT’s six  
airports totaled 436,817 flights, an increase of 5.04% and 
total passengers of 72.39 million, an increase of 10.33% over 
the same period last year. 

At the same time, Thai AirAsia is a very successful airline 
in the first quarter of 2018, with total revenue increasing 
22% over the same period last year and net profit increased 
by 77%.Total passenger volume increased by 16% and 
passenger transport volume was 91%.

The performance of Thai Airways International Public 
Company Limited and its subsidiaries for the first quarter 
of the year 2018 increased by 7.4% from the same quarter 
of last year. The operating profit was 49.4% higher than 
last year. However, the net profit decreased by 13.6% 
year-on-year. The average occupancy rate was 80.6%, lower 
than the previous year’s average of 82.8% and the total 
number of passengers was lower than the previous year 
by 4.1%.

While, for this quarter, Nok Air and its subsidiaries 
recorded a total loss reduction of 89.09%, with a rise of 
3.83% of passengers from the same period last year. The 
occupancy rate was 93.8%, increased by 6.1%. like Nok 
Scoot, total revenue increased by 32.60% and net profit 
increased by 270.77% compared to the same period last 
year. The number of passengers increased by 22.87% and 
the number of flights increased by 29.09%.
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The overall performance of the Thai aviation industry 
in the first quarter was better than the same period last 
year, a consequence of the increasing number of passengers. 
The increasing number of flights has resulted in an increase 
of occupancy rate of most airlines. In addition, the increase 
was mainly due to the increase in international flights and 
passengers as well as the baht appreciation. 

The overall look was good for the first quarter, but it 
was not that reliable. The price of jet fuel seems to soar 
continuously and the challenges have already begun. In the 
past quarter, many airlines are experiencing the problem of 
rising fuel costs. THAI’s operating costs have increased as a 
result of an increase of air fuel price by 9.3% from the  
previous year, the average price increase of 22.8%. Nok Air 
has increased fuel costs by up to 23.01% in the first quarter 
of 2018, the average price was $79.8 per barrel, an increase 
from $64.32 per barrel compared to the same period last 
year. The collection of fuel excise taxes for domestic flights 
also played a part in the rising cost. And of course, this 
increase in fuel cost is a major factor in the decline earnings 
from last year.

The International Air Transport Association (IATA)  
predicted that global aviation industry’s costs in 2018 would 
be $ 188 billion ($ 70 per barrel), which is 24% of operating 
expenses, an increase from $ 149 billion ($ 54.9 per barrel), 
representing 21% of operating expenses for the year 2017. 
As a result, IATA announced a downgrade of global airline 
industry profitability in 2018, from its previous forecast for 

December 2017 to $ 38.4 billion, a decrease of 12% to $ 
33.8 billion. Global aviation industry revenue in 2018 will 
reach a record of $ 834 billion, an increase of 10.7% from 
the year 2017 to $ 754 billion.

However, Center for Aviation (CAPA) has analyzed that 
in 2018, the average air fare will rise as fuel prices rise as 
with interest rates, which are in the direction of growth, while 
the growth rate of passengers, earnings from operations and 
occupancy rates are likely to decline.

The higher fuel price, the greater the challenge is and 
aviation industry will have to adapt to new cost structures 
and competitive conditions. The increase in fares will affect 
the purchase decision of passengers, which is sensitive to 
rising prices of goods and services especially for Asian airlines.

Association of Asia Pacific Airlines (AAPA) indicated that 
such higher fuel price will result in higher air fares. But for 
airlines in Asia, it is not easy to raise the air fare. Airlines may 
suffer from lower fare problems. as has been the case in 
2017 when the price of fuel rose but the yields fell.

Of course, this fuel price will be a key factor in 
determining the future direction of the Thai aviation 
industry. The turnover of the first quarter of 2016 is in 
good shape, but if the price of jet fuel continues to rise, 
Thai aviation industry is directly affected. Due to small 
chance to raise air fare and the low season of Thai tourism, 
we still have to wait to see how adaptable and flexible 
Thai aviation industry can be.
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2. คุณมีความสนใจเรื่องการบินหรือกิจการที่เกี่ยวข้องกับการบินมากน้อยเพียงไร

		  q มาก		  q ปานกลาง	 q น้อย		  q ไม่สนใจ
3. ถ้าคุณมีความสนใจเรื่องการบิน  คุณมีความสนใจด้านไหน
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		  q เหมาะสม	 q ควรแจกเป็นรายเดือน	 q ควรแจกเป็นรายปักษ์       q อื่นๆ (โปรดระบุ) ........................................................
8. คุณคิดเช่นไรกับนิตยสาร TRAINER เกี่ยวกับจ�ำนวนหน้าและเนื้อหาโดยรวม

		  q มากเกินไป	 q เหมาะสม		  q น้อยเกินไป	          q อื่นๆ (โปรดระบุ) .......................................................
9. คุณคิดว่านิตยสาร TRAINER จัดอยู่ในระดับใด
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ช�ำระเป็นเงินสด ช�ำระที่แผนกการเงิน อาคาร 1 ชั้น 2 สถาบันการบินพลเรือน 1032/355 ถนนพหลโยธิน แขวงจอมพล เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900
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