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  ในเดือนกรกฏาคมที่ผานมานี ้ มีรายงานขอมูลการจราจรทางอากาศระหวางประเทศของ สมาคมการขนสง
ทางอากาศระหวางประเทศ  (International Air Transport Association (IATA))  ซึ่งขอมูลที่เปนปจจุบันที่สุดนั้น 
เปนขอมูลเมื่อเดือนมิถุนายน 2552  ไดแสดงใหเห็นถึงความตองการโดยสารเครื่องบิน และความตองการขนสงสินคา
ทางอากาศ   ดงันี้  
 

 ภาพรวมความตองการโดยสารเครือ่งบินโดยเฉลี่ยลดลงไปรอยละ 7.2  เมื่อเปรียบเทยีบกับชวงเดียวกันของ
ปกอน  และอัตราการบรรทุกผูโดยสาร (Load Factor) ลดลงจากรอยละ 77.6 เปนรอยละ 75.3   อยางไรก็ตาม  
ปริมาณความตองการโดยสารเครื่องบินที่ลดลงไปรอยละ 7.2 นั้น นับเปนตัวเลขที่ดีข้ึน เมื่อเปรียบเทียบกับการลดลง
ไปรอยละ 9.3 เมื่อเดือนพฤษภาคม 2552 ที่ผานมา  ในขณะที่ สายการบินไดปรับลดปริมาณการใหบริการลงไป  
รอยละ 4.3  ซึ่งก็ไมสอดคลองกับปริมาณความตองการโดยสารเครื่องบินที่ลดลง  ทําใหรายไดของตลาดเสนทาง
ระหวางประเทศในเดือนมิถุนายนนี้ ลดลงไปถึงรอยละ 25-30   
 
 

 เมื่อพิจารณาปริมาณความตองการโดยสารเครื่องบินในแตละภูมภิาค จะพบวา  ในเดือนมิถุนายนนี้       
ความตองการโดยสารเครื่องบินของผูโดยสารในภูมภิาคเอเชียแปซิฟค ไดลดลงไปมากที่สุด โดยลดลงไป 
รอยละ 14.5  เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน ทั้งนี้ สืบเนื่องมาจากความหวาดกลัวตอการแพรระบาดของ
โรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009 (H1N1)  ซึ่งยังคงเปนปจจัยที่ชะลอการฟนตัวของการขนสงทางอากาศอยาง
ตอเนื่อง  โดยในเบื้องตนนั้น  IATA คาดการณวา ปจจัยดังกลาว ทําใหอัตราการเติบโตของสายการบินในภูมิภาคนี้ 
ลดลงถึงรอยละ 4  
 

 ในขณะที่ สายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือกลับมีการพฒันาข้ึนในเดือนมิถุนายนทีผ่านมา โดยพบวา 
ปริมาณความตองการโดยสารเครื่องบินลดลงไปรอยละ 6.7  เมื่อเปรียบเทียบกับปริมาณที่ลดลงรอยละ 10.9 ในเดือน
พฤษภาคม  นอกจากนี้ยังพบวา อัตราสวนการบรรทุกอยูทีร่อยละ 82.6 ซึ่งเปนอัตราที่สูงสุดในทุกภูมิภาค         
อยางไรก็ตาม ปริมาณความตองการที่ปรับตัวดีข้ึนนี้ เนื่องมาจากการลดราคาคาตั๋วโดยสาร  แตในขณะเดียวกัน 
รายไดจากตลาดระหวางประเทศกลับลดลงประมาณรอยละ 30 เชนเดียวกับเมื่อเดือนพฤษภาคม 
 

  เชนเดียวกับสายการบินในภูมิภาคยุโรป ทีป่ริมาณการจราจรทางอากาศลดลงในอัตราที่ดีข้ึน โดยลดลงไป
รอยละ 7.1 จากอัตรารอยละ 9.4 เมื่อเดือนพฤษภาคม อัตราสวนการบรรทุกประจําเดือนมิถุนายน อยูที่รอยละ 77.3 
 

  ภูมิภาคละตินอเมริกาก็เปนไปในทิศทางเดียวกับภูมิภาคอเมริกาเหนือและยุโรป คือ ปรมิาณความตองการ
โดยสารเครื่องบินของผูโดยสารสายการบินในภูมิภาคนี้ ลดลงไปรอยละ 4.7 ซึ่งดีกวาเมื่อเดือนพฤษภาคม ซึ่งลดลง
รอยละ 9.2   สาํหรับสายการบินของเม็กซิกันนั้น ปริมาณความตองการเดินทางของผูโดยสารลดลงรอยละ 25 ใน
เดือนมิถุนายน จากที่ลดลงไปรอยละ 40 เมือ่เดือนพฤษภาคม  ซึ่งแสดงใหเห็นวา ภูมิภาคนี้ไดฟนตัวจากผลกระทบ
ของวิกฤตโรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009 เมื่อเดือนพฤษภาคมแลว   
  

 สําหรับภูมิภาคแอฟริกา พบวา  เศรษฐกิจของหลายประเทศในภูมภิาคนี้กําลังขยายตัวข้ึน แมวาเศรษฐกิจ
โลกจะอยูในสภาวะถดถอย  แตสายการบินในภูมิภาคแอฟริกันก็ยังคงประสบปญหาปริมาณเที่ยวบินในเสนทาง
ตางประเทศทีล่ดลงไปรอยละ 5.9   ความตองการโดยสารเครื่องบินที่ลดลงนี้ แสดงถึงการสูญเสียสวนแบงทาง
การตลาดไป 
 

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ประจาํเดอืนกรกฎาคม พ.ศ. 2552

แผนกวิจัยและพัฒนา  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน
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  อยางไรก็ตาม  ภูมภิาคเดียวที่ปริมาณความตองการโดยสารเครื่องบินมีเพิ่มข้ึน คือ สายการบินในภูมิภาค
ตะวันออกกลาง โดยเพิม่ข้ึนรอยละ 12.9  พรอมทั้งมีการเพิ่มปริมาณการใหบริการอีกรอยละ 15.25  สายการบินใน
ภูมิภาคนี้กําลังเพิ่มสวนแบงทางการตลาด โดยเฉพาะในเสนทางที่มีความแข็งแกรง อยางเสนทางยุโรปและเอเซีย 

 
จากขอมูลของ IATA จะเห็นวา ปริมาณความตองการโดยสารเครื่องบินของสายการบินในภูมิภาคเอเชีย   

แปซิฟคนี้ เปนอัตราที่ต่ําที่สุด  ซึ่งสาเหตุหลักนั้น สืบเนื่องมาจากผลกระทบจากความหวาดกลัวตอการแพรระบาดของ
โรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009   โดยมีขอมูลตัวเลขจากสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟค สนับสนุนขอมูล
ของ IATA ขางตน 
 

สายการบนิไทย ระบุวา ไดรบัผลกระทบจากไขหวัดใหญ 2009  ทําใหผูโดยสารจากกลุมประเทศเอเชีย 
ตะวันออก เชน จีน ญี่ปุน และเกาหลี ลดลงกวารอยละ 15-20  และมีอัตราสวนการบรรทุกเฉลี่ยต่ํากวาที่ตั้งไวที่  
รอยละ 70  จึงทําใหสายการบินไทยตองปรับกลยุทธหันไปเจาะตลาดนกัทองเที่ยวไทยและผูโดยสารในภูมิภาคยุโรป
เพิ่มมากขึ้น 
 

เชนเดียวกับ สายการบนิสงิคโปร แอรไลนส  ซึ่งประสบปญหาการขาดทุนในไตรมาสที่สองของปนี้ เปน 
จํานวนทั้งส้ิน 213.26 ลานเหรียญสหรัฐ และรายไดรวมลดลงไปรอยละ 30 อยูที่ 2,870 ลานเหรียญสหรัฐ  โดยการ
ขาดทุนดังกลาว นับเปนการขาดทุนครั้งแรกในรอบ 6 ป ตั้งแตเมื่อป 2546 ที่มีการแพรระบาดของโรคซารส  ทั้งนี้ 
สาเหตุของการขาดทุน สืบเนื่องมาจากสาเหตุวิกฤตเศรษฐกิจและปญหาการแพรระบาดของโรคไขหวัดใหญ 2009  
ซ่ึงสงผลกระทบใหนักทองเที่ยวลดลงไปรอยละ 11.5 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปที่แลว  
 

  ในขณะที่ สายการบินเจท็สตาร ก็ไดรับผลกระทบจากโรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009 ในญี่ปุน  
เนื่องจากรัฐบาลญี่ปุนไดส่ังปดโรงเรียนและยกเลิกงานตางๆ เกือบ 2,000 แหง  ทําใหยอดจองซื้อบัตรโดยสาร
ลวงหนาลดลง 
 
 สําหรับความตองการขนสงสนิคาทางอากาศในเดือนมิถุนายนนั้น พบวา ปริมาณความตองการลดต่ําลง   
รอยละ 16.5  ซึ่งนับเปนการลดลงติดตอกันเปนเดือนที่ 13 แลว แมวาจะพนจุดที่ตกต่ําสุดไปแลวเมื่อเดือนธันวาคม 
2551 ก็ตาม แตการพัฒนากย็ังคงเปนไปอยางชาๆ ดังจะเห็นจากระดับสินคาคงคลังที่ยังมีอยูมาก และความตองการ
ขนสงก็ยังมีต่ํา ซ่ึง IATA คาดวา จะตองใชเวลาหลายปกวาปริมาณความตองการจะกลับไปอยูในระดับเดียวกับเมือ่
ชวงตนป 2551 
 

อยางไรก็ตาม ความตองการขนสงสินคาทางอากาศในเดือนมิถุนายนนี้ ก็เปนไปในทิศทางเดียวกับความ
ตองการเดินทางของผูโดยสาร คือ มีการปรับตัวที่ดีข้ึนเลก็นอย เมื่อเปรยีบเทียบกับตัวเลขของเดือนพฤษภาคม 2552 
ซ่ึงลดลงไปรอยละ 17.4 จากเมื่อปกอน  ทั้งนี้ เนื่องจากการคาโลกมีทศิทางที่ดีข้ึน รวมทั้งปริมาณสินคาที่จะขนสงก็มี
มากขึ้นถึงรอยละ 6 จากเมื่อชวงเดือนธันวาคม 2551   อยางไรก็ตาม การใชประโยชนจากปริมาณการใหบริการ
ขนสงทางอากาศในเสนทางระหวางประเทศในเดือนมิถุนายนนั้น ยังคงอยูในอัตราที่ต่าํ คิดเปนรอยละ 47.3  
เนื่องจากไดสูญเสียสวนแบงทางการตลาดในการขนสงสินคาจากเอเชียไปยังตลาดตางๆ  ใหกับการขนสงทางทะเล  

 

เมื่อพิจารณาปริมาณความตองการขนสงสินคาทางอากาศในแตละภูมภิาค จะพบวา ในเดือนมิถุนายนนี้  
สายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟค มีปริมาณลดลงรอยละ 15.8 ในเดือนมิถุนายน ซึ่งเปนตัวเลขที่ดข้ึีนกวาเมื่อเดือน
พฤษภาคม ที่มกีารปรับลดลงถึงรอยละ 18.1   นี่จึงเปนส่ิงที่แสดงใหเห็นวา สภาพเศรษฐกิจของประเทศในเอเชีย
หลายประเทศมีการปรับตัวในทิศทางที่ดีข้ึน เชน จีน 
   

  การฟนตัวทางเศรษฐกิจของภูมิภาคยโุรปและอเมริกาเหนอื กลับชะลอลงเมื่อลูกคาเลือกที่จะจายชําระหนี้ 
มากกวาที่จะใชจายเงิน  สายการบินของภูมิภาคยุโรปนั้น ประสบกับภาวะความตองการขนสงสินคาทางอากาศที่
ลดลงถึงรอยละ 20.3 ในเดือนมิถุนายน จากที่ลดลงรอยละ 19.2 เมื่อเดอืนพฤษภาคม สวนสายการบินในภูมิภาค
อเมริกาเหนือนั้น ปริมาณความตองการลดลงถึงรอยละ 18.6  ในเดือนมถุินายน ซึ่งไมแตกตางจากเมื่อเดือน
พฤษภาคม ทีล่ดลงไปรอยละ 18.8  
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 สายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลาง ก็มีปริมาณความตองการขนสงสินคาลดลงรอยละ 4.2  สงผลให
อัตราสวนการบรรทุกลดลงไปอยูที่รอยละ 40.2  
 

 สายการบินของแอฟริกา ก็ประสบกับปริมาณความตองการที่ลดลงรอยละ 20.2  ในขณะที่สายการบินของ 
ละตินอเมริกา ก็มีปริมาณการขนสงที่ลดลงไปรอยละ 14.2   ซึ่งอัตราสวนการบรรทุกสินคาของสองภูมิภาคนี้ เปน
อัตราที่ต่ําที่สุด คือ รอยละ 26.6 และ 31.6 ตามลําดับ 
 

 อยางไรก็ตาม  Mr.Giovanni Bisignani   ผูอาํนวยการ IATA   กลาววา ชวงเวลานี้ เปนชวงเวลาที่ทาทาย
มากสําหรับสายการบิน ซึ่งยังไมมีสัญญาณของการฟนตัวของเศรษฐกิจ  สวนปจจัยความเสี่ยงภายนอกอื่นๆ ไดแก 
ราคาน้ํามันที่เพิ่มสูงข้ึน และ ผลกระทบของโรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009  สวนกระแสเงินสดก็ไดรับผลกระทบ
จากปริมาณความตองการที่ลดลง และการลดราคาบัตรโดยสาร  นอกจากนี้ การปรับลดคาใชจายก็ไมสามารถกระทํา
ไดมากไปกวานี้อีกแลว เนื่องจาก ในชวงหลายปที่ผานมา ไดมีการปรับลดในทุกสวนที่กระทําไดไปแลว  
 
 
  สําหรับอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทยนั้น  ก็เปนไปในทิศทางเดียวกับขอมูลของ IATA  ซึ่งระบุวา   
สายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟค มีปริมาณความตองการโดยสารเครือ่งบินต่ําที่สุด  ซึ่งมีสาเหตุหลักมาจาก
ผลกระทบจากความหวาดกลวัตอการแพรระบาดของโรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009  โดยพบวา อตุสาหกรรม
การบินของไทยกย็ังคงมกีารชะลอตวั เนือ่งจากปรมิาณผูโดยสารทีล่ดลง ซึ่งเปนผลสบืเนือ่งมาจากความหวาดกลวัตอ
การแพรระบาดของโรคดงักลาว  และผลกระทบดังกลาวยังคงมตีอเนือ่งมาตั้งแตเดอืนพฤษภาคม จนตลอดเดอืน
มถินุายน  
 

ขอมูลจาก สภาอตุสาหกรรมการทองเทีย่วแหงประเทศไทย (สทท.) เผยวา จากการประเมินภาพรวมการ 
ทองเที่ยวของไทยในชวงครึ่งปหลังนี้  เชื่อวาแนวโนมการทองเที่ยวจะยงัไมฟนตัวจากชวงครึ่งปแรก  โดยจะติดลบ
ประมาณรอยละ 20  เทากับชวง 6 เดือนแรกที่ผานมา เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของปที่แลว ซ่ึงลดลงประมาณ
รอยละ 20 เชนเดียวกัน ซึ่งปจจัยลบที่สําคัญในชวง 2 ไตรมาสสุดทายนี้ จะมาจากปญหาราคาน้ํามนัที่เพิ่มสูงข้ึน อาจ
สงผลตอการเดินทางทองเทีย่วระยะไกลอกีครั้ง รวมถึงปญหาโรคไขหวัดใหญสายพนัธุใหม 2009   ดงันั้น ภาพรวม
ของการทองเที่ยวในป 2552 นี้ จะติดลบประมาณรอยละ 20 โดยมีนักทองเที่ยวเขาประเทศไมเกิน 11 ลานคน      
 

สําหรับในชวงไตรมาสที่สามนี้  เปนชวงนอกฤดูทองเที่ยวที่คาดวาจะมีนกัทองเที่ยวลดลงมากที่สุดในรอบ 49 
ปของการทองเที่ยวไทย เนื่องจากปจจัยลบจากปญหาการเมือง เศรษฐกจิโลก โรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009  
ที่สงผลกระทบสะสมตอเนื่อง โดยคาดวาจะมีจํานวนนักทองเที่ยวในระดบัเพียง 8-9 แสนคน จากปกติอยูในระดับ 1.1 
ลานคน    
 

  ขอมูลของ คณะกรรมการดาํเนนิงานธรุกจิการบนิ (AOC) สนับสนุนขอมูลของ IATA โดยระบุวา ปญหาการ
ระบาดของไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009 สงผลใหภาพรวมของจํานวนผูโดยสารของสายการบินที่บินเขาไทย 
ลดลงประมาณรอยละ 15  โดยในจํานวนดังกลาวนั้น เปนผูโดยสารตางประเทศ คิดเปนรอยละ 5  ดังนั้น สายการบิน
ตางๆ ตองปรับลดราคาคาตั๋วเครื่องบินลงประมาณรอยละ 30  เพื่อพยายามจูงใจใหคนไทยเดินทางทองเที่ยว 
รวมทั้ง  ปรับลดราคาคาระวางสินคาภายใตทองเครื่องบินลง เพื่อลดภาระผูสงออกและกระตุนยอดขาย ซึ่งราคาที่ขาย
อยูในปจจุบันคิดคาบริการในอัตราเดียวกบัเมื่อ 30 ปกอน  

 

ขอมูลจาก กรมการขนสงทางอากาศ (ขอ.) ระบุวา เทีย่วบินชวงตารางบินฤดูรอน ตั้งแตมีนาคม - ตุลาคม 
2552  จะมีปริมาณลดลงโดยเฉลี่ยประมาณรอยละ 15-17 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน  แตในขณะนี้ เริ่มมี
สัญญาณที่ดีข้ึน โดยในเดือนกรกฏาคม 2552 นี้  มเีที่ยวบินจากยุโรปเขามากรุงเทพฯ เพิ่มมากขึ้น แมวาจะเปนชวง



สรุปขอมูลขาวสารอตุสาหกรรมการบนิของไทย ประจําเดอืนกรกฎาคม พ.ศ. 2552                          หนา 4   

นอกฤดูทองเที่ยว  และแมวาปญหาภาวะเศรษฐกิจโลกหดตัว และ การระบาดของไขหวัดใหญสายพันธใหม 2009 ก็
ยังคงเปนปจจัยเส่ียงที่กระทบตอการทองเที่ยว  นอกจากนี้ ยังพบวา มีเที่ยวบินแบบเชาเหมาลําจากประเทศเกาหลใีต
มาลงที่ภูเก็ตถงึ 17 เที่ยวบิน  ซึ่งเปนผลสืบเนื่องมาจากการโปรโมททองเที่ยวไทย  

 

นอกเหนือจากสายการบนิไทยที่ไดกลาวไปแลว   สายการบินเจแปน แอรไลน ก็ประสบปญหาจากผลกระทบ 
ของโรคไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009 ในไทยเชนกัน  โดยในชวง 6 เดือนแรกของปนี้ นับตั้งแตเหตุการณปดทา
อากาศยานสุวรรณภูม ิและการระบาดของโรคไขหวัดใหญ 2009  ทําใหยอดผูโดยสารเหลือเพียงรอยละ 60-70  
สําหรับในครึ่งปหลังนี้  แมวาสถานการณการระบาดของโรคไขหวัดใหญและสถานการณเศรษฐกิจจะเริ่มฟนตัวข้ึน 
แตก็คาดวาจํานวนผูโดยสารจะยังลดลง  โดยในป 2552 นี้  ยอดผูโดยสารจะลดลงเฉลีย่รอยละ 10  ซึ่งนับเปนการ
หดตัวของจํานวนผูโดยสารทีม่ากสุดในรอบ 20 ป   สายการบนิตองลดจํานวนเที่ยวบินมาประเทศไทย  พรอมกับ   
ลดราคาคาตั๋วโดยสารรอยละ 10-20  เพื่อกระตุนยอดขายระยะสั้น 
 

  สําหรับทาอากาศยานของไทยนั้น  ก็ไดรับผลกระทบตอเนื่องจากการแพรระบาดไขหวัดใหญสายพนัธุใหม  
2009 นี้ดวยเชนกัน  โดยบทวิเคราะหของบริษัท หลักทรัพยฟลลิปส ซีเคียวริตี้ (ประเทศไทย) จํากัด ไดคาดการณวา 
ในไตรมาส 3/2552 (เม.ย.-มิ.ย.52)   ปริมาณเที่ยวบินเฉลีย่ จะลดลงจากชวงเดียวกันปกอน รอยละ 11.24  และ
ปริมาณผูโดยสารจะลดลงรอยละ 14.60   ทั้งนี้ เนื่องจากปญหาภาวะเศรษฐกิจโลกชะลอตัว และการแพรระบาด
ไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009  พรอมทั้งคาดวา ปริมาณเที่ยวบินและผูโดยสารจะยังลดลงมากยิ่งข้ึน เพราะกรณี
ไขหวัดใหญฯดังกลาว  อันเนื่องมาจากการปรับลดเที่ยวบินของสายการบินตางๆ  เชน ในกรณีของ บกท. นั้น ลาสุด
ไดปรับลดเที่ยวบินมากกวา 100 เที่ยวบินตอสัปดาห  ซึ่งจะสงผลกระทบตอ ทอท. อยางมาก เพราะ บกท. ถือวาเปน
ลูกคารายใหญที่สุดของ ทอท. โดยในชวง 6 เดือนแรกป 2552 (ต.ค.51-มี.ค.52)   บกท. มีสวนแบงเที่ยวบินอยูที่ 
รอยละ 31.97 และสวนแบงผูโดยสารอยูที ่รอยละ 38.83 
 

 อยางไรก็ตาม  อุตสาหกรรมการบินของไทยเริ่มมีแนวโนมที่ดีข้ึนเล็กนอยใหเห็น โดย ขอ. ไดคาดการณ
จํานวนเที่ยวบินในตารางบินฤดูหนาว ซึ่งเริ่มเขาสูฤดูทองเที่ยว ไววา จํานวนเที่ยวบินจะปรับเพิ่มมากกวาในตาราง
บินฤดูรอนประมาณรอยละ 10.4  เนื่องจากมีสายการบินที่ขอเพิ่มเที่ยวบิน และสายการบินขอเปดเที่ยวบินใหม เชน 
สายการบิน Lot Polish ของประเทศโปแลนด ซ่ึงเคยหยุดทําการบินไปเมื่อ 7-8 ปกอน ก็ขอเปดเที่ยวบินมาไทยอีก
ครั้ง  สายการบิน Jim Air ซึ่งเปนสายการบินตนทุนต่ํา ของประเทศเกาหลีใต ขอเปดทําการบินเที่ยวบินประจํามายัง
ประเทศไทย เปนตน 
 
 
 

ดานธุรกจิสายการบิน 
 
 

สถานการณในชวงที่ผานมาของธุรกิจสายการบินของไทย และแนวโนมในชวงครึ่งปหลัง เปนดังนี้  
 

 สายการบนิไทย มีอัตราการบรรทุกผูโดยสารเฉลี่ยใน 6 เดอืนแรกของป 2552  ต่ํากวาที่คาดการณไวที่ 
รอยละ 70   เนื่องจากในชวง 6 เดือนแรกปนี้ มีปจจัยเชิงลบหลายประการที่ทําใหความตองการโดยสารเครื่องบิน 
ลดนอยลง ไดแก สถานการณการเมืองและการปดสนามบิน  ภาวะเศรษฐกิจโลกที่ชะลอตัว และการแพรระบาดของ
ไขหวัดใหญ 2009 ในประเทศไทย โดยคาดวา ผลการดําเนินงานของ บกท. ในชวงไตรมาส 2 นี้ จะเปนชวงที่ต่ําสุด 
ของป 
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  สวนในชวงครึ่งปหลัง  บกท. คาดวา สถานการณตางๆ เหลานั้น จะมีทิศทางที่ดีข้ึน ซึ่งจะสงผลตอภาคการ
ทองเที่ยวใหฟนตัวตาม และจํานวนผูโดยสารในชวงปลายไตรมาส 3 และไตรมาส 4 นาจะมีเพิ่มมากข้ึน  โดย บกท. 
ไดตั้งเปาหมายอัตราการบรรทุกไวที่ไมต่ํากวารอยละ 72   โดยเริม่มีสัญญาณที่ดีปรากฏใหเห็นแลว คือ ยอดการจอง
บัตรโดยสารในชวงตนเดือนกรกฎาคมนี้ เริม่มีเพิม่มากขึ้น   แตอยางไรก็ตาม ปจจัยเส่ียงที่เกิดข้ึน ไดแก จํานวน
ผูโดยสารจีนและญี่ปุนที่ลดลงมากกวาที่ไดคาดการณไว  และ  ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงทีป่รับเพิ่มข้ึน จาก 40-50 
เหรียญสหรัฐตอบารเรล เปน 60-65 เหรียญสหรัฐตอบารเรล   ซึ่ง บกท. ไดปรับประมาณการเปาหมายรายไดของปนี้   
ใหลดลงรอยละ 10  จากเดิมที่คาดวาจะมีรายไดอยูที่ 1.7 แสนลานบาท มาเปน 1.53 แสนลานบาท  
 

  อยางไรก็ตาม ปจจัยประการหนึ่งที่สนับสนุนการดําเนินงานของ บกท. คือ เครื่องบินใหมมาประจําฝูงบิน  
โดย บกท. ไดรับมอบเครื่องบินแอรบัส A330-300 อีก 2 ลํา และมีพธิีเจิมเครื่องบินใหมไปเมื่อวันที่ 15 กรกฏาคมที่
ผานมา โดยสมเด็จพระพุฒาจารย เจาอาวาสวัดสระเกศ ประธานคณะผูปฏิบัติหนาที่สมเด็จพระสังฆราช เปนประธาน    
ในพิธีเจิมเครื่องบิน  
 

  เครื่องบินใหมจํานวน 2 ลาํ ของ บกท. ที่เขาประกอบพิธีเจิมเครื่องบินในวันนี้ ไดแก เครื่องบินแบบ 
แอรบัส A 330-300 ทะเบียน HS-TEN นามพระราชทาน “สุชาดา” และทะเบียน HS-TEO นามพระราชทาน 
“จุฑามาศ”  โดย บกท. ไดนํามาใหบริการในเสนทางบินภูมิภาคเอเชีย  สามารถบรรทุกผูโดยสารได 299 ที่นั่ง แบงเปน
ช้ันธุรกิจ 36 ที่นั่ง และชั้นประหยัด 263 ที่นั่ง 
 

ตามแผนการบินไทยจะรับมอบเครื่องบินขนาดพิสัยดังกลาวในปนี้รวม 6 ลํา และปหนาอีก 2 ลํา รวมทั้งส้ิน   
8 ลํา เพื่อนําเครื่องบินฝูงใหมใหบริการในเสนทางระหวางประเทศ เชน ออสเตรเลีย ญีปุ่น เปนตน   

 

อยางไรก็ตาม  ประเด็นที่ บกท. จะตองเตรยีมการ สําหรบัการดําเนินงานในอนาคต ประกอบดวย 2 ประเด็น 
คือ 

 

1. การเตรยีมการสําหรับการรับมอบเครื่องบินแอรบัส A-380  
 กรณีเครื่องบินแอรบัส A-380 นั้น  บกท. ไดเจรจากับแอรบัส อินดัสตรี้  และไดผลสรุปวา บกท. ไมสามารถ
ยกเลิกคําส่ังซ้ือเครื่องบินแอรบัส A-380 ทัง้ 6 ลํา ได   แตจะเลื่อนการสงมอบออกไป โดยลําแรกจะสงมอบ ในเดือน
ธันวาคม 2555  จากเดิมจะเขามาเดือนกันยายน 2554  โดย บกท. ไมเสียคาปรับ   อยางไรก็ตาม บกท.  จะตองจัดทํา
แผนธุรกิจเพื่อรองรับเครื่องบิน A380 ดังกลาว  ซึ่งคาดวาจะนํามาใชในเสนทาง ลอนดอน ปารีส และ แฟรงกเฟรต  
ซ่ึงสอดคลองกับที่ บกท. จะปลดระวางเครื่องบินโบอิ้ง 747-400  จํานวน 4-6 ลํา ในชวงป 2555 นั้น  
  

2. การเตรยีมการสําหรับมาตรการเก็บคาธรรมเนียมการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของสหภาพยุโรป 
 มาตรการเก็บคาธรรมเนียมการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดกับทุกสายการบินที่บินผานนานฟาของ       
สหภาพยุโรปนี้  จะเริ่มในป 2554 ดวย  โดยในเบื้องตนคาดวา บกท. จะตองจายคากาซคารบอนไดออกไซดใหกับ
สหภาพยุโรป เปนเงินประมาณ 850 ลานบาทตอป  และจะมีการเรียกเกบ็เพิ่มข้ึนทุกป หากไมมีการพฒันาหรือ
มาตรการในการลดปรมิาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดออกมา  ซึ่งคาใชจายที่เพิ่มข้ึนของ บกท. ในสวนนี้  
จะมีผลกระทบตอเนื่องกับคาโดยสารเครื่องบิน บกท. ในอนาคตดวย  
 

  แมวาอัตราการบรรทุกผูโดยสารในชวงที่ผานมา จะมีแนวโนมที่เพิม่ข้ึนเฉลี่ยประมาณรอยละ 6-7  แต     
สายการบนิบางกอกแอรเวยส ประเมินวา การเติบโตของธุรกิจจะลดลงรอยละ 20  และจํานวนผูโดยสารจะลดลง   
รอยละ 10-15  โดยจะมีจํานวนผูโดยสาร 2.6 ลานคน จากที่ตั้งไว 2.8 ลานคน  สวนรายไดนั้น คาดวาจะมีรายได   
อยูที่ประมาณ 7.5 พันลานบาท ลดลงจากปที่แลว ซ่ึงมีรายไดประมาณ 7.8 พันลานบาท  
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  อยางไรก็ตาม แมความตองการโดยสารเครือ่งบินจะชะลอตัวลง  แตสายการบินบางกอกแอรเวยส ก็ยงัคงไม
มีการเปลี่ยนแปลงเสนทางบินหรือลดเที่ยวบิน  นอกจากนี้  ยังมีแผนทีจ่ะเปดเสนทางบินกรุงเทพฯ-กระบี่ ในเดือน 
ตุลาคมนี้ดวย  
 

  สายการบนิไทยแอรเอเชยี  ในชวง 6 เดือนแรก อัตราสวนการบรรทุกเฉลี่ยอยูที่รอยละ 70  ลดลงจากชวง
เดียวกันของปที่ผานมา ซึ่งมอีัตราไมต่ํากวารอยละ 78  แตมียอดการเตบิโตของจํานวนผูโดยสารรอยละ 12  
ไทยแอรเอเชียจึงไดปรับกลยุทธธุรกิจเนนในเรื่องการทําตลาดเพื่อเพิ่มจํานวนผูโดยสารมากกวาการเนนกําไร  
เนื่องจากหากมีจํานวนผูใชมากเทียบเทากับเครื่องบินหรือปริมาณเที่ยวบินที่มีการรองรับ ก็จะชวยใหการดําเนินธรุกิจ
มีคุณภาพ แมจะไดกําไรนอยลงแตก็ถือวาอยูในข้ันดี 
 

 ปนี้ไทยแอรเอเชียคาดวา จะมจํีานวนผูโดยสารเพิ่มข้ึน 1 ลานคน รวมทั้งส้ิน 5.2 ลานคน จากเมื่อป 2551 ที่
มี 4.2 ลานคน โดยไดวางเปาหมายในอีก 5 ป ที่จะมีผูโดยสารเพิ่มเปน 12 ลานคน เพิ่มจากปจจุบันเทาตัว  
 

สายการบนินกแอร นั้น  มีอตัราการบรรทุกผูโดยสารตอเที่ยวเฉลี่ยลดลงรอยละ 5-10  จากเมื่อชวงครึ่งปแรก  
และคาดวาสถานการณในชวงครึ่งปหลังจะดีข้ึน เนื่องจากธุรกิจทองเที่ยวจะเริ่มดีข้ึน  ดังนั้น จะเปนโอกาสของสาย
การบินตนทุนต่ําที่จะไดฐานลูกคาเพิ่มข้ึน  โดยเฉพาะในเดือนตุลาคมนัน้ คาดวา อัตราการบรรทุกผูโดยสารตอเทีย่ว
เฉลี่ยจะเพิ่มสูงข้ึนเปนรอยละ 85  เพราะเปนชวงที่จะมีการเดินทางเพิ่มข้ึน  ในขณะนี้  สายการบินนกแอรกําลังอยู
ระหวางการพิจารณาเพิ่มเสนทางการบินอีก 1 เสนทาง โดยจะเลือก 1 ใน 3 เสนทาง คือ เชียงราย อุบลราชธานี หรือ 
สุราษฎรธาน ี 
 

สําหรับผลประกอบการของนกแอรในชวงเจ็ดเดือนของปนี้  มีผลประกอบการเปนบวก 160 ลานบาท และ
คาดวา ตลอดป 2552 จะมีผลกําไรที่ 200 ลานบาท  จากปกอนที่ขาดทุนถึง 200 ลานบาท   

 

นอกจากนี้ สายการบินนกแอร  ยังเตรยีมกําหนดแผนการตลาดรวมกันกบั บกท. ใน 4 เรื่อง ไดแก         
แผนตารางการบิน  เครือขายการบิน  ชองทางการจัดจําหนาย  และโปรแกรมสําหรับรักษาฐานลูกคาเพื่อเพิม่       
ขีดความสามารถทางการแขงขันใหแกทั้งสองสายการบินอีกดวย   

 
จะเห็นวา หลังจากที่อุตสาหกรรมการบินตองประสบกับการชะลอตัวในชวงครึ่งปแรก  อันเนื่องมาจากปจจัย

ลบตางๆ  ไดแก ความไมมั่นคงทางการเมือง  การปดทาอากาศยาน รวมทั้งการแพรระบาดของโรคไขหวัดใหญ   
สายพันธุใหม 2009  ซ่ึงมีผลตอความเชื่อมัน่ของนักลงทุนและนักทองเที่ยว  ดังจะเห็นไดจาก อัตราการบรรทุกตอ
เที่ยวบินเฉลี่ยในชวงครึ่งปแรกของสายการบินสวนใหญ ลดลงจากที่ตั้งเปาไว    
 
  ในชวงครึ่งปหลังนี้ เปนชวงที่สายการบินตางคาดการณกันมาวา สถานการณของธุรกิจสายการบินของไทย
จะมีแนวโนมทีจ่ะเปนไปในทิศทางดีข้ึน เนือ่งจากสถานการณของการทองเที่ยวนาจะปรับตัวดีข้ึน  โดยเริ่มมีสัญญาณ
ที่ดีปรากฏใหเห็นในเดือนกรกฏาคมนี้แลว  และคาดวาจะเริ่มมีทศิทางที่ดข้ึีนเรื่อยไปจนสิ้นป    
 
 
 อยางไรก็ตาม  จากการชะลอตัวของอุตสาหกรรมการบินของไทย และความตองการโดยสารเครื่องบินที่ลด
นอยลงในชวงที่ผานมา  ซึ่งสงผลกระทบโดยตรงตอรายไดของสายการบิน  ทําใหธุรกจิสายการบินตองแขงขันกัน
รุนแรงมากขึ้น เพื่อชวงชิงสวนแบงทางการตลาด  โดยในปจจุบัน จะพบวา สายการบิน ทั้งสายการบินปกติ และสาย
การบินตนทุนต่ํา  ตางนํากลยุทธทางการตลาด และกระตุนยอดขาย โดยกลยุทธหลักที่ทุกสายการบินตางนํามาใชกัน 
ก็คือ  “การจดัโปรโมชัน่และ การลดราคาคาบตัรโดยสาร” ตัวอยางโปรโมช่ันและการลดราคาคาบัตรโดยสาร
เครื่องบินของสายการบินตางๆ  ไดแก 
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สายการบนิไทย จัดทําโครงการจีโอที แคมเปญ (Government of Thailand) เพื่อลดราคาคาโดยสาร
สําหรับขาราชการและพนักงานรัฐวิสาหกิจที่เดินทางในประเทศและชําระคาบริการดวยบัตรเครดิตผานเว็บไซต      
ในอัตรารอยละ 5 ทั้งช้ันธุรกิจและประหยัด  และยังไดสวนลดรอยละ 50 ในขนสงภาระในเสนทางในประเทศ และ 
รอยละ 40 ในเสนทางระหวางประเทศ รวมทั้งการออกแคมเปญบัตรโดยสารราคาพิเศษ ทั้งเสนทางบินภายในประเทศ
และระหวางประเทศ  
 

สายการบนิบางกอก แอรเวยส   ไดเปดตัวบัตรฟลายเออร พาส (FLYER PASS) ซึ่งเปนบัตรโดยสารใน
รูปแบบพรี-เพด  ซึ่งผูโดยสารจะซื้อบัตรโดยสารเครื่องบินในราคาถูกกวาราคาปกติ ประมาณรอยละ 20   

 

สวน สายการบินไทยแอรเอเชยี  มีการกระตุนยอดขายดวยการยกเลิกเก็บธรรมเนียมน้ํามัน ซึ่งไดทําให 
จํานวนผูโดยสารเพิ่มข้ึนประมาณ 15-20   ลาสุดนั้น ไทยแอรเอเชียไดยกเลิกการเก็บคาธรรมเนียมการจองดวย    
ทําใหผูโดยสารจายเพียงแคราคาคาบัตรโดยสารกับคาธรรมเนียมการใชสนามบินเทานั้น     
 

สายการบนินกแอร  มีการออกแคมเปญจองตั๋วผาน call Center จะไดที่พักฟรีในเสนทางภูเก็ตและเชยีงใหม  
 

ในขณะที่ สายการบินวนัทโูก ออกแคมเปญบิน 2 ที่นั่ง แถม 1 ที่นั่ง เพื่อเจาะกลุมเปาหมายที่เปนผูโดยสาร 
คนไทยที่ทองเที่ยวเปนครอบครัว  
 
 อยางไรก็ตาม  แมวาสถานการณการทองเที่ยวและการบนิจะดีข้ึน แตรูปแบบพฤติกรรมการบริโภคอาจ
เปลี่ยนแปลงไป โดยผูโดยสารจะใหความสําคัญกับเรื่องการประหยัดคุมคาและความสะดวก เพื่อใหสอดคลองกับ
สถานการณของเศรษฐกิจโลกที่ยังไมมีความแนนอน  ดังนั้น ในชวงครึ่งปหลังนี้ จึงมีความเปนไปไดวา โอกาสอาจ
เปนของสายการบินตนทุนต่ํา   ดังเชนที ่นายบรูซ บิวคานัน  ประธานเจาหนาที่บริหารสายการบินเจ็ทสตาร  มองวา 
เศรษฐกิจทรุด สายการบินตนทุนต่ําจะไดเปรียบ   ซึ่งเขาไดศึกษาและนําอุตสาหกรรมคาปลีกของสหรัฐอเมริกามาใช
เปนแมแบบ  และพบวา ผูบริโภคจะใหความสําคัญกับเรื่องความคุมคา เชน หางวอลมารต ซึ่งเปนหางคาปลีกแบบ 
Discount Store มียอดขายเพิ่มข้ึนถึงรอยละ10   ขณะที่หางสรรพสินคาที่เจาะตลาดระดับบน  มียอดขายลดลง 
รอยละ 20   จะเห็นวา ทามกลางวิกฤติของอุตสาหกรรมการบินในปจจุบัน  ในขณะที่สายการบินปกติ กําลังลดขนาด
องคกร  แตดวยกลยุทธในการบริหารงานของเจ็ทสตาร  ทําใหสายการบินตนทุนต่ําแหงนี้ มีการขยายธุรกิจ ทั้งการ
เพิ่มเทีย่วบิน  การเปดเสนทางการบินใหม  การสั่งซ้ือเครื่องบินใหมเพิ่ม  รวมทั้งการจัดตั้งสายการบินใหมในเครือ 
ไดแก เจ็ทสตาร นิวซีแลนด  
 
 สําหรับสายการบินตางชาตินั้น  มีประเด็นทีน่าสนใจ คือ   การเปดใหบริการอีกครั้งหนึ่งของ สายการบิน 
แคมโบเดยีอังกอร (Cambodia Angkor)  หลังจากที่หยุดไปเมื่อป 2544  โดยความชวยเหลือของสายการบิน
เวียดนามแอรไลนส ซ่ึงเปนผูลงทุนหลักแตถือหุนรอยละ 49  และ บริษัทรวมทุนในกมัพูชาถือหุนสวนใหญ รอยละ 51  
โดยสายการบนิเวียดนามแอรไลนส จะไดรบัสิทธิ์ในการรวมเปนเจาของสายการบินแหงชาติกัมพูชาเปนเวลา 30 ป 
 
  สายการบินแหงนี้ จะมีสวนสําคัญในการสงเสริมการทองเที่ยวของประเทศกัมพูชา  ซึง่เปนอุตสาหกรรมที ่ 
ทํารายไดใหแกประเทศมากเปนอันดับ 2 รองจากอุตสาหกรรมการสงออกเส้ือผาสําเร็จรูป  โดยกัมพชูาคาดวา 
อุตสาหกรรมการทองเที่ยวจะขยายตัว รอยละ 2-3 ในปนี้ หลังจากชวงครึ่งป มีการขยายตัวรอยละ 1 
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ดานทาอากาศยาน 
 
 

สําหรับผลการดําเนินงานของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ของ บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (ทอท.)        
ใน 3 ไตรมาสของปงบประมาณ 2552 (ตุลาคม 2551 – มถุินายน 2552) เมื่อเปรียบเทยีบกับเมื่อชวงเดียวกันของ

ปงบประมาณ 2551 เปนดังนี้  

ปรมิาณเทีย่วบนิ (เทีย่วบนิ) ต.ค. 51 – ม.ิย. 52 ต.ค. 50 – ม.ิย. 51 การเปลีย่นแปลง 
ภายในประเทศ 46,790 45,357 + 3.16% 
ระหวางประเทศ 131,554 150,420 - 12.54% 
รวม 178,344 195,777 -  8.90% 
ผูโดยสารใชบริการ (คน)    
ภายในประเทศ 6.18 ลาน 5.43 ลานคน + 13.99% 
ระหวางประเทศ 20.79 ลานคน 26.40 ลานคน -  21.24% 
รวม 26.98 ลาน 31.83 ลานคน -  15.24% 

 
สาเหตุที่ยอดผูโดยสารและเทีย่วบินภายในประเทศเพิ่มข้ึนนั้น สืบเนื่องมาจากการที่ บกท. ไดยายเที่ยวบิน

ทั้งหมดจากทาอากาศยานดอนเมืองไปที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  สวนสาเหตุที่ยอดผูโดยสารและเทีย่วบินระหวาง
ประเทศลดลงนั้น สืบเนื่องมาจากสภาวะเศรษฐกิจโลกในปจจุบัน และผลกระทบจากโรคระบาดของไขหวัดใหญ H1N1  
 

สวนความคืบหนาในเรื่องการใชประโยชนทาอากาศยานดอนเมืองนั้น  ลาสุด ทอท. บกท.  และ  บริษัท   
วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  ไดมีความรวมมือกันในเรื่อง “การใชประโยชนทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
และทาอากาศยานดอนเมืองเพื่อสงเสริมอุตสาหกรรมการบิน”  ซึ่งทั้งสามหนวยงานเห็นชอบรวมกันในการใหทา
อากาศยานสุวรรณภูมิเปนทาอากาศยานหลกัของประเทศ   และทาอากาศยานดอนเมืองรองรับอุตสาหกรรมการบิน
และเปนศูนยกลางการคาระหวางประเทศ โดยในสวนของทาอากาศยานดอนเมืองนั้น  ทอท. ไดจัดเตรียมพื้นที่ไว
สําหรับกิจกรรมตางๆ และอํานวยความสะดวกแกบริษัทที่จะมาดําเนินกิจการ ในเบื้องตนไดจัดไวสําหรับผูสนใจลงทุน
ใน 6 โครงการ คือ 

1. โครงการซอมบํารุง Landing Gear หรือฐานลออากาศยานลําตัวแคบ ขนาด 150 ที่นั่ง เชน เครื่องบิน 
แอรบัส A320 โบอิ้ง B 737 ที่ทําการบินในภูมิภาคนี้คอนขางมาก และมคีวามถี่ในการบินสูง ระยะบินประมาณ 2-3 
ช่ัวโมง ซึ่งมีความจําเปนตองเปลี่ยนและซอมบํารุง Landing Gear เปนประจํา ซึ่งโครงการนี้จะชวยใหสายการบิน
สามารถนําอากาศยานกลับไปใชไดอยางรวดเร็ว  โดยขณะนี้ มีบริษัท European Aeronautic Defense&Space 
(EADS) ไดแสดงความสนใจที่จะดําเนินการ 

 

2. โครงการบริหารจัดการอะไหลอากาศยาน  เปนการจัดตั้งศูนยบริการอะไหลอากาศยาน โดย
ผูประกอบการจะ Stock อะไหลอากาศยานไวเพื่อจําหนายใหสายการบินนําไปซอมอากาศยานของตนเอง ทําใหสาย
การบินไมตองลงทุนในการสํารองและเก็บอะไหล ชวยลดตนทุนในการทําธุรกิจการบนิได  โดยโครงการนี้ทําใหสาย
การบินลดตนทุนสํารองและเก็บอะไหล โดยผูประกอบการจะรวมกับบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ดําเนินการ 
ณ ทาอากาศยานดอนเมือง 
 

3. โครงการซอมบํารุงและดูแลรักษาอากาศยานขนาดกลาง/เล็ก ใหบริการดูแลรักษาเครื่องยนตอากาศ
ยานขนาดเล็ก ตลอดจนตรวจสภาพความพรอมของอากาศยานกอนทําการบิน  
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4. โครงการศูนยกลางการคาระหวางประเทศ (International Free Trade Zone) ซึ่งกําหนดใหผูจัดงาน 
(Organizer) ทีม่ีความเช่ียวชาญในการจัดแสดงสินคาระหวางประเทศในรปูแบบตาง ๆ ดาํเนินการจัดแสดงผลิตภัณฑ
ดานการบินบริเวณลานจอดอากาศยานและอาคารผูโดยสาร โดยประสานกับกรมศุลกากรขอใหเปนพื้นที่ปลอดภาษี 
เพื่อใหสามารถทําการซื้อขายผลิตภัณฑดานการบิน อะไหลอากาศยานโดยไมเสียภาษี รวมถึงเปนพื้นที่สําหรับจัด         
Air Show  

5. โครงการศูนยฝกบินจําลอง เพื่อรองรับสายการบินในภูมิภาคที่ไมมีเครื่องฝกบินจําลองของตนเอง ซึ่ง
ตองเสียคาใชจายสูงมากในการสงนักบินไปฝกบินตางประเทศ ตามขอกําหนดขององคการการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศ (ICAO) ที่ใหนักบินเครื่องบินพาณิชย (Commercial Pilot License) ตองเขาฝกบินเฉพาะรุนจํานวน        
15 เที่ยว ๆ ละ 4 ชั่วโมง  
 

6. โครงการอาคารผูโดยสารสําหรับอากาศยานสวนบุคคลและอากาศยานเชาเหมาลําขนาดเล็ก (Private Jet 
and Air Taxi Terminal) โดยปรับปรุงอาคารผูโดยสารบริเวณหองรับรองพิเศษดานทิศเหนือใหมีความสะดวกและ
บริการครบวงจร ทั้งพิธีการศุลกากร พิธีการตรวจคนเขาเมือง และการรักษาความปลอดภัย เพื่อใหบริการกลุม
ผูโดยสารที่เดนิทางดวยอากาศยานสวนบุคคลหรืออากาศยานเชาเหมาลาํขนาดเล็ก ซึ่งขณะน้ีเปนบริการที่มีความ
ตองการสูง คาดวาภายในเดอืนกันยายนนี้จะคัดเลือกผูประกอบการเขามาดําเนินการ และสามารถเปดใหบริการได
ตนป 2553   

 

 
 

ดานการพัฒนาบุคลากรการบิน 
 
 จากการกลาวปาฐกถาของ Mr.Roberto Kobeh Gonzalez, President of the Council of the ICAO  
เนื่องในโอกาสการจัดงานครบรอบ 60 ป ของสํานักงานภูมิภาคเอเชียและแปซิฟค ขององคการการบินพลเรือน
ระหวางประเทศ เมื่อวันที่ 14 กรกฎาคม 2552  ที่ผานมา  โดยในชวงหนึ่ง ไดกลาวถึงประเด็นสําคัญทีต่องพิจารณา
ในเรื่องการขาดแคลนบุคลากรการบินที่มีทกัษะ (skilled personnel) เนื่องมาจากการเกษียณอายุของบุคลากร
ดังกลาวครั้งใหญ และความเฉพาะทางของงานตางๆ ที่มากข้ึน แมวาการหดตัวของเศรษฐกิจในชวงที่ผานมา จะชวย
ยืดเวลาการเกดิปญหาดังกลาวออกไป  แตก็เปนส่ิงตองรีบดําเนินการ  ซึ่ง ICAO ก็ไดวางแผนการจัดการประชุมใน
ประเด็นนี้ โดยมีกําหนดในเดอืนมีนาคม 2553 ซึ่งจะไดเตรยีมวางแผนปฏิบัติเพื่อรองรบัความตองการการฝกอบรมที่
จะเกิดข้ึนของประเทศตางๆ และผูมีสวนไดเสียในอุตสาหกรรม ซึ่งผลการประชุมดังกลาว จะไดนํามาสรุปเปนรายงาน
เสนอในการประชุม the Session of the ICAO ครั้งที่ 37 ตอไป เพื่อเปนยุทธศาสตรของโลกใหมั่นใจวาบุคลากร
การบินที่มีทักษะและเปนมืออาชีพอยูในระดับที่เพียงพอ 
 
 นอกจากนี้  สําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทย ในขณะนี้ ไดมีการแตงตัง้คณะอนุกรรมาธิการพฒันา
กิจการการบินเพื่อความเปนหนึ่งของอาเซียน ในคณะกรรมาธิการการคมนาคม วุฒิสภา  เพื่อกําหนดแนวทางการ
พัฒนากิจการการบินของไทยใหเกิดความเปนหนึ่งของอาเซียน  สรางรปูธรรมในการแกไขปญหาและอุปสรรคของ
ไทยในการเปนศูนยกลางการบิน-   พลเรือนและศูนยการขนสงในเอเชีย รวมทั้งเพิ่มขีดความสามารถของ
อุตสาหกรรมการบินพลเรือนในเอเชีย โดยมีนายประเสริฐ ประคุณศึกษาพันธ เปนประธาน  และผูแทนจากหนวยงาน
รัฐที่เกี่ยวของ ไดแก กระทรวงพาณิชย, กระทรวงการตางประเทศ, กระทรวงคมนาคม และ กระทรวงศึกษาธิการ  
นอกจากนี้ ยังมีผูที่รวมเปนอนุกรรมาธิการ ซึ่งบุคคลที่นาสนใจ และลวนเปนผูบริหารของบริษัทบางกอกเอวิเอชั่น 
เซ็นเตอร จํากัด (BAC)  ไดแก ร.อ.สอาด ศบศาสตรศร  ทีป่รึกษา BAC นายสุภาพ ปูรานิธี กรรมการ BAC และ  
น.อ. ปยะ ตรีกาลนนท ประธานเจาหนาที่บริหาร BAC  
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  ทั้งนี้ คณะอนุกรรมาธิการฯ จะผลักดันใหรัฐดําเนินการพฒันาอุตสาหกรรมการบินใหเปนรูปธรรมใน           
3 ประเด็น คือ 

1. การเพิม่ศักยภาพในการผลิตบุคลากร  
2. การสงเสริมใหไทยเปนศูนยซอมบํารุงอากาศยาน ภายในพื้นที่สนามบินดอนเมือง ซ่ึงธุรกิจซอมบํารุง 

อากาศยานมีอตัราการขยายตัวตอเนื่องโดยมีมูลคาราว 5 แสนลานบาทในเอเชีย หากไทยสามารถแบงตลาดได 5% 
หรือมูลคาประมาณ 25,000 ลานบาท จะทําใหไทยมีศักยภาพในการแขงขันกับตางประเทศได  

3. การสงเสริมกิจการขนสงทางอากาศ 
 

  ขอมูลจากการสัมภาษณประธานคณะอนุกรรมการฯ พบวา จาก 3 ประเด็นหลักขางตนนั้น  ประเด็นการเพิ่ม 
ศักยภาพใหแกสถาบันการบินในการผลิตบุคลากร จะเปนเรื่องแรกที่จะนํามาพิจารณาดาํเนินการ  โดยจะสงเสริมให
นักบินตางชาติเขามาฝกบินในไทย โดยเฉพาะนักบินในภูมิภาคนี้ที่ยังมีความตองการนักบินถึง 17,000 คน และคาด
วาในอีก 8-10 ปขางหนาจะเพิ่มข้ึนอีกราว 70,000 คน อีกทั้งในภูมิภาคเอเชียแปซิฟก ภายใน 3 ป เฉพาะจีนประเทศ
เดียวตองการนักบินถึง 5,000 คน  ขณะที่การบินในอินเดียมีอัตราเติบโตสูงมาก แตยงัมีผูฝกสอนและอุปกรณไม
เพียงพอกับนักบินฝกหัด 
 

  ส่ิงที่คณะอนุกรรมาธิการจะดาํเนินการ คือ การเรงแกปญหาในเรื่องการอํานวยความสะดวกในดานตางๆ  
ไดแก การออกวีซาใหแกนักเรียนชาวตางชาติที่จะเขามาฝกบิน  โดยพิจารณาระยะเวลาในการออกใบอนุญาตศิษย
การบิน  เนื่องจากพบปญหาวานักเรียนตางชาติที่จะเขามาฝกบินจะไดรับวีซาประเภททองเที่ยวจากสถาน 
กงสุลในตางประเทศ ซึ่งมีระยะเวลาเพียง 90 วัน  เมื่อครบกําหนด สํานักงานตรวจคนเขาเมืองจะไมดําเนินการตออายุ
ให ดวยเหตุผลวาไมไดรับการรับรองจากกระทรวงศึกษาธิการ  ซึ่งปญหาดังกลาวเปนเพราะโรงเรยีนการบินของ
เอกชน จะไดการรับรองจากกรมการขนสงทางอากาศ  แตการขยายวีซาให 1 ป ตองมีหลักฐานจากสถาบันสอนการ
บิน ของหนวยงานรัฐ มีกระทรวงศึกษาธิการรับรอง 
 

 
  นอกจากนี้ยังจะมีการเรงดานการตลาด โดยลาสุด กระทรวงพาณิชย ไดเขามาชวยดานการตลาด โดย     
การไปเยอืนจนีพรอมกบันายกรฐัมนตรเีมือ่ไมนานมานี ้ ไดมกีารหารอืกับทางจีนเรือ่งการสงนกับินจากจนีมาฝกบนิ
ในไทย 
 

 
 

การผลิตและซอมบาํรุงอากาศยาน 
 
 

  สําหรับในประเด็นการสงเสริมใหประเทศไทยเปนศูนยซอมบํารุงอากาศยาน ภายในพื้นที่สนามบินดอนเมือง 
นั้น  นายสุภาพ ปูรานิธ ีเลขานุการคณะอนุกรรมาธิการพัฒนากิจการการบินเพื่อความเปนหนึ่งของอาเซียน กลาววา 
การผลักดันใหไทยเปนศูนยซอมอากาศยาน ในพื้นที่ของสนามบินดอนเมอืง จะทําใหเกิดอุตสาหกรรมตอเนื่องในการ
ผลิตวัสดุส้ินเปลืองและชิ้นสวนอะไหลอากาศยานประเภทตางๆ ของผูประกอบการเอสเอ็มอีภายในประเทศ เพื่อเปน
ฐานสนับสนุนการซอมบํารุงอากาศยานในลักษณะของเครือขาย Supply Chain  เนื่องจากมีตลาดภายในประเทศ
รองรับและเกิดการจางงานในระบบเศรษฐกิจ  ทางคณะอนุกรรมาธิการกําลังพิจารณาแกไขพิกัดภาษีดานเอวิเอชั่น
และควรพัฒนาการซอมบํารงุใหอยูในพื้นที่ฟรีโซน  
 
  ขอมูลจาก ขอ. ระบุวา ขณะนี้มีผูประกอบการดานอุตสาหกรรมการบินสองราย สนใจที่จะเขามาลงทุนสราง
ศูนยซอมบํารุงเครื่องบิน ที่ทาอากาศยานดอนเมือง ตามแผนการใชประโยชนสนามบินดอนเมือง ไดแก บริษัท 
ยูโรเปยน แอโรนอติค ดีเฟนซ แอนด สเปซ จํากัด (EADS)  และบริษัท บริษัท ยุโรปเอวิเอชั่น จํากัด                     
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ขอ. คาดวาภายในตนป 2553 จะไดขอสรุปที่ชัดเจน  
 

จากสรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดือนมิถุนายน 2552  ซึ่งไดรายงานขอมูลเกี่ยวกับ 
ความสําเร็จในการประกอบเครื่องบินแอรบัส A320 ลําแรกของประเทศจีน  ซึ่งเปนการประกอบเครื่องบินแอรบัส
ภายนอกทวีปยุโรปเปนลําแรก โดยไดสงมอบใหแก Dragon Aviation Leasing ไปเมื่อวันที่ 23 มิถุนายนที่ผานมา 
เครื่องบินลํานี้จะนําไปใหบริการแกสายการบินเสฉวนนั้น  ในเดือนกรกรฎาคมนี้  มีขอมูลที่นาสนใจเพิ่มเติมเกี่ยวกบั
การผลิตเครื่องบินพาณิชยของจีน ดังนี้ 

 
  เครื่องบินแอรบัสดังกลาว ประกอบขึ้นที่โรงงานเทียนจินแอรบัส ซ่ึงเปนโรงงานประกอบเครื่องบินข้ันสุดทาย 

ที่เมืองเทียนจิน ตั้งอยูหางจากกรุงปกก่ิง 120 กิโลเมตร  โรงงานแหงนี้สรางข้ึนตามแบบโรงงานแอรบัสในเมือง
ฮัมบูรก ประเทศเยอรมน ี โดยเปนธุรกิจรวมทุนระหวางบริษัทในเครือของแอรบัสคือ EADS แหงยุโรป  ถือหุนรอยละ 
51 และกลุมบรรษัทการบินของจีนถือหุนรอยละ 49  ซึ่งประเทศจีนไดรวมลงทุนเปนเงินประมาณ 10,000 ลานหยวน 
(1,470 ลานเหรียญสหรัฐฯ)  

 
  ขณะนี้ โรงงานเครื่องบินเทียนจินแอรบัส กําลังประกอบเครื่องบินแอรบัส A319/320 พิสัยบินระยะกลาง 

จํานวน 10 ลํา และเตรยีมสงมอบปลายปนี้  รวมทั้งวางแผนการผลิตใหไดเดือนละ 4 ลํา ภายในป 2554  นอกจากนี้ 
โรงงานแหงนี้ ยังมีการทดลองบินโดยวิศวกรจีนที่ไดรับการฝกฝนจากแอรบัสดวย  
 
  การที่แอรบัสเขามารวมทุนโรงงานประกอบเครื่องบินในจีนนี้ นับเปนการเขามาในตลาดการบินของจีน      
ซ่ึงมีขนาดใหญเปนอันดับ 2 ของโลก โดยแอรบัสประเมินวา การขยายตัวของตลาดเครื่องบินในจีนนั้นมีความ
แข็งแกรง และความตองการเครื่องบินโดยสาร รวมทั้งเครือ่งบินขนสง จะเพิ่มอีกถึง 2,800 ลํา ในชวง 20 ปขางหนา 
ซ่ึงในจํานวนนี้ คาดวาประกอบดวยเครื่องบินขนาดใหญ 190 ลํา  
 

อยางไรก็ตาม นอกเหนือจากการประกอบเครื่องบินแอรบัสแลว ประเทศจนียังไดบรรลุโครงการผลิต 
เครื่องบินโดยสารขนาดกลางภายใตสิทธิบัตรจีนซ่ึงมีช่ือรุนวา AJR21-700 ทั้งไดประสบความสําเร็จในการนําเครื่อง
ออกทดสอบการบินในเดือนมีนาคมปที่แลว และจะเปดบริการในปลายป 52 นี้ 
 

นอกจากนี้ จีนยังไดจัดตั้ง Commercial Aircraft Corporation of China Ltd. (COMAC) ขึ้น เพื่อ 
รับผิดชอบโครงการพัฒนาเครื่องบินโดยสารขนาดใหญ โดยตั้งเปาหมายโครงการทดลองการผลิตเครื่องบินโดยสาร
ขนาดใหญมากกวา 150 ที่นั่ง และเครื่องบินขนสงศักยภาพบรรทุกสินคาไดไมต่ํากวา 100 ตัน ใหแลวเสร็จใน 8-10 
ปขางหนา   
   
  ความหมายของชื่อจัมโบเจ็ตลําแรกที่ผลติโดยจีน คือ C919 ไววา C เปนตัวยอของทั้ง China และ COMAC 
ซ่ึงเปนช่ือยอในภาษาอังกฤษของบริษัท Commercial Aircraft Corporation of China Ltd.  สําหรับหมายเลข 9 ตัว
แรกของชื่อ C919 ซึ่งในเสียงอานภาษาจีนกลางอานวา "จิ่ว" นั้นมีเสียงพองกับคําที่มีความหมายวา "เวลานาน" สวน 
"19" นั้นเปนสัญลักษณแสดงจํานวนที่นั่งของจัมโบเจ็ตจีนลําแรกซึ่งจะมี 190 ที่นั่ง 
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บทวิเคราะห 
 
 
1. แมวาในชวงครึ่งปแรก อุตสาหกรรมการบินของไทยจะยังไมสามารถฟนตัวได คงประสบกับปจจัยลบ 

หลายประการ ทั้งปจจัยลบทางเศรษฐกิจ ทางการเมือง  โดยเฉพาะอยางยิ่งปจจัยลบจากเรื่องการแพรระบาดของโรค
ไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009 ซ่ึงสงผลใหอุตสาหกรรมการทองเที่ยว และอุตสาหกรรมการบิน ชะลอตัวมาจน
ปจจุบัน  
 

ในชวงที่ผานมา จะพบวา การแขงขันกันในธุรกิจสายการบินของไทยมีสูงมาก ทั้งสายการบินปกติและสาย
การบินตนทุนต่ํา  โดยใชกลยุทธการลดราคาคาบัตรโดยสารและการจดัโปรโมชั่นเสริม  แตการดาํเนินการดังกลาว ก็
เปนเพียงการกระตุนยอดขายของสายการบินในชวงขาลงเทานั้น  ซึ่งแมจะมียอดขายเพิ่มข้ึน แตรายไดของสายการ
บินก็อาจไมไดเพิ่มข้ึนหรืออาจลดลง เมื่อเปรียบเทียบกับปกอน  

 

อยางไรก็ตาม จะเห็นวา ทุกฝายตางก็คาดการณกันวา ในชวงครึ่งปหลังนี้ สถานการณของอุตสาหกรรมการ
บินของไทยจะเปนไปในทิศทางที่ดีข้ึน 

 

ในเรื่องนี้  ประเด็นที่นาสนใจก็คือ การเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอมในเชิงธุรกิจ ทั้งสถานการณใน
ปจจุบัน สภาพเศรษฐกิจและสังคม  ความมั่นคงทางการเมือง  ลวนแลวแตมีผลตออุตสาหกรรมการบินทั้งส้ิน  ดังนั้น 
ในการดําเนินธุรกิจในปจจุบันนั้น  อาจจะไมสามารถดําเนินในรูปแบบที่เรียกวา “Business as usual approach” 
ไดอีกตอไป  แตจะตองใชวิธีการในเชิงรุกรูปแบบใหมๆ (Proactive and innovative strategy) เพื่อใหเหมาะสมกับ
ความเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึน  สบพ. เองก็เชนกัน เมื่อสภาพแวดลอมเปลีย่นแปลงไป สบพ. จึงจําเปนอยางยิ่งที่ตอง
ปรับตัวและปรับกลยุทธใหเหมาะสมกับสภาพการณในปจจุบัน โดยเฉพาะสภาพการแขงขันที่มีมากขึ้น 

 
  2. การกลับมาดําเนินการอีกครั้งของสายการบินแคมโบเดยีองักอร นั้น เปนประเด็นที่นาสนใจ เนื่องจาก
นาจะเปนตลาดใหมสําหรับ สบพ. ได นอกจากนี้ ยังเปนสายการบินที่มีความรวมมือกับสายการบินเวียดนามแอรไลน 
ซ่ึงหาก สบพ. สามารถทําใหลูกคาเปาหมายอยางสายการบินเวียดนามแอรไลนมาเปนลูกคาของ สบพ. ไดแลว การ
เจาะตลาดตอเนื่องไปยังสายการบินประจําชาติของกัมพูชานี้ ก็ไมนาจะยากนัก 
 
  3. การใหความสําคัญกับเรื่องการขาดแคลนบุคลากรดานบินที่มีทักษะและเปนมืออาชีพของ ICAO นั้น เปน
ส่ิงที่ประเทศไทย และ สบพ. เองควรตองพิจารณาอยางยิ่ง เนื่องจาก สบพ. ในฐานะที่เปนหนวยงานที่รับผิดชอบเรื่อง
การผลิตและพฒันาบุคลากรดานการบินของประเทศ จําเปนอยางยิ่งที่จะตองเตรียมความพรอมสําหรับความตองการ
การฝกอบรมดานการบิน โดยเฉพาะการฝกอบรมในลักษณะข้ันสูงและเฉพาะทางมากยิ่งข้ึน ตามที่ ICAO ได
คาดการณไว  อยางไรก็ตาม จากการเชิญผูบริหารหนวยงานดานการบินของประเทศตางๆ เปนวิทยากรบรรยายใน
หัวขอเรื่อง “Socio-Economic Dynamics of Civil Aviation in the Asia and Pacific Region”  เนื่องในโอกาสการ
จัดงานครบรอบ 60 ป ของสํานักงานภูมิภาคเอเชียและแปซิฟค ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ เมื่อวันที่ 
14 กรกฎาคม 2552  ที่ผานมานั้น พบวา หลายประเทศไดคํานึงถึงประเด็นนี้ และไดเตรียมแผนรองรบัไวบางแลว 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง ประเทศมาเลเซีย ซึ่งไดมีการพฒันา Malaysia Aviation Academy  เพื่อรองรบัความตองการ
ฝกอบรม โดยเฉพาะในดาน Operations ซึ่งคาดวาในอนาคตอันใกลนี้   Malaysia Aviation Academy  จะกาวข้ึน
เปนคูแขงที่สําคัญของ สบพ. ในหลักสูตรดาน Operations   นอกจากนี้ ประเทศสิงคโปรก็ไดตระหนักถึงปญหานี้ดวย
เชนกัน  และไดวางแผนรองรับความเส่ียงที่อาจจะเกิดข้ึนนี้แลว 
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  4.  ในสวนการแตงตั้งและดาํเนินงานของคณะอนุกรรมาธิการพฒันากิจการการบินเพื่อความเปนหนึ่งของ
อาเซียน ในคณะกรรมาธิการการคมนาคม วุฒิสภานั้น  คอนขางเอื้อประโยชนสําหรับการฝกนักบิน โดยเฉพาะ
สําหรับโรงเรียนการบินเอกชน อยาง BAC เนื่องจากเปนการแกปญหาและลดขอจํากัด ซึ่ง BAC ประสบอยูใน
ปจจุบัน  นอกจากนี้ ยังพบวา อนุกรรมาธิการ และเลขานกุารคณะอนุกรรมาธิการ สวนหนึ่งก็เปนผูบริหารของ  BAC    
 

 ดังนั้น สบพ. เองในฐานะหนวยงานของรัฐ ก็ควรจะพิจารณาใชประโยชนจากความเปนรัฐ เพื่อแกไขปญหา
ตางๆ หรือใหหนวยงานภาครัฐผลักดันการแกปญหาของ สบพ. ใหเกิดข้ึนอยางเปนรูปธรรมโดยดวน  
 
  5.   ในประเดน็ของคณะอนุกรรมาธิการพฒันากิจการการบินเพื่อความเปนหนึ่งของอาเซียน ใน
คณะกรรมาธิการการคมนาคม วุฒิสภา ซึ่งไดกลาววา  กระทรวงพาณิชยไดเขามาชวยดานการตลาด โดยการไป
เยือนจีนพรอมกับนายกรัฐมนตรีเมื่อไมนานมานี้  ไดมีการหารือกับทางจีนเรื่องการสงนักบินจากจีนมาฝกบินในไทย 
ในจุดนี้ เปนจุดที่นาสนใจ ซึ่ง สบพ. ควรประสานงานไปกระทรวงพาณชิย  เพื่อหาขอสรุปของการเจรจาดังกลาว 
พรอมทั้งวางแผนการสําหรับในกรณีที่จะตองรองรับนักบินจากประเทศจีน   นอกจากนี้  สนจ. ควรตองประสานงาน
กับ ผบศ. เพื่อติดตามเรื่องของการฝกนักบินจาก China Southern Airlines ซึ่งไดเคยมีผูแทนมาหารือกับ สบพ. โดย
ดวนตอไป 
 
 

********************************** 
 
 
 

แหลงขอมลู : 
 
เว็บไซตองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ  เว็บไซตสมาคมการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ      
เว็บไซตกระทรวงคมนาคม    เว็บไซตกรมการขนสงทางอากาศ    
เว็บไซตบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)            เว็บไซตบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด  
หนังสือพิมพฐานเศรษฐกิจ   หนังสือพิมพไทยโพสต  หนังสือพิมพมติชน    
หนังสือพิมพแนวหนา   หนังสือพิมพประชาชาติธุรกิจ หนังสือพิมพสยามธุรกิจ   
หนังสือพิมพกรุงเทพธุรกิจ   หนังสือพิมพไทยรัฐ  หนังสือพิมพขาวหุน 
หนังสือพิมพ ASTV ผูจัดการรายวัน  หนังสือพิมพทรานสปอรต เจอรนัล หนังสือพิมพบางกอกทูเดย 
หนังสือพิมพขาวหุน   หนังสือพิมพเดลินิวส  หนังสือพิมพสยามรัฐ 
ฐานเศรษฐกิจ    หนังสือพิมพบานเมือง  หนังสือพิมพโพสตทูเดย 
หนังสือพิมพเดลินิวส 
 
 
 
Disclaimer : 
 
ขอมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใชประโยชนในกิจการของ สบพ. และเผยแพรท่ัวไป โดยจัดทําข้ึนจากแหลงขอมูลตางๆท่ีนาเชื่อถือ 
แตมิอาจรับรองความถูกตอง ความนาเชื่อถือ หรือความสมบูรณเพื่อใชในทางการคาหรือประโยชนอื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือ
ปรับปรุงขอมูลไดโดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา ท้ังนี้ผูใชขอมูลตองใชความระมัดระวังในการใชขอมูลตางๆ ดวยวจิารณญาณของ
ตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไมรับผิดตอผูใชหรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใชขอมูลดังกลาว ขอมูลใน
รายงานฉบับนี้จึงไมถือวาเปนการใหความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แตอยางใดท้ังส้ิน 
 
 


