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 ขอมูลจากสมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (IATA) เปดเผยขอมูลการจราจรทางอากาศระหวาง
ประเทศ ประจาํเดือนเมษายน 2552 ที่ผานมาวา ปริมาณความตองการเดินทางของผูโดยสารระหวางประเทศ ลดลง
รอยละ 3.1  สวนปริมาณความตองการขนสงสินคาลดลงรอยละ 21.7 เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนเมษายน 2551   
  

  อยางไรก็ตาม ปริมาณความตองการเดินทางรอยละ 3.1 ในเดือนเมษายนนั้น นับวาเปนตัวเลขที่ดีข้ึน  
เมื่อเปรียบเทียบกับปริมาณความตองการเดนิทางที่ลดลงถงึรอยละ 11.1 ในเดือนมีนาคมที่ผานมา สวนอัตราสวนการ
บรรทุกผูโดยสาร (Load Factor) เฉลี่ยอยูทีร่อยละ 74.4  เมื่อเปรียบเทียบกับรอยละ 72.1 เมื่อเดือนมนีาคม  ทั้งนี้ 
IATA วิเคราะหวา อาจเนื่องมาจากเทศกาลวันหยุดอีสเตอรในชวงเดือนเมษายนที่ผานมา จึงทําใหปริมาณความ
ตองการเดินทางมีเพิ่มมากขึน้ ซึ่งอาจมีผลทําใหตัวเลขมคีามากกวาความเปนจริงประมาณรอยละ 2   อยางไรก็ตาม 
ตัวเลขคาดการณเบ้ืองตนสําหรับเดอืนพฤษภาคมนี้ อาจจะลดลงในอัตราที่เปนตัวเลขสองหลัก โดยเฉพาะ 
สายการบินของภูมิภาคยุโรป 
 

 ขอมลูปรมิาณความตองการเดนิทางของผูโดยสารระหวางประเทศ (International Passenger Demand) 
ในแตละภมูภิาค เปนดงันี ้ 
 

สายการบินในภมูภิาคเอเชยีแปซฟิค นั้น พบวา ปริมาณความตองการเดนิทางระหวางประเทศลดลงตอเนื่อง 
โดยลดลงอยูทีร่อยละ 8.6  ซึ่งสายการบินก็ปรับลดปริมาณการใหบริการลงรอยละ 7.4  
 สวนสายการบินในภมูภิาคอเมรกิาเหนอื  มปีริมาณความตองการเดินทางลดลงมาอยูที่รอยละ 4.2  ในเดือน
เมษายน หลังจากที่ตองประสบปญหาปริมาณความตองการที่ลดลงถึงรอยละ 13.4 เมิ่อเดือนมีนาคม   ซึ่งสายการบิน
ก็ไดปรับปริมาณการใหบริการลดลงเหลือรอยละ 4  จึงทําใหสอดคลองกับปริมาณความตองการ มากกวาในชวง
เดือนมีนาคม ซึ่งมคีวามแตกตางถึง 7.7  จุด 
 สายการบินในภมูภิาคยโุรป  ซึ่งเคยมีปริมาณความตองการเดินทางของผูโดยสารที่ลดลงถึงรอยละ 11.6 
ในชวงเดือนมีนาคมนั้น ไดปรับตัวดีข้ึนในเดือนเมษายน โดยความตองการเดินทางลดลงอยูที่รอยละ 2.7 ซึ่งเปน
อัตราที่ใกลเคียงกับการปรับลดปริมาณการใหบริการที่ลดลงรอยละ 2.6  
 สายการบินในภมูภิาคตะวนัออกกลาง เปนภมูิภาคที่นาจับตามอง เนื่องจากปริมาณความตองการเดินทาง
เพิ่มข้ึนถึงรอยละ 11.2 ในเดอืนเมษายน เชนเดียวกับปริมาณการใหบริการก็เพิ่มข้ึนเปนรอยละ 12.3  
 สําหรับสายการบินในภมูภิาคละตนิอเมรกิา กม็ีปริมาณความตองการที่เพิ่มข้ึนรอยละ 7.5  และไดเพิม่
ปริมาณการใหบริการรอยละ 6  อยางไรก็ตาม สายการบนิในภูมิภาคนี้ ก็ประสบกับอัตราสวนการบรรทุกที่ต่ําที่สุด 
คือ รอยละ 71.2 
 สวนสายการบินของภมูภิาคแอฟรกิานั้น ประสบปญหาความตองการลดลงรอยละ 7.1  ซึ่งก็ไดปรับลด
ปริมาณการใหบริการลงรอยละ 5 

 

 จากขอมูลขางตนจึงอาจกลาวไดวา ในเดือนเมษายนนี้ ความตองการเดนิทางของผูโดยสารระหวางประเทศ
ของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟค มีอัตราการลดลงมากที่สุด คือ ลดลงรอยละ 8.6 รองลงมาคือ สายการบิน
ในภูมิภาคแอฟริกา  ภูมภิาคอเมริกาเหนือ  และภูมภิาคยุโรป   ซึ่งมีการลดลงเปนรอยละ 7.1  รอยละ 4.2 และ 
รอยละ 2.7 ตามลําดับ   ในขณะที่สายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลางและภูมภิาคละตนิอเมริกา มีปรมิาณ 
ความตองการเดินทางที่เพิ่มมากข้ึน โดยเพิม่ข้ึนมาอยูที่อตัรารอยละ 11.2 และ 7.5 ตามลําดับ   
 แตประเดน็ทีน่าสนใจ คือ สายการบนิในทกุภมูภิาคไดปรบัปรมิาณการใหบรกิาร เพือ่ใหสอดคลองกบั
ปรมิาณความตองการเดนิทางทีเ่ปลีย่นแปลง  อาจกลาวไดวา สายการบินสวนใหญมกีารปรับลดปรมิาณการ
ใหบรกิารลง ซึ่งเปนเหตทุีอ่ตุสาหกรรมการบนิประสบภาวการณชะลอตวัในปจจบุนั  นอกจากนี ้จะพบวา  
สายการบนิในภมูภิาคอเมรกิาเหนือ และภมูภิาคยโุรป นัน้  มกีารปรบัตวัโดยการปรบัลดการใหบรกิารทีใ่กลเคยีงกบั
ปรมิาณความตองการ   
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 สําหรับความตองการการขนสงสนิคาระหวางประเทศ (International Cargo Demand)  นั้น เมื่อเดอืน
เมษายน 2552 ที่ผานมา อตัราการขนสงสินคาระหวางประเทศลดลงรอยละ 21.7  โดยพบวา ปริมาณการขนสง
ลดลงตอเนื่องกันเปนเวลา 5 เดือนแลว ซ่ึงลดลงในอัตราทีสู่งกวารอยละ 20 จากเมื่อชวงเดียวกันของปกอน   
IATA วิเคราะหวา จากตัวเลขดังกลาว แสดงถึงการหดตัวของสภาพเศรษฐกิจที่แยทีสุ่ด แมวาความเช่ือมั่นทางธุรกิจ
จะดีข้ึน แตสินคาคงคลังก็ยังคงมีปริมาณมากอยู  และจนกวาสินคาคงคลังจะปรับตัวอยูในระดับปกติ ปริมาณการ
ขนสงสินคาจึงจะมีการปรับตัวดีข้ึน 
  

สายการบินในทุกภูมิภาคมีปริมาณการขนสงสินคาลดลงในอัตราตัวเลขสองหลัก  โดยสายการบินใน
ภูมิภาคตะวันออกกลาง ซึ่งเปนผูใหบริการที่แข็งแกรงที่สุด ก็ลดลงถึงรอยละ 11.1 สวนสายการบินของภูมิภาคยโุรป 
อเมริกาเหนือ เอเซียแปซิฟค และแอฟริกา นั้น ลดลงรอยละ 23.3, 22.4, 22.3 และ 18.8 ตามลาํดับ  ในขณะที่ 
สายการบินของละตินอเมริกามีการลดลงมากที่สุดอยูที่ รอยละ 24.2 
  

ทั้งนี้ Mr.Giovanni Bisignani, Director General and CEO of the IATA  ไดกลาววา IATA ยังไมเห็น
สัญญาณใดๆ ที่จะบอกวาสถานการณของอุตสาหกรรมการบินจะกลับมาดีข้ึน  

 

ความเห็นของ IATA สอดคลองกับความคิดเห็นของ นายวลิลี ่วอลช  ประธานคณะกรรมการบรหิาร 
สายการบนิบรติชิ แอรเวยส ของอังกฤษ ซ่ึงกลาววา อุตสาหกรรมการบนิทั่วโลกยังคงเผชิญกับวิกฤตการณ 
ครั้งใหญที่สุด และรุนแรงที่สุดเทาที่อุตสาหกรรมการบินเคยประสบมา ซึ่งสงผลใหจํานวนผูโดยสารลดลง และ 
ความตองการในการขนสงสินคาทางอากาศลดลง  ในขณะเดียวกัน ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับการบินกลับเพิ่ม
สูงข้ึน  และจนถึงขณะนี้ยังไมมีวี่แววใหเห็นวาเปนการแสดงสัญญาณถึงการฟนตัว แมวาจะมีหลักฐานบงช้ีอยูบางวา 
ในบางตลาดภาวะวิกฤตไดทรุดหนักจนถึงจุดต่ําสุดแลวก็ตามท ี   ทั้งนี้ ผลประกอบการของสายการบิน บริติช  
แอรเวยส  ประจําปงบประมาณ 2551 สิ้นสุดลงเมื่อวันที ่31 มีนาคมที่ผานมานั้น ประสบภาวะขาดทุนถึง 375 ลาน
ปอนด (20,250 ลานบาท) จากที่เคยทํากําไรไดมากถึง 712 ลานปอนด (38,448 ลานบาท)   การขาดทุนดังกลาว
เปนผลสืบเนื่องจากผลกระทบวิกฤตเศรษฐกิจ ที่ทําใหสูญเสียผูใชบริการใหกับสายการบินราคาประหยัดไปเปน
จํานวนมาก โดยผูโดยสารเที่ยวบินระดับพรีเมียมลดลง รอยละ 13  ในขณะที่ปริมาณการบินโดยรวมลดลง  
รอยละ 3.4 และ จํานวนผูโดยสารรวม 33.1 ลานคน ลดลงจากปกอนหนานี้รอยละ 4.3  
 

 อยางไรก็ตาม  Dr.Taieb Cherif, Secretary General of the ICAO ไดกลาวปาฐกถาในการประชุม 2009 
China Civil Aviation Development Forum เมื่อวันที่ 14-15 พฤษภาคม ที่ผานมา โดยมีใจความตอนหนึ่งสรุปวา  
ICAO ยังคาดการณวา อุตสาหกรรมการบนินาจะสามารถฟนตัวไดในปหนา โดยเฉพาะจีนและภูมภิาคเอเชียแป
ซิฟค  ซึ่งแนวโนมระยะยาวสําหรับผูโดยสารที่เดินทางภายในภูมิภาคของจีนและภูมิภาคเอเชียแปซิฟคนั้น จะมีอัตรา
การเติบโตเฉลีย่อยูที่รอยละ 5.5 ตอป เรื่อยไปจนถึงป 2025  
 

 นอกจากนี้ Dr.Taieb Cherif  ยังไดกลาวถึงแนวทางในการพัฒนาของ ICAO ไวในที่ประชุมดังกลาวอยาง
นาสนใจ โดยกลาวถึง ส่ิงที่ ICAO ใหความสําคัญเปนอันดับแรก นั่นคือ เรือ่งความปลอดภยั (safety) ซ่ึง ICAO ได
เตรียมมาตรการตางๆ ไวรองรับในเรื่องความปลอดภัยนี ้และมีประเด็นที่ ICAO มุงเนนเปนพิเศษ สรปุไดดังนี้  

- โครงการ ICAO Universal Safety Oversight Audit Programme ของ ICAO จะปดตัวลงใน 
ปหนา โดยจะมีโครงการใหมข้ึนมา คือ the Continuous Monitoring Approach (the CMA) เพื่อเพิ่มศักยภาพ
รวมกันของรัฐภาคีในการตรวจตราดูแลและพัฒนาระดับความปลอดภัยแบบเรียลไทม 

- การเพิ่มความแข็งแกรงในการกําหนดกรอบระเบียบในประเทศภาคีสมาชิก เพื่อโปรโมตการ 
นําไปปฏิบัติและการบังคับใชมาตรฐานของ ICAO ขั้นตอนและอุปกรณที่ใชเปนแนวทาง รวมทั้งการแกปญหาใน 
ประเด็นความปลอดภัยหากมีประเด็นปญหาเกิดข้ึน  ทั้งนี ้ICAO ตองการใหเกิดเปนวัฒนธรรมความปลอดภัยข้ึนใน
ทุกภาคสวนของอุตสาหกรรมการบิน ทั้งหนวยงานบริหารการบินพลเรอืน  สายการบิน ทาอากาศยาน และ        
หนวยเกี่ยวของทุกสวน  
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- ความทาทายที ่ICAO คาดการณวาอุตสาหกรรมการบินตองเผชิญในอีกสองสามปขางหนานี้  
คือ การขาดแคลนบคุลากรทีม่ทีกัษะ (skilled personnel) ซ่ึงในเรื่องนี้ ICAO ไดดําเนินการพัฒนาแผนปฏิบัติการส่ี
ระดับเพื่อจะชวยประเทศสมาชิกในการรักษามาตรฐานการฝกอบรมใหอยูในระดับสูง และ ICAO จะเปนเจาภาพ
จัดการประชุม symposium ในปหนา ในประเด็นบุคลากรมืออาชีพดานการบินรุนหนา (Next Generation of 
aviation professionals) 

- การใชระบบ Performance-based Navigation (PBN) ซ่ึงเปนไปตามแผน Global Aviation  
Safety Plan โดย ICAO เรงรัดใหประเทศสมาชิกใชระบบ PBN ใหเปนที่เรียบรอยภายในป 2009 นี้  ทั้งนี้ The 
Next Generation Air Transportation System (NextGen) ของประเทศสหรัฐอเมรกิา และ ระบบ SESAR ซึ่งเปน
ระบบการการเดินอากาศในอนาคตของทางยุโรป ตางก็เปนระบบที่มีพื้นฐานมาจากการทํางานของระบบ PBN และ
สนับสนุนแผนการเดินอากาศของ ICAO เพื่อใหเกิดความเปนอันหนึ่งอันเดียวและความมีมาตรฐานทั่วโลก 

 

 อยางไรก็ตาม  แนวโนมการฟนตัวของอุตสาหกรรมการบินนั้น ยังข้ึนอยูกับปจจัยสําคัญประการหนึ่ง นั่นคือ 
ราคาน้ํามันเชือ้เพลิง   สําหรับสถานการณราคาน้ํามันเชือ้เพลิงในขณะนี้  มีแนวโนมที่จะเริ่มปรับตัวเพิ่มข้ึนอยาง
ตอเนื่อง ซ่ึงอาจมีความเปนไปไดวา ราคาน้าํมันเชื้อเพลิงนี้อาจจะกลับมาเปนปจจัยที่จะสงผลกระทบในเชิงลบอยาง
มากตออุตสาหกรรมการบินอกีครั้งหนึ่ง หลังจากที่เคยเกิดข้ึนเมื่อปกอน 
 

Date Index* 

29 May 09 194.8 

22 May 09 179.7 

15 May 09 170.3 

08 May 09 175.8 
Sourced from Platts       * (Equal to 100 in year 2000 or 87cts/gal) 

 

 ขอมูลจาก IATA แสดงใหเห็นถึงความเคลื่อนไหวของดัชนีราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยในเดือนพฤษภาคม 
2552 ซึ่งจะเห็นวา ราคาน้ํามนัมีการปรับตัวข้ึน  

This week's assessment across the regions: 

29 May 09 
Share in World 

Index cts/gal $/bbl $/mt 

Index 
Value 

2000= 100

vs.  
1 week 

ago 

vs.  
1 month 

ago 

vs. 
1yr  
ago 

Jet Fuel Price 100% 169.6 71.2 561.5 194.8 8.4% 23.9% -56.9%

Asia & Oceania 22% 166.4 69.9 552.1 199.7 6.1% 21.1% -58.7%

Europe & CIS 28% 172.8 72.6 572.0 195.6 10.3% 23.5% -57.1%

Middle East & Africa 7% 165.1 69.3 547.0 207.0 8.4% 21.9% -58.0%

North America 39% 169.1 71.0 560.5 188.8 8.2% 26.0% -55.8%

Latin & Central America 4% 176.9 74.3 572.0 205.8 8.0% 25.4% -53.3%
 

สวนราคาน้ํามันลาสุดประจําเดือนพฤษภาคม 2552 นั้น ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยเริ่มปรับตัวสูงข้ึน โดยมา
อยูที่ 169.6 เซ็นตตอแกลลอน หรือ 71.2 เหรียญสหรัฐฯตอบาเรลล ซ่ึงเพิ่มข้ึนจากราคาเมื่อสัปดาหกอนรอยละ 8.4 
และเพิ่มข้ึนจากเดือนกอนถึงรอยละ 23.9 แมวาเมื่อเปรียบเทียบกับปกอน จะลดลงถึงรอยละ 56.9 ก็ตาม 
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อตุสาหกรรมการบนิของไทย 
 
 แนวโนมอุตสาหกรรมการบินของไทย เปนไปในทิศทางเดยีวกับแนวโนมของอุตสาหกรรมการบินของ
ภูมิภาค คือ ความตองการเดนิทางลดลง และ สายการบินก็มีแนวโนมปรบัลดการใหบริการ  นอกจากนั้น จากขอมูล
ของ IATA ที่ระบุถึงแนวโนมการลดการใหบริการของสายการบินตามขอมูลของ IATA นั้น  ก็พบวา การลด 
การใหบริการของสายการบิน  ไดสงผลกระทบมายังในประเทศไทย คือ สายการบินจากตางประเทศที่ทําการบิน 
เขาประเทศไทย ไดปรับลดเทีย่วบินลงอยางตอเนื่อง อันเปนผลมาจากอัตราการบรรทุกเฉลี่ยที่ลดลง  โดยขอมูลจาก 
กรมการขนสงทางอากาศ ระบุวา จากการเปรียบเทียบการทําการบินมายังประเทศไทยของสายการบินประจําจาก
ตางประเทศ สําหรับตารางบินฤดูรอน ในป 2551 กับ 2552 (ระหวางตนเดือนเมษายน-สิ้นเดือนตุลาคม) พบวา  
แมในปนี้จะมีสายการบินจากตางประเทศทําการบินเขาไทย จะมีจํานวนมากกวา 90 สายการบินเทากับชวงเดียวกัน
ของปกอน แตจํานวนเที่ยวบินมีการปรับลดลง  48 เที่ยวบินตอสัปดาห  ซึ่งการปรับลดเที่ยวบินนี้ เปนผลเนื่องจาก
จํานวนผูโดยสารที่ชะลอตัวลง 
 

ตารางบนิฤดรูอน เทีย่วบนิผูโดยสารและสนิคา  
(เทีย่วบนิตอสปัดาห) 

เทีย่วบนิรับขนสงเฉพาะสนิคา
(เทีย่วบนิตอสปัดาห) 

รวม  
(เทีย่วบนิตอสปัดาห) 

ป 2552 938 93 1031 

ป 2551 963 116 1079 
รวม - 25 - 23 -48 

 

 ชอมูลจาก ศนูยวจิยักสกิรไทย ระบุวา การชะลอตัวของจํานวนผูโดยสารทางอากาศของไทยไดเกิดข้ึนแลว 
ดังจะเห็นไดจากในไตรมาสแรกของปนี้จํานวนผูโดยสารทางอากาศของไทยลดลงเปนอยางมาก โดยมีจํานวนเพียง 
13.7 ลานคน หดตัวประมาณรอยละ 17 ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอนที่มีจํานวน 16.5 ลานคน ขยายตัวประมาณ
รอยละ 11.5 โดยแบงเปนผูโดยสารภายในประเทศมีจํานวน 5.3 ลานคน หดตัวประมาณรอยละ 15 และผูโดยสาร
ระหวางประเทศมีจํานวน 8.4 ลานคน หดตวัประมาณรอยละ 18.3 สวนจํานวนเที่ยวบินในไตรมาสแรกของปนี้ก็มี
จํานวน 89,481 เที่ยว หดตัวกวารอยละ 16.1 ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอนที่มีจํานวน 106,607 เที่ยว ขยายตัว
รอยละ 6.1 
 

  เชนเดียวกับสายการบินของไทย อยางเชน สายการบินไทย ซ่ึงพบวา อัตราสวนบรรทกุผูโดยสาร ในชวง
ไตรมาสที่ 2 (เดือนมีนาคมและเมษายน 2552) อยูที่รอยละ 73 ซึ่งต่ํากวาเปาที่วางไวทีร่อยละ 75 คาดวาเหตุการณนี้
จะสงผลในระยะยาวตอเนื่องทําใหอัตราสวนบรรทุกผูโดยสาร ประจําเดอืนพฤษภาคมอยูที่รอยละ 65 ซึ่งลดลงจาก
เปาที่ตั้งไวที่รอยละ 71  และจากตัวเลขอัตราสวนบรรทุกผูโดยสารที่ลดลงต่ํากวาเปาทีต่ั้งไว  ทําใหสายการบินไทย
ตองปรับลดเที่ยวบินเสนทางในประเทศและในภูมิภาค โดยเฉพาะจีน ญี่ปุน รวมกวา 170 เที่ยวบิน เพื่อประหยัด
คาใชจาย    
 

สวน สายการบินบางกอกแอรเวยส ก็จัดตารางบินฤดูรอน โดยไดลดเที่ยวบินไปประมาณรอยละ 20      
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปที่ผานมา 
 

 นอกจากนี้ จากแนวโนมราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงข้ึนนั้น ก็เริ่มเปนปจจัยลบที่สงผลอุตสาหกรรมการ
บินของไทย  โดยลาสุดนั้น  สายการบินไทย เริ่มตระหนักถึงปญหานี้ และไดมีการเตรยีมหาแนวทางแกไขปญหา
ราคาน้ํามันที่เริ่มมีแนวโนมปรับตัวเพิ่มสูงข้ึนนี้  โดยอาจเพิ่มคาธรรมเนยีมภาษีน้ํามันในบัตรโดยสารของสายการบิน
ไทยขึ้น หากราคาน้ํามันสูงข้ึนจริงตามสมมุติฐานจากทั้งวิชาการและนักวิเคราะหที่คาดวาภายในปนี ้ราคาน้ํามัน
เช้ือเพลิงจะอยูที่ประมาณ 60-70 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลหรือสูงกวานั้น  ซึ่งเมื่อกอนหนานี้ในชวงกลางปที่แลว ที่
ราคาน้ํามันเชือ้เพลิงปรับตัวเพิ่มข้ึนอยูที่ 150 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลนั้น  สายการบินไทย ก็เคยนําวิธีการปรับข้ึน
คาธรรมเนียมน้ํามันในบัตรโดยสารมาแลวหนึ่งครั้ง  
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 อยางไรกต็าม สาเหตขุองการชะลอตวัของความตองการเดนิทางผูโดยสารทีจ่ะเดนิทางมายงัประเทศไทย
นัน้  เปนผลสบืเนือ่งมาจากเรือ่งสภาวะเศรษฐกจิถดถอย  ประกอบกบัผลกระทบจากความไมมัน่คงของการเมอืง
ภายในประเทศ และปจจยัลาสดุ ก็คอื การแพรระบาดของไขหวดัใหญสายพนัธุใหม 2009  
 
 ขอมูลจาก คณะกรรมการธรุกิจการบนิกรุงเทพ (AOC) ระบุวา การชะลอตัวของจํานวนผูโดยสารใน 
การเดินทางมาเที่ยวไทย เกิดจากปญหาที่มีผลกระทบกอนหนานี้ทั้งจากการชะลอตัวจากเศรษฐกิจโลก ความวุนวาย
ทางการเมืองไทยกอนหนานี้ ขณะที่การแพรระบาดของไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009  ก็กําลังกลายเปนปจจัย
ผลกระทบตัวใหม  ซึ่งในขณะนี้แมไทยยังไมไดรับผลกระทบโดยตรงตอเรื่องนี้มากนัก เพราะไมไดเปนจุดแพร
ระบาด แตก็อาจจะสงผลกระทบที่ซํ้าเติมอุตสาหกรรมทองเที่ยวไทยเพิ่มมากขึ้นไปอีก โดยเฉพาะในชวงโลวซีซันนี้ 
 
 สอดคลองกับ ศนูยวจิยักสกิรไทย ซ่ึงไดประเมินสถานการณและแนวโนมของอุตสาหกรรมการบินใน        
ป 2552 นี้  สรุปไดวา  ในชวง 2 ปที่ผานมาอุตสาหกรรมการบินตองเผชิญปจจัยลบอยางหนัก ไดแก 

1.  ปญหาราคาน้าํมนัทีเ่พิ่มสูงข้ึนอยางมาก เมื่อป 2551    เปนปจจัยสําคัญที่สงผลชะลอการเติบโตของ
อุตสาหกรรม ขณะที่ ในปนี้ตองเผชิญกับวิกฤตเศรษฐกิจโลกทีช่ะลอตวัลง สงผลกระทบตอกําลังซ้ือของนักทองเที่ยว
และผูโดยสารทางอากาศทั่วโลก ทําใหเกิดการชะลอการเดินทาง โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจากสหรัฐฯ และยุโรปที่
ตองเผชิญปญหาเศรษฐกิจอยางหนัก   อีกทั้งวิกฤตเศรษฐกิจยังทําใหภาคธุรกิจหันมาปรับลดคาใชจายตางๆ 
โดยเฉพาะคาใชจายในการเดินทาง ดังนั้น การเดินทางเพื่อติดตอธรุกิจมีแนวโนมลดลง แตหันไปใชระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศในการติดตอส่ือสารมากขึ้น เชน การประชุมทางไกลผานดาวเทียม     

2.  เหตกุารณความวุนวายทางการเมอืงในชวงเทศกาลสงกรานต ก็ยิ่งทําใหอุตสาหกรรมการบินตองเผชิญ
ภาวะเลวรายมากยิ่งข้ึน  แมวาเหตุการณการชุมนุมทางการเมืองดังกลาวจะกลับเขาสูความสงบเรียบรอย แต
สถานการณทางการเมืองยังคงไมแนนอน ซึ่งอาจสงผลกระทบตอความเชื่อมั่นของนักทองเที่ยว ซึ่งจํานวนผูโดยสาร
ระหวางประเทศของไทย จะมีสัดสวนมากกวา รอยละ 60 ของจํานวนผูโดยสารทางอากาศทั้งหมด     

3.  การแพรระบาดของไขหวดัใหญสายพนัธุใหม 2009  ซึ่งคาดวาจะสงผลกระทบทําใหนักทองเที่ยวและ
ผูโดยสารชะลอหรืองดการเดนิทาง  ดังเชนที่เคยเกิดข้ึนในชวงเหตุการณโรคซารสและไขหวัดนก  อยางไรก็ตาม 
ประเทศไทยอาจไมไดรับผลกระทบหนักมากในครั้งนี้ เนื่องจากไทยไมไดเปนแหลงกําเนิดของโรคดังกลาวและ
หนวยงานที่เกี่ยวของไดมีการดําเนินมาตรการปองกันการแพรระบาดอยางรวดเร็ว เนื่องจากมีประสบการณจากโรค
ซารสและไขหวัดนกมากอน  ตลอดจนจํานวนนักทองเที่ยวตางประเทศสวนใหญของไทยเปนนักทองเที่ยวจาก
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกกวารอยละ 55    

จากปจจัยเส่ียงตางๆ ขางตนนั้น  ศูนยวิจัยกสิกรไทยจึงคาดวาจํานวนผูโดยสารทางอากาศตลอดทั้งปอาจมี
ประมาณ 46.2-46.8 ลานคน หดตัวประมาณรอยละ 14-15 ลดลงจากป 2551 ที่มีจํานวนผูโดยสารประมาณ 54.4 
ลานคน และเปนการหดตัวตอเนื่องจากปกอนที่หดตัวรอยละ 4.8 
 
 สายการบินตางๆ ของไทย ตางก็มีความเห็นสอดคลองกันวา ตางก็ไดรบัผลกระทบตอเนื่องจากปจจัยในทาง
ลบ ทั้งปจจัยสภาวะเศรษฐกิจถดถอย  ปจจัยความไมมั่นคงของการเมืองภายในประเทศ และปจจัยลาสุด ก็คือ       
การแพรระบาดของไขหวัดใหญสายพันธุใหม 2009 
 
 สายการบนิไทย กลาววา  สายการบินไทยเองตองระมัดระวังในการดําเนนิการในชวงไตรมาสที่สองของป 
2552 อยางมาก เนื่องจาก คาดวาจะมีผลการดําเนินงานไปในทศิทางเปนลบ เมื่อเปรียบเทียบกับผลการดําเนินการ
ของไตรมาส 1 ที่ผานมา เนื่องจากชวงเวลาระหวางเดือนเมษายน-มิถุนายนนั้นเปนชวงโลซีซ่ันของทุกป  อีกทั้งยัง
ไดรับปจจัยลบจากภายในประเทศเชนปญหาทางการเมืองที่ยังไมนิ่ง รวมทั้งการแพรระบาดของโรคไขหวัดใหญ
สายพันธุใหม 2009 ทําใหจํานวนนักทองเที่ยวจากตางชาติลดลง 
 

อยางไรก็ตาม ผลการดําเนินงานของ บกท.  ในไตรมาส 1 ปบัญชี 2552(1ม.ค.-31มี.ค.52) มีรายไดรวม
ทั้งส้ิน 41,270 ลานบาท และ มีกําไรสุทธิ 7,869 ลานบาท ซึ่งสูงกวาชวงเดียวกันของปกอนที่มีกําไรสุทธิที่ 2,216 
ลานบาท   ซึ่งเพิ่มข้ึนถึง 5,653 ลานบาท หรือ รอยละ 255.1  และม ีEBITDA เทากับ 9,512 ลานบาท โดย ณ วันที่ 
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31 มี.ค.52 การบินไทย และ บริษัทยอย มีสินทรัพยรวมทั้งส้ิน 260,351 ลานบาท ซึ่งเพิ่มข้ึนจาก ณ วันที่ 31 ธ.ค.51 
จํานวน 817 ลานบาท โดยมหีนี้สินรวมทั้งส้ิน 206,582 ลานบาท ลดลง 7,070 ลานบาท 
 

  สาเหตุที่ทําให บกท. มีผลการดําเนินงานมกํีาไร เนื่องมาจาก บกท. ไดปฏิบัติตามแผนฟนฟูธุรกิจอยาง
เครงครัด  ซ่ึงแมวา บกท. จะมีรายไดเพียง 41,270 ลานบาท ซึ่งลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน 14,581 ลานบาท 
หรือรอยละ 26.1  แต บกท.  สามารถลดคาใชจายจํานวน 6,757 ลานบาท ซึ่งลดลงจากชวงเดียวกันปกอน 987 
ลานบาทหรือรอยละ 12.7  โดยเฉพาะคาใชจายดานบุคลากร  
 

หลังจากที่ประสบปญหาการขาดทุนอยางหนัก  บกท. จึงไดดําเนินการแกปญหาตามแนวทางแผนฟนฟุ 
ธุรกิจป 2552-2554 โดยในระยะที่ 1 เปนแผนฟนฟูแบบเรงดวนใชเวลาประมาณ 1 ป โดยผลดาํเนินงานตามแผน
เบ้ืองตน พบวา นับตั้งแตเดือนมกราคม-เมษายนที่ผานมา บกท. สามารถลดคาใชจายลงได รอยละ 7-8  และคาดวา 
ภายในปนี้  จะสามารถลดคาใชจายไดตามที่ตั้งไว คือ รอยละ 15 หรือ ราว10,000 ลานบาท โดยคาใชจายของ 
บกท. ที่มีการดาํเนินการปรับลดลง เชน  

- การลดคาลวงเวลาในสวนงานหลักๆ คือ ฝายงานชางและงานบริการภาคพื้น รวมถึงคาใชจาย 
ในงานภาคพื้นสนามบินตางประเทศ ซึ่งสามารถลดคาใชจายในสวนดงักลาวลงได 300 ลานบาทแลว จากที่ตั้งไว 
700-800 ลานบาท    

- การลดเที่ยวบินกับลดจํานวนพักคางคืนของนักบินและลูกเรือ  ทาํใหคาใชจายในสวนนี้ลดลง 
จากชวงเดียวกันของปกอนจํานวน 415 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 25.5   

- การงดจายเงินรางวัล (โบนัส) ใหกับพนักงาน และการงดปรับข้ึนเงินเดือน ซึ่งทําให บกท. สามารถ 
ลดคาใชจายไปไดถึง 3,000 ลานบาท  

- คาใชจายดานราคาน้ํามันเชือ้เพลิง  ซ่ึงในชวงไตรมาสที่ 1 นั้น เปนชวงเวลาที่ราคาน้าํมันเชื้อเพลิง 
ปรับตัวลดลงอยางมาก โดยราคาน้ํามันเฉลีย่ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอน ประมาณรอยละ 45.2   ประกอบกับการที่ 
บกท. ไดปรับลดจํานวนเที่ยวบินลง  ทําใหมคีาน้ํามันเครื่องบินต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอนถึง 8,627 ลานบาทหรอื
ประมาณรอยละ 44.1 

- คาเชาเครื่องบิน และอะไหล ซ่ึงลดลงจากไตรมาสเดียวกนัของปกอน จํานวน 757 ลานบาท หรือ 
รอยละ 64.6 เพราะเครื่องบินเชาลดลง 5 ลํา อัตราคาเชาเครื่องบินที่ตอสัญญา3 ลําลดลงและการยกเลิกการเชา
พื้นที่ระวางบรรทุกสินคา 

- คาใชจายเกี่ยวกับการขายและการโฆษณา ลดลง 418 ลานบาท หรือรอยละ 23 
 

นอกจากนี้  บกท. ยังไดกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ ถึง 4,609 ลานบาท เพราะการ 
ปรับยอดเงินกูคงเหลือสกุลยูโรและเยนเปนเงินบาท 
 

อยางไรก็ตาม ถึงแมวา บกท. จะสามารถลดคาใชจายและมีกําไรสุทธิไดในไตรมาสแรกของป 2552 ที่ผาน
มา  บกท. ก็มีโครงการที่จะหาแหลงเงินกู เพื่อนําไปจายคารับมอบฝูงบิน แอรบัส A330-300 ลําที่ 3-8  ซึ่งมูลคา    
ข้ันต่ําที่จะตองจายปนี้ จํานวนประมาณ 2 หมื่นลานบาท  
  

สวน สายการบินบางกอกแอรเวยส นั้น  กลาววา  ปที่ผานมาถือเปนปแรกที่สายการบินประสบกับภาวะ
ขาดทุน ซึ่งมีสาเหตุจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจโลก และความวุนวายตางๆ ในไทยที่เกิดข้ึน ก็ยิง่ทําใหการ
ทองเที่ยวไดรบัผลกระทบ   ทั้งนี้ คาดวา รายไดของสายการบินฯ จะอยูที่ 8,000 ลานบาท ซึ่งลดลงไปประมาณ    
รอยละ 20 เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของปที่ผานมา ซ่ึงมีรายไดอยูที่ 11,000 ลานบาท และมจํีานวนผูโดยสาร 
2.4 ลานคน  โดยขาดทุนอยู 800 ลานบาท  
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อยางไรก็ตาม สายการบินบางกอก แอรเวย เตรียมดาํเนินการตางๆ เพื่อรองรับสภาวะการชะลอตัวของ
อุตสาหกรรมการบิน และ แนวโนมการขาดทุนของบริษัทฯ เชน  

- การลดคาใชจายที่ไมจําเปนใหไดประมาณรอยละ 25   
- การชะลอการรับมอบเครื่องบิน ตามแผนปนี้ บางกอกแอรเวยส จะตองรับมอบเครื่องบิน ATR   

1 ลํา แตก็ขอยกเลิกไป รวมถงึรับมอบเครื่องบินแอรบัส A319  เขาประจําฝูงบินใหมอีก 3 ลํา บางกอกแอรเวสยก็จะ
ขอเจรจากับทางผูใหเชาเครื่องบิน เพื่อจะขอรับมอบมากอน 2 ลํา สวนอีกลําที่จะเขามาปลายปนี้ ขอเลื่อนมารับมอบ
ปหนาแทน โดยมีการเสียคาปรับ 

- การเจรจาขอยืดระยะเวลาการเชาเครื่องบิน จาก 5 ปเปน 7 ป ซ่ึงจะทําใหคาเชาถูกลง และ     
ลดคาใชจายเฉพาะหนา เพราะสายการบินมองเห็นแลววาความตองการในการเดินทางของนักทองเที่ยวลดลง 
ประกอบกับเครื่องบินที่มีอยูก็เพียงพอที่จะนํามาปรับใชในเสนทางบินตางๆได 

- การปรับลดหรอืเพิ่มเที่ยวบินตามความเหมาะสมกับความตองการของผูโดยสาร เชน เสนทาง 
บินที่ขาดทุนที่จะปรับลด เชน มาเกา ฟูกูโอกะ สวนเสนทางที่จะมีการเพิม่เที่ยวบิน เชน ภูเก็ต พนมเปญ เปนตน    
โดยเสนทางบินที่มีศักยภาพก็จะนําเครื่องบินแอรบัสรุนใหมที่เพิ่งรบัมอบมาใช เนื่องจากมีการใหบริการในชั้นธุรกิจ
อยูดวย เชน กรุงเทพฯ-สมุย,กรุงเทพฯ-พนมเปญ,กรุงเทพฯ-มัลดฟีส,สมุย-สิงคโปร เปนตน 

- การสรางความรวมมือกับพันธมิตรธุรกิจ โดยการทําการบินโคดแชรกับสายการบินอื่นๆ เพื่อ 
สรางโอกาสในการรองรับการเดินทางใหแกผูโดยสารเพิ่มข้ึน นอกเหนือจากเครือขายเสนทางบินของบางกอก-   
แอรเวย ที่เนนในประเทศและภูมิภาคลุมน้ําโขง ขณะนี้บางกอกแอรเวย ทําโคดแชรกับหลายสายการบิน เชน  
เอธิฮัด เพื่อขยายตลาดสูตะวนัออกกลาง และกําลังหารือกับอีกหลายสายการบินเพื่อขยายตลาดสูยุโรป เชน  
แอรฟรานซ เคแอลเอ็ม แอลทียู การบินไทย เปนตน  

- การนําเครื่องบินที่เหลือจากการใชงานมาใหบริการเชา เชน ใหสายการบินพีบี แอร เชาเครื่องบิน 
ATR ซึ่งเปนการเชาเครื่องบิน นักบิน รวมถึงการซอมบํารุง 
 

นอกจากนีย้ังชะลอแผนการลงทุนทีย่งัไมจาํเปนออกไปกอน เชนแผนจะรวมมอืกบัทางสหรฐัอเมรกิา เปด 
โรงเรยีนการบนิ ทีจ่ังหวดัสโุขทยั ลงทนุกวา 600 ลานบาท เพือ่สอนนกัเรยีนตางชาตกิค็งตองชะลอไปกอน 
 
  เชนเดียวกับ สายการบนิไทยแอรเอเชยี  ซึ่งมองวา  การทองเที่ยวของไทยที่ไดรับผลกระทบจากปจจัยลบ 
ทั้งดานการเมอืงในประเทศ ปญหาเศรษฐกจิ และการระบาดของไขหวัดใหญ 2009  ทาํใหการเดินทางทองเที่ยว
ของไทยลดลง ซึ่งสายการบินไทยแอรเอชยีก็ไดรับผลกระทบนี้ดวย อยางไรก็ตาม ในไตรมาสที่ 3 นี ้ สายการบิน
ไทยแอรเอเชีย จะมีการนําเครื่องบินแอรบัส A320 เขามาใหบริการเพิ่มอีก 3 ลํา พรอมกับการเปดเสนทางใหมอีก 2-
3 เสนทางในประเทศจีน เชน ไตหวัน เปนตน  พรอมทั้งเพิม่เที่ยวบินในฮองกง  
 
  สายการบนิวนัทโูก ก็มีความเห็นไปในทิศทางเดียวกัน โดยมองวา ผลประทบจากปญหาเศรษฐกิจโลกและ
การเมืองภายในประเทศ ประกอบกับเปนชวงนอกฤดูทองเที่ยว (Low Season) ทําใหจํานวนนักทองเที่ยวลดลง
ประมาณ4 ลานคนตอป หรือคิดเปนรอยละ 50 ซึ่งไดสงผลกระทบถึงจํานวนผูโดยสารของสายการบินตางๆ ลดลงไป
ดวย คิดเฉลี่ยผูโดยสารของสายการบินลดลงประมาณ 10,000 คนตอวัน  อยางไรก็ตาม สายการบนิวันทูโกยืนยนั
แผนการซื้อเครื่องโบอิ้ง B -742 2 ลําในป 2552 นี้ แตจะนํามาใหบริการในเสนทางใดนั้น จะตองประเมิน
สถานการณทางการเมืองและทิศทางการทองเที่ยวอีกครั้ง 
  
 สําหรับสายการบนินกแอร นัน้  ก็ไดรับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจโลกที่ชะลอตัว ซ่ึงในชวงตนปที่ผานมา 
แมวาจะอยูในชวงฤดูกาลทองเที่ยว แตจํานวนของผูโดยสารก็เริ่มลดลง ซึ่งสายการบินนกแอร จึงไดมีการปรับ
แผนการบริหารงาน โดยปรับลดจํานวนเครือ่งบินที่ใชดําเนินการลงจากเดิมจํานวน 10 ลําตอวัน เหลอืเพียง 4 ลําตอ
วัน เพื่อลดตนทุน   โดยอัตราสวนบรรทุกผูโดยสารของสายการบินนกแอรในขณะนี้นั้นมีอยูประมาณรอยละ  
67-70  และในชวงวันสุดสัปดาหมีประมาณรอยละ 70  ซึ่งถือวาอยูในเกณฑที่ดี แมวาจะมีปริมาณผูโดยสารทีล่ดลง
บางสวน   สวนผลกระทบเกี่ยวกับโรคไขหวัดใหญสายพนัธุใหม 2009 นั้น  ในชวงที่ผานมา สายการบินนกแอรยัง
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ไมไดรับผลกระทบในเรื่องดังกลาว เนื่องจากเที่ยวบินที่ใหบริการนั้น เปนเที่ยวบินภายในประเทศทั้งหมด และการ
ระบาดของเชื้อโรคก็ยังไมไดเขามาระบาดในประเทศไทย 
 

  อยางไรก็ตาม นกแอรก็มีแผนการที่จะขยายตัว แมจะมีปจจัยเส่ียงตางๆ ที่เกิดข้ึน  โดยภายในไตรมาสที่ 4 
ของปนี้ จะมีการขยายเสนทางบิน รวมทั้งการนําเครื่องบินใหม โบอิง 737 -400  เขามาบริการอีก 1 ลํา ในเดือนก.ค.
2552 นี้ ทําใหมีเครื่องบินใหบริการเพิ่มข้ึนเปน 5 ลํา 
 
 
 ทางดานการขนสงสนิคาทางอากาศเองก็ไดรับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจโลกที่ชะลอตัวนี้เชนกัน โดย 
ขอมูลจากสมาคมผูรบัจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ (TIFFA) ระบุวา ภายหลังจากภาวะเศรษฐกิจโลกที่ชะลอ
ตัว ตั้งแตป 2551 ถงึปจจุบันและมีแนวโนมวาในป 2552 นี้  ภาวะเศรษฐกิจจะยังชะลอตัวอยางตอเนื่องโดยในชวง
เดือน ม.ค.-มี.ค.52 ที่ผานมา ผูประกอบการธุรกิจขนสงสินคาไดลดปริมาณการขนสงสินคาไปแลวกวารอยละ 30-40 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันปกอน สวนสินคาที่มีปริมาณการขนสงลดลงสวนใหญจะเปนสินคา กลุมอิเลก็ทรอนิกส 
อุปกรณคอมพิวเตอร และสินคาเกษตร มียอดการสั่งซ้ือ จากประเทศคูคาลดลงอยางตอเนื่อง สงผลใหธุรกิจจัดสง
สินคาตองสูญเสียรายไดซ่ึงขณะนี้อยูในข้ันตอนของการประเมินตวัเลขของรายไดที่ขาดหายไป  อยางไรก็ตาม  
หากสถานการณในชวงครึ่งหลังของป 2552 ปรับตัวดีข้ึน ธุรกิจขนสงก็นาจะฟนตัวตาม 
 
 
 นอกเหนือจากธุรกิจสายการบินของไทย ทั้งการขนสงผูโดยสาร และการขนสงสินคาทางอากาศ ซึ่งตางก็
ไดรับผลกระทบจากวิกฤตตางๆ ที่เกิดข้ึนภายในประเทศไทยแลว ทาง บรษิทั วทิยกุารบินแหงประเทศไทย จาํกดั 
(บวท.) ผูใหบริการควบคุมการเดินอากาศและการสื่อสารการบิน ก็ไดรบัผลตอเนื่องดวยเชนกัน โดยพบวา 
สถานการณเศรษฐกิจตกต่ํา และความวุนวายทางการเมืองอยางตอเนื่อง รวมถึงการระบาดของไขหวัดใหญ 2009 
ไดสงผลกระทบตอธุรกิจการบิน ทําใหปริมาณการจราจรทางอากาศลดลงคอนขางมากในปนี้ และกระทบตอรายได
ของ บวท. ที่เปนผูใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ  โดยพบวา เที่ยวบินลดลงเฉลี่ยประมาณรอยละ 10 ตอเดือน 
และกระทบโดยตรงกับรายไดของ บวท. ซึ่งคาดวา ปนี้ บวท.จะมีผลประกอบการลดต่ํากวาป 2551 ประมาณ 500 
ลานบาท จากที่ปกอนมีรายไดประมาณ 6,000 ลานบาท  ถือเปนปแรกที่ประสบปญหารายไดต่ํากวาคาใชจาย  และ
จากผลการวิเคราะหทางการเงิน พบวา บวท. จะมีรายไดครอบคลุมคาใชจายเมื่อจํานวนเที่ยวบินมปีริมาณเพิ่มข้ึน
รอยละ 5 แตปจจุบันปริมาณเที่ยวบินมีจํานวนลดนอยลงจากเดิม 
 

 บวท. ไดเริ่มมาตรการลดคาใชจาย โดยคาดวาตลอดทั้งปจะประหยัดคาใชจายได 100 ลานบาท  
นอกจากนั้น บวท. จะเพิม่รายไดเพื่อใหครอบคลุมคาใชจายมากที่สุด โดย บวท. มีโครงการ 2 โครงการ คือ  

1. โครงการความรวมมือกับ บริษัท ปตท. จาํกัด (มหาชน) (ปตท.) โดย บวท. จะเขาไปชวยในการจัดตั้ง 
ศูนยวิทยภุาคพื้นดิน ในการควบคุมการขนสงน้ํามันของ ปตท. ซึ่งจะทําให ปตท. สามารถที่จะติดตามการทํางาน
ของรถขนสงน้ํามันและเชื้อเพลิงไดตลอดเสนทาง 

2. โครงการใหบริการทดสอบบิน โดยนําเอาเครื่องบินทดสอบที่ บวท. มอียู 2 เครื่อง ซ่ึงปจจุบันจะมีการทํา 
การบินทดสอบเพียงปละ 2-3 ครั้ง  มาใหบริการเพิ่มเติมกับประเทศตางๆ ที่มีความตองการจะทําการทดสอบสัญญาณ
วิทยุส่ือสารกับเครื่องบิน เชน ภูฏาน เนปาล เปนตน  โดย บวท. ไดทําการออกแบบ “โมเดล” ในการทดสอบใหม  
แลวนํามาประยุกตใชงาน และโมเดลใหมดังกลาวก็จะลดจํานวนเที่ยวบิน และเพิ่มความปลอดภัยไดมากขึ้น  ทั้งนี้ 
หลายสนามบินในอินโดจีนที่ตองการใหเราเขาไปชวยทําการบินทดสอบ และในขณะนี้ บริษัทที่ใหบริการใน
ลักษณะนี้มีเพียงบริษัทเดียว คือ บริษัท ออสเตรเลีย แอร เซอรวิส  
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สวนแผนการลงทุนของ บวท. ในป 2552 นี้ ไดแก 
1. โครงการติดตัง้ระบบเครื่องชวยการเดินอากาศดวยระบบดาวเทียม หรือ Performance-based  

Navigation (PBN) ที่ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิซ่ึงไดเคยกลาวรายละเอียดไปบางสวนแลวในสรุปขาวอุตสาหกรรม
การบินของไทย ประจําเดือนมกราคม 2552  ทั้งนี้  คาดวา การติดตั้งจะแลวเสร็จพรอมใหบริการเดอืนตุลาคม 2552 
โดยใชเงินลงทุนประมาณ 5 ลานบาท ซึ่งเมื่อ บวท.ดาํเนนิการความสําเร็จ ก็จะขยายการใหบริการไปสูทาอากาศ
ยานในตางประเทศ เปนการสรางรายไดเพิม่ใหกับ บวท. เนื่องจากระบบดังกลาวเปนระบบที่ ICAO จะบังคับให     
ทาอากาศยานทุกแหงติดตั้งในอีก 7 ป 
  2.  โครงการลงทุนในสวนของเทคโนโลยี ในการกําหนดทิศทาง การปรบัปรุงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
และองคความรูตางๆ เพื่อใหเกิดการใหบริการการควบคุมการจราจรทางอากาศที่รวดเร็ว สะดวก และปลอดภัย เชน 
ในสวนการใหบริการที่สนามบินสุวรรณภูมิ บวท. ก็ไดมีการปรับเสนทางการจราจรทางอากาศใหม โดยไมตองไป
บินออมดอนเมอืง ชวยใหเครื่องบินประหยัดเวลาไปไดประมาณ 5 นาที/ลาํ ซ่ึงสามารถชวยใหเครื่องบินประหยัด
น้ํามันเพิ่มข้ึน โดยจากการคํานวณของ บกท.  จะชวยประหยัด ได 35,600 บาทตอเที่ยวบิน หรือ 19 ลานบาทตอ
เดือน 

 
 
ในสวนของ บรษิทั ทาอากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน) (ทอท.) นั้น  ก็ไดเตรียมความพรอมสําหรับ 

สถานการณที่เกิดข้ึนในป 2552  ทั้งภาวะเศรษฐกิจโลกและการเมืองภายในประเทศที่ทาํใหจํานวนนักทองเที่ยวและ
เที่ยวบินลดลงและทําใหรายไดในป 2552 ลดลง  โดยนโยบายเรงดวนที่ ทอท. จะดําเนินการ คือ การปรับแผนลด
รายจายและเพิม่รายไดของ ทอท. เพื่อทําใหผลประกอบการในป 2552 ไมประสบกับผลขาดทุน 
 

ทอท. ไดทําแผนปรับลดรายจายลงไปแลวประมาณ 2,000 ลานบาท  แต ทอท. มีนโยบายการชวยเหลือ 
ผูประกอบการดานการบินทั้งการลดคาธรรมเนียมการข้ึนลงอากาศยาน คาธรรมเนียมการจอดอากาศยาน ไดทําให
รายได ทอท. ลดลงไปกวา 1,000 ลานบาท และประมาณการรายไดในป 2552 อาจจะลดลงตามภาวะเศรษฐกิจโลก  

 

อยางไรก็ตาม คาดวาการปรบัแผนใหสอดคลองกับสถานการณจะทําใหผลประกอบการของ ทอท. ในป  
2552 ไมขาดทุน   จากผลประกอบการ ทอท. ป 2551 มีกําไรสุทธิ 7,321 ลานบาท โดยมีรายไดจากการดําเนินงาน 
22,010 ลานบาท รายจาย 18,515 ลานบาท และมีกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน 928 ลานบาท 
 

  นอกจากนี้  ทอท. ยังมีความสนใจที่จะเขาไปบริหารทาอากาศยานกระบี่ เนื่องจากเปนทาอากาศยานที่ มี
แนวโนมในการเติบโตของจํานวนผูโดยสารอยางรวดเร็ว และเปนทาอากาศยานเดียวในกํากับของ ขอ. ที่มีกําไร  
 
 
 

******************************** 
 
 
แหลงขอมูล : 
เว็บไซตสมาคมการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ     เว็บไซตองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
เว็บไซตกรมการขนสงทางอากาศ   เว็บไซตบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)             
เว็บไซตบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด เว็บไซตศูนยวิจัยกสิกรไทย  
หนังสือพิมพฐานเศรษฐกิจ   หนังสือพิมพไทยโพสต  หนังสือพิมพมติชน    
หนังสือพิมพแนวหนา   หนังสือพิมพประชาชาติธุรกิจ หนังสือพิมพสยามธุรกิจ   
หนังสือพิมพกรุงเทพธุรกิจ   หนังสือพิมพไทยรัฐ  หนังสือพิมพขาวหุน 
หนังสือพิมพ ASTV ผูจัดการรายวัน  หนังสือพิมพทรานสปอรต เจอรนัล หนังสือพิมพบางกอกทูเดย 
หนังสือพิมพขาวหุน   หนังสือพิมพเดลินิวส  หนังสือพิมพสยามรัฐ 
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Disclaimer : 
ขอมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใชประโยชนในกิจการของ สบพ. และเผยแพรทั่วไป โดยจัดทําข้ึนจากแหลงขอมูลตางๆที่
นาเชื่อถือ แตมิอาจรับรองความถูกตอง ความนาเชื่อถือ หรือความสมบูรณเพื่อใชในทางการคาหรือประโยชนอ่ืนใด สบพ.  
อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงขอมูลไดโดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา ทั้งนี้ผูใชขอมูลตองใชความระมัดระวังในการใชขอมูล
ตางๆ ดวยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไมรับผิดตอผูใชหรือบุคคลใดในความเสียหายใด
จากการใชขอมูลดังกลาว ขอมูลในรายงานฉบับนี้จึงไมถือวาเปนการใหความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต
อยางใดทั้งสิ้น 
 
 
 
 


