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สําหรับในเดือนตุลาคม 2551 นี้  ปรากฏสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานมีการเปลี่ยนแปลงใน
ทิศทางที่ดีข้ึน โดยราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงเริ่มมีการปรับลดลงอยางมีนัยสําคัญ จากขอมูลของ สมาคมขนสงทางอากาศ
ระหวางประเทศ (IATA)   การเคลื่อนไหวของราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในเดอืนตุลาคม 2551 เปนดังนี้ 

 

Jet Fuel Price Percentage change vs. 

Date Index* $/b cts/gal $/mt 1 week ago 1 month ago 1 year ago 

31-Oct-08 235.2 86.0 204.8 677.9 1.1% -28.8% -22.6% 

24-Oct-08 232.5 85.1 202.5 670.3 -6.5% -35.5% -18.4% 

17-Oct-08  248.6 91.0 216.6 716.8 -6.0% -28.3% -11.0% 

03-Oct-08  314.2 114.9 273.6 905.7 -11.2% -14.8% 20.9% 

Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal) 
1 - The weekly index and price data shows the global average price paid at the refinery for aviation jet fuel. 
2 - Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal) 

 
สําหรับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานประจําเดือนตุลาคม ลาสุด ณ วนัที่ 31 ตุลาคม 2551 ในแตละภูมิภาค         

มีรายละเอยีดดงันี้ 

This week's assessment across the regions: 

31 Oct 08 
Share in World 

Index cts/gal $/bbl $/mt 

Index 
Value 

2000=100
vs. 1 week 

ago 
vs. 1 

month ago
vs.1 

yr ago 
Jet Fuel Price 100% 204.8 86.0 677.9 235.2 1.1% -28.8% -22.6%
Asia & Oceania 22% 186.4 78.3 618.4 223.7 -3.1% -30.3% -29.3%
Europe & CIS 28% 209.2 87.9 692.5 236.8 -0.5% -28.5% -22.1%

Middle East & Africa 7% 189.6 79.6 628.1 237.8 -1.3% -29.4% -27.3%
North America 39% 211.7 88.9 701.4 236.3 4.6% -28.1% -19.7%

Latin & Central America 4% 233.7 98.1 755.6 271.8 5.3% -28.6% -11.3%
 

 ลาสุดนั้น ราคาเฉลี่ยใหมของน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ประจําป พ.ศ.2551 ตั้งแตเดือนมกราคมถึงเดือน
ตุลาคม ซึ่งอยูที่ 135.8 เหรียญสหรัฐฯ ตอ บารเรล  
 
  สําหรับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน Singapore Kerosene-Type Jet Fuel Spot Price FOB (Cents 
per Gallon) เฉลี่ยประจําเดอืนตุลาคม อยูที่  213.71 เซ็นตตอแกลลอน หรือประมาณ 89.76 เหรียญสหรัฐฯ ตอ
บารเรล  เมื่อเปรียบเทียบกับราคาเฉลี่ยของเดือนกันยายน อยูที่ 286.89 เซ็นตตอแกลลอน หรือ ประมาณ 120.49 
เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล และเดือนสิงหาคม ซึ่งอยูที่ 327.37 เซ็นตตอแกลลอน หรือ ประมาณ 137.49 เหรียญ
สหรัฐฯ ตอบารเรล จากขอมูลของ Energy Information Administration  มีความเคลื่อนไหวของราคารายวันปรากฏ
ตามแผนภูมดิานลางนี้     
 

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะ จํา เ ดื อ นตุ ล าคม  พ .ศ .  2 5 5 1

แผนกวิจัยและพัฒนา  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน

ที่มา  :  www.iata.org
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 จากขอมูลขางตน  เมื่อเปรียบเทียบกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานในเดือนตุลาคมนี้ จะเห็นวาราคา
ปรับตัวลดลงจากเมื่อเดือนกอน ถึงประมาณรอยละ 25  และ นบัเปนครั้งแรกในรอบป 2551 และนบัเปนครัง้แรก
นับตัง้แตเดอืนสิงหาคม 2550 ทีร่าคาน้าํมนัเชือ้เพลงิปรบัตวัลดลงมาอยูในระดับต่าํกวาสองรอยเซน็ตตอแกลลอน  
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เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบ ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยในแตละเดือนของป 2550 และ 2551  จะเห็นวา ราคา

น้ํามันเฉลี่ยของเดือนตุลาคม 2551 นั้น มีราคาต่ํากวาราคาเฉลี่ยของเดือนตุลาคม 2550  ซึ่งนับเปนครั้งแรกที่ราคา
น้ํามันเฉลี่ยรายเดือนของป พ.ศ.2551 มีราคาต่ํากวาป พ.ศ.2550   
 
 ดังนั้น  จึงอาจกลาวไดวาปจจัยเรื่องราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ลดลงไปต่ํากวาสองรอยเซ็นตตอแกลลอน หรือ   
ต่ํากวาหนึ่งรอยเหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล นั้น ไดพลิกผันไปในทิศทางที่เปนบวกสําหรับอุตสาหกรรมการบิน  และ  
หากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงยังคงปรับลดลงอยางตอเนื่อง ก็จะทําใหสถานการณของอุตสาหกรรมการบินของทั่วโลกดีข้ึน  
จากเดิมที่ IATA ไดประกาศสถานการณการเงินของอุตสาหกรรมการบินไววา อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกจะประสบ
สภาวะการขาดทุนเปนเงินจํานวน 5.2 พันลานเหรียญสหรัฐอเมริกา ในป พ.ศ. 2551 นี้  ทั้งนี้ ตามสมมติฐานราคา
น้ํามันดิบเฉลี่ยที่ 113 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล หรือ ที่ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 140 เหรียญสหรัฐฯ ตอ
บารเรล (หรือประมาณ 333.33 เซ็นตตอแกลลอน)   
 

 
สําหรับสถานการณของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟคนั้น ขอมูลจาก สมาคมสายการบนิ 

เอเชยีแปซฟิก (Association of Asia Pacific Airlines:AAPA) ระบุวา  ในชวง 2-3  เดือนที่ผานมา จํานวนผูโดยสาร
ที่เดินทางกับสายการบินที่เปนสมาชิกของ AAPA  ซึ่งมีประกอบดวย 17 สายการบินในภูมิภาคเอเชยีแปซิฟค นั้น      
มีจํานวนลดลงอยางมาก  โดยในเดือนกันยายน จํานวนผูโดยสารลดลงถึงรอยละ 6.6   เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของ  

OCT. 
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ปที่แลว    สวนการขนสงสินคาทางอากาศนัน้ มีปริมาณลดลงถึงรอยละ 9   ทั้งๆ ที่โดยปกติแลว ชวงนีข้องปจะเปนชวง
ที่มีการขนสงสินคาทางอากาศมากที่สุด    อยางไรก็ตาม เมื่อจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศเฉลี่ยในชวง 9 เดือน
แรกของปนี้  เพิ่มข้ึนเพียงรอยละ 1.6 เมื่อเปรียบเทียบกับปกอน  ในขณะที่ปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศระหวาง
ประเทศกลับปรับลดลงรอยละ 1.6   ซึ่งขอมูลของ AAPA นี้ สอดคลองกับขอมูลของ  สมาคมขนสงทางอากาศระหวาง
ประเทศ (IATA) ที่ไดระบุไววา จํานวนผูโดยสารที่เดินทางกับสายการบินในเอเชียแปซิฟกในเดือนกันยายน   มี
จํานวนลดลงรอยละ 6.8  มากกวาคาเฉลี่ยทั่วโลกซ่ึงลดลงรอยละ 2.9   
 
 นอกจากนี้ AAPA  คาดการณวา  ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงทีล่ดลงจะชวยใหสถานการณของสายการบินดีข้ึน แต
ก็ยังไมสามารถชดเชยรายไดที่ลดลงอันเนื่องมาจากเศรษฐกิจชะลอตัว โดยในชวงอีก 2-3 เดือนขางหนานี้ 
อุตสาหกรรมการบินจะประสบกับภาวะความยากลําบาก อันเนื่องมาจากการชะลอตัวของภาวะเศรษฐกิจโลก ซึ่งเปน 
ผลพวงมาจากวิกฤตการณทางการเงินที่เกิดข้ึนทั่วโลก ประกอบกับความมั่นใจที่ลดลงอยางรวดเร็วของผูบริโภค   
และในชวง1-2 ปขางหนา อุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟก จะไดรับผลกระทบอยางเต็มที ่จากปจจุบันที่
ไดรับผลกระทบอยูแลว เนื่องจากจํานวนผูโดยสารจะลดลงอยางเห็นไดชัด  โดยสายการบินขนาดเลก็จะไดรับ
ผลกระทบมากที่สุด   และหองโดยสารชั้นหนึ่งและชั้นธุรกิจจะไดรับผลกระทบมากที่สุดเชนกัน 
 

การคาดการณของ AAPA ดังกลาวสอดคลองกับนักวิเคราะหหลายคนที่ซ่ึงประเมินกันวา วิกฤตการเงินโลก
และภาวะเศรษฐกิจถดถอยในครั้งนี้  อาจจะสงผลกระทบยาวนานตอเนื่องไปจนป พ.ศ. 2553  ซึ่งธุรกิจการบินจะตอง
ตอสูกับความผันผวนของราคาเชื้อเพลิง ภาวะสินเชื่อตึงตัว และการเดินทางทางอากาศที่ลดลง ซึ่งเปนผลพวงจาก
ภาวะเศรษฐกิจชะลอตัวดังกลาว  
 
 โดยภาพรวมอาจกลาวไดวา แมวาแนวโนมราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิทีป่รบัตวัลดลงนาจะสงผลในเชิงบวกแก
อตุสาหกรรมการบนิ และนาจะทาํใหสถานการณของอตุสาหกรรมการบนิสามารถปรบัตวัไปในทศิทางทีด่ขีึน้   
อยางไรกต็าม  สภาพเศรษฐกิจโลกทีช่ะลอตวั ประกอบกบัความตองการเดนิทางโดยสารเครือ่งบินทีล่ดต่าํลง กย็งัคง
เปนปจจยัหลกัทีส่งผลกระทบในเชงิลบตออตุสาหกรรมการบนิ ทาํใหอตุสาหกรรมการบินยงัไมสามารถฟนตวัได     
ซึ่งคาดวาอาจตอเนือ่งไปจนถึงป พ.ศ. 2553  ดงันัน้ อตุสาหกรรมการบนิของไทยเอง กน็าจะมแีนวโนมไปในทศิทาง
เดยีวกบัอตุสาหกรรมการบนิของภมูภิาคเอเซยีแปซฟิค ดวยเชนกนั 
 
 
 

ดานสายการบิน 
 

ราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิในตลาดปรบัตวัลดลง  นอกจากจะทาํใหคาใชจายของสายการบนิลดลงไปแลวนัน้      
ยังนาทีจ่ะมสีวนทาํใหคาธรรมเนยีมน้าํมนัเชือ้เพลงิของสายการบนิปรบัตวัลดลงตามไป ซึ่งเปนผลใหคาใชจายในการ
เดนิทางโดยสารเครือ่งบนิลดลงดวย และสงผลใหเกดิการกระตุนใหเกดิความตองการเดนิทางของผูบรโิภคเพิม่มากขึน้  
อยางไรกต็ามสายการบนิตางๆ กลบัมแีนวทางดาํเนนิการในเรือ่งนีท้ีแ่ตกตางกนั    

 
สําหรับในประเทศไทยนั้น  สายการบนิไทย  ไดปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงในทุกเสนทางบินสําหรับ

เที่ยวบินระหวางประเทศและเที่ยวบินภายในประเทศ โดยมีอัตราการลดลงเฉลี่ยประมาณรอยละ 30 เนื่องจากอัตรา   
คาน้ํามันเชื้อเพลิงในตลาดโลกปรับลดลง ตั้งแตวันที่ 6 พฤศจิกายน 2551 เปนตนไป  โดยในเสนทางบินระหวาง
ประเทศ  คาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงที่เคยเรียกเก็บในอัตรา 41 – 266 เหรียญสหรัฐฯ ตอเที่ยวบิน ปรบัลดเปน       
25 - 175 เหรียญสหรัฐฯ ตอเทีย่วบิน    สวนเสนทางภายในประเทศ สําหรบัเสนทางบินภายในประเทศทุกเสนทางปรับ
ลดจากเที่ยวละ 750 บาท เปน 700 บาท  ยกเวนเสนทาง เชียงใหม – แมฮองสอน เรียกเก็บในอัตราเดมิคือ 600 บาท   
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 ทั้งนี้  การปรับลดอัตราคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงครั้งนี้ เปนการปรับลดครั้งที่สอง  หลังจากที่ บกท. ได  
ปรับลดอัตราคาธรรมเนียมน้าํมันไปครั้งหนึ่งแลว เมื่อวันที ่1 ตุลาคม 2551 ที่ผานมา ซึ่งเปนการปรับลดลงไปประมาณ
รอยละ 30 เชนกัน  ทั้งนี้ คาดวาจะชวยเพิม่ยอดการเดินทางของผูโดยสารใหมากขึ้นในชวงฤดูกาลทองเที่ยวที่จะถึงนี้  
โดยเฉพาะในเสนทางระหวางประเทศในแถบภูมิภาค ไดแก อินเดีย จีน ฮองกง สิงคโปร ญี่ปุน และเกาหลี 
 

สายการบนิบางกอกแอรเวย ก็ไดปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงลงเชนกันในเกือบทุกเสนทางบิน จาก 
อัตราประมาณ 25-110 เหรียญสหรัฐฯ เปนประมาณ 20- 90 เหรียญสหรัฐฯ โดยมีผลตั้งแตวันที่ 8 พฤศจิกายน 2551 
เปนตนไป 

 
ในขณะที่ สายการบินไทยแอรเอเชยี และ สายการบนินกแอร ยังไมมีการปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามัน แมวา 

ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่ปรบัลดลงอยางตอเนื่อง แตก็ยังไมไดลดลงไปไมถึงจุดที่ปรับลดลงได นอกจากนี้ ราคาน้ํามัน
ก็ยังไมหยุดนิ่ง และมีแนวโนมผันผวนตลอดเวลา 
 

สําหรับสายการบินตางชาตินั้น  สายการบนิบรติชิ แอรเวย และ สายการบินแควนตัส  ไดประกาศลด 
คาธรรมเนียมน้ํามันตอเที่ยวบินถึงรอยละ 30  สําหรับทุกเที่ยวบินจากกรุงเทพฯ สูลอนดอนและออสเตรเลีย มีผลบังคับ
ใชในทุกช้ันโดยสาร เริม่ตั้งแตวันที่ 21 ต.ค.ที่ผานมา โดยอัตราปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามัน จะลดลงประมาณ      
1,500 – 2,000 บาท ทั้งนี้ข้ึนอยูกับช้ันโดยสาร  

 
สวนในประเทศจีน  ขอมูลจาก CAAC ระบุวา ในไตรมาสที่ 4 ของปนี้ ทางการจีนจะปรับลดราคาน้ํามัน 

เครื่องบินลงที่ระดับ 7,750 หยวนตอตัน จากระดับ 8,320 หยวนตอตันในไตรมาสที่ 3  หรือลดลงประมาณรอยละ 7  
เพื่อใหสอดคลองกับราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกที่ปรับตัวลดลง  ซึ่งการปรับลดดังกลาวยังเปนการเอื้อประโยชนใหกับ
บริษัทสายการบินหลายแหงของจีนอีกดวย ซึ่งรายงานชี้วาชวยลดตนทนุดานเชื้อเพลงิของแตละสายการบินไดถึง 
รอยละ 50   ขณะเดียวกัน ทางการไตหวันก็ไดประกาศปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามันในสายบินระหวางประเทศ โดย   
ทุกเที่ยวบินระยะใกลจะปรับลดจาก 30 เหรียญสหรัฐฯ เปน 25 เหรียญสหรัฐฯ สําหรับเที่ยวบินระยะไกลปรับลดจาก           
78 เหรียญสหรัฐฯ เปน 65 เหรียญสหรัฐฯ  ซ่ึงการปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามันในครั้งนี้ มาจากวิสาหกิจรัฐ บริษัทไชนีส 
ปโตรเลียม คอรป หรือ CPC Corp ประกาศลดราคาน้ํามันเครื่องบินประจําเดือนตุลาคมลงที่ระดับ 129.86 เหรียญ
สหรัฐฯ จากระดับ 146 เหรียญสหรัฐฯ ในเดือนกันยายน 
 

อยางไรก็ตาม  สายการบินในสหรัฐอเมริกา ทั้ง เดลตา แอรไลนส  อเมรกินั แอรไลน   ยไูนเตด็ แอรไลน  
และยเูอส แอรเวยส ตางก็ยังไมปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงหรือคาธรรมเนียมอื่นๆ ลง  แมวาราคาน้ํามัน
เช้ือเพลิงปรับลดลงแลวก็ตาม  โดยใหเหตุผลวา ราคายังมีความผันผวน และยังอยูในระดับสูงกวาปที่แลวมาก    
อยางไรก็ตาม สาเหตุที่สายการบินสวนใหญในสหรัฐอเมริกา ยังไมมีการปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามัน เนื่องจาก  ในชวง
ที่ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงมีการปรับตัวสูงข้ึนอยางตอเนื่องนั้น  สายการบินตางๆ ไดปรับเพิ่มคาธรรมเนยีมน้ํามันเชื้อเพลิง 
รวมทั้งไดพฒันากลยุทธตางๆ เพื่อชดเชยกบัคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่สูงข้ึนดังกลาว เชน  คาธรรมเนียมสัมภาระเดินทาง 
เปนตน   ซึ่งคาธรรมเนียมดังกลาว นอกจากจะเปนการชดเชยราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงข้ึนแลว ก็ยังเปนชองทาง
ในการสรางรายไดใหแกสายการบินของสหรัฐฯ ไดดวย  โดยคอนติเนนตัล แอรไลนส เชื่อวา คาธรรมเนียมเพียงอยาง
เดียว จะทํารายไดใหสายการบินถึงปละ 100 ลานเหรียญสหรัฐฯ   สวนยูไนเต็ด ช้ีวา คาธรรมเนียมที่เพิ่มข้ึน จะสราง
รายไดถึง 700 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในปหนา  โดยนักวิเคราะหอุตสาหกรรมการบินของเจ.พี. มอรแกน คาดวา        
สายการบินจะคงคาธรรมเนียมไวตอไป จนกวาแรงกดดันในการแขงขันจะบังคับใหตองเลิก  ในขณะที่ นักวิเคราะห
อุตสาหกรรมการบินของเลแมน บราเดอรส ประเมินวา แมเศรษฐกิจสหรัฐจะเขาสูภาวะถดถอย แตอุตสาหกรรมการบิน
จะยังเสมอตัว หากราคาน้ํามันเคลื่อนไหวอยูที่ระดับประมาณ 100-105 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล  และเชื่อมั่นวา  
ราคาตั๋วเครื่องบินจะเพิ่มข้ึนแนนอน 
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อยางไรก็ตาม ความเคลื่อนไหวที่นาสนใจที่สุดของธุรกิจการบินในสหรัฐอเมริกา คือ การควบรวมกิจการของ 
สายการบินเดลตา สายการบินอันดับ 3 ของสหรัฐ และ สายการบินนอรธเวสต สายการบินอันดับ 5  โดยมีวงเงิน 
2,800 ลานเหรียญสหรัฐฯ   โดยการควบรวมดังกลาว ไดรับการอนุมัติจากกระทรวงยตุิธรรมของสหรัฐฯ ใหควบรวม
กิจการแลว หลังจากไดพิจารณาวาไมละเมิดตอประเด็นผูกขาดการคา  และเมื่อควบรวมกิจการแลว จะใชช่ือวา     
สายการบนิเดลตา แอรไลน  ซึ่งจะกลายเปนสายการบินรายใหญสุดของสหรัฐและของโลก   การควบรวมทําให     
สายการบินเดลตามีความยืดหยุนในการปรับตัวรับมือกับสภาวะเศรษฐกิจที่ยากลําบาก อีกทั้งจะชวยประหยัดคาใชจาย 
500 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในปแรก 
 
 แมวาราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิทีป่รับลดลง เปนปจจยัที่สงผลในเชิงบวกตอธรุกจิการบนิอยางมาก การปรบัลด
คาธรรมเนยีมน้าํมนัของสายการบินของไทยนับเปนแนวโนมทีด่ ีและแสดงใหเห็นวา ธรุกจิการบนิของไทยนาจะอยูใน
สถานการณทีด่กีวาในภมูภิาคอืน่  ซึง่นาจะทาํใหสถานการณของอตุสาหกรรมการบนิโดยภาพรวมดขีึ้นดวย  แต
อยางไรกต็าม  อตุสาหกรรมการบินภายในประเทศไทยในขณะนี ้ ยงัคงอยูทีผ่ลกระทบจากสถานการณความไมสงบ
ทางการเมอืงทีม่ตีออตุสาหกรรมการบนิ และเปนอปุสรรคประการหลกัของธรุกิจการบนิอยางตอเนือ่งเปนเวลาหลาย
เดอืน โดยผลกระทบทีเ่กดิขึน้กับสายการบนิตางๆ ของไทยจากปจจยัดงักลาว สรปุไดดงันี ้
 

ราคาน้ํามันเชือ้เพลิงที่ยังขาดเสถียรภาพ และความวุนวายทางการเมือง  ทําใหอัตราสวนบรรทุกผูโดยสาร
ของ สายการบนิไทย ในไตรมาสที่ 4/2551ลดลง  โดยจะอยูที่ประมาณรอยละ 76 จากรอยละ 80  ในไตรมาสเดียวกัน
ของปกอน   นอกจากนี้ บกท. ยังไดคาดการณถึงสภาวะเศรษฐกิจโลกทีถ่ดถอยนี้วา ปญหาเศรษฐกิจที่เกิดข้ึนใน
สหรัฐอเมริกา จะไมไดกระทบ บกท. มากนกั เนื่องจากลูกคาสวนใหญที่ใชบริการจะเปนกลุมคนไทยที่เดินทางกลับมา
เยี่ยมบาน  ซึ่งฐานการบินหลักของ บกท. ในสหรัฐอเมริกา มีอยูทีล่อสแองเจลิสเพียงแหงเดียว  แตหากวิกฤติดังกลาว
ลุกลามมายังสหภาพยุโรป กอ็าจจะสงผลกระทบกับ บกท.  เนื่องจากตลาดหลกัของ บกท. อยูที่ยโุรป    

อยางไรก็ตาม ในปจจุบัน วิกฤตเศรษฐกิจโลกไดขยายวงกวางไปทั่วโลก รวมถึงภูมภิาคยุโรปแลว ดงันั้น 
บกท. จึงไมสามารถหลีกเลี่ยงผลกระทบที่จะเกิดข้ึนนี้ได  ซึ่งจากขอมูลลาสุด จะพบวา อัตราการบรรทุกปริมาณ
ผูโดยสารในยโุรปในปนี้ คิดเปนรอยละ 75  ลดลงไปจากปที่แลว ซ่ึงอยูที่รอยละ 80   
 

สายการบนิไทยแอรเอเชยี กม็ีความเห็นเชนเดียวกับสายการบินไทย คือ สถานการณทางการเมืองของ 
ไทยเปนปจจัยสําคัญที่มีผลตออุตสาหกรรมทองเที่ยวและธุรกิจของสายการบิน  โดยปจจัยลบ 3 ประเดน็สําคัญ          
ที่หากเกิดข้ึนเมื่อใด จะทําใหอุตสาหกรรมทองเที่ยวและธุรกิจสายการบินพลิกผันไดทุกเมื่อ คือ การปฏิวัติ เหตุปะทะ
นองเลือด และความผันผวนของราคาน้ํามัน   โดยจะเห็นวาในชวงที่ผานมา จํานวนผูโดยสารที่เปนนักทองเที่ยวจาก
ตางประเทศ มจํีานวนลดลงถงึรอยละ 5  และมีนักทองเที่ยวจากหลายประเทศ เชน จีน มาเลเซีย สิงคโปร ไดยกเลิก
การเดินทางมายังประเทศไทยและเปลี่ยนการเดินทางไปยังประเทศอื่นแทน โดยเฉพาะตลาดจีน ทีล่ดลงกวารอยละ 50  
ทั้งๆ ที่ ในชวงวันชาติจีนทุกป จะเปนวันหยุดยาวที่ชาวจีนจะเดินทางเขามาเที่ยวประเทศไทยจํานวนมาก   แตไดตลาด
คนไทยมาทดแทน ทําใหภาพรวมการขนสงผูโดยสารเฉลี่ยตอเที่ยวของไทยแอรเอเชีย ยังเปนปกติอยูที่รอยละ 85-85    

อยางไรก็ตาม สําหรับภาพรวมการเดินทางทองเที่ยวในปหนา  ถาปญหาเศรษฐกิจที่เกดิข้ึนจํากัดเฉพาะกลุม
การเงิน โดยไมสงผลรุกลามไปถึงธุรกิจอื่น  คาดวานักทองเที่ยวจะยังเดินทางทองเที่ยวตามปกติ  โดยเฉพาะกลุม
เอเชียที่มีประสบการณวิกฤตเศรษฐกิจ จึงเช่ือวาจะปรับตัวและรับมือได   แตปญหาที่เกิดข้ึนจะทําใหนักทองเที่ยวยุโรป 
อเมริกา เดินทางทองเที่ยวลดลง  แตจะมีนักทองเที่ยวกลุมเดินทางเอง ยังทองเที่ยวบาง  สวนนักทองเที่ยวที่มีกําลงัซ้ือ
สูงจะหยุดการเดินทาง 
 

เชนเดียวกับ สายการบนิโอเรยีนทไทย  ซึ่งมองวา  เหตุการณความไมสงบภายในประเทศไทยยังคงเปน 
อุปสรรคที่ไมเอื้ออํานวยตอสถานการณการทองเที่ยวและคาดวาชวงฤดูทองเที่ยวปลายปนี้สายการบินตางๆ  จะไดรับ
ผลกระทบอยางหนัก  และในปนี้สถานการณดานการทองเที่ยวจะซบเซากวาที่เคย  โดยพบวา ในปนี้ ลูกคาชาวจีน ซึ่ง
ปกติจะเดินทางมาทองเที่ยวประเทศไทย ประมาณ 50,000 คน ในชวงวันหยุดวันชาติของจีน  แตปจจุบัน นักทองเที่ยว
เปลี่ยนจุดปลายไปสูเกาะบาหลี ประเทศอินโดนีเซีย   
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สวน สายการบินนกแอร นั้น มองวา สภาวะเศรษฐกิจในประเทศ ปญหาทางการเมือง ทําใหความตองการ 
เดินทางทองเทีย่วของคนไทยลดลง และในป พ.ศ. 2551-2553 ภาวะวิกฤตเศรษฐกิจโลก การเมือง ปญหาระหวาง
ประเทศไทย-กัมพูชา รวมถึงปญหาภาคใต  จะเปนปจจัยหลักที่สงผลกระทบตอธุรกิจการทองเที่ยวไทย และตอสาย
การบิน  
 
 ดงันั้น จงึอาจกลาวโดยสรปุไดวา ธรุกจิสายการบนิสวนใหญ มคีวามเหน็สอดคลองกนัวา สถานการณ    
ความไมสงบภายในประเทศนัน้ ยังคงเปนปจจยัลบประเดน็หลกัที่สงผลกระทบอยางตอเนือ่งกบัอตุสาหกรรมการ
ทองเทีย่วและอตุสาหกรรมการบนิของไทย   หลายสายการบนิไดรบัผลกระทบจากปจจยัดังกลาวในชวงเวลาทีผ่านมา 
และยงัไดคาดการณวา ผลกระทบดังกลาวจะสงผลใหธรุกิจการบนิของไทยยังคงชะลอตวัตอเนือ่งเรือ่ยไปจนถงึ      
ชวงปลายปนี ้แมวาจะเปนชวงฤดกูารทองเทีย่ว  ในขณะเดยีวกนั  สภาวะทางเศรษฐกิจโลกทีถ่ดถอย และ ความ
เชือ่มัน่ของผูบรโิภค กย็งัคงเปนปจจยัเสรมิทีส่งผลกระทบตออตุสาหกรรมการบนิของไทย ทีจ่ะตองเตรยีมพรอมตอไป 
แมวาราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิจะเริม่ปรบัตวัลดลง 

 
 
อยางไรก็ตาม จากสภาพการณดังกลาว  สายการบินของไทย จึงตองมีการวางแผนการสําหรับการดําเนินงาน 

ในอนาคต เพือ่เตรียมรับสถานการณการชะลอตัวของอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งสรุปไดดังนี้    
 

 ในสวนของ บกท. นั้น  ไดคาดการณวา อตัราสวนการบรรทุกผูโดยสารเฉลี่ยทั้งป ในป พ.ศ. 2551 ของ บกท. 
คาดวาจะอยูที่ประมาณรอยละ 68  ซึ่งต่ํากวาเปาหมายที่วางไวที่รอยละ 76  โดยผลกระทบจากปจจัยในประเทศและ
ตางประเทศทีท่ําใหความตองการเดินทางลดลงอยางมาก ทั้งนี้ การที่อัตราสวนการขนสงผูโดยสารปรับลดลงนี้  จะ
สงผลรายไดของ บกท. ลดลงดวย  อยางไรก็ตาม บกท. ไดมีการเตรียมปรับแผนการดําเนินการ เพือ่สําหรับ
สถานการณของอุตสาหกรรมการบินชะลอตัว  สรุปไดดังนี้  
 1.  การปรบัลดเทีย่วบนิในเสนทางภมูภิาคเอเชยี  คณะกรรมการ บกท. ไดเห็นชอบใหมีการปรับ
ลดเที่ยวบินในเสนทางภูมิภาคเอเชีย  หลังจากที่จํานวนผูโดยสารในชวงตนเดือนตุลาคมนี้ ปรับตัวลดลงมาก โดย
อัตราสวนบรรทุกผูโดยสาร ลดลงมาอยูที่ระดับรอยละ  50-60  จากเปาหมายที่ตั้งไวที่รอยละ 70-80  สวนเสนทาง
ภูมิภาคยโุรปจะยังไมมีการปรับลดเที่ยวบิน   
  2.  แผนการปรบัลดขนาดเครือ่งบนิ  บกท. มีแผนทีจ่ะปรับลดขนาดเครื่องบินในเสนทางภูมิภาคและ 
เสนทางระหวางทวีป  เพื่อลดรายจายและเพิม่กําไร  แตยังคงบินไปตามตารางการบินฤดูหนาวโดยจะเริ่มปรับตั้งแต
วันที่ 1 ธ.ค. 51  
  3. การปลดระวางเครือ่งบนิทีม่อีายมุากใหเรว็ขึน้  เพื่อตองการลดคาใชจาย เพราะเครื่องบินเกามีคาซอม
บํารุงมาก 
  4.  การปรบัลดคาธรรมเนยีมน้าํมนัเชือ้เพลงิ ไดปรับลดคาธรรมเนียมน้ํามนัเชื้อเพลิงในทุกเสนทางบิน
ระหวางประเทศ และเสนทางภายในประเทศ โดยลดลงเฉลี่ยประมาณรอยละ 30  เนื่องจากอัตราคาน้ํามันเชื้อเพลิงใน
ตลาดโลกปรับลดลง ทั้งนี้ คาดวาจะชวยเพิม่ยอดการเดินทางของผูโดยสารของ บกท. ใหมากขึ้นในชวงฤดูกาล
ทองเที่ยวที่จะถึงนี้ 

อยางไรก็ตาม  แผนการดําเนนิการในระยะ 10 ป ของ บกท. จะยังคงไมเปลี่ยนแปลง  แมสถานการณ 
ทางดานเศรษฐกิจจะไมดี  นอกจากการจัดซ้ือเครื่องบินตามแผนที่กําหนดแลว   บกท. ยังเตรียมการลงทุนในธุรกิจอื่น
เสริมดวย  ไดแก การขยายโรงซอมเครื่องบิน และทําการประกอบเครื่องบินดวย   รวมทั้งโรงปรับเปลี่ยนเครื่องบินจาก
เครื่องบินโดยสาร  ซึ่งถือวาเปนการลงทุนขนาดใหญ คาดวาจะใชเงินลงทุนอยางนอย 500 ลานบาท และจะเริ่ม
ดําเนินการในปงบประมาณ 2552 
 
  สาํหรบัไทยแอรเอเชยีนัน้  ในป 2552  สายการบินไทยแอรเอเซีย ไดวางแผนเปดเสนทางบินไปยัง
ประเทศอินเดียประมาณ 2-3 เมือง โดยคาดวาในปหนาจะเปดเสนทางบินใหมประมาณ 4-5 เสนทางตอป  ซึ่งหากมี
เหตุการณความไมสงบทางการเมืองเกิดข้ึน อาจเปนอุปสรรคสําหรับสายการบินไทยแอรเอเชียได  
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  สวนเสนทางภายในประเทศ ไทยแอรเอเชีย จะขยายเสนทางการบินเชื่อมระหวางภูมิภาคเพิ่มข้ึน  เชน ภูเก็ต-
อุดรธาน,ี ภูเก็ต-เชียงใหม, ภูเก็ต-เชียงใหม-สิงคโปร เปนตน  รวมทั้งจะพิจารณาเลือกทาอากาศยานนานาชาติจังหวัด
ภูเก็ต หรือ ทาอากาศยานนานาชาติจังหวัดเชียงใหม เพื่อใชเปนศูนยกลางการบินสําหรับเปดเสนทางการบินเชื่อมโยง
ระหวางภูมิภาคในประเทศไทย คาดวาจะเริ่มดําเนินการไดในกลางปหนา   ซึ่งการดําเนินการดังกลาวเปนการ
เตรียมพรอมรองรับการเพิ่มจํานวนฝูงบิน โดยในปหนา จะมีการสงมอบเครื่องบินแอรบัส เอ-320 อีก 3 ลํา รวมฝงูบิน
ทั้งหมด 19 ลํา จากปจจุบันมี 14 ลํา 
 
  สวน สายการบิน พบี ีแอร  ก็มีแผนจะขยายฐานลูกคาไปสูธุรกิจชารเตอรไฟลตมากข้ึน โดยเฉพาะในชวง
เวลากลางคืน พรอมทั้งมีแผนขยายเสนทางใหมเพิ่มเติมในป 2552 โดยยังคงเนนเสนทางรองในประเทศ อยูระหวาง
การศึกษาถึง 3 เสนทาง ประกอบไปดวย ชุมพร สุรินทร และแมฮองสอน คาดวาจะเริ่มเปดใหบริการเสนทางชุมพรได
แหงแรก 
  นอกจากนี้  พบีี แอร และ สายการบินนกแอร ยังไดรวมมือกันขยายบริการการเดินทางไปยังจังหวัด 
ตางๆ ในประเทศไทย โดยภายใตการรวมมือกันในครั้งนี้ จะมีการเพิม่เสนทางภายในประเทศใหกับผูโดยสารของ   
นกแอรไปสู 6 จังหวัดของประเทศไทย ไดแก ลําปาง, นาน, นครพนม, สกลนคร, รอยเอ็ด และบุรรีัมย เพิ่มเติมจาก
เที่ยวบินของนกแอรที่ใหบริการไปสู  5 จังหวัด ไดแก เชียงใหม, อุดรธานี, นครศรีธรรมราช, หาดใหญ และตรัง   

 
 
อยางไรกต็าม แมวาจะเกดิสถานการณความไมสงบภายในประเทศ แตกย็งัมีสายการบนิทีเ่ปดเทีย่วบนิ 

มายงัประเทศไทย ซึง่เมือ่พจิารณาจะพบวา สวนมากจะเปนสายการบนิของประเทศทางตะวนัออกกลาง  ทัง้นี ้อาจ
เนือ่งจาก ประเทศทางตะวนัออกกลางกาํลงัเรงพฒันาอตุสาหกรรมการบนิ โดยมคีวามไดเปรยีบในเรือ่งของราคา
น้าํมนัเชือ้เพลงิ ทาํใหตนทนุบินต่าํกวาสายการบินอืน่ 
 

ขอมูลจาก ขอ. ระบุวา สายการบินที่ขอบินเขาประเทศไทยเพิ่มข้ึนในชวงฤดูหนาวปนี้  สวนใหญเปน  
สายการบินจากตะวันออกกลาง เชน การตาแอรไลน, เอทฮัิด และ เอมิเรตต  ซึ่งลาสุดนั้น ไดมี สายการบินโอมาน แอร  
และ  อิหรานแอร  ดวย  
 

สายการบนิโอมาน แอร สายการบินประจําชาติแหงรัฐสุลตานโอมาน  ไดเพิ่มบริการในเสนทางการบิน  
โอมาน-กรุงเทพฯ จาก 5 เที่ยวบินตอสัปดาห เปน 6 เที่ยวตอสัปดาห  ซึ่งคาดวาในป 2551 จะมีผูโดยสารจํานวน 
60,000 คน เพิ่มมากขึ้นเปนเทาตัวจากป 2550 ที่มีจํานวน 38,000 คน และในป 2552 คาดวาจะเพิม่การใหบริการ 
เปน 7 เที่ยวบิน/สัปดาห  โดยคาดวาจะมีผูโดยสารประมาณ 1 แสนคน  โดยผูโดยสารที่ใชบริการสายการบินโอมาน
แอรมายังประเทศไทยนั้น แบงเปนกลุมรักษาพยาบาลและสุขภาพ รอยละ 60 และอีกรอยละ 40 เปนกลุมนักทองเทีย่ว
และนักธุรกิจทีม่าลงทุนในประเทศไทย   นอกจากนี้ ยังมีแผนจะใชไทยเปนศูนยกลางทางการบิน เพือ่นํานักทองเที่ยว
จากญี่ปุน เกาหลี จีน เดินทางไปยังโอมาน และตอเครื่องเดินทางทองเทีย่วในเสนทางอื่น  เชน ตะวนัออกกลาง ยุโรป 

 
  สวนสายการบนิแหงชาตอิิหราน  หลังจากที่ไดเปดเที่ยวบินในเสนทาง เตหะราน-กรุงเทพฯ ไปแลว     
สายการบินอิหรานไดจัดเที่ยวบินพิเศษจํานวน 17 เที่ยวบิน บินตรงจากหาดใหญ-เตหะราน  กอนจะบินไปยังเมือง  
เจดดะห  เฉพาะในชวงแสวงบุญของชาวมุสลิม เพื่อรับผูแสวงบุญจากภาคใต สูนครเมกกะห ประเทศซาอุดีอาระเบีย   
ปจจุบัน ในชวง 2 ปที่ผานมา นักทองเที่ยวอหิรานมาไทยราว 80,000 คนและคาดวาในอีก 2 ปนักทองเที่ยวจะเพิ่มข้ึน
เปนหลักแสนคนตอป   รวมทัง้ปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศที่เพิม่ข้ึน เมื่อเทียบกับประเทศอื่นๆ  
 

นอกเหนือจากสายการบินจากตะวันออกกลางแลว  สายการบินที่ไดเปดเสนทางบินเขามายังประเทศไทย 
เพิ่มข้ึนอีกหนึ่งเสนทาง และเปนสายการบินที่ สบพ. ควรใหความสนใจอยางยิ่ง คือ สายการบนิลาว   โดยสายการบนิ
ลาว ไดเปดทําการบินในเสนทาง หลวงพระบาง-อุดรธาน ี โดยเครื่องบินที่นํามาใชในการบินมี 2 ขนาด คือ เอ็ม 60 
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ขนาด 56 ที่นั่ง และเออารที 72 ขนาด 70 ทีน่ั่ง  ในชวงแรกจะบินสัปดาหละ 2 เที่ยว  คาดวาจะมีอัตราการบรรทุก
เฉลี่ยราวรอยละ 60   นอกจากนี้ ในชวงเวลาเดียวกัน สายการบินแหงชาติลาว ก็จะเปดเสนทางการบิน เวียงจันทน-
สะหวันนะเขต-กรุงเทพฯ และกําลังพิจารณาเสนทาง สะหวันนะเขต-ดานงั และสิบสองปนนา-หลวงพระบาง ดวย 
 

เครื่องบินของสายการบินลาว ประกอบดวยเครื่องบินแบบ MA60 ที่ส่ังซ้ือจากจีนจํานวน 3 ลํา จากที่ส่ังซ้ือ 
ทั้งหมด 4 ลํา เปนเครื่องบินหลัก  รวมกับเครื่องบินแบบ ATR72 อีก 2 ลําที่มีอยูแลว โดยมีแผนการจดัซ้ือเครื่องบินแบบ
นี้อีก 2 ลํา ขณะที่รอการสงมอบเครื่อง MA60 อกี 1 ลํา สําหรับบินภายในประเทศและบินเชื่อมปลายทางในประเทศ
เพื่อนบานดวย   เครื่องบิน MA60 ผลิตโดยบริษัทผูผลิตในนครเซี่ยงไฮ แตติดตั้งเครื่องยนตแบบเทอรโบพร็อพ 
(Turbo-prop) ที่ผลิตในประเทศสหรัฐอเมรกิา   ซึ่งทั้ง MA60 และ ATR72 เปนเครื่องบินพิสัยใกลบรรทุกผูโดยสารได
นอยกวาและใชทางวิ่งข้ึนลงส้ันกวาเครื่องโบอิ้งและแอรบัส 
 
  สวนการฝกนักบินของรัฐวิสาหกิจการบินลาวนั้น  โดยในระยะ 4 ปมานี้สามารถฝกสอนนักบินเพื่อขับ
เครื่องบินไดแลว 3 รุน รวมจํานวน 6 คน ปจจุบันกําลังฝกสอนนักบินชาวตางชาติจํานวน 2 คน ทั้งหมดเปนชาวเกาหลี 
 
 จะเหน็วา สายการบินจากตะวนัออกกลางนัน้ มอีตัราการเจรญิเตบิโตทีค่อนขางเรว็  ซึง่ในปจจุบนันัน้ พบวา 
มนีกับนิจากประเทศในภมูภิาคตะวนัออกกลางมาทาํการฝกบนิในประเทศไทยดวย  ดงันั้น ตลาดในภมูภิาคนี ้ยงัเปน
โอกาสสาํหรบั สบพ.  เชนเดยีวกับ สายการบินลาว จะเหน็วา จากการเพิม่เสนทางการบิน และจาํนวนเครือ่งบินใน
ฝูงบนิ จงึนาทีจ่ะมคีวามตองการในการพฒันาบุคลากรเพิม่มากขึน้ ทัง้ในฝายปฏบิตักิารบินและฝายปฏบิตัิการภาคพืน้ 

 
 
สําหรับความคืบหนากรณีการส่ังพักใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศของสายการบินโอเรียนทไทยและ         

สายการบินวันทูโก นั้น   ลาสุด สายการบนิโอเรยีนทไทย ซ่ึงถูกพักใชใบรับรองผูดําเนินอากาศสําหรับเครื่องบิน
แบบเอ็มดี 80 SERIES นั้น ไดเริ่มทําการบินแลวตั้งแตเมือ่วันที่ 6 ตุลาคม  หลังจากถูกพักใชใบรับรองอยางตอเนื่อง
มาตั้งแตวันที่ 23 ก.ค.2551 รวมเปนเวลา 75 วัน  โดยจะใหบริการในเสนทาง กรุงเทพฯ-ฮองกง เปนเสนทางแรก และ
ในการปฏิบัติการบินครั้งแรกนี้  ขอ.ไดสงเจาหนาที่เขาสังเกตขั้นตอนการดําเนินการตางๆ อยางใกลชิด รวมทั้งจะให
เจาหนาที่รวมเดินทางในเที่ยวบินนี้ดวย เพื่อดูวาสายการบินทําตามขั้นตอนที่กําหนดหรือไม  
 

สวนสายการบนิวนัทโูกนั้น กาํลังดําเนินการแกไขเอกสารคูมือการตรวจสอบคุณภาพดานการปลอดภยั  
และคูมือปฏิบัติการดานบุคลากรใหเสร็จส้ิน  ซึ่งคาดวาจะใชเวลาปรับปรุงในสวนดังกลาวอีกระยะหนึ่ง  โดย ขอ. ยังไม
สามารถที่จะอนุญาตใหสายการบินวันทูโกทําการบินได จนกวาการปรับปรุงแกไขจะแลวเสร็จ  แต ขอ.ก็จะมีการขยาย
ระยะเวลาออกไปจนกวาสายการบินวันทูโกจะมีการแกไขแลวเสร็จ  แมวาจะเลยกําหนดการพักใชใบอนุญาตฯ มา
ตั้งแตวันที่ 20 ต.ค. ที่ผานมา     อยางไรก็ตาม ขอ. ตองการใหวันทูโกปรับโครงสรางระดับผูบริหารดานการบินใหเปน
คนไทย  และตองการใหมีการใชนักบินไทยใหมากที่สุด อยางนอยรอยละ 40 ของจํานวนนักบินทั้งหมดของ          
สายการบิน 
 
 

อยางไรก็ตาม  นอกเหนือจากการตรวจสอบมาตรฐานความปลอดภัยในการบินของสายการบินโอเรยีนทไทย  
และ สายการบินวันทูโก แลว   ขอ. ก็มีแผนการที่จะสงเจาหนาที่ดานการตรวจสอบมาตรฐานการบิน (Aviation Sector 
Inspector) เขาไปตรวจสอบการปฏิบัติงานดานการบินของสถานีหลัก (Main Desk)   สายการบินอื่นๆ ทั้งหมด หากมี
การตรวจสอบแลวพบวาสายการบินใดมีการปฏิบัติงานดานการบินที่ไมผานมาตรฐานดานความปลอดภัย เชน การไม
จัดเวลาพักผอนใหกับนักบินอยางเพียงพอ หรือการ ดําเนินการภายในทีไ่มเอื้อใหมีความปลอดภัยทางการบิน ถือวา
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กระทําความผดิ  จะถูกพักการบินไวกอน เหมือนกับกรณีของสายการบินวัน-ทู-โก และโอเรียนทไทย 
 
 
 ความคืบหนาของสายการบินใหม นั่นคือ สายการบนิพลาตนิมั แอรเวย  ซ่ึงจังหวัดชุมพรไดลงนามในสัญญา
กับบริษัท พลาตินัม แอรเวย จํากัด ในการเปดเที่ยวบินระหวาง กรุงเทพฯ - ชุมพร โดยจะเริ่มจากการเปดเที่ยวบิน
ขนสงสินคาในเดือนกันยายน 2551 และจะเปดเที่ยวบินโดยสารในเดือนตุลาคม 2551 แตในขณะนี้ ยังไมมีเที่ยวบิน
มาลงที่ทาอากาศยานชุมพรนั้น   บริษัทฯ ไดช้ีแจงวา กําลังอยูระหวางการฝกอบรมนกับินในสังกัดที่ประเทศจีน เพื่อให
สอดคลองกับมาตรฐานความปลอดภัยดานการบินพลเรือนตามหลักเกณฑขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ
ทําใหยังไมสามารถเปดเสนทางบินระหวางกรุงเทพฯ-ชุมพรไดในขณะนี้   ทั้งนี้เมื่อนักบินผานการฝกอบรม บริษัทจึง
จะสามารถนําเครื่องบินเขาประเทศไทย เพือ่เปดเสนทางบินระหวาง กรุงเทพฯ-ชุมพรได และคาดวาจะใหบริการได
อยางชาไมเกินปลายป พ.ศ.2551  
  
 สาํหรบัภาพรวมของธรุกจิการบนิของไทยในชวงปลายปนี ้จะยังคงไดรบัผลกระทบอยางตอเนือ่งจากปจจยั
หลกั คอื ความไมสงบภายในประเทศ ซึง่จะทาํใหธรุกิจการบนิของไทยยงัคงชะลอตวัตอเนือ่ง แมวาจะเปนชวงฤดกูาร
ทองเทีย่ว  นอกจากนี ้อาจมสีภาวะการแขงขนัทีร่นุแรงมากขึน้ เนือ่งจากสายการบนิโอเรยีนทไทย และสายการบนิ  
วนัทโูก ไดกลบัเขาสูตลาดแลว  ในขณะทีค่วามตองการในการเดนิทางโดยสารเครือ่งบนิคาดวาจะไมไดมเีพิม่ขึน้อยาง
สมดลุยกนั  แตอยางไรกต็าม สายการบนิของไทยกม็ีปรบัตวัเพือ่เตรยีมรบักับสถานการณดงักลาว โดยยงัคงมกีาร
แนวโนมขยายตวัของธรุกจิสายการบนิใหเห็นดวย ซึง่อาจกลาวไดวา สถานการณธรุกิจการบนิของไทยจะยงัคงรกัษา
ระดบัการดาํเนนิการไปได   นอกเหนอืจากการเรือ่งการแขงขันทางธรุกจิแลว  สายการบนิของไทยยงัตองให
ความสาํคญักบัเรือ่งการรกัษามาตรฐานการบนิดวย  เนือ่งจากในปจจบุนั ขอ. ไดเขมงวดในเรือ่งนีอ้ยางจรงิจงั และ   
มแีผนการตรวจสอบสายการบินทกุสาย  
 
 
 

ดานการผลิตเครื่องบินพาณิชย 
 

  ปจจุบัน ภูมิภาคเอเชียแปซิฟกเปนตลาดที่ใหญที่สุดของตลาดการผลิตเครื่องบินพาณิชย โดยเฉพาะในตลาด
ประเทศจีน ซึ่งตามขอมูลจากรายงานแนวโนมตลาดในป 2551 ของ โบอิ้ง ระบุวา ตลาดการบินที่กําลงัเฟองฟูในจีน 
จะทําใหจีนส่ังซ้ือเครื่องบินพาณิชยเปนจํานวนถึง 3,710 ลํา ในระยะ 20 ปขางหนา มีมูลคาประมาณ 3.9 แสนลาน
เหรียญสหรัฐฯ  และคิดเปนรอยละ 41 ของความตองการเครื่องบินในภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟกทั้งหมด  ขณะที่ยอดขาย
ทั่วโลกนั้นประเมินวาจะมีความตองการเครื่องบินใหม 29,400 ลําภายใน ค.ศ.2027 มูลคารวม 3.2 ลานลานเหรียญ
สหรัฐฯ     สวนรายงานของแอรบัส ระบุวา แอรบัส มีสวนแบงทางการตลาดถึงรอยละ 21 ซึ่งประเทศจีนเปนประเทศที่มี
ยอดการสั่งจองมากที่สุด คิดเปนรอยละ 13    
 

สวนในประเทศไทยนั้น ปจจุบันมีเครื่องบินอยู 129 ลํา และเปนเครื่องบินแอรบัสประมาณรอยละ 40 และ      
อีก 20 ป ขางหนา ประเทศไทยจะมีความตองการเครื่องบินโดยสารมากกวา 198 ลํา เปนเครื่องบินที่นั่งแถวเดี่ยว     
46 ลํา แถวคู 99 ลํา และขนาดใหญมาก 53 ลํา  สวนหนึ่งเปนเครื่องใหมที่จะมาทดแทนเครื่องที่กําลังจะถูกปลดระวาง
ประมาณ 84 ลาํ สําหรับเครื่องแอรบัสที่เปนที่ตองการของตลาดประเทศไทยและไดรับการส่ังซ้ือมาก ที่สุดในขณะนี้
เปนเครื่องแอรบัส A350 และ A380 
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อยางไรก็ตาม  หลังจากที่ แอรบัส  จัดตั้งโรงงานประกอบเครื่องบินพาณิชยนอกภูมิภาคยุโรปขึ้นเปนแหงแรก  
ที่เมืองเทียนจิน ประเทศจีนแลวนั้น   แอรบัส ก็ไดทําบันทึกความเขาใจรวมกัน (Memorandum of Understanding : 
MoU) ทางดานความปลอดภยั รวมกับ องคการการบินพลเรือนของประเทศจีน (CAAC)  โดยขอตกลงรวมกันนี้ เปน
โครงการความรวมมือที่มีระยะเวลา 5 ป ในเรื่องกฎและระเบียบ  เพื่อฝกเจาหนาที่ทางการบินของประเทศจีน รวมถึง
การดําเนินงานดูแลรักษาสําหรับสายการบิน  เนื่องจากการเติบโตอยางรวดเรว็ของอุตสาหกรรมการบินจีน ตลอดจน
การขาดแคลนแรงงานฝมือ แอรบัสและ CAAC จึงวางเปาหมายในการพฒันาระดับความปลอดภยัของอุตสาหกรรม
การบินจีนรวมกัน  

 
 

 

ดานทาอากาศยาน 
 
 บริษัท ทาอากาศยานไทย จาํกัด (มหาชน) (ทอท.) ไดมีแผนพัฒนา ทาอากาศยานภเูกต็  เพื่อใหสามารถ
รองรับเครื่องบินเจ็ทสวนตัวไดในป 2552 นี้  ซึ่งจะเปนทาอากาศยานแหงแรกของ ทอท. ทีม่ีการใหบริการลักษณะ
ดังกลาว ทั้งนี้ เนื่องจากที่ผานมานั้น  จะมีเครื่องบินประเภทเจ็ทสวนตัวทําการบินเขามาที่ภูเก็ตประมาณ 5-20 ลําตอ
เดือน โดยเฉพาะในชวงฤดูกาลทองเที่ยว ซึ่งลวนมีความตองการจอดเปนระยะเวลานาน แตที่ผานมา ยังไมสามารถ  
ทําได เนื่องจากในชวงดังกลาวจะมีเครื่องบินของสายการบินตางๆ เขามาเปนจํานวนมาก  ดังนั้น จึงตองมีการบริหาร
จัดการพื้นที่ เพื่อใหสามารถรองรับเครื่องบินเจ็ทสวนตัวไดอยางเพียงพอ  อันเปนสวนตอเนื่องของกลุมเรือยอชท      
 

นอกจากนี้ ทอท. ยังมีโครงการพัฒนาทาอากาศยานภเูก็ต ระหวางปงบประมาณ 2552-2555  เพื่อใหรองรับ
ผูโดยสารรวม 12.5 ลานคนตอป ในป 2560  โดยใชงบกอสรางประมาณ 5,000 ลานบาท ประกอบดวย   
กลุมงานเพิ่มขีดความสามารถเขตปฎิบัติการการบิน ไดแก การเพิม่ทางขับและอากาศยาน  ขยายระบบเติมน้ํามัน
อากาศยานทางทอ     กลุมงานกอสรางอาคารผูโดยสาร ไดแก อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ อาคารที่จอดรถ     
อาคารสํานักงาน และอาคารผูโดยสารเดิมเปนอาคารผูโดยสารภายในประเทศ    กลุมอาคารเพื่อทดแทน ไดแก     
อาคารคลังสินคา กบัอาคารเก็บอุปกรณภาคพื้น     กลุมงานระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ไดแก                
ระบบถนนภายในทาอากาศยานกับระบบสาธารณูปโภคภายนอกอาคาร  
 
 ในจดุนี ้จงึอาจกลาวไดวา กลุมลกูคาเปาหมายของหลกัสตูรนกับนิสวนบุคคลนัน้ นาจะเปนกลุมเดยีวกับกลุมที่
มคีวามสนใจในเรือ่งเรอืยอรชดวย เนือ่งจากนาจะมรีปูแบบการใชชวีติและรสนยิมทีเ่หมอืนกนั ดงันัน้ สบพ. จงึควร
พจิารณาทาํการศกึษากลุมเปาหมายกลุมนีเ้พิม่ขึน้ดวย   
  
 
 

ดานอื่นๆ  
 
พลอากาศเอกสมชาย เธียรอนันท ไดเขารบัตําแหนง ผูอํานวยการใหญ บริษัท วิทยกุารบินแหงประเทศไทย  

จํากัด ตั้งแตวนัที่ 7 พฤศจิกายน 2551  โดยพลอากาศเอกสมชายฯ เคยดํารงตําแหนงรักษาการกรรมการผูจัดการ
ใหญ และ กรรมการ บริษัท ทโีอที จํากัด (มหาชน) , ผูทรงคุณวุฒิพิเศษ กองทัพอากาศ , หัวหนานายทหารฝายเสนาธิ
การประจําผูบัญชาการทหารอากาศ , ผูบัญชาการศูนยวิทยาศาสตรและพัฒนาระบบอาวุธกองทัพอากาศ ,เจากรม
ส่ือสารทหารอากาศ กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ , หัวหนาฝายเสนาธิการประจําเสนาธิการ ทหารอากาศ 
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 ในชวงเดอืนตลุาคม 2551 นี ้ภาพรวมอตุสาหกรรมการบนิของโลกนัน้ อาจกลาวโดยสรุปไดวา  ราคาน้าํมนั
เชือ้เพลงิทีป่รบัตวัลดนัน้ จะเปนสิ่งทีช่วยใหสถานการณของอตุสาหกรรมการบนิดขีึน้ และนาจะทาํใหตวัเลขการ
ขาดทนุของอตุสาหกรรมการบนิลดลงต่าํกวาทีเ่คยคาดการณไว    สาํหรบัในประเทศไทยนัน้ สถานการณความ
วุนวายทางการเมอืง เปนปจจยัลบประการสาํคญัทีส่งผลตอเนือ่งกบัอตุสาหกรรมการบิน โดยคาดวาจะสงผลตอเนือ่ง
ไปจนถงึปลายป ซึ่งเปนฤดกูารทองเทีย่วดวย ดงันัน้ อตุสาหกรรมการบนิของไทยอาจอยูในสภาวะการชะลอตวั และ
อยูในระหวางการปรับตวัใหพรอมสาํหรบัการชะลอตวัดงักลาว ซึง่คาดวาจะตอเนือ่งไปจนถงึป 2553 ตามที ่AAPA 
คาดการณสภาวการณของอตุสาหกรรมการบนิของเอเชยีแปซฟิคไว     
 

สาํหรบั สบพ. นัน้ อาจไดรบัผลกระทบจากการชะลอตวัดงักลาว ซึง่ทาํใหตลาดการฝกอบรมบคุลากรการบิน
ภายในประเทศของ สบพ. อาจมจีาํกดัมากขึ้น แมวาหลายสายการบนิมแีผนที่จะขยายธรุกจิ ทัง้การเพิม่จาํนวน
เครือ่งบนิในฝงูบนิกต็าม หรอืการขยายงานดานการซอมบาํรุง เปนตน   ดงันัน้ สบพ. อาจตองพจิารณาพฒันา
หลกัสตูรฝกอบรมทีต่รงตามความตองการของหนวยงานดานการบนิมากขึน้  รวมทัง้การขยายตลาดไปยงัตางประเทศ 
เชน จีน อนิเดยี หรอื ตะวนัออกกลาง เพิม่ขึน้ดวย 
 
 
 

******************************** 
 
 
 
แหลงขอมลู : 
 
เว็บไซต IATA  เว็บไซต Energy Information Administration    เว็บไซตกระทรวงคมนาคม  
เว็บไซตบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)   เว็บไซตบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด   
เว็บไซตบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  หนังสือพิมพโพสตทูเดย หนังสือพิมพแนวหนา   
หนังสือพิมพฐานเศรษฐกิจ หนังสือพิมพกรุงเทพธุรกิจ หนังสือพิมพฐานเศรษฐกิจ หนังสือพิมพขาวหุน   
หนังสือพิมพพิมพไทย  หนังสือพิมพมติชน  เหนังสือพิมพสยามธุรกิจ หนังสือพิมพคมชัดลึก 
หนังสือพิมพประชาชาติธุรกิจ เหนังสือพิมพไทยรัฐ  หนังสือพิมพผูจัดการ  หนังสือพิมพเดลินิวส    
หนังสือพิมพทรานสปอรต เจอรนัล              


