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สําหรบัในเดอืนกันยายน 2551 นี้  ปรากฏสถานการณราคาน้าํมันเชือ้เพลิงอากาศยานมีการเปลี่ยนแปลงในทิศทาง
ที่ดีข้ึน โดยราคาน้ํามันเชื้อเพลงิเริ่มมีการปรบัตัวในทิศทางทีด่ีข้ึน  จากขอมลูของ สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ 
(IATA) การเคลื่อนไหวของราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในเดอืนกันยายน 2551 เปนดงันี ้

 

Jet Fuel Price Percentage change vs. 

Date Index* $/b cts/gal $/mt 1 week ago 1 month ago 1 year ago 

05-Sep-08 359.4 131.5 313.1 1036.1 -6.6% -7.8% 44.1% 
12-Sep-08 383.8 140.4 334.3 1106.1 6.8% 2.4% 48.4% 
19-Sep-08  341.4 124.9 297.4 984.2 -11.0% -9.3% 29.2% 
26-Sep-08 353.7 129.4 308.1 1019.7 3.6% -9.3% 33.5% 

1 - The weekly index and price data shows the global average price paid at the refinery for aviation jet fuel. 
2 - Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal) 

 
สําหรบัราคาน้ํามันเชื้อเพลงิอากาศยานประจาํเดือนกันยายน ลาสุด ณ วนัที่ 26 กันยายน 2551 ในแตละภมิูภาค   

มีรายละเอียดดงันี ้

This week's assessment across the regions: 

26 Sep 08 
Share in World 

Index cts/gal $/bbl $/mt 
vs. 1 week 

ago 
vs. 1 month 

ago 
vs.1 yr  

ago 
Jet Fuel Price 100% 308.1 129.4 1019.7 3.6% -9.3% 33.5% 
Asia & Oceania 22% 293.6 123.3 974.3 5.5% -9.6% 33.6% 

Europe & CIS 28% 311.6 130.9 1031.4 4.2% -10.8% 35.4% 

Middle East & Africa 7% 290.9 122.2 964.0 4.3% -10.9% 32.6% 

North America 39% 312.4 131.2 1035.3 2.4% -7.7% 31.1% 

Latin & Central America 4% 348.6 146.4 1127.3 1.1% -9.7% 46.0% 
 

 และลาสุดนัน้ ราคาเฉลี่ยใหมของน้ํามันเชือ้เพลิงอากาศยาน ประจําป พ.ศ.2551 ตั้งแตเดอืนมกราคมถึงเดอืน
กันยายน ซึง่อยูที่ 141.1 เหรยีญสหรัฐฯ ตอ บารเรล  
 
 สําหรบัราคาน้ํามันเชื้อเพลงิอากาศยาน Singapore Kerosene-Type Jet Fuel Spot Price FOB (Cents per 
Gallon) เฉลี่ยประจําเดอืนกันยายน อยูที ่286.89 เซน็ตตอแกลลอน หรอื ประมาณ 120.49 เหรยีญสหรฐัฯ ตอบารเรล    
เมือ่เปรยีบเทยีบกบัราคาเฉลีย่ของเดอืนสงิหาคม ซึง่อยูที ่327.37 เซน็ตตอแกลลอน หรอื ประมาณ 137.49 เหรยีญสหรฐัฯ 
ตอบารเรล จากขอมูลของ Energy Information Administration  มีความเคลือ่นไหวของราคารายวนัปรากฏตามแผนภูมิ
ดานลางนี้     
 

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะ จํา เ ดื อ นกั น ย ายน  พ .ศ .  2 5 5 1

แผนกวิจัยและพัฒนา  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน

SEP. 

Cent per Gallon 

ที่มา  :  www.eia.doe.gov 
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  จากขอมูลขางตน  เมื่อเปรียบเทียบกับราคาน้าํมันเชือ้เพลิงอากาศยานในเดอืนกันยายนนี้ จะเห็นวาราคาปรบัตวั
ลดลงจากเมื่อเดือนกอน ถึงประมาณรอยละ 12  และ นบัเปนครัง้แรกในรอบ 5 เดอืน ตัง้แตเดอืนเมษายน 2551 เปนตนมา   
ทีร่าคาน้าํมนัเชือ้เพลงิปรบัตวัลดลงมาอยูในระดบัต่าํกวาสามรอยเหรยีญสหรฐัฯ ตอแกลลอน   
 
 สืบเนือ่งมาจากราคาน้าํมันเชือ้เพลิงอากาศยานจะมีแนวโนมวาจะดีขึ้น   IATA จึงไดประกาศทบทวนการคาดการณ
สถานการณการเงินของอุตสาหกรรมการบนิไววา   อตุสาหกรรมการบนิทัว่โลกจะประสบสภาวะการขาดทนุเปนเงนิจาํนวน         
5.2 พนัลานเหรยีญสหรฐัอเมรกิา ในป พ.ศ. 2551 นี ้ ทั้งนี้ ตามสมมติฐานราคาน้าํมันดบิเฉลี่ยที่ 113 เหรยีญสหรัฐฯ ตอ
บารเรล หรอื ทีร่าคาน้าํมันเชือ้เพลิงอากาศยาน 140 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล   จากที่กอนหนานี้  IATA ไดเคยคาดการณ
สถานการณการเงินของอุตสาหกรรมการบนิไว 2 ครั้ง คอื เมื่อเดอืนเมษายน ซึ่ง IATA แถลงวา ปนี้ อุตสาหกรรมการบนิโลก
จะมีกําไร 4,500 ลานเหรียญสหรัฐ  และเมื่อเดือนมิถุนายน  IATA ไดปรบัแถลงการณโดยคาดการณวา อตุสาหกรรมการบิน
จะขาดทนุ 6.1 พันลานเหรียญสหรัฐฯ หากราคาน้าํมันดิบคงอยูที่ 135 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลตลอดปนี ้  
 
 หากราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิยงัคงปรบัตวัลดลงอยางตอเนือ่งเชนนี ้ กม็คีวามเปนไปไดวา สภาวะการขาดทนุของ
อตุสาหกรรมการบนิของโลกในป พ.ศ. 2551 นี ้ อาจไมรนุแรงเทาที ่IATA คาดการณไว  โดยตวัเลขการขาดทนุจะต่าํกวา 
5.2 พนัลานบาท 
 
 Mr.Giovanni Bisignani  ผูบริหารสูงสดุของ IATA ไดกลาวถึงปจจัยเชิงลบตอผลประกอบการที่เปนบวกของ
อุตสาหกรรมการบินในปจจุบนั ซึ่งไดแก ราคาน้าํมันเชือ้เพลิงทีพุ่งข้ึนสูง และ ความตองการในการเดินทางทางอากาศที่
ลดลง   โดยสรปุไดดงันี้   

ประเด็นเรือ่งราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิทีพุ่งสงูขึน้    แมวาในชวงสองสามเดอืนที่ผานมานี้ สถานการณราคาน้ํามนั
เชื้อเพลิงปรบัตวัลดลง ซึ่งชวยบรรเทาความเดือดรอนในเรื่องตนทุนลงบาง  แตราคาเฉลี่ยของน้ํามันเชือ้เพลิงก็ยังอยูที่    
113 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับราคาเฉลี่ยเมื่อป พ.ศ. 2550 ซึง่อยูที่ 73 เหรียญสหรฐัฯ ตอบารเรลแลว 
จะพบวาราคาเฉลี่ยสูงข้ึนถึง 40 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล หรือ ประมาณรอยละ 30   จึงทําใหคาใชจายในดานราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิงของอตุสาหกรรมการบินในปนี้ สูงข้ึนถึง 50 พันลานเหรียญสหรัฐฯ อยูที่ 186 พันลานเหรยีญสหรัฐฯ  โดยราคา
น้ํามันเชือ้เพลงินี้ คิดเปนรอยละ 36 ของตนทนุการดาํเนินการ ซึ่งเพิ่มข้ึนจากรอยละ 13 เมือ่ป พ.ศ. 2545 

  สําหรบัเรือ่งความตองการในการเดนิทางทางอากาศระหวางประเทศของผูโดยสาร นั้น   IATA ไดแถลงขอมูล
ปริมาณเที่ยวบนิขนสงผูโดยสาร ซึ่งมีการขยายตัวรอยละ 5.4 ในชวงครึ่งปแรก แตกลับปรบัตัวลดลงมาเหลือรอยละ 1.9    
ในเดือนกรกฎาคม และรอยละ 1.3 ในเดือนสิงหาคม  ซึง่เปนอัตราทีต่่ําที่สุดในรอบ 5 ปที่ผานมา และแสดงใหเห็นถึงชวง   
ขาลงของธรุกิจการบนิ  โดยพบวาภูมิภาคเอเชียมีปริมาณการลดลงในอัตราที่สูงสุด   ความแตกตางระหวางชวงครึ่งปแรก 
กับชวงเดือนกรกฎาคมและสิงหาคมนี้ เห็นไดคอนขางชัดเจน  ซึ่งการเปลี่ยนแปลงนี้เกิดข้ึนอยางรวดเรว็จนสายการบินไม
สามารถปรับลดปริมาณการใหบริการไดเรว็พอ   สวนอัตราการบรรทุกผูโดยสาร (Passenger load factors) ลดลงมาอยูที่
รอยละ 79.2  เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของปที่แลว ซึง่มีอัตรารอยละ 81  ซึ่งก็แสดงใหเห็นถึงความออนแอทาง
เศรษฐกิจในปจจุบัน    

 
ในขณะที่ การขนสงสนิคาทางอากาศ ก็มีปรมิาณลดลงอยางตอเนือ่งเชนกัน  โดยในเดอืนมิถุนายน และเดือน

กรกฎาคม ซึง่ลดลงรอยละ 0.8  และ 1.9 ตามลําดบั  สวนในเดือนสิงหาคม มปีริมาณลดลงไปถึงรอยละ 2.7 เมื่อเทียบกับ     
ปกอน  โดยสายการบนิของภมิูภาคเอเชียแปซิฟค มอีัตราการลดลง รอยละ 6.5 ในเดือนกรกฎาคม  และ รอยละ 6.8 ใน
เดือนสงิหาคม เมื่อเทียบกับปกอน  สวนสายการบินในภูมิภาคยุโรปก็มีอัตราการขยายตวัลดลง รอยละ 0.9  และสายการบิน
ของสหรัฐอเมรกิาก็ลดลงรอยละ 0.8  สวนจํานวนเที่ยวบนิขนสงสินคาทางอากาศที่ลดลงอยางมาก คอื ภมิูภาคละตินอเมรกิา 
ซึ่งลดลงถึงรอยละ 13.2 ซึง่สะทอนถึงการปรบัโครงสรางใหมในบราซิล ซึง่ทําใหขีดความสามารถลดลง  อยางไรก็ตาม  
การขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟคที่ลดลงรอยละ 6.8 นี้  สงผลกระทบมาก
ที่สุดตอภาพรวมของการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศทั้งหมด  เนื่องจากสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟคม ี
สวนแบงทางการตลาดถึงรอยละ 45    
 

สายการบินนั้น ทําหนาที่ขนสงสินคาตางๆ คิดเปนรอยละ 35 ของมลูคาสินคาทีท่ําการซือ้ขายระหวางประเทศ 
ดังนัน้ ปรมิาณการขนสงสินคาทางอากาศที่ลดลงอยางตอเนือ่งสามเดอืน  ซึง่สาเหตุหลักมาจากความออนแอของตลาด
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เอเชียแปซฟิคนั้น  เปนสิง่ทีช่ีใ้หเห็นวาธุรกิจการคาของโลกกําลังตกต่ําลง  และแสดงใหเหน็วา ผลกระทบของวิกฤตการณนี้
ไดขยายตวัไปทั่วโลก และสถานการณจะแยลงไปยิ่งกวานีอ้กี กอนที่จะปรบัตัวดีข้ึน  

 อยางไรก็ตาม  จากการที่ภาพรวมของเศรษฐกิจที่ออนแอลง  IATA จึงไดทบทวนการคาดการณปริมาณการขนสง
สําหรบัตลาด ทัง้ภายในประเทศและระหวางประเทศรวมกัน  การขนสงผูโดยสารในปจจบุนันัน้ คาดวาจะมอีตัราการเตบิโต
ขึน้ โดยเฉลีย่ รอยละ 3.2 (จากเดมิรอยละ 3.9)  และการขนสงสนิคาทางอากาศ จะมอีตัราการเตบิโตเพยีงรอยละ 1.8    
(จากเดมิรอยละ 3.9)  ซึ่งนบัวาเปนอัตราการขยายตัวเพียงครึ่งหนึง่ของที่มองไวเมื่อป พ.ศ.2550 ที่มองเห็นถึงการเตบิโตที่
แข็งแกรงมากขึ้นในชวงเริม่ตนป   การเติบโตของปริมาณการขนสงที่แข็งแกรงจะทาํใหอตุสาหกรรมสามารถรบัมอืกับ    
การเพิ่มข้ึนของราคาน้ํามันเชือ้เพลิง ตัง้แต ป พ.ศ.2546-2550 ไดบางสวน   แตปจจุบนัจะไมมีแบบนีอ้ีกแลว 

สําหรบัอุตสาหกรรมการบนิในภูมิภาคตางๆ ของโลกนั้น   ในขณะที่หลายๆ ภูมิภาคอาจสามารถทาํกําไรไดเล็กนอย 
แตผลกระทบในเชิงลบของวิกฤตการณที่เกิดกับอุตสาหกรรมการบนินี้ ก็สงผลไปทั่วโลก ดงันี้  

 

สายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือ มีการคาดการณวา จะประสบปญหาการขาดทุนถึง 5 พันลานเหรียญสหรัฐฯ 
ในป พ.ศ.2551  ซึ่งจะทําใหสายการบนิเหลานัน้ไดรบัผลกระทบที่ยากลาํบากที่สุดจากวิกฤตการณของอุตสาหกรรมการบนิ 

 

ภูมิภาคเอเชียแปซิฟค  มีการคาดการณวา ผลกําไรจะลดลงจาก 900 ลานเหรียญสหรัฐฯ เหลือเพียง 300 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ.2551 

 

ผลกําไรของภมิูภาคยุโรป ก็จะลดลงถึง 7 เทา จาก 2.1 พันลานเหรียญสหรัฐฯ เหลือเพียง 300 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ในป พ.ศ.2551 นี้ 

 

ผลกําไรของภมิูภาคตะวันออกกลาง ก็จะลดลง 100 ลานเหรียญสหรัฐฯ มาอยูที่ 200 ลานเหรียญสหรัฐฯ  
 

สายการบินของละตนิอเมริกา และแอฟริกา ก็จะประสบกับสภาวะการขาดทนุถึง 300 ลานเหรียญสหรัฐฯ และ 700 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดบั 

นอกจากนี้  IATA ยังไดแถลงภาพรวมในป 2009 ไววา สภาพแวดลอมทางเศรษฐกิจที่ยากลําบากก็จะยงัคงมีอยู   
โดยคาดการณวา ธรุกจิสวนใหญจะมอีตัราการขยายทางเศรษฐกจิออนแอในปหนา  ซึง่จะสงผลในเชงิลบตอการเดนิทาง
ทางอากาศและการขนสงสนิคาทางอากาศ  อตุสาหกรรมการบนิจะยงัคงประสบกบัสภาวะการขาดทนุตอเนือ่งไปในป      
พ.ศ.2552  โดยจะขาดทนุ 4.1 พนัลานเหรยีญสหรฐัฯ ทั้งนี้ คาดการณวา ราคาน้ํามันจะอยูที่ 110 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล 
(หรอืราคาน้ํามันเชื้อเพลงิอากาศยานอยูที่ 136 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล)  และอัตราการเตบิโตจะอยูที่รอยละ 2.9  
นอกจากนี้ คาใชจายน้าํมันเชือ้เพลิงคาดวาจะเพิ่มข้ึนเปน 223 พันลานเหรยีญสหรัฐฯ ซึง่คิดเปนรอยละ 40 ของคาใชจาย
ดําเนินการ ทัง้นี้ เนื่องจากการประกนัราคาน้าํมันใหการคุมครองที่ลดนอยลง  

 

 สําหรบัอุตสาหกรรมการบนิในประเทศไทยในชวงเดือนกันยายนนั้น  นอกเหนือจากผลกระทบโดยตรงจากราคา
น้ํามันเชือ้เพลงิที่เพิ่มสงูข้ึน ยังคงเปนตวัแปรหลักแลว ยังมีตวัแปรแทรกซอนที่เกิดข้ึน ซึง่เปนปจจัยทีส่งผลตอการดําเนนิ
ธุรกิจของอุตสาหกรรมการบนิของไทย นั่นก็คือ ปจจยัดานเสถยีรภาพทางการเมอืงของประเทศไทย ซึง่เปนสิง่ที่
อุตสาหกรรมการบินตองจับตามองอยางใกลชิด    และในปจจุบนั ปจจัยนี้ไดกลายเปนปจจยัเชิงลบที่สงผลโดยตรงตอ
อุตสาหกรรมการบิน    

ความขัดแยงทางการเมอืงระหวางรัฐบาลและกลุมพันธมิตรประชาชนเพือ่ประชาธปิไตยทีท่วีรุนแรงมากขึน้ และ
ยังคงดําเนนิอยูอยางตอเนือ่งนัน้ นับเปนสิง่ที่แสดงใหเห็นถึงการขาดเสถียรภาพทางการเมืองของไทย  โดยเฉพาะอยางยิ่ง 
เหตุการณปะทะกําลังกันระหวางกลุมผูชุมนุมประทวงกับกลุมประชาชนที่สนับสนุนรัฐบาลในคนืวันที ่1 กันยายน 2551  
ที่ผานมา ซึ่งนํามาสูการประกาศใชพระราชกาํหนดบริหารราชการแผนดินในสถานการณฉุกเฉิน ในเขตพื้นที่กรุงเทพฯ 
ระหวางวันที่ 2-14 กันยายน 2551 รวมทัง้การบุกยึดทาอากาศยานหาดใหญ ภูเก็ต และกระบี่ ของกลุมแนวรวมพนัธมิตร
ประชาชนเพือ่ประชาธปิไตย   ลวนแลวแตบั่นทอนความเชือ่มั่นของนักลงทนุและนักทองเทีย่วทีจ่ะเดนิทางมายังประเทศไทย  
ซึ่งเปนผลใหอตุสาหกรรมการทองเที่ยวและอตุสาหกรรมที่เก่ียวของ โดยเฉพาะอุตสาหกรรมการบนิ ไดรับผลกระทบอยาง
แรง   
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 ในสวนของผลกระทบที่เกิดข้ึนกับอุตสาหกรรมการทองเที่ยวนั้น  จากการประมวลขอมูลจากแหลงขอมลูดานการ
ทองเที่ยวตางๆ  สรุปไดดังนี้   
 

ขอมูลจาก กระทรวงทองเทีย่วฯ เปดเผยวา  หลังจากที่ประเทศไทยไดประกาศสถานการณฉกุเฉินในเขต 
กรุงเทพฯ  เมื่อชวงตนเดอืนกันยายนที่ผานมานั้น  มีประเทศตางๆ รวมทัง้สิน้ 23 ประเทศ เชน ออสเตรเลยี แคนาดา เกาหลี 
ญี่ปุน อังกฤษ จนี นิวซีแลนด สวิตเซอรแลนด ฝรั่งเศส สงิคโปร เดนมารก  นอรเวย  เบลเยียม  และ รัสเซีย เปนตน   
ไดออกประกาศเตือนใหประชากรของตนระมดัระวังในการเดินทางมายังประเทศไทย (Travel Warning)  ซึ่งสอดคลองกับ
ขอมูลการสํารวจผลกระทบนักทองเที่ยวลาสุดในชวงวนัที่ 1-10 กันยายน 2551 ของ การทองเทีย่วแหงประเทศไทย (ททท.)  
พบวา สถิตินักทองเที่ยวตางชาติที่เดนิทางเขาไทยผานทางสนามบินสวุรรณภูมิ ซึ่งมีสัดสวนสงูถึงรอยละ 80 ของ
นักทองเที่ยวทั้งหมด มีการลดลงกวารอยละ 26.83  จาก 265,416 คนเหลอื 194,216 คน ลดลงไปกวา 71,200 หมื่นคน  
ประเมินการสูญเสียรายไดจากการทองเที่ยวเปนเงนิกวา 2.69 พันลานบาท (วันพักเฉลี่ย 9วันคาใชจาย 4,200 บาท/คน/วัน)  
ทั้งนี้  การชะลอตัวของนักทองเที่ยว เกิดข้ึนอยางหนักภายหลังจากการประกาศ พ.ร.ก. ฉุกเฉิน โดยตลาดที่ไดรบัผลกระทบ
อยางหนัก คอื จีน  

 
นอกจากนี้  สมาคมไทยธรุกจิการทองเทีย่ว (แอตตา) เปดเผยวา หลังรัฐบาลประกาศใช พ.ร.ก.ฉุกเฉิน ไดสงผล 

กระทบตอภาคการทองเที่ยวอยางมาก และมนีักทองเที่ยวตางประเทศตดัสินในยกเลิกโปรแกรมการเดินทางแลว เนื่องจาก 
ไมม่ันใจตอสถานการณที่เกิดข้ึน   สวน สมาคมไทยบรกิารทองเทีย่ว  ก็ไดกลาววา ในชวงเวลาดังกลาว มีนักทองเที่ยว
ยกเลิกการเดินทางมาเที่ยวประเทศไทยประมาณรอยละ  90-95 โดยนักทองเที่ยวจากจีนแจงยกเลิกการเดนิทางมากที่สุด 
สรางความเสียหายประมาณ 35,000 ลานบาทตอเดือน  ในขณะที่ สมาพนัธสมาคมทองเทีย่วไทย (เฟสตา) กลาวถึง 
สถานการณทองเที่ยวในปจจบุนั พบวามีการยกเลิกการจองหองพักลวงหนาถึงวันที่ 15 ตุลาคมนี้ รวมแลวกวา 7 หมื่น 
รูมไนท หรอืกวารอยละ 50 ของภาพรวมทัง้หมด  โดยตลาดสวนใหญที่ยกเลิกเปนตลาดเอเชีย โดยเฉพาะฮองกง จีน เกาหลี 
และจากการประเมินความเสียหายทัง้ระบบ ตั้งแตตลาดอนิบาวด โดเมสติก เอาตบาวด รถเชา รานอาหาร นับตัง้แตประกาศ 
พ.ร.ก. ฉุกเฉินจนถึงวนัที่ 15 ตุลาคมนี ้คาดวาจะมีความเสียหายในอุตสาหกรรมทองเที่ยวไมต่ํากวา 1 แสนลานบาท    
 

ขอมูลที่นาสนใจจาก ศนูยวจิยัธนาคารกรงุไทย ไดทําการวิเคราะหและคาดการณสถานการณธุรกิจทองเที่ยวในป  
พ.ศ.2551 ไววา  ในชวงเจ็ดเดือนแรกที่ผานมา ของป พ.ศ.2551 นี้  การทองเที่ยวไทยขยายตัวเพิ่มข้ึน แมเศรษฐกิจโลก
โดยรวมชะลอตวั เพราะไดรับผลกระทบจากปญหาซบัไพรมและราคาน้ํามันสูงข้ึน ซึ่งทาํใหนักทองเที่ยวจากยุโรป 
สหรัฐอเมริกา และอาเซียนลดลง  แตชาวตางชาตทิี่เดินทางเขามาทองเที่ยวไทยก็มีจํานวนถึง 9.2 ลานคน เพิ่มข้ึนจากชวง
เดียวกันของปกอน รอยละ 14.1 และนํารายไดเขาสูประเทศประมาณ 360,000 ลานบาท เนื่องจากมีนักทองเที่ยวจากจีน 
เกาหลีใต อินเดยี และตะวันออกกลาง เขามาทดแทน    แตสถานการณในชวงครึง่ปหลังนัน้ การทองเที่ยวไดรบัผลกระทบ
จากสถานการณความขัดแยงทางการเมอืงทีท่วคีวามรนุแรงและขยายวงกวางขึ้น และการประกาศ พ.ร.ก. ฉุกเฉิน ทําให
ชาวตางชาติไมม่ันใจในความปลอดภัยจึงยกเลิกการเดินทาง   โดยจากการประเมินผลกระทบทางเศรษฐกิจตอการทองเทีย่ว
ในชวงเดอืนกันยายนถึงเดอืนธันวาคมปลายป 2551นี้  เมื่อเทียบกับเปาหมายที่ ททท. ตัง้ไววา จะมีนักทองเที่ยวตางชาติ 
15.7 ลานคน และมรีายไดรวม 600,000 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2550 ที่มีจาํนวน 14.46 ลานคน รายได 547,782 ลานบาท 
หรือขยายตัวรอยละ 8.6 และ 9.5 ตามลําดับ  ณ ระดบัความรุนแรงของสถานการณ 3 ระดบั เปนดงันี ้

 
ระดบัสถานการณ จํานวนนกัทองเทีย่วทีล่ดลง มูลคาความเสยีหาย 

1.  เหตุการณไมยืดเยื้อและจบภายในเดือน
กันยายน   

ลดลง 0.18 ลานคน 6,879 ลานบาท 
หรือต่ํากวาเปาหมายรอยละ 1.15 

2. เหตุการณยืดเยื้อแตไมรุนแรง ลดลง 0.68 ลานคน 25,987 ลานบาท 
หรือต่ํากวาเปาหมายรอยละ 4.33 

3. เหตุการณยืดเยื้อและเกิดความรุนแรง ลดลง 1.43 ลานคน 54,650 ลานบาท 
หรือต่ํากวาเปาหมายรอยละ 9.11 

โดยเฉลี่ยแลวนัน้ พบวา นักทองเที่ยวจะลดลงเฉลี่ยประมาณ 0.60 ลานคน และมีมูลคาความเสียหาย 22,930     
ลานบาท หรือผลงานโดยรวมจะต่ํากวาเปาหมายรอยละ 3.82    ดังนั้น  โดยสรุปภาพรวมไดวา ในป 2551 นี้ นักทองเทีย่ว
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ตางชาติที่เดนิทางเขามาในไทยจะมีจํานวนประมาณ 15.1 ลานคน สรางรายไดประมาณ 577,070 ลานบาท ขยายตัวจากป
กอนเพียงรอยละ 4.43 และ 5.35  แตต่ํากวาเปาหมายที่ ททท. กําหนดไวที ่15.7 ลานคน และรายได  600,000 ลานบาท ซึ่ง
การขยายตวัคดิเปน รอยละ 8.6  และรอยละ 9.5 ตามลําดับ   ทัง้นี้ เนื่องจากไดรับผลกระทบจากภาวะความขัดแยงทาง
การเมือง และการประกาศ พ.ร.ก. ฉุกเฉิน สงผลตอความมั่นใจของนักทองเที่ยวชาวตางชาติ    ขณะเดียวกัน คนไทยก็
ยกเลิกหรือชะลอการเดนิทางออกไปเที่ยวตางประเทศ สงผลใหธุรกิจที่เก่ียวของกับการทองเที่ยว อาทิ โรงแรม รานอาหาร 
บริษัททัวร ไดรบัผลกระทบเปนอยางมาก  นอกจากนัน้เหตกุารณทางการเมืองที่วุนวายและเสถียรภาพของรัฐบาลทีไ่ม
แนนอน ยังทําใหความเชื่อมั่นของผูบรโิภคและธุรกิจตางๆ ทั้งภายในประเทศและตางประเทศลดลง ซึ่งจะมีผลใหการบรโิภค
และการลงทุนเพื่อขยายกิจการของไทยมีแนวโนมชะลอตวัลงอีกดวย   อยางไรก็ดี ปญหาการเมืองดังกลาวคาดวาจะกระทบ
ตอธุรกิจทองเทีย่วเพียงในระยะสั้นเทานัน้ 

 
ขอมูลดงักลาวสอดคลองกับการประเมินของสถาบนัวจิยันครหลวงไทย ซึง่ประเมินสถานการณอุตสาหกรรม       

การทองเที่ยวระยะสั้นวา อาจไดรบัผลกระทบจากสถานการณความไมสงบทางการเมือง ซึ่งสงผลตอการเดินทางทองเที่ยว 
โดยเฉพาะสนามบินที่เปนจุดหมายของกลุมนกัทองเที่ยวทัง้ไทยและตางชาติ เชน ภูเก็ต และกระบี่  ปจจัยลบดงักลาวยัง
สงผลกระทบตอความเชือ่มัน่ของนักทองเทีย่ว ซึ่งหากสถานการณความไมสงบทางการเมืองยงัคงความรุนแรง ก็จะสงผล
กระทบตออุตสาหกรรมทองเทีย่วเพิ่มมากขึ้น และรนุแรงมากขึ้นในชวงฤดูกาลทองเที่ยวชวงไตรมาส 4/2551  ปจจัยเสี่ยง
เรื่องราคาน้ํามันเชื้อเพลงิจะเปนแรงกดดันที่ทาํใหอัตราการเติบโตของจํานวนนักทองเที่ยว  ในชวงครึ่งหลังของป 2551 ถึง
ป 2552 มีแนวโนมปรบัตัวลดลง  สวนปจจัยกดดันจากระดบัเงินเฟอที่สูงในหลายๆ ประเทศทั่วโลก คาดวาจะสงผลทาํให
นักทองเที่ยวบางกลุมตองลดการเดินทางเพือ่สนัทนาการลง และใชจายในปจจัยทีจ่ําเปนมากขึ้น ซึ่งจะทาํใหจํานวน
นักทองเที่ยวที่เดินทางเขาประเทศเติบโตลดลง  โดยคาดวาในป 2551 จํานวนนักทองเที่ยวจะเตบิโตรอยละ 4.80 เทากับ 
15.20 ลานคน ใกลเคียงกับป 2550 ที่รอยละ 4.70 แตยังคงต่ํากวา ป 2549 ที่จํานวนนักทองเที่ยงเตบิโตถึงรอยละ 20 
 
 โดยภาพรวม จะเหน็วา ปจจยัดานเสถยีรภาพทางการเมอืงมผีลอยางยิง่ตออตุสาหกรรมการทองเทีย่วในลกัษณะ   
ทีเ่ปนไปในทศิทางเดยีวกนั  ถาการเมอืงมเีสถยีรภาพ อตุสาหกรรมการทองเทีย่วกม็แีนวโนมทีจ่ะขยายตวั  ดงันัน้ จงึมคีวาม
เปนไปไดวา หากเหตุการณความขดัแยงและสถานการณการเมอืงทีข่าดเสถยีรภาพยงัดาํเนนิตอไป  ความตองการทีจ่ะ
เดนิทางมาทองเทีย่วในประเทศไทยกล็ดลงนอย  อตุสาหกรรมการทองเทีย่วกจ็ะชะลอตวั ซึง่สงผลตอเนือ่งไปยงั
อตุสาหกรรมการบนิเปนลกูโซดวย   
 

ทั้งนี้ เนื่องจากความสัมพนัธระหวางอุตสาหกรรมการทองเทีย่วและอุตสาหกรรมการบนินัน้  ก็มีลักษณะที่เปนไปใน 
ทิศทางเดียวกัน  ดังนั้น ผลกระทบจากปจจัยเรือ่งการขาดเสถยีรภาพทางการเมืองของประเทศไทยที่เกิดข้ึนกับอุตสาหกรรม
การทองเที่ยวนัน้  ก็สงผลกระทบตอเนือ่งไปยงัอุตสาหกรรมการบินดวยอยางหลีกเลี่ยงไมได   โดยขอมูลจาก  
สายการบนิไทย  เปดเผยวา จากการทีป่ระเทศไทยเกิดเหตุการณความไมสงบเกิดข้ึน มีการปดลอมสนามบินหลายแหง
ภายในประเทศ รวมถึงสถานการณความไมสงบที่เกิดข้ึน  จนทําใหหลายประเทศไดออกคาํเตือนหามประชาชนเดนิทาง
มายังประเทศไทยนั้น สงผลใหขณะนี้มีผูโดยสารของการบนิไทยลดลงไปแลวกวารอยละ 10 โดยเฉพาะผูโดยสารจาก
ประเทศแถบเอเชีย คือ จนี เกาหลี และ ญีปุ่น  ซึ่งมีจาํนวนลดลงประมาณรอยละ 10-20 ตอเที่ยวบิน  สงผลใหอัตราสวน 
การบรรทุกผูโดยสาร ในชวงเดือนสงิหาคม 2551 ที่ผานมา ลดลงเหลือเพยีงรอยละ 60  เมื่อเทียบกับอัตราของชวงเดียวกัน
ของป 2550 ซึง่อยูที่รอยละ 75-85  สวนผูโดยสารจากยุโรปลดลงเพียงรอยละ 5-10 เทานัน้  ขณะที่เที่ยวบินภายในประเทศ
ไมคอยมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก 
 
  สถานการณราคาน้าํมันเชือ้เพลิงในปจจบุนันัน้ดีข้ึนมาก  โดยราคาน้าํมันเชือ้เพลิงไมใชปจจัยประการหลักที่สงผล
ตอผลประกอบการของสายการบนิไทย  แตกลับเปนปญหาเรื่องความไมปลอดภัยภายในประเทศ  และคาดวาปนีท้ั้งปจะมี
อัตราผูโดยสารอยูทีร่อยละ 76-77  อยางไรก็ตาม  หลังจากการประกาศยกเลิก พ.ร.ก. ฉุกเฉิน ทําใหผูโดยสารที่เดินทาง
จากยุโรปปรบัตัวเพิ่มข้ึนรอยละ 3-4 โดยปจจุบันปริมาณผูโดยสารตอเที่ยวบินของเที่ยวบนิจากยุโรป อยูที่รอยละ 73   
สวนผูโดยสารในภูมิภาคเอเซียจาก 3 ประเทศใหญ คอื จีน เกาหลีและญี่ปุน ยังไมดีข้ึน ซึ่งก็จากผลกระทบปญหาการเมอืง
ในประเทศ  
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สวนสายการบนินกแอร นัน้ ก็ไดรบัผลกระทบเชนกัน โดยพบวา อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสารลดลง เมื่อเกิด 
เหตุการณความไมสงบดังกลาวเชนเดียวกับสายการบินไทย  ซึ่งเมื่อเดอืนสิงหาคมที่ผานมา  นกแอรมีอัตราสวนการบรรทกุ
ผูโดยสารสงูถึงรอยละ 90  แตไดลดลงมาอยูที่รอยละ 78  เพราะเกิดเหตุความไมสงบข้ึนในบางจดุทีน่กแอรบริการ     
ขอมูลของนกแอรนั้น สอดคลองกับ สายการบนิไทยแอรเอเชยี ซึง่มีความเหน็วา  สถานการณความไมสงบที่เกิดข้ึนจาก
เหตุการณความขัดแยงทางดานปญหาการเมืองจะกระทบตออตุสาหกรรมทองเที่ยวอยางแนนอน เพราะนักทองเที่ยวหาก
เปนชาวตางชาติ จะหวงเรือ่งความปลอดภัย  สวนในประเทศก็เปนเรื่องของจิตวทิยาและความสบายใจจึงจะเดินทาง
ทองเที่ยว ดังนัน้ จึงตองการใหทุกฝายที่เก่ียวของ เรงหาขอยุติโดยเรว็ กอนที่จะสายเกินแก 

 
ในสวนของ บรษิทั ทาอากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน) (ทอท.) ถือเปนอีกหนวยงานดานการบินที่ไดรับผลกระทบ  

จากปจจัยดานเสถียรภาพดานการเมือง  โดยเฉพาะการปดลอมทาอากาศยาน 3 แหง ซึ่งไดแก ทาอากาศยานหาดใหญ    
ทาอากาศยานภูเก็ต และทาอากาศยานกระบี ่  ซึ่งสงผลใหสายการบินทุกสายยกเลิกเที่ยวบินสูทาอากาศยานทัง้แหงทันที   
โดยรวมแลว ทอท.ไดรบัความเสียหายจากการที่ตองมีการยกเลิกเที่ยวบินของสายการบินตางๆ เปนมูลคา 6.9 ลานบาท 
แบงเปนความเสียหายทีท่าอากาศยานภูเก็ต 5.7 ลานบาท และทาอากาศยานหาดใหญ 1.2 ลานบาท    นอกจากนี ้ 
สาํนกังานตาํรวจตรวจคนเขาเมอืง ไดแจงใหทราบวา ยอดผูโดยสารระหวางประเทศในสนามบนิเหลานี้ ลดลงประมาณ  
1 ใน 3 จากเดมิที่มีผูโดยสารระหวางประเทศ 80,000 คนตอวนั 
  

สําหรบั การขนสงสนิคาทางอากาศ นัน้   จากปญหาการชะลอตัวดานการทองเที่ยวของไทย อันเกิดจากความ- 
วุนวายทางการเมือง และ การประกาศ พ.ร.ก. ฉุกเฉินของรัฐบาล ทําใหนักทองเที่ยวตางชาติเดินทางมาเที่ยวไทยลดลงมาก 
สงผลใหสายการบินตางๆไดเริ่มมีการทยอยปรบัลดจํานวนเที่ยวบินลง รวมถึงการลดขนาดของเครือ่งบนิที่ทาํการบินเขาไทย
ใหมีขนาดเล็กลง ทําใหธุรกิจการขนสงสินคาทางอากาศไดรับผลกระทบตามไปดวย  จากพื้นทีร่ะวางสินคาใตทองเครือ่งบนิ
ที่จะสงออกไปยังตางประเทศ ลดลงไปกวารอยละ 30 ทําใหปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศลดลงไปราว รอยละ 30 
เชนกัน  ซึ่งกลุมที่ไดรบัผลกระทบสงูสุด คือ ผูสงออกสนิคาเกษตร และสนิคาอิเล็กทรอนิกส   ซึ่งเปนกลุมหลักที่ใชบริการ  
การขนสงสินคาทางอากาศ    

 
ผลกระทบตอเนือ่ง 

 
 สมาคมแอตตา ไดเรียกรองใหรัฐบาลเรงดําเนนิการใหปญหายุติโดยเรว็ เนื่องจากจะสงผลกระทบตอการทองเที่ยว
ชวงไฮซซีั่นปลายปนี ้ซึ่งถือวาเปนชวงที่สรางรายไดใหกับอตุสาหกรรมทองเที่ยวกวารอยละ 45 ของทั้งหมด  เพราะหาก
สถานการณยังยืดเยื้อ ผูประกอบการตางประเทศจะไมมีการขายทวัรมาไทยอยางแนนอน ซึ่งเทากับประเทศสญูเสียรายได
นับแสนลานบาท   เชนเดียวกับที่ สถาบนัวจิยันครหลวง กลาวไววา หากสถานการณความไมสงบทางการเมืองยงัคงบาน
ปลายจะสงผลกระทบตออุตสาหกรรมทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น และจะรนุแรงมากขึ้นในชวงฤดกูาลทองเที่ยวชวงไตรมาส 
4/2551 
 

อยางไรก็ตาม  กรมการขนสงทางอากาศ (ขอ.) กลาวถึงภาวะอุตสาหกรรมการบนิโดยรวม วา แมจะมปีจจยัปญหา 
วิกฤติทางการเมือง แตสายการบนิทัง้ในประเทศและระหวางประเทศยังคงมกีารขออนญุาตในการจดทะเบยีนใหมและขอเพิ่ม
เที่ยวบินตามปกติ และมีแนวโนมเพิ่มสูงข้ึนอกีดวย  โดยเฉพาะสายการบนิจากตะวนัออกกลาง อาท ิอหิราน การตา สหรฐั
อาหรบัเอมเิรตส ตางขอเพิม่เทีย่วบนิและเปดจดุบนิใหมในไทยทัง้สิน้ แสดงใหเห็นวา นักทองเที่ยวยงัมั่นใจที่จะเที่ยว
เมืองไทย  ซึ่งผูเดินทางสวนใหญไมไดหวั่นวิตกกับปญหาความขัดแยงทางการเมือง  แตจะวิตกกับปญหาการปดสนามบิน
มากกวา 

 
ดังนัน้  จุดทีน่าจับตามอง คอื ในชวงเดือนตุลาคมเปนตนไป ซึง่เปนชวงที่เริม่เขาสูชวงฤดูกาลทองเที่ยวของไทย  

โดยปกติแลว จะมีชาวตางชาตเิขามาเปนจํานวนมาก โดยเฉพาะจากยุโรป รัสเซีย และ สแกนดินีเวีย ทีมี่กําลังซือ้สงู  ใน  
ชวงฤดูกาลทองเที่ยวนี้ จะเปนชวงทีอ่ตุสาหกรรมการบนิคาดหวังจะใหเปนชวงที่สามารถสรางผลกําไร หลงัจากที่ตอง
ประสบปญหาการขาดทนุตลอดมาตั้งแตชวงตนป  โดยจะเหน็วา หลายสายการบนิไดวางแผนการบินสาํหรับฤดูการ
ทองเที่ยวทีจ่ะมาถึง  โดยจากขอมูลของ ขอ. ซึ่งระบุไวขางตนวา สายการบนิทั้งในประเทศและระหวางประเทศยงัคงมีการ
ขออนุญาตในการจดทะเบียนใหมและขอเพิ่มเที่ยวบินตามปกติ และมีแนวโนมเพิ่มสูงข้ึนอกีดวย  โดยเฉพาะสายการบนิจาก
ตะวนัออกกลาง อาทิ อิหราน การตา สหรัฐอาหรับเอมิเรตส ตางขอเพิม่เที่ยวบินและเปดจุดบนิใหมในไทยทัง้สิ้น     แมวาจะ
มีการคาดการณวา ปริมาณนกัทองเที่ยวทีจ่ะเดินทางมายงัประเทศไทย ตั้งแตไฮซีซัน่ปนี้ ตอเนือ่งไปถึงปหนา นาจะมจีํานวน
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นักทองเที่ยวตางชาตทิี่ 16 ลานคน ซึ่งต่าํกวาที่ ททท. ไดตัง้เปาไว   ทั้งนี้ เนือ่งจากอุตสาหกรรมการทองเที่ยวไดรบั
ผลกระทบจากปญหาความไมสงบภายในประเทศ ทําใหปริมาณความตองการเดินทางทางอากาศลดนอยลง     

 
ดงันัน้ จงึอาจกลาวโดยสรปุไดวา  สถานการณของอตุสาหกรรมการบนิของไทยในชวงเดอืนกนัยายนนี ้แมวา

สถานการณราคาน้าํมนัจะปรบัตวัในทศิทางทีด่ขีึน้ ซึง่นบัเปนปจจยับวกสาํหรบัอตุสาหกรรมการบนิ   แตอยางไรกต็าม  
สถานการณความไมสงบทางการเมอืงทีเ่กดิขึน้ ซึง่คาดวาจะดาํเนนิตอเนือ่งไปนัน้ ไดกลายเปนปจจยัลบประการหลกัที ่
กอใหเกดิความเสยีหายอยางมาก ตออตุสาหกรรมการบนิ และอตุสาหกรรมทองเทีย่ว ทัง้ระบบ  จากขอมลูขางตนจะเหน็วา 
ในชวงทีผ่านมา อตุสาหกรรมการบนิไดรบัผลกระทบในทกุภาคสวน ทัง้สายการบนิ  ทาอากาศยาน  รวมไปถงึการขนสง
สนิคาทางอากาศ    สวนสถานการณของอตุสาหกรรมการบนิในชวงเดอืนตลุาคมเปนตนไปนัน้ แมวาสายการบนิหลายแหง
จะเพิม่ปรมิาณการใหบรกิาร เพือ่รองรบักบัชวงฤดกูาลทองเทีย่วของไทยนัน้  แตปจจยัดานเสถยีรภาพของรฐับาลกย็งัคง
เปนปจจยัหนึง่ทีต่องพจิารณา เนือ่งจากมผีลตอความเชือ่มัน่และปรมิาณนกัทองเทีย่วทีจ่ะเดนิทางเขาประเทศ    
 

นอกเหนอืจากเรื่องความไมม่ันคงในเสถียรภาพของรัฐบาลแลว  ปจจัยลบทีส่ําคญัที่กําลังจะเขามากระทบตอ
อุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย คอื วกิฤตเศรษฐกจิของสหรฐัอเมรกิา ที่ไดสงผลกระทบไปยังประเทศอื่นๆ ในยุโรป 
และเอเชีย รวมทั้งประเทศไทย โดยนักวิเคราะหมองวา วิกฤตครัง้นี้หนักกวาวิกฤติตมยํากุงหลายเทา เพราะสหรัฐฯ เปน
ประเทศใหญ  มีการบริโภคสูง เปนตลาดการสงออกและลงทนุที่สาํคญัของหลายๆประเทศ   ดังนั้น เมื่อสหรัฐฯ เกิดวิกฤต
เศรษฐกิจ  ประเทศตางๆ ทั่วโลกก็จะไดรับผลกระทบตามไปดวย  เมือ่เกดิวกิฤตทางเศรษฐกจิเชนนี ้ บวกกบัสภาวะน้าํมนั
เชือ้เพลงิราคาแพง จงึเปนปจจยัลบทีส่าํคญัอกีประการหนึง่ของอตุสาหกรรมการบนิ 

 

 
ดานธุรกิจสายการบิน 
 
 อัตราการเตบิโตของสายการบินในภูมิภาคตางๆ ในเดือนสงิหาคม 2551 มดีังนี้  
 
 สายการบนิในภมูภิาคเอเชยีแปซฟิค  มีอัตราการเตบิโตลดลงรอยละ 3.1 ในเดือนสงิหาคม ตอเนือ่งจากที่
ลดลงรอยละ 0.5 เมื่อเดือนกรกฎาคม  โดยการบิดเบอืนของสภาพเศรษฐกิจในชวงโอลิมปคที่ประเทศจีน และ ภาพรวมทาง
เศรษฐกิจของประเทศญีปุ่นทีอ่อนแอลง เปนปจจัยทีส่งผลใหเกิดการชะลอตวัลง   
  สําหรบัปจจัยการบิดเบอืนของสภาพเศรษฐกิจในชวงโอลิมปคทีป่ระเทศจนี เกิดข้ึนเนื่องจากทุกฝายตางคาดการณ
วา จะเปนชวงที่อตุสาหกรรมการบนิเติบโตอยางมาก  แตจากภัยพิบตัิทางธรรมชาตทิี่เกิดข้ึนในประเทศจีน ทั้ง พายุถลมและ
เหตุการณแผนดินไหวทีร่ายแรงที่สุด  ประกอบกับเหตคุวามไมสงบในทิเบต  รวมทั้งนโยบายที่เขมงวดของรฐับาลในการออ
กวีซา และการบังคบัใชมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เขมงวด  ลวนทาํใหก็ทําใหความตองการในการเดินทางทางอากาศ
ลดลงไปมากกวารอยละ 70 
 

สายการบนิในภมูภิาคตะวนัออกกลาง  ก็มีอตัราการขยายตวัที่ลดลงเหลอืรอยละ 4.3 จากรอยละ 5.3 ในเดือน
กรกฎาคม  และเปนต่ํากวาอัตราการขยายตวัของครึง่ปแรก ซึ่งอยูทีร่อยละ 10.6   

 
ในทางตรงกันขาม  ปริมาณการขนสงผูโดยสารระหวางประเทศของสายการบนิในภมูภิาคอเมรกิาเหนอื กลับ

ขยายตัวข้ึน จากรอยละ 4.2 ในเดือนกรกฎาคม ไปเปนรอยละ 5.2 ในเดอืนสิงหาคม   เชนเดียวกับสายการบนิในภมูภิาค   
ละตนิอเมรกิา ซึ่งมอีัตราการขยายตัวเพิ่มข้ึนจาก รอยละ 8.1 เปนรอยละ 11.9  และสายการบนิในภมูภิาคยโุรป อตัราการ
ขยายตัวเพิ่มจากรอยละ 1.3 เปนรอยละ 1.6   
 

สําหรบัธรุกจิการบนิในประเทศไทย ในชวงเดอืนกันยายนนี้    สืบเนื่องมาจากราคาน้ํามันเชือ้เพลิงอากาศยานที่
ปรบัตวัลดลง  ลาสุดนัน้  สายการบนิไทย  ไดปรบัลดคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิง (Fuel Surcharge) ในทุกเสนทางบิน        
ทั้งเที่ยวบินระหวางประเทศและเที่ยวบนิภายในประเทศโดยมอีัตราการลดลงสูงสุดประมาณรอยละ 30 เนือ่งจากอัตราน้ํามัน
เชื้อเพลิงในตลาดโลกปรบัลดลง  ทัง้นี้ ตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคมนี้เปนตนไป   และ คาดวาจะชวยเพิ่มยอดการเดินทางของผูโดยสาร
ของ บกท. ใหมากขึ้นโดยเฉพาะในเสนทางระหวางประเทศในแถบภูมิภาค ไดแก อนิเดีย จีน ฮองกง สงิคโปร ญี่ปุน และเกาหลี   
สําหรบัเสนทางบินภายในประเทศทุกเสนทางปรบัลดจากเที่ยวละ 850 บาท เหลือ 750 บาท ยกเวนเสนทาง เชียงใหม - 
แมฮองสอน เรยีกเก็บในอัตราเดิม คือ 600 บาท  
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อยางไรก็ตาม แมวาราคาน้ํามันเชื้อเพลงิอากาศยานทีป่รบัตวัลดลงนี้ นาจะเปนปจจัยใหสายการบนิตางๆ ปรบัลด
คาธรรมเนียมน้าํมันเชือ้เพลิงลง และทําใหราคาคาบัตรโดยสารเครือ่งบินลดลงตามไปดวย  ซึ่งจะเปนตวักระตุนการตดัสินใจ
เดินทางทางอากาศมีความเปนไปไดงายขึ้น   แต ลาสุด ขอ. ก็ไดเตรียมพิจารณาการปรับเพดานราคาบัตรโดยสารเครือ่งบนิ
ใหมเพิ่มข้ึนตามตนทนุที่แทจรงิ จาก 6.82 บาท/ก.ม. เปน 10 บาท/ก.ม. เพื่อใหสายการบนินําไปปรับใชกับราคาใหมใน
ตารางบนิฤดูหนาว ซึง่จะเริ่ม 28 ตุลาคม 2551-31 มีนาคม 2552  โดยจะตองผานการอนมัุติของคณะกรรมการการบิน-   
พลเรือนกอน จงึจะมีผลในทางปฏบิัต ิ  สําหรับอัตราใหมของราคาบัตรโดยสารเครือ่งบนิภายในประเทศตามระยะทางบิน
ตามตนทุนที่แทจริงในเสนทางหลัก 13 จังหวดั ราคาเฉลี่ยของบัตรโดยสารเครือ่งบินไป-กลับ จะเพิ่มข้ึนจาก 2,500-4,000 
บาท เปน 4,000-6,000 บาท 
 

ดงันัน้ การปรบัลดลงของราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิอากาศยาน ประกอบกบัการปรบัขึน้ของเพดานราคาบตัรโดยสาร
เครือ่งบนิในครัง้นี ้นบัวาเปนโอกาสสาํหรบัธรุกจิสายการบนิของไทยโดยตรง  อยางไรกต็าม การกาํหนดราคาบตัรโดยสาร
เครือ่งบนินัน้ สายการบนิตองพจิารณาความตองการในการเดนิทางทางอากาศเปนองคประกอบสาํคญัดวย  
  

สําหรบัความคบืหนาของ สายการบนิวนัทโูก และ สายการบนิโอเรยีนทไทย  ลาสุดนั้น ขอ. ไดขยายเวลาการพัก 
ใชใบรบัรองผูดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate) ในสวนของบริษัท วันทโูก แอรไลนฯ ออกไปอีก 30 วัน 
นับตัง้แตวนัที่ 21 กันยายน - 20 ตุลาคม 2551 และของบรษัิท โอเรียนท ไทย แอรไลนฯ เฉพาะเครือ่งบนิแบบเอ็มดี 80 ซีรีส 
จํานวน 8 ลํา ออกไปอีก 15 วัน นับจากวันที่ 21 กันยายน - 5 ตุลาคม 2551 ซึ่งการขยายการพักใชใบอนุญาตดังกลาวเปน
การสั่งพักรอบที่ 3  หลังจากทีค่รบกําหนดไปเมื่อวนัที่ 20 กันยายน ที่ผานมา   ซึ่งสาํนักมาตรฐานความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ ขอ. ไดเขาไปตรวจสอบการแกไขขอบกพรองของโอเรียนท และวันทูโก  และพบวายังดาํเนินการแกไขไม
เรียบรอย 
 
  การแกไขขอบกพรองของสายการบนิวนัทโูกนั้น  ยังปรับปรุงมาตรฐานดานความปลอดภยัไมไดตามที่กําหนด โดย
มีความคืบหนาเพียงรอยละ 30  ทั้งในสวนการจัดทาํองคกรบริหารงาน ที่ตองมีบคุลากรในตําแหนงตางๆ แยกเปนอิสระจาก
โอเรียนท  การปรบัปรงุคูมือ Flight Operation Manual และ การจัดทําคูมือจัดระบบคุณภาพสําหรบัตรวจสอบตนเองและ
ตรวจสอบบริษัทผูใหเชา (บรษัิทโอเรียนทฯ)   หากครบกําหนดเวลาการพักใชใบอนญุาตในรอบที่ 3 แลว สายการบินวันทู
โก ยังไมสามารถดําเนินการแกไขขอบกพรองไดทั้งหมด  ขอ. อาจจะตองถอนใบอนุญาตประกอบการ จนกวาจะแกไขเสร็จ 
และหากจะกลบัมาบนิในภายหลังก็ตองขอจดทะเบียนใหม 
 
  สําหรบัการแกไขขอบกพรองของโอเรียนท เฉพาะเครือ่งบินแบบเอ็มดี 80 ซีรสี นั้น  มีความคบืหนาไปกวารอยละ 
90 แลว  โดยในสวนนักบนิของฝูงบินเอม็ด ี80 จํานวน 36 คนนั้น  บริษัทฯ ไดจัดสงนักบิน  26 คน แบงเปน นักบินที่ 1 
จํานวน 11 คน และ นักบนิที่ 2 จํานวน 15 คน เขารับการฝกทบทวนกบัเครื่องชวยฝกบนิจําลอง ณ เมืองมาดริด ประเทศ
สเปน  โดยมีเจาหนาที่สวนตรวจสอบการปฏบิัติการบนิ  ทําการตรวจสอบนักบินทั้งหมด  สวนนักบินที่ไมไดเขารบัการฝก
ทบทวนจาํนวน 10 คน บริษัทฯ จะใหไปทาํการฝกเปลี่ยนแบบเครื่องบนิเปนนักบินผูชวยแบบโบอิง้ 747 ตอไป อยางไรก็ตาม  
หากสามารถผานการตรวจสอบกอนระยะเวลาการพักใชใบรับรองฯ  ขอ. จะอนุญาตใหปฏบิัติการบนิไดตามปกตทิันท ีโดย
ไมตองรอใหครบกําหนด  

 
อยางไรก็ตาม  นอกเหนอืจากสายการบินวันทูโก และ โอเรยีนทไทยแลว  ขอ. กม็แีผนการตรวจสอบในลกัษณะ 

เดยีวกนันี ้กบัสายการบนิตางๆ ของไทย   ทัง้ สายการบนิไทยแอรเอเชยี สายการบนินกแอร  สายการบนิพบีแีอร รวมถงึ  
สายการบนิไทยดวย  ทัง้นี ้เพือ่ใหเปนมาตรฐานเดยีวกนั  ซึง่จดุนี ้เปนจดุที ่สบพ. นาจะนาํมาพจิารณา เพือ่สนบัสนนุใหเกดิ
ความเปนมาตรฐานของกจิการบนิของประเทศ  และเพิม่บทบาทของ สบพ. ในเรือ่งมาตรฐานการบนิ เชน การจดัสมัมนาหรอื
การอบรม เชงิปฏบิตักิารในเรือ่งทีเ่กีย่วของกบัมาตรฐาน  เพือ่เปนตวักลางทีจ่ะสรางความรูและความเขาใจระหวางผู
ตรวจสอบและผูรบัการตรวจสอบ  เปนตน  เชนเดยีวกบัในกรณเีรือ่ง Airport Certificate  ที ่สบพ. กค็วรพจิารณา
ดาํเนนิการเชนกนั 
 
  สายการบนินกแอร  ในปจจบุนันั้น ก็มีแนวโนมเปนไปในทศิทางที่ดีข้ึน หลังจากที่ตองประสบกับภาวการณขาดทนุ
คิดเปนจํานวนเงินประมาณ 200 ลานบาท  อันเนื่องมาจากราคาน้าํมันทีป่รบัตัวสูงข้ึน รวมทัง้สภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัวทัง้
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ในประเทศและตางประเทศ   ซึ่งสายการบินนกแอรไดแกปญหาดวยการลดตนทุนดานบุคลากร การลดขนาดการดําเนนิ
ธุรกิจ  และการปรบัราคาขายใหสะทอนตนทุนน้ํามัน   

 
สายการบินนกแอรไดลดขนาดการดาํเนินธุรกิจ โดยลดจาํนวนเสนทางบนิเหลือ 5 เสนทาง และจํานวนเทีย่วบนิ  

เพียง 20 เที่ยวบินตอวนั จากเครือ่งบินจํานวน 3 ลํา  พรอมทั้งไดปรับลดพนักงานลงไปกวารอยละ 40 จากเดิม 999 คน 
เหลือเพียง 540 คน ทัง้ในสวนพนักงานตอนรบับนเครื่องบนิ กัปตัน นักบิน และพนักงานภาคพื้น   หลังจากที่ฝายบริหารของ   
สายการบินนกแอรไดวิเคราะหวา จํานวนพนักงานทั้งระบบของสายการบินแตเดิมนั้น มพีนักงานเทากับการมีเครือ่งบนิถึง 
50 ลํา   
 

อยางไรก็ตาม  สายการบินนกแอรก็มีแผนที่จะขยายธุรกิจ โดยไดเตรียมเพิม่เครือ่งบินอีก 2 ลํา จากเดิมทีมี่อยูแลว 
3 ลํา รวมเปน 5 ลํา โดยคาดวาจะรับมอบไดภายในเดอืนพฤศจิกายนนี ้ โดยจะดาํเนินการในลักษณะการเชา มีคาใชจาย
ประมาณลําละ 5 ลานบาทตอเดือน  และมีแผนปรับเพิ่มเที่ยวบินเพือ่รองรับการเชาเครือ่งบนิดวย โดยอาจปรบัเพิ่มในเสนทาง
กรุงเทพฯ-ภูเก็ต เพื่อรบัฤดูทองเที่ยวชวงเดือนตุลาคมนี ้  
 
 นอกเหนอืจากบริษัทสายการบินของไทยที่ดาํเนินกิจการในปจจบุันแลว  ในเดือนกันยายนนี้ ยังมบีริษัทที่ได       
จดทะเบียนผูประกอบกิจการคาขายในการเดนิอากาศรายใหม เพิ่มข้ึนอีก 2 บริษัท คอื บรษัิท ไทย สตารแอรไลน จํากัด  
และ บริษัท ที.เอ.จี แอรไลน จาํกัด 
 
 ดงัทีไ่ดกลาวไวตอนตนวาการขาดเสถยีรภาพทางการเมอืงทีเ่กดิขึน้ในปจจบุนั เปนปจจยัลบตออตุสาหกรรม-     
การบนิของไทย และสงผลกระทบอยางมากกบัธรุกจิสายการบนิ  แมวาราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิทีป่รบัตวัลดลงจะเปนปจจยับวก
ทีส่าํคญัทีช่วยทาํใหสถานการณธรุกจิสายการบนิของไทยเริม่ดขีึน้  แตหากสถานการณทางการเมอืงยงัคงเปนเชนนีต้อไป 
กอ็าจเปนอปุสรรคประการสาํคญัตอการขยายตวัและผลประกอบการทีเ่ปนบวกของธรุกจิสายการบนิทัง้ในปนี ้และตอเนือ่ง
ไปยงัปหนาดวย    
 
 
 

ดานทาอากาศยาน 
 

ทาอากาศยานสวุรรณภมู ิ ไดเปดใหบริการเปนเวลาครบ 2 ป เมื่อวนัที่ 28 กันยายน 2551ที่ผานมา  โดยมี
ผูโดยสารใชบริการ ตั้งแตเดือนตุลาคม 2549 สิงหาคม 2551 รวมทั้งสิ้น 80.52 ลานคน โดยแบงเปน 

 

ระยะเวลา ปรมิาณผูโดยสารใชบรกิาร 
ปที่ 1   (เดอืนตลุาคม 2549 – กันยายน 2550) 41.931 ลานคน 

ปที่ 2   (เดอืนตลุาคม 2550 – สิงหาคม 2551) 38.589 ลานคน* 
รวม 80.52 ลานบาท 

        * คาดวาจํานวนผูโดยสารจนถึงส้ินเดือนกันยายน 2551 จะมีปริมาณประมาณ 41.14 ลานคน 
                
  ในสวนของการใหบริการขนถายสินคาทางอากาศ ในชวงระยะเวลาเดียวกันนั้นนัน้  มีปรมิาณการใชบรกิารรวม
ทั้งสิน้ 2.426 ลานตัน  แบงเปน 
 

ระยะเวลา ปรมิาณสนิคา 
ระหวางเดอืนตลุาคม 2549 – กันยายน 2550 1.234 ลานตัน 

ระหวางเดอืนตลุาคม 2550 – สิงหาคม 2551 1.192 ลานตนั* 

รวม 2.426 ลานบาท 
 

* คาดวาปริมาณสินคาจนถึงส้ินเดือนกันยายน 2551 จะมีปริมาณประมาณ 1.29 ลานตนั    
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จํานวนสายการบินที่ทาํการบิน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  ปจจบุันมีจํานวนทัง้สิ้น 111 สายการบิน โดยแบงเปน
สายการบินสําหรับขนสงผูโดยสาร 97 สาย และสายการบินขนสงสนิคา 14 สาย  

 
ลาสุดนัน้  ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ไดมีการนํา ระบบ Swing Gate มาใชในการใหบริการผูโดยสารขาออก

ระหวางประเทศ  โดยการปรบัอาคารเทียบเครื่องบนิ B  ซึ่งเปนอาคารที่ใหบริการสําหรบัผูโดยสารภายในประเทศ            
ใหสามารถรองรับเที่ยวบินผูโดยสารขาออกระหวางประเทศ ในชวงเวลา 23.00 น. - 04.00 น. ของวนัถัดไป และหลงัจาก
เวลา 04.00 น. ก็จะปรับอาคารเทียบเครื่องบนิ B กลับมาใหบริการสําหรบัเที่ยวบินภายในประเทศเชนเดมิ โดยไดทดลองใช
ไปแลวเมือ่วนัที ่15 กันยายน 2551    
            
  การนําระบบ Swing Gate มาใชดังกลาว สบืเนื่องมาจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีเที่ยวบนิระหวางประเทศใน
ชวงเวลา 23.00 – 01.30 น. เขามาใชบริการเปนจํานวนมาก ทําใหหลุมจอดประชิดอาคาร (Contact Gate) ที่ใหบริการ
สําหรบัเที่ยวบนิระหวางประเทศ ทีมี่อยู 39 หลุมจอด ไมเพยีงพอตอความตองการ ซึง่การใชระบบ Swing Gate นี้ จะทําให 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีหลมุจอดประชิดอาคารใหบริการเที่ยวบินระหวางประเทศในชวงเวลาดังกลาวเพิ่มข้ึนอีก             
6 หลุมจอด รวมเปน 45 หลุมจอด  
 
  สําหรบัการดําเนินงานในปที่ 3 ของ ทอท. นัน้  ทอท. ไดเตรียมแผนที่จะพัฒนาและปรับปรุงมาตรฐานของ         
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิใหกาวสูการเปนทาอากาศยานที่มีการบริการดีเดนติดอันดับ 1 ใน 10 ของโลก ในป พ.ศ.2552 
ภายใตโครงการจัดอันดับคุณภาพการบริการ Airport Service Quality (ASQ) ของ สมาพันธสนามบนินานาชาติ 
(Airports Council International : ACI) ในภาคพืน้เอเชีย ตะวนัออกกลาง และแอฟริกา  
 

อยางไรก็ตาม หนึ่งในคูแขงทีส่ําคญัของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ คอื ทาอากาศยาน เชก็ แลป็ กก ของเขต 
ปกครองพิเศษฮองกง  ซึ่งเปนสนามบินที่ไดรบัอนัดบั 1 สนามบินที่ดทีี่สดุในโลก จากสกายแท็กซติดตอกันถึง 7 ป และยงัได
เปนสนามบินยอดเยี่ยมอันดบั 2 จาก ACI  ซึ่งจุดทีน่าสนใจ คอื การเพิ่มขีดความสามารถเหนือคูแขงดวยการนาํโปรแกรม
บริการผูโดยสารเปนเลศิ หรือ Customer Excellence Program  ฝกอบรมเชิงบรูณาการ ใหกับพนักงานของสนามบิน 
รานคาตางๆ ภาครัฐ สายการบิน เอเยนต รวมกวา 60,000 คน ใหมีมาตรฐานเดียวกันดานการตอนรับนกัทองเที่ยวอยางดี
ที่สุด สรางความเปนเอกภาพ รักษาคณุภาพ  เนนสนามบนิระดับโลก ใหความใสใจดูแลสิ่งแวดลอม  
 
 ในเรื่องของสิง่แวดลอมนี้เอง เปนเรือ่งทีท่าอากาศยานหลายแหงเริ่มหันมาใหความสําคัญมากขึ้น ซึ่งนอกเหนือจาก
ทาอากาศยานเช็ก แล็ป กกแลว   ทาอากาศยานนานาชาตกิวัลาลมัเปอร (KLIA) ไดเริ่มดาํเนินยุทธศาสตรลดปริมาณการ
ปลอยกาซเรอืนกระจกภายในทาอากาศยานนานาชาติกัวลาลัมเปอรแลว ซึ่งครอบคลมุถึงโครงการบริหารขยะ และลดการ
ใชยานยนตตาง ๆ ตลอดจนการใชพลังงานอยางมปีระสทิธิภาพ    ทั้งนี้ ทาอากาศยานนานาชาติกัวลาลัมเปอร ไดรับ
ประกาศนียบตัร “กรีนโกลบ” ตั้งแตป 2547 และถือเปนทาอากาศยานแหงแรกและแหงเดยีวในโลกที่ไดรับประกาศนียบัตร
รับรองความเปนมิตรตอสภาพแวดลอม 
 
 อยางไรก็ตาม  ทาอากาศยานสุวรรณภูมินั้น จะตองพฒันามาตรฐานและคณุภาพการใหบริการที่ดีเยี่ยม  
โดยเฉพาะในดานการพัฒนาการบริหารจดัการและดานบคุลากรผูปฏิบตัิงาน รวมทั้ง การใหความสําคัญกับเรื่องสิ่งแวดลอม 
ซึ่งบทบาทในเรือ่งนี้ของทาอากาศยานสวุรรณภูมิยังไมเดนชัดนัก  ทั้งนี้ นอกเหนือจาก ทาอากาศยานที่เปนคูแขงในปจจุบัน
แลว  ในชวง 3-5 ปนี้  ในภูมิภาคเอเชีย มีแผนการลงทนุปรบัปรุงและเปดใชทาอากาศยานใหมไมต่าํกวา 80 แหง เชน     
จีน 40 แหง อินเดีย 34 แหง ตะวนัออกกลาง 8 ประเทศ 8 แหง  
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ดานการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
 
บรษิทั วทิยกุารบนิแหงประเทศไทย จาํกดั (บวท.) ประสบปญหาจอแสดงผลขอมูลตดิตามอากาศยานในการควบคมุ 

จราจรทางอากาศในสวนของการควบคุมจราจรทางอากาศเขตประชดิสนามบิน (Approach Control) ณ ทาอากาศยาน-
สุวรรณภูมิ เกิดเหตุขัดของ  ซึ่งมีสาเหตุจากสญัญาณเรดารไมเขาระบบ เนื่องจากระบบไฟฟาขัดของ   วิธีแกปญหาของ 
บวท. คอื การปฏิบตัิตามแผนฉกุเฉินที่ไดเตรียมพรอมไว  โดยชะลอเครื่องบนิทีว่ิ่งข้ึนระยะหนึ่งกอน  เนื่องจากตองนํา
เครือ่งบินในอากาศทาํการลง และเริ่มปฏบิัติตามแผนไมใชเรดารในการควบคมุ (NON RADAR) ทันทีในชวงแรกกอนทีจ่ะ
ใชระบบเรดารสํารอง 
 

สําหรบัแผนควบคมุจราจรทางอากาศของ บวท. นั้น จะแบงการควบคมุดังนี ้ คือ เครื่องบินทีกํ่าลังจะทาํการบินขึ้น  
ไดมีการสั่งใหจอดรอทีท่างวิ่ง โดยจัดจราจรใหเครือ่งบินทําการบินขึ้น โดยจดัระยะการบนิขึน้ตามกันมากกวา 5 นาที      
(ในกรณทีี่ใชแบบ NON RADAR) ซึ่งในสภาพปกติจะใชเวลาจัดระยะตอกันประมาณ 1-2 นาท ี  และเครือ่งบินที่พรอมจะ
ออก ก็ใหรอที่หลุมจอดกอน   สําหรบัเครือ่งบนิที่กําลังจะทําการบนิลง จะประสานไปยังสวนการควบคุมจราจรทางอากาศ
ตามเสนทางบนิ (Area Control) ใหบินวนรออยูกอน 
 
 ดงันัน้ จะเหน็วาไมวาเทคโนโลยจีะพฒันาไปมากแคไหน แตการปฏบิตัแิบบพืน้ฐานทีใ่ชเทคโนโลยนีอยทีส่ดุ        
ก็เปนสิง่จาํเปนทีต่องเรยีนรู และสามารถใชปฏบิตังิานได  ทัง้นี ้เนือ่งจากสถานการณฉกุเฉนิสามารถเกดิขึน้ไดทกุเมือ่    
โดยไมสามารถคาดการณได  ดงันัน้ ความรูและทกัษะขัน้พืน้ฐานสาํหรบัการควบคมุการจราจรทางอากาศนัน้ ยงัคงเปน
สิง่จาํเปนทีพ่นกังานควบคมุการจราจรทางอากาศทกุคนตองเรยีนรู  รวมทัง้แผนปฏบิตักิารเมือ่เกดิสถานการณฉกุเฉนิดวย 
 
 
 

ดานการผลติเครื่องบินพาณิชย 
 
  แอรบสั ไดจัดตัง้โรงงานประกอบเครือ่งบินพาณิชยนอกภูมิภาคยุโรปขึ้นเปนแหงแรกที่เมอืงเทียนจิน ประเทศจนี 
และคาดวาจะมยีอดการซือ้อะไหลชิ้นสวนเครือ่งบินจากโรงงานในประเทศจนี  เปนมูลคาถึง 1 พันลานเหรยีญสหรัฐฯ 
ภายในป 2020 นี้   ทั้งนี้ เนื่องจากประเทศจนี ซึ่งเปนประเทศที่ประชากรมากที่สุด จะมคีวามตองการเครือ่งบินจาํนวนถึง 
3,000 ลํา  ในอกี 20 ปขางหนา    
  
 โรงงานทีป่ระเทศจนีนี้ จะเปนโรงงานที่ใหญที่สุดในโลก และจะมีขีดความสามารถประกอบเครือ่งบิน A320  
ได 4 ลําตอเดือน  ซึ่งจะชวยสนับสนุนคําสัง่ซือ้เครื่องบนิแอรบัสของลูกคาในประเทศจนี ตัง้แตเมื่อปที่แลว ซึ่งมีมูลคาถึง      
70 ลานเหรียญสหรัฐฯ  ทั้งนี้  แอรบัส เริ่มสงชิ้นสวนเครื่องบนิไปยงัโรงงานที่เทียนจิน ตั้งแตเดือนมิถุนายน  โดย
สายการผลติที่เทียนจนินี้ เปนการลงทุนรวมกันระหวาง แอรบัส และ กลุมรวมทุนของจีน ซึง่ประกอบดวย Tianjin Free 
Trade Zone และ China Aviation Industry Corp  มีมูลคาการลงทุนถึง 600 ลานเหรียญสหรัฐฯ    
 
 มีการประมาณการวา ทุก 1 ใน 5 ลําของเครือ่งบินที่มีการส่ังจองผลิตในปนี้ จะมาจากสายการบนิจากจนี โดยลาสุด
นั้น แอรบัสเตรยีมลงนามในสญัญาซื้อขายเครื่องบนิพาณชิยจํานวน 280 ลาํใหแกสายการบินของจีน ซึง่เปนเครือ่งบินแบบ 
Airbus A320, A330 และ A350  โดยคาดวาจะทําสญัญาแลวเสร็จภายในตนปหนา ทัง้นี้ ตองไดรบัการอนมัุติจากทาง
รัฐบาลจีนกอน  
 
 ประเทศจีนนับเปนประเทศที่เปนตลาดของเครือ่งบินพาณิชยที่ใหญเปนอันดบัสองของโลก โดยจีนอาจมคีวามความ
ตองการเครือ่งบินมากถึง 3,000 ลําในอีก 20 ปขางหนา เนือ่งจากการเตบิโตทางธุรกิจ และกฎเกณฑในการเดินทาง
ทองเที่ยวทีง่ายขึ้น ซึ่งเปนปจจยัสนับสนุนใหสายการบินขยายตัว  ขอมูลจาก CAAC ประเทศจนี พบวา ในปจจุบนั จํานวน
ผูโดยสารที่ทาอากาศยานปกก่ิง เพิ่มข้ึนอยูทีป่ระมาณ 200,000 คนตอวัน  ทั้งนี้ การเดินทางทางอากาศนัน้ ไดรบัการแกไข
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ใหดีข้ึน หลังจากที่การคุมเขมเรื่องวซีา และการตรวจสอบความปลอดภัยที่เขมงวดเกิน ทําใหความตองการในการเดินทาง
ทางอากาศลดนอยลงไปในชวงโอลิมปคครั้งลาสุดทีป่ระเทศจีนเปนเจาภาพ 
   
 การเปดสายการผลติเครือ่งบนิของแอรบสัทีเ่มอืงจนีนัน้ แสดงใหเหน็ถงึการเตบิโตของอตุสาหกรรมการบนิของ
ประเทศจนี ซึง่มกีารเตบิโตในสวนองคประกอบ  ดงันัน้ ตลาดในประเทศจนีจงึยงัคงเปนตลาดทีม่คีวามนาสนใจอยู สาํหรบั 
สบพ.  แมวาในชวงป 2551 นี ้ทีอ่ตุสาหกรรมการบนิของจนีจะยงัประสบปญหาการชะลอตวัอยูบาง  นอกจากนี ้สบพ. อาจ
พจิารณาการประสานความรวมมอืทางวชิาการ เพือ่เพิม่พนูความรูและประสบการณใหกบับคุลากร หรอื นกัศกึษา ของ 
สบพ. ซึง่จะเปนประโยชนตอประสทิธภิาพการเรยีนการสอนของ สบพ.  เนือ่งจาก เครือ่งบนิแบบ Airbus A320, A330 และ 
A350  ทีท่าํการประกอบทีโ่รงงานทีป่ระเทศจนีนี ้กเ็ปนเครือ่งบนิแบบทีส่ายการบนิของไทยหลายแหงใชงานอยู   
 
 
 
 โดยภาพรวมของอตุสาหกรรมการบนิในเดอืนกนัยายนนี ้  จะเหน็วา สถานการณราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิในชวง       
1-2 เดอืนนี ้มแีนวโนมดขีึน้เรือ่ยๆ ตามลาํดบั  ซึง่ทาํให IATA ประกาศทบทวนการคาดการณสถานการณการเงนิของ
อตุสาหกรรมการบนิไววา อตุสาหกรรมการบนิทัว่โลกจะประสบสภาวะการขาดทนุเปนเงนิจาํนวน 5.2 พนัลานเหรยีญ
สหรฐัอเมรกิา ในป พ.ศ. 2551 นี ้   ทัง้นี ้ตามสมมตฐิานราคาน้าํมนัดบิเฉลีย่ที ่113 เหรยีญสหรฐัฯ ตอบารเรล หรอื ทีร่าคา
น้าํมนัเชือ้เพลงิอากาศยาน 140 เหรยีญสหรฐัฯ ตอบารเรล  และการขาดทนุกย็งัคงดาํเนนิตอเนือ่งไปจนถงึป พ.ศ. 2552   
ซึง่คาดวา จะขาดทนุ 4.1 พนัลานเหรยีญสหรฐัฯ ทัง้นี ้คาดการณวา ราคาน้าํมนัจะอยูที ่110 เหรยีญสหรฐัฯ ตอบารเรล 
(หรอืราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิอากาศยานอยูที ่136 เหรยีญสหรฐัฯตอบารเรล) 

 
อยางไรกต็าม ขอสงัเกตทีน่าสนใจอกีประการหนึง่ คอื ตลาดอตุสาหกรรมการบนิของตะวนัออกกลาง มแีนวโนม

การเตบิโตทีน่าสนใจ โดยจากขอมลูของ IATA จะเหน็วา ธรุกจิการบนิในภมูภิาคตะวนัออกกลางในป 2551 นัน้ ไดรบัความ
เสยีหายนอยทีส่ดุ  จงึเปนตลาดเปาหมายทีน่าสนใจ สาํหรบั สบพ. ดวยเชนกนั  และเชนเดยีวกบัตลาดจนี แมวาในชวงปที่
ผานมา สถานการณอตุสาหกรรมการบนิของจนีจะยงัไมไดขยายตวัดงัทีค่าดไว แตในระยะยาวแลว จนีกย็งัคงเปนตลาดทีม่ี
ความสาํคญั 
 
 สาํหรบัสถานการณอตุสาหกรรมการบนิในประเทศนัน้  ปจจยัหลกัทีม่ผีลอตุสาหกรรมการบนิของไทย คอื          
การขาดเสถยีรภาพทางการเมอืง  ซึง่มผีลมาจากสถานการณความไมสงบทางการเมอืงทีเ่กดิขึน้ในปจจบุนั โดยพบวา       
ทกุภาคสวนของอตุสาหกรรมการบนิไดรบัผลกระทบจากปจจยันีท้ัง้สิน้   โดยประเดน็ทีค่วรพจิารณา คอื ในชวงฤดกูาร-
ทองเทีย่วทีก่าํลงัมาถงึนี ้ เปนชวงทีอ่ตุสาหกรรมการบนิมคีวามคาดหวงัจะใหเปนชวงทีส่ามารถสรางผลกาํไร หลงัจากที ่
ตองประสบปญหาการขาดทนุตลอดมาตัง้แตชวงตนป  แตเมือ่ปญหาความไมสงบภายในประเทศเปนปจจยัลบทีส่งผลตอ
ความเชือ่มัน่ของนกัทองเทีย่วทีจ่ะเดนิทางมายงัประเทศไทย ทาํใหปรมิาณความตองการเดนิทางทางอากาศลดนอยลง  
ดงันัน้    จงึมคีวามเปนไปไดวา สถานการณของอตุสาหกรรมการบนิอาจไมปรบัตวัไปในทศิทางบวกมากนกั  และอาจสงผล
กระทบตอเนือ่งไปยงัสถานการณอตุสาหกรรมการบนิของไทยในปหนาได    แมวา จะมปีจจยับวกทีเ่ขามาสนบัสนนุ
อตุสาหกรรมการบนิในตอนนี ้คอื ราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิทีป่รบัตวัลดลงอยางตอเนือ่ง ซึง่จะเปนสิง่ทีช่วยบรรเทาภาระเรือ่ง
ตนทนุของสายการบนิตางๆ ได   อยางไรกต็าม อาจกลาวไดวา สถานการณอตุสาหกรรมการบนิของไทยในปจจบุนัยงัไม
อยูในสภาวะเสถยีร  ซึง่จะตอองตดิตามอยางตอเนือ่ง เพราะ หากอตุสาหกรรมการบนิเกดิการชะลอตวัลง กย็อมสงผลตอ
ความตองการบคุลากรดานการบนิเชนกนั   
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