
ส รุ ป ข อ มู ล ข า ว ส า ร อุ ต ส า ห ก ร ร ม ก า ร บิ น ข อ ง ไ ท ย  ป ร ะ จาํ เ ดื อ น สิ ง ห า ค ม  พ . ศ .  2 5 5 1             ห น า   1  
 

 
 
 
 
 
 

สําหรับในเดือนสิงหาคม 2551 นี้  ปรากฏสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานมีการเปลี่ยนแปลงใน
ทิศทางที่ดีข้ึน โดยราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงเริ่มมีการปรับตัวลดลง ซึ่งราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ณ วันที่ 29 
สิงหาคม ตามขอมูลของ สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (IATA) เปนดังนี ้

This week's assessment across the regions: 

29 Aug 08 
Share in World 

Index cts/gal $/bbl $/mt 

Index 
Value 

2000= 100
vs. 1 week 

ago 
vs. 1 

month ago
vs.1 

yr ago 
Jet Fuel Price 100% 335.3 140.8 1109.7 384.9 1.0% -9.4% 58.8% 
Asia & Oceania 22% 324.9 136.5 1078.1 389.9 -2.1% -11.1% 58.3% 
Europe & CIS 28% 344.7 144.8 1140.8 390.0 1.4% -8.5% 62.9% 

Middle East & Africa 7% 324.3 136.2 1074.7 406.8 -0.4% -10.7% 59.4% 
North America 39% 331.3 139.2 1097.9 369.9 2.6% -9.1% 54.1% 

Latin & Central America 4% 380.6 159.9 1230.9 442.8 3.1% -8.4% 76.4% 
ที่มา  :  www.iata.org 

 
 ราคาน้ํามันเชือ้เพลิงอากาศยาน Singapore Kerosene-Type Jet Fuel Spot Price FOB (Cents per 
Gallon) ในเดอืนสิงหาคมนี้  จากขอมูลของ Energy Information Administration  มีความเคลื่อนไหวของราคา
ปรากฏตามแผนภูมิดานลางนี้   
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จากขอมูลขางตน  เมื่อเปรียบเทียบกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานในเดือนสิงหาคมนี้ จะเห็นวาราคา

ปรับตัวลดลงจากเมื่อเดือนกอน ถึงประมาณรอยละ 17  โดยราคาเฉลี่ยอยูที่  327.37 เซ็นตตอแกลลอน จากราคา
เฉลี่ยของเดือนกรกฎาคม ทีม่ีราคาอยูที่ 396.39 เซ็นตตอแกลลอน  การปรับลดลงของราคาน้ํามันเชื้อเพลิง     
อากาศยานในเดือนสิงหาคมนี้ จึงนับเปนแนวโนมที่ดีสําหรับอุตสาหกรรมการบิน เนื่องจากเปนสวนสําคัญของตนทุน      
การดําเนินการ  และเปนปจจัยสําคัญของการพลิกฟนธุรกิจ   อยางไรก็ตาม ราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงอากาศยานนี้   
ยังคงตองไดรับการติดตามอยางใกลชิดตอไป  

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะ จํา เ ดื อ นสิ ง ห าคม  พ .ศ .  2 5 5 1

แ ผ น ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า   สํา นั ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า ธุ ร กิ จ ก า ร บิ น   ส ถ า บั น ก า ร บิ น พ ล เ รื อ น

AUG. 

Cent per Gallon 

ที่มา  :  www.eia.doe.gov 
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  นายจโีอวานน ีบซิิกนาน ี ประธานเจาหนาที่บริหาร และกรรมการผูจัดการ IATA ไดกลาววา อุตสาหกรรม-
การบินตองเตรียมพรอมรับสถานการณสายการบินลมสลาย ทามกลางภาวะราคาเชื้อเพลิงแพงขึ้นและรายรับลดลง 
อุตสาหกรรมที่เปราะบางนี้กําลังเผชิญวิกฤติ รวมทั้งความไมมั่นคงทางการเมืองที่เกี่ยวของกับภูมิศาสตร 
ขณะเดียวกัน จีนและอนิเดยีเริม่รูสกึถึงผลกระทบจากภาวะขาลงทัว่โลกแลว  และธรุกจิการบนิในเอเชยีทีเ่คยมอีตัรา
การเจรญิเตบิโตของอตุสาหกรรมการบนิสูงสดุ กเ็ริม่ชะลอตวัลง เมือ่น้าํมนัเชือ้เพลงิราคาสูง ผลกาํไรลดลง และ
ภาวะเศรษฐกจิชะลอตวัในสหรฐัและยโุรปสงผลกระทบกวางขึน้และรนุแรงขึน้ 
 

นอกจากนี้ นายเจฟฟ ดิก๊สนั ผูอํานวยการบริหารและประธานเจาหนาที่บริหารของแควนตัส ไดกลาววา 
ผูประกอบการบินจะตองสรางระเบียบโลกธุรกิจใหม ตามลักษณะเดนจะเหลือแค 3 กลุม คือ  
  1)  สายการบินใหญของโลก 2-3 ราย ซึ่งควบรวมกิจการกัน  จะครองตลาดและทําประโยชนมหาศาลจาก
การทําสัญญาน้ํามัน การส่ังซ้ือและเก็งราคาฝูงบิน 
  2)  สายการบินที่มีบริการพเิศษเฉพาะ บริการทองเที่ยวและเชิงธุรกิจ ซ่ึงสายการบินจะตองมีทักษะการ
บริหารแข็งแกรงมากจะอยูรอดได  
  3)  สายการบินที่รัฐบาลถือหุนใหญในกลุมประเทศที่ร่าํรวยจากการขายน้ํามัน  จะใชเงินทุนมหาศาลลงทุน
เพื่อใชการบินเปนตัวขับเคลื่อนเศรษฐกิจใน 20 ปขางหนา  และในป พ.ศ. 2563  สายการบินอีกเปนจํานวนมากอาจ
ตองปดกิจการหรือควบรวมธุรกิจเพราะสูตนทุนน้ํามันที่เพิ่มข้ึนไมไหว   
 
 นายเกษม จรยิวฒันวงศ   นายกสมาคมตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศไทย (TAFA) ไดกลาวไววา ธรุกิจ 
สายการบิน ในขณะนี้กําลังประสบกับปญหาราคาน้ํามันที่ปรับตัวข้ึนอยางมาก โดยเฉพาะการขนสงสินคาทาง
อากาศ ซึ่งราคาน้ํามันเชื้อเพลิงทําใหตนทุนการขนสงเพิ่มข้ึน  โดยหลายสายการบินไดปรับข้ึนคาระวางประมาณ
รอยละ 5-10  หรืออาจปรับข้ึนคาธรรมเนียมน้ํามัน  ซึ่งสงผลใหคาขนสงโดยสารรวมปรับเพิ่มข้ึนเทาตัวแลว และจะ
สงผลตอเนื่อง โดยในอนาคตบทบาทของการขนสงสนิคาทางอากาศจะลดนอยลง  เพราะผูสงออกจะหันไปใช
บรกิารขนสงทางเรอืแทน สงผลใหปรมิาณขนสงสนิคาทางอากาศในขณะนีล้ดลงกวารอยละ 20 แลว 
 
 จะเหน็วา อตุสาหกรรมการบนินัน้ แปรผนัตามราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิ ซึ่งนบัเปนตนทนุหลกัในการดาํเนนิการ 
ดงันั้น ความเปนไปในอนาคตของอตุสาหกรรมการบนิ สวนหนึง่จงึขึน้อยูกับราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิ ซึ่งเปนปจจยั
สาํคญัทีจ่ะกาํหนดแนวโนมและรปูแบบของอตุสาหกรรมการบินในอนาคต  นอกจากนี ้อตุสาหกรรมการบนิใน
ภมูภิาคเอเชยีเริม่ประสบปญหาทีร่นุแรงขึน้ อนัเกดิจากราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิ  หลงัจากทีไ่ดเริม่ตนเกดิขึน้กบั
อตุสาหกรรมการบนิของสหรฐัฯ ไปแลว โดยเฉพาะ จนี และ อนิเดยี ซึง่เคยเปนประเทศทีอ่ตุสาหกรรมการบนิมี
แนวโนมการเจรญิเตบิโตอยางมาก ดงันัน้ อตุสาหกรรมการบนิของไทยก็จาํเปนจะตองเตรยีมกับสถานการณที่
อาจจะรนุแรงขึ้น แตทัง้นี ้กอ็ยูทีป่จจยัหลกั คือ เรือ่งราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิ 
 
 
 

ดานธุรกิจการบิน 
 
 สําหรับธุรกิจการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟค  แมวาราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานในชวงเดือนสิงหาคม
นี้  จะปรับตัวลดลง ซึ่งนับวาเปนแนวโนมทีด่ี  แตสถานการณโดยรวมก็ยงัไมทรงตัว   โดย ศนูยการบนิเอเชยีและ
แปซฟิก (Centre of Aviation Pacific Asia : CAPA) ไดกลาวถึงสถานการณอุตสาหกรรมการบินภาพรวม
ทามกลางปญหาตนทุนน้ํามันสูง เศรษฐกิจชะลอตัว และสนิเชื่อตรึงตัว ทาํใหสายการบินทั่วเอเชียปนปวน      
. 
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อยางไรก็ตาม ราคาน้ํามันเชือ้เพลิงที่เพิม่สูงข้ึนนี้ ก็ยังคงสรางปญหาและสงผลกระทบกับทุกสายการบิน
อยางตอเนื่อง โดยปญหาประการหนึ่งที่หลายสายการบินตางประสบเหมือนกัน  คือ  ปญหาการขาดทนุ  และ     
ปญหาผลกาํไรทีล่ดลง แมวารายไดจะเริม่ขึน้ ในชวงครึ่งปแรกของป 2551   
 

สายการบนิทีป่ระสบปญหาการขาดทนุ ไดแก  
 
 สายการบนิคาเธย แปซฟิก  สายการบินรายใหญที่สุดอันดับ 3 ในเอเชีย ประสบกับการขาดทนุเปนครั้งแรก
ในรอบ 5 ป โดยในครึ่งปแรกของป พ.ศ. 2551 ผลการดาํเนินงานมีรายไดรวม 42,448 ลานบาท เพิม่ข้ึนรอยละ 
22.6  แตก็ยังขาดทุนประมาณ 2,400 ลานบาท จากตนทุนราคาน้ํามันทีเ่พิ่มข้ึนรอยละ 45.3  หลังจากที่เคยทํากําไร
ไดถึง 2,580 ลานเหรียญฮองกง ในชวงเดียวกันของปที่แลว  ซึ่งปจจัยหลักของการขาดทุน ก็มาจากราคาน้ํามันที่
พุงสูงข้ึนอยางตอเนื่อง  
 
 อยางไรก็ตาม แมวาจะประสบกับการขาดทุน แตสายการบินคาเธย แปซิฟคฯ ก็ไดเตรียมวางกลยุทธพัฒนา
ธุรกิจการบินสําหรับครึ่งปหลังและชวงตารางบินฤดูหนาว ระหวางเดือนตุลาคม 2551 - เดือนมีนาคม 2552   โดยจะ
เชาพื้นที่ในสุวรรณภูมิเพิ่ม เพื่อใชเปนฐานลูกเรือการบินซ่ึงอยูระหวางคัดเลือก ประมาณ 1,700 คน ซึ่งจะเริ่ม
ดําเนินการในปหนา ควบคูกับการขยายฝูงบินใหมตามคําส่ังซ้ือไว 49 ลํา จะสงมอบจนครบภายในป 2555 
 
  สายการบนิอวีา แอรเวยส ไดประกาศขาดทนุสุทธิถึง 5,970 ลานเหรียญไตหวัน (เกือบ 6,500 ลานบาท) 
ในชวงครึ่งปแรก  
 
 เชนเดยีวกับ บรษิทั การบนิไทย จาํกดั (มหาชน) หรอื บกท.  ซึ่งมีผลการดําเนินงานรวมครึ่งปแรก ป 2551       
(1 มกราคม-30 มิถุนายน 2551)  ขาดทุนสุทธิจํานวน 6,998 ลานบาท เปรียบเทียบกับงวดเดียวกันของปกอน          
มีกําไรสุทธิ 3,530 ลานบาท  โดยสาเหตุของการขาดทุนนั้น เกิดจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน โดยเฉลีย่
สูงข้ึนประมาณรอยละ 60  รวมทั้งการขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน   
  

สวนอกีปญหาทีส่ายการบนิตางประสบกนั เนือ่งจากราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิปรบัตวัขึน้สูง ซึ่งสงผลกระทบให
สายการบนิมผีลกาํไรลดลง แมรายไดจะเพิม่ขึน้  โดยสายการบินเหลานัน้ ไดแก  
 
 สายการบนิเวอรจนิ บลู  สายการบินรายใหญสุดอันดับสองของออสเตรเลีย มีกําไรสุทธิ เมื่อส้ินสุดวันที่    
30  มิถุนายน 2551 อยูที่ 97.7 ลานดอลลาร  ซึ่งนอยกวาปที่แลว ซ่ึงมีกําไรสุทธิอยูที่ 215.8 ลานดอลลาร แมวา
รายไดโดยรวมของบริษัทเพิ่มข้ึนรอยละ 8.4 เปน 2.35 พันลานดอลลาร   

เวอรจิน บล ูยังไดระบุวา ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงข้ึนอยางตอเนื่องนี้ กําลังสงผลกระทบตอ
อุตสาหกรรมการบินในโลก และสรางความเสียหายที่รุนแรงกวาเหตุการณโจมตีสหรัฐอเมริกาโดยกลุมกอการราย 
เมื่อวันที่ 11 กนัยายน (เหตุการณ 911) รวมกับ การแพรระบาดของโรคซารส  โดยสงผลกระทบใหกําไรสุทธิของ  
สายการบินปรับตัวลดลง ประมาณ รอยละ 55    

 
 กรมการบนิพลเรอืน สาธารณรฐัประชาชนจนี (Civil Aviation Authority of China : CAAC)  ระบุวา     
สายการบินและบริษัทเกี่ยวของของจีนนั้น  แมจะทํารายไดเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 15  แตกําไรลดลงถึงรอยละ 23     
 
  สิงคโปร แอรไลนส ในระหวางเมษายน-มิถุนายน 2551  มีรายไดเพิ่ม 1.04 แสนลานบาท หรือคิดเปน   
รอยละ 14.1 โดยมีกําไรสุทธ ิ9,155 ลานบาท ซึ่งลดลง 1,658 ลานบาท คิดเปนรอยละ 30.8   อัตราบรรทุกเฉลี่ยอยู
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ที่รอยละ 76.7  มากกวาที่ตั้งเปาไวที่รอยละ 70.2   ในขณะที่ ซลิคแอร สายการบินลูกของ สิงคโปร แอรไลนส  กลับ
สามารถทํากําไรเพิ่มไดรอยละ 79  และ เอสไอเอคารโก สายการบินขนสงสินคาของ สิงคโปร แอรไลนส ก็สามารถ
ฟนจากขาดทุน และทํากําไรเพิ่มได 123 ลานบาท 
  อยางไรก็ตาม  สิงคโปร แอรไลนส ยังไดวางแผนนําเครื่องบินแอรบัส ซูเปอรจัมโบ A380 ลําที่ 2 เขามา
ใหบริการขามทวีป 2 เที่ยว/วนั เพื่อสรางโอกาสในการเพิ่มรายไดจากเสนทางบริการ สิงคโปร-ลอนดอน และญี่ปุน 
 

สวนบริษัทสายการบินในมาเลเซีย ทั้ง สายการบินมาเลเซยี แอรไลนส   สายการบินแหงชาติของมาเลเซีย   
และ สายการบนิแอรเอเชยี สายการบินตนทนุต่ําของจากมาเลเซีย  ตางก็ประสบปญหาผลกําไรลดลงเชนกัน       
โดยพบวา ผลประกอบการไตรมาสที่ 2 ของ สายการบนิมาเลเซยี แอรไลนส  มีกําไรลดลงรอยละ 64.6  มาอยูที่    
40 ลานริงกิต (ราว 406.66 ลานบาท)  เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของปที่แลว อันเปนผลจากตนทุนน้ํามัน
เช้ือเพลิงเพิ่มข้ึน  หลังจากที่สามารถทําผลกําไรใหได 8 ไตรมาสติดตอกนั  โดยปจจุบัน มาเลเซีย แอรไลนส ไดเรง
ดําเนินการเพือ่ลดคาใชจาย  โดยไดประกาศยกเลิกเที่ยวบินที่ไมสรางกําไร เพิ่มคาธรรมเนียมภาษีน้ํามันประมาณ
รอยละ 25-80   ชะลอแผนการจางงานใหม และจัดแคมเปญคาโดยสารราคาถูก  เชนเดียวกับ  สายการบนิ-         
แอรเอเชยี ก็ไดประกาศผลกาํไรสุทธิในชวงไตรมาสที่ 2 จํานวน 9.4 ลานริงกิต (ราว 78.6 ลานบาท)  ซึ่งลดลงถึง
รอยละ 95  จากชวงเดียวกันของปที่แลวซ่ึงมีกําไรถึง 185.1 ลานริงกิต (ราว 1,862 ลานบาท)  ทั้งนี้ เนื่องจากผล
พวงของ ภาวะน้ํามันแพง และเงินริงกิตที่ออนคาลง เชนกัน  
 

อยางไรกต็าม  แมวาราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานในเดือนสิงหาคมจะมีการปรับลดลง  แตสายการบิน
หลายแหงก็ยังคงปรับตัวอยางตอเนื่อง เพื่อแกไขปญหาและผลกระทบ อันเนื่องมาจากภาวะน้ํามันเชื้อเพลิงราคาแพง 
ไดแก 
 
  สายการบนิยไูนเตด็ แอรไลนส    เตรียมจะปลดพนักงานตอนรับผูโดยสารบนเครื่องบิน จํานวน 1,550 คน 
หรือ รอยละ 10 ของจํานวนลูกเรือทั้งหมด รวมทั้งพนักงานตอนรับบนเครื่องบินชาวตางชาติ ซ่ึงประจําที่กรุงเทพฯ 
และสิงคโปร อีกจํานวน 213 ตําแหนงดวย   โดยคาดวาจะดําเนินการไดเสร็จส้ินในเดือนตุลาคมนี้  ทั้งนี้ เพื่อให
สอดคลองกับที่สายการบินเตรียมปรับลดเทีย่วบินตางๆ ลงในชวงฤดูใบไมรวงที่จะถึงนี้ ซ่ึงคาดวา ยูไนเต็ด แอรไลน 
จะลดเที่ยวบินในสหรัฐฯ ประมาณรอยละ 16 
 
  ยูไนเต็ด แอรไลนส  มีแผนจะลดจํานวนพนกังานลงทั้งหมด 7,000 ตําแหนง จนถึงป 2552 โดยอาจเปน
พนักงานในระดับผูจัดการถึง 1,600 ตําแหนง  พนักงานสวนหนา 5,500 ตําแหนง  และนักบินอีก 950 ตําแหนง 
 
 สายการบนิเซาทเวสต แอรไลนส    มแีผนยกเลิกเที่ยวบินจํานวน 196 เที่ยวบิน และการเพิ่มเสนทางการบิน
ใหม 6 เสนทาง ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2552  เนื่องจากปญหาตนทุนเชื้อเพลิงที่แพงขึน้ และเศรษฐกจิซบเซาลง     
ทําใหสายการบินตองปรับแผนการดําเนินงาน เพื่อรองรับการจราจรทางอากาศที่ชะลอตัวลง โดยจะลดเที่ยวบินลง
เกือบ 3,400 เที่ยวบิน โดยเที่ยวบินที่ถูกยกเลิกจํานวนหนึ่ง อาจเปดทําการบินอีกครั้งในชวงปลายป 2552  
 

สายการบนิเจต็บลู ของสหรัฐอเมริกา  จะเก็บเงิน 7 เหรียญสหรัฐฯ เปนคาใชผาหมและหมอนจากผูโดยสาร 
ในเสนทางบินที่ใชเวลาบินนานเกิน 2 ชั่วโมง โดยอางวาผาหมและหมอนของทางสายการบินมีความสะอาดที่สุดใน
โลก ทําจากผาที่สามารถปองกันสารพิษขนาดเล็กได เชน ไรฝุน 
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สวน สายการบินยเูอส แอรเวย  ประกาศเกบ็คาน้ําดื่ม และกาแฟ   ยกเวนผูโดยสารชั้นหนึ่งเทานั้นที่จะไดรับ
น้ําดื่มฟร ี นอกเหนือจากการคิดคาธรรมเนียม 15-20 เหรียญสหรัฐฯ สําหรับกระเปาใบที่สองในเสนทางบิน
ภายในประเทศ เชนเดียวกับสายการบินยูไนเต็ด แอรเวย และอเมริกัน แอรไลน 

 
จะเห็นวา สายการบินสวนใหญทีย่งัคงปรับตวัเพือ่แกไขปญหาและผลกระทบอันเนือ่งมาจากภาวะน้าํมนั

เชือ้เพลงิราคาแพง อยางตอเนือ่งนัน้ จะเปนสายการบนิของสหรฐัอเมรกิา  เนือ่งจากปญหาตนทนุเชือ้เพลงิทีแ่พงขึน้ 
ทาํใหสายการบินประสบสภาวะการขาดทนุอยางตอเนือ่ง ประกอบกับเศรษฐกิจของสหรฐัฯ ทีซ่บเซาลง  รวมทัง้
ในชวงปลายฤดหูนาวของสหรฐัฯ (ประมาณเดอืนม.ค. - ก.พ.)  เปนชวงทีก่ารเดนิทางซบเซา   ยิง่ทาํใหสายการบนิ
ตองปรบัแผนการดาํเนนิงาน เพือ่รองรบัการจราจรทางอากาศทีช่ะลอตวัลง   โดยนโยบายทีด่าํเนนิการยงัคงเปนการ
ปรับลดพนกังาน  การลดจาํนวนเทีย่วบนิ  การเกบ็คาธรรมเนยีมอืน่ๆ เพิม่เตมิ เปนตน 

 
 

  สาํหรบัในประเทศไทยนัน้        ในชวงเดือนมีนาคมถึงเดือนกรกฎาคม 2551  มีสายการบินขอยกเลิก
เที่ยวบิน ทั้งส้ิน 4,586 เที่ยวบิน ทั้งสายการบินภายในประเทศและสายการบินระหวางประเทศ  โดยสายการบิน
ภายในประเทศทั้ง 7 สายการบิน มีการยกเลิกเที่ยวบิน ซึง่ไดแก สายการบินไทย  สายการบินบางกอกแอรเวย    
สายการบินพีบีแอร สายการบนิสยามจีเอ สายการบินไทยแอรเอเชีย  สายการบินนกแอร  และ  สายการบินวันทูโก 
รวม 1,364 เที่ยวบิน  ซึ่งสายการบินภายในประเทศนี้ มีการยกเลิกเที่ยวบินมากที่สุดในเดือนกรกฎาคม 2551       
คือ มีการยกเลกิ 462 เที่ยวบิน  โดยเฉลี่ยแลวมเีทีย่วบินในประเทศลดลงเดือนละประมาณรอยละ 10  ซึ่งถือวา
คอนขางสูง 
 
  สําหรับสายการบินระหวางประเทศทีย่กเลิกเที่ยวบิน ไดแก สายการบินแอรบากันของพมา  สายการบิน
มหันตแอรของอิหราน  สายการบินดรุกแอรของภูฏาน  และสายการบินบังกลาเทศ แอรไลน    ในขณะเดียวกัน    
จุดที่นาสนใจ คือ  มีสายการบินที่ขอเพิ่มเทีย่วบินจํานวน 5 สายการบิน ไดแก สายการบินกัลฟแอร   สายการบิน
ฮองกงแอรไลน  สายการบินเจ็ตสตาร แอรไลน  สายการบินสิงคโปร แอรไลน  และสายการบินศรีลงักา แอรไลน 
ทั้งหมด 18 เทีย่วบิน 
 
 จะเห็นวา สายการบินระหวางประเทศ ทั้งทีย่กเลิกเที่ยวบินและที่ขอเพิ่มเที่ยวบินนั้น ลวนเปนสายการบิน
ของประเทศในภูมิภาคเอเชยีทั้งส้ิน  และในขณะที่ สายการบินในประเทศสวนใหญปรับลดเที่ยวบินลง  แต          
สายการบินของตางชาติ เชน สายการบินเจ็ตสตาร หรือ สิงคโปรแอรไลน  กลับเพิม่เทีย่วบินเขามาอยางตอเนื่อง  
ดังนั้น จึงอาจกลาวไดวา ตลาดธรุกจิการบนิในประเทศไทยไดมสีายการบนิจากตางชาตเิขามาในตลาดมากขึน้
กวาเดมิ   

 
 นอกจากนี้ สายการบินแหงชาติของไทย คือ สายการบินไทย ก็ยงัประสบกับปญหาการขาดทุน ในขณะที่
สายการบินแหงชาติของประเทศในภูมภิาคนี้ เชน สิงคโปรแอรไลน และ มาเลเซียแอรไลน ยังคงรักษาการมีกําไร 
แมวาผลกําไรที่เกิดข้ึนจะลดลงก็ตาม   และแมวาการขาดทุนสุทธิจํานวน 6,998 ลานบาท นั้น  บกท. จะยืนยันวา 
การขาดทุนดังกลาว เปนการขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน 5,698 ลานบาท และขาดทุนจากการประกอบการ    
1,307 ลานบาท ก็ตาม  ซึ่งเมือ่เปรียบเทียบกับงวดเดียวกันของปกอนมีกําไรสุทธิ 3,530 ลานบาท  และเมื่อ
เปรียบเทียบกับแผนวิสาหกิจ 10 ปของ บกท. ซึ่งในปงบประมาณ 2551 ควรจะมีรายไดจากการขายตั๋วโดยสารและ
บริการไมต่ํากวา 2.1 แสนลานบาท สรางผลกําไรเกิน 10,000 ลานบาท 
 

อยางไรก็ตาม จากขอมูลกรุงเทพธรุกิจ ระบุวา นักวิเคราะหการบินยังมองวา ปจจัยภายใน บกท. ก็สงผลตอ
การขาดทุนดังกลาว ไดแก 
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1. โครงสรางองคกรของ บกท. มีขนาดใหญ   โดย บกท. มีพนักงานมากถึง 26,000 คน และพบวาสวนงาน 
ยอยตางๆ มีการทํางานทับซอนกันหลายสวน  ในขณะที่ บกท. มีฝูงบินเพียง 87 ลํา  และตามที ่บกท. เคยจางบริษัท
ที่ปรึกษาเฮยศึกษาวิจัยแลว พบวา สัดสวนพนักงานการบินไทยเปรียบเทียบกับสิงคโปร แอรไลนส และคาเธย       
แปซิฟค แลว บกท. ใชคนมากกวาคูแขงถึง 3 เทา แตการสรางรายไดกลับทําไดนอยกวามาตลอด 
 

    2. การจัดวางตําแหนงบริหารระดับกรรมการผูอํานวยการใหญ รองกรรมการผูอํานวยการใหญ และ
ผูอํานวยการใหญ ของ บกท.  ซึ่งในปจจุบันแตงตั้งตัวแทนจากฝายบินเขามากํากับดูแลเกินกวาครึ่ง สงผลตอการ
บริหารจัดการธุรกิจภาพรวม  เมื่อเปรียบเทยีบกับสายการบินอื่น ซึ่งจะใชผูนําที่มีทักษะการเปนนักบริหารที่มีความ
เช่ียวชาญทางการเงิน การพาณิชย และความเปนมืออาชีพในระดับสากล แตขณะนี้ บกท. ใชประโยชนจาก
บุคลากรที่มีคุณสมบัติดังกลาวนอยมาก 
 

  3. การลงทุนเปลี่ยนฝูงบินและการนําบริการตางๆ ที่จะนํามาสรางรายไดแขงขันกับสายการบินอื่น มีความ
ลาชาและตามหลังคูแขง เชน การส่ังเครื่องบินรุนใหม สายการบินสวนใหญจะนิยมใชแอรบัส A 350, A 380 และ 
โบอิ้ง B 787 ดรีมไลเนอร  และจําหนายแอรบัส A 330 ออกจากฝูง  แตในป 2552  บกท. สั่งซ้ือ A 330 เขาประจํา
ฝูง 8 ลํา และจะสั่ง A 321 อีก 21 ลํา  ขณะที่สิงคโปร แอรไลนส เอมิเรตส และสายการบินในยุโรป ทยอยรับมอบ    
A 380 เขามาใหบริการตั้งแตตารางบินฤดูรอนปลายมีนาคมที่ผานมา แต บกท. ถูกเลือ่นสงมอบไปอีก 4 ป ตองรอไป
จนถึงป พ.ศ. 2554-2555 
 

  4. บกท. ถูกฟองรองดําเนินคดีแพงเพื่อเรยีกรองคาเสียหายมูลคานับหมื่นลานบาท คดีลาสุด คือ สมาชิก-
สภาอุตสาหกรรมสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย นิวซีแลนด ฟองรอง กรณีรวมมือกับ 35 สายการบิน      
ตั้งราคาระวางพื้นที่ขนสงสินคาทางอากาศ (cargo) ไมเปนธรรมขัดตอกฎหมายการคาของทั้ง 4 ทวีป ขณะนี้มี        
8 สายการบินยักษใหญของโลกที่ถูกดําเนนิคดีถูกศาลตดัสินใหจายคาเสียหายไปเรียบรอยแลว เฉลีย่สายการบินละ 
300-500 ลานเหรียญสหรัฐ เชน อีวีเอ ไตหวัน เจแปน แอรไลนส ลุฟทฮันซา บริติช แอรเวยส  แต บกท. ไดใชเงิน
เบ้ืองตนกวา 50 ลานบาท จางสํานักงานทนายความในแตละประเทศตอสูคดีตอไป  
 

ลาสุดนั้น บกท. ไดชะลอการลงทุนกวา 3,000 ลานบาท ซึ่งจะทําใหลดคาเส่ือมราคาไดกวา 145 ลานบาท 
นอกจากนี้ สถานการณของอุตสาหกรรมการบินมีแนวโนมที่จะเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางที่ดีข้ึน นั่นคือ การปรับ
ลดลงของราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน  ประกอบกับในชวงครึ่งปหลังนี้ ถือเปนฤดูกาลทองเที่ยว ดังนั้น ปริมาณ
ผูโดยสารจะมีจํานวนมากขึ้น โดย บกท. คาดการณวา อัตราการบรรทุกของผูโดยสารตอลําเฉลี่ย จะอยูที่รอยละ  
75-80  ซ่ึงจะทําใหผลการดาํเนินงานของ บกท. กลับมาเปนบวก 
 

ในขณะที ่สายการบินไทยแอรเอเชยี กลบัมทีศิทางเตบิโตและขยายธรุกจิ โดยการดาํเนินธุรกิจของ      
สายการบินไทยแอรเอเชียในชวงวิกฤตราคาน้ํามัน มีจํานวนผูโดยสารทีม่าใชบริการสายการบินไทยแอรเอเชีย 
เพิ่มข้ึนรอยละ 4-5   ทั้งนี้ เนื่องจากเสนทางที่ใหบริการ เชน เชียงใหม เชียงราย และภเูก็ต  มีใหบริการมากกวา  
สายการบินอื่น  โดยผลประกอบการของไทยแอรเอเชีย เตบิโตขึ้น รอยละ 25 ในชวงครึ่งปที่ผานมา   ในภาพรวม
ของปนี้ คาดวาสายการบินไทยแอรเอเชีย จะขนสงผูโดยสารไดรวมทั้งหมดราว 4.6-4.8 ลานคน ซึ่งเปนไปตาม
เปาหมาย  หลังจากครึ่งปแรกมีผูโดยสารใชบริการแลว 2.1 ลานคน และคาดวาจะสามารถเพิม่สวนแบงทาง
การตลาดจากตลาดสายการบินตนทุนต่ําทั้งหมด ที่แตละปมีถึง 12 ลานคน คิดเปนมูลคากวา 6,000 ลานบาท  
นอกจากนี้ ในชวงเดือนสิงหาคม และกันยายน 2551 จะมีการรับมอบเครื่องบินแอรบัส 320 เพิ่มอีก 2 ลํา  
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นอกจากนี้ สายการบินไทยแอรเอเชีย ยังไดเตรียมเปดเสนทางบินกรุงเทพฯ-ฮองกงวันละ 1 เที่ยวบิน      
คาดวาจะเริ่มบินไดตนเดือนตลุาคมนี้  และตัง้เปาปแรกสําหรับเสนทางบินนี้ จะมีอัตราขนสงผูโดยสารตอเที่ยวบิน       
อยูที่ รอยละ 80 
 
  ในการเปดเสนทางใหมกรุงเทพฯ-ฮองกงนี้  นบัเปนการเปดตลาดการทองเทีย่วทีม่ขีนาดใหญของจนีทีเ่ขา
มาในประเทศไทย  นอกจากนี ้ยงันบัเปนการเพิม่จดุเชือ่มตอกับจดุหมายปลายทางในประเทศตางๆ ทีส่ายการบนิ
ไทยแอรเอเชยีทาํการบนิอยูดวย จึงเปนการเสรมิความแขง็แกรงใหกบัตาํแหนงผูนาํในตลาดสายการบินตนทนุต่าํ
ในเอเชยี ทีม่จีดุหมายปลายทางทีม่คีวามครอบคลมุมากทีส่ดุในภมูภิาคอาเซยีน จีน และออสเตรเลยี ซึง่มเีครอืขาย
กวา 10 เสนทางบนิในประเทศ   นอกจากนี้ ตนปหนาบริษัทมีแผนเปดเสนทางการบินใหมอยางนอย 3 เสนทาง 
ไดแก กรุงเทพฯ-กวางเจา กรงุเทพฯ-บาหลี กรุงเทพฯ-อินเดีย เพื่อรองรับการขยายฝูงบิน   
 

ปจจัยหลักที่สงผลใหสายการบินไทยแอรเอเชียยังคงรักษาระดับการเติบโตไวใหเปนไปตามแผนได  
นอกเหนือจากการสนับสนุนของสายการบินแอรเอเชีย มาเลเซียแลว กคื็อ การทําประกันราคาน้ํามัน (เฮดจิ้ง)       
ซ่ึงชวยบรรเทาความเสียหายจากวิกฤตการณราคาน้ํามนัไปได  ในขณะที่สายการบินของไทยอื่นๆ โดยเฉพาะ    
สายการบินไทย และสายการบินนกแอร ไดรับผลกระทบอยางหนัก    ขณะเดียวกัน สายการบินวันทโูก ก็จําเปนตอง
หยุดทําการบินช่ัวคราว ดังนั้น ไทยแอรเอเชีย จึงเปนสายการบินที่มีความไดเปรียบในเชิงธุรกิจมากที่สุด  โดยใน
สถานการณที่แทบไรคูแขงเชนนี้ ทําใหไทยแอรเอเชียสามารถปรับข้ึนราคาตั๋วโดยสารใหสูงข้ึนไดอีกรอยละ 3-5 
ตั้งแตชวงปลายเดือนกรกฎาคมที่ผานมา  รวมทั้งจัดเก็บคาธรรมเนียมจากผูโดยสารใหม ทั้งคาธรรมเนียมน้ํามัน    
คาประกันการเดินทาง ภาษีอืน่ๆ   นอกจากนี้  ไทยแอรเอเชีย ยังไดมีการเพิ่มความถ่ีเทีย่วบินในจังหวัดทองเที่ยว
หลัก เชน เชียงใหมและภูเก็ต เพื่อบริการผูโดยสารมากกวาเดิมจาก 5,000-6,000 คน/วัน เพิ่มเปน 7,000-8,000 
คน/วัน    ดังนั้น ผลประกอบการของไทยแอรเอเชีย จึงสามารถประกอบการไดตามเปาที่ตั้งไว  รวมทั้งสามารถขยาย
ธุรกิจได 
 

สาํหรบัความคบืหนาของสายการบินวนัทโูก จากกรณีที่ ขอ. สั่งพักใชใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ  
(Air Operator Certificate) ของบริษัท โอเรียนท ไทย แอรไลน และ บรษัิท วันทู โก แอรไลน จํากัด เปนเวลา      
30 วัน ตั้งแตวันที่ 22 กรกฎาคม 2551 ถึงวันที่ 21 สิงหาคม 2551  อันเนื่องมาจากที่ ขอ.ไดตรวจพบวาทั้งสอง
บริษัทมีขอบกพรองที่สําคัญที่ไมเปนไปตามขอกําหนดในคูมือที่ไดรับความเห็นชอบจากพนักงานเจาหนาที่และ
กฎหมายวาดวยการเดินอากาศ และตามหลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติเพือ่ความปลอดภยัตามที่ ขอ. กาํหนด  
 
  ความคืบหนาลาสุดนั้น  สายการบินวันทูโก ไดดําเนินการแกไขและสงรายงานการปรับปรุงแกไข ให ขอ. 
ตรวจสอบรายละเอียด ไปแลว ในขณะนี้ ขอ. ไดสงเจาหนาที่ผูเช่ียวชาญเขาไปเจาหนาที่ผูเกี่ยวของกําลังทําการ
ตรวจสอบ  ซึ่งถาพบวา สายการบินวันทูโก สามารถแกไขแลวเสร็จตามขอกําหนดของ ขอ.ก็สามารถที่จะทําการบิน
ไดตามเดมิ  
 

สถานการณของธุรกิจการบินของไทยในปจจุบันนั้น สงผลกระทบโดยตรงตอเรื่องความตองการบุคลากร
ดานการบิน จะเห็นวา หลายสายการบินประสบปญหา จนตองปรับลดขนาดโครงสรางองคกรและจํานวนบุคลากร 
เพื่อแกปญหาใหองคกรสามารถอยูรอด เชน สายการบินนกแอร  จากการลดจํานวนเที่ยวบินของสายการบิน เพื่อ
แกปญหาเฉพาะหนาการลดตนทุนดําเนินธรุกิจการบินจากผลกระทบราคาน้ํามัน โดยลดอัตราการจางงานลงอยาง
หลีกเลี่ยงไมได   นอกจากนี้ กรณีสายการบินวันทูโก ซ่ึงถูก ขอ. สั่งพักการบินช่ัวคราวนั้น ก็ทําใหบริษัทขาดรายได 
และสภาพคลอง จนอาจตองเตรียมปลดพนกังานที่มีอายุงานไมถึง 1 ปในทุกแผนกรวมไมต่ํากวา 100 คน เพื่อลด
ภาระการขาดทุน  แตอยางไรก็ตาม ในชวงปลายปนี้ ซ่ึงเปนชวงฤดูการทองเที่ยว อาจเปนชวงที่สถานการณของ
ธุรกิจการบินของไทย อาจเปลี่ยนแปลงในทิศทางที่ดีข้ึน โดยเฉพาะสําหรับความตองการบุคลากรดานการบินใน
ปจจุบันและในอนาคต 
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อยางไรกต็าม แมวาธรุกจิการบนิของไทยสวนใหญจะประสบปญหาการชะลอตวั แตแนวโนมทศิทางบวกที่
ยังพอมเีกดิขึน้ คอื  การจดัตัง้สายการบนิพลาตนิมัแอรเวย   

 
ในขณะที่แผนการจัดตั้งสายการบินใหมหลายสายการบินจะมีการชะลอออกไปอยางไมมีกําหนด เชน    

สายการบินกระบี่แอรไลน  สายการบินฟนกิสแอร  แต ณ ปจจุบัน สายการบินพลาตินมัแอรเวย ยังคงเปนเพียง    
สายการบินเดียวที่มีขาวดําเนนิการจัดตั้งตอไป  โดยลาสุดนั้น  สายการบินพลาตินัมแอรเวยจะเขามาใชบริการ     
ทาอากาศยานชุมพร เพื่อการพาณิชยในชวงปลายเดือนกันยายนนี้ โดยจะเริ่มบินในลักษณะการขนสงสินคา 
โดยเฉพาะสินคาจากจังหวัดชุมพรไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  จําพวกสินคาดานการเกษตร ผลไม และ
อาหารทะเล  หลังจากนั้นในเดือนตุลาคมจะเริ่มใหบริการดานการบินโดยสารระหวางจังหวัดเสนทาง ชุมพร-
กรุงเทพฯ โดยใชเครื่องบินขนาด 32 ที่นั่ง บินไป - กลับสัปดาหละ 4 เทีย่ว 

 
 

 

ดานทาอากาศยาน 
 
  ในป พ.ศ. 2552   บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) จะสง ทาอากาศยานสวุรรณภมู ิ    
เขารวมโครงการจัดอันดับคุณภาพการบรกิารทาอากาศยาน หรือ AIRPORT SERVICE QUALITY (ASQ)       
ซ่ึงมีทาอากาศยานกวา 150 แหงทั่วโลกเขารวม  โดย ทอท. มั่นใจวาทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะติด 1 ใน 10              
ทาอากาศยานที่บริการดีที่สุดในโลก  ขณะนี้ทาอากาศยานสุวรรณภูมิอยูระหวางปรับปรุงการบริการดานตางๆ      
ใหดีข้ึน  
 
  สําหรับโครงการ ASQ นั้น จะใหผูโดยสารที่ใชบริการทาอากาศยาน เปนผูใหคะแนนทาอากาศยานแตละ
แหง โดยจะสํารวจความคิดเห็นของผูโดยสารที่ใชบริการทาอากาศยานแตละแหงอยางนอย 350 ตัวอยาง เพื่อ      
วัดระดับความพึงพอใจในการใหบริการ  ซึ่งทาอากาศยานที่มีการใหบริการที่ดีที่สุดในโลกประจําป 2550 คือ          
ทาอากาศยานอินชอน และครองตําแหนงนี้สมัยที่ 3  ขณะที่อันดับที่ 2 คือ ทาอากาศยานฮองกง อันดับที่ 3 คือ       
ทาอากาศยานมาเลเซีย  สวนทาอากาศยานสุวรรณภูมิอยูอันดับที่ 40   
 
 ทาอากาศยานทุกแหงที่ไดรับรางวัลในปที่แลวนั้น ลวนตั้งอยูในภูมิภาคเอเชียทั้งส้ิน โดยเฉพาะอยางยิ่ง    
ทาอากาศยานมาเลเซียนั้น นับเปนคูแขงโดยตรงของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึงหากประเทศไทยตองการจะเปน
ศูนยกลางการบนิของภูมิภาคแลว ส่ิงหนึ่งที่ตองดําเนินการ คือ เพิม่ประสิทธิภาพการใหบริการของทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ทั้งในเรื่องของ hardware และ software รวมทั้ง humanware  ดวย  
 
 สําหรับโครงการพฒันาทาอากาศยานสวุรรณภมูริะยะที ่2 นั้น ลาสุด ไดผานการเห็นชอบของ
คณะกรรมการ ทอท. แลว  ทั้งนี้ การลงทุนในเฟส 2 นี้ ไดตัดงานบางสวนออกไป เชน การกอสรางอาคารสําหรับ
สายการบินตนทุนต่ํา (โลวคอสต เทอรมินลั) ที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  โดยเปดโอกาสใหสายการบินตนทุนต่ํา    
ทั้งในประเทศ และระหวางประเทศ มาใหบริการที่สนามบินดอนเมืองตามความสมัครใจในชวง 5-6 ปที่มีการกอสราง
เฟสที่ 2 ซึ่งลาสุดสายการบินไทยแอรเอเชีย ไดสมัครใจที่จะยายฐานมาอยูที่ทาอากาศยานดอนเมืองแลว 
 
 อยางไรก็ตาม ขอ. ไดมีขอสังเกตวา กรณีการเปดใหสายการบินตนทุนต่ําใชทาอากาศยานดอนเมือง 
รองรับเที่ยวบินภายในและระหวางประเทศ ในชวงที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเริม่ดําเนินโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานสุวรรณภมูิระยะที ่2 นั้น  จะตองใหสิทธิสายการบินทุกแหงเลือกที่จะใชบริการทาอากาศยานอยางเสรี             
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ไมสามารถบังคับหรือกําหนดใหสายการบินประเภทใด หรือสายการบินใดใชทาอากาศยานใดทาอากาศยานหนึ่งได   
มิเชนนั้น จะเขาขายความผิดตามขอตกลงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรอืนระหวางประเทศ หรืออนุสัญญาชิคาโก 
เกี่ยวกับความเทาเทียมในการใหบริการของสายการบิน 
 

นอกจากนี้ การเปดใหบริการที่ทาอากาศยานดอนเมือง อาจมีความเส่ียงดานความปลอดภัย เนื่องจาก      
ทาอากาศยานดอนเมืองและทาอากาศยานสุวรรณภูมิตั้งอยูใกลกัน ทําใหการจราจรทางอากาศมีจุดตัดเสนทาง   
การบินของเครื่องบินที่ทําการบินจากทาอากาศยานทั้งสองแหง ซ่ึงความเส่ียงดังกลาว จะมีเพิ่มข้ึนตามปริมาณ
การจราจรที่ใชทาอากาศยานดอนเมือง   

 
สวนทาอากาศยานในความรบัผดิชอบของ ขอ. ทัง้ 26 แหง จะปรับลดคาธรรมเนียมสนามบินลงครึ่งหนึ่ง 

(รอยละ 50)  ตั้งแตวันที่ 31 สิงหาคม 2551 - 31 มกราคม 2552 และยกเวนการจัดเกบ็คาจอดเครื่องบินสวน
สนามบินใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใต จะใหบริการฟรีไมจัดเก็บคาธรรมเนียม รวมระยะเวลา 6 เดือน  ทั้งนี้         
การดําเนินการดังกลาวเปนสวนหนึ่งของแผนการแกปญหาขาดทุนของสนามบินของ ขอ.  และเปนการลดภาระ     
คาน้ํามันกับสายการบินที่มาใชบริการ ตลอดจนเพื่อใหสนามบินทุกแหงของ ขอ.สามารถใชประโยชนไดอยางมี
ประสิทธิภาพมากที่สุด  นอกจากนี้ จะไดพัฒนาทาอากาศยานขนาดเล็กใหเปนจุดเช่ือมตอ (ฟดเดอร) รับ-สงสินคา
หรือคน ไปสงยังทาอากาศยานขนาดใหญ เพื่ออํานวยความสะดวกใหแกประชาชนและเกษตรกรในทองถิ่นอีกดวย  
 
 
 

ดานการพัฒนาบุคลากรดานการบิน 
 

สําหรับการพัฒนาบุคลากรดานการบิน ในดานการฝกอบรมนักบินนั้น ลาสุด  Bangkok Aviation Center 
(BAC)  ไดเริ่มขยายศักยภาพการฝกนักบิน โดยไดยื่นขออนุญาตนําเขาเครื่องบินเจ็ทแบบ 6-8 ที่นั่ง เพื่อนํามาใช
ในการฝกบินใหกับนักเรียนการบิน ซึ่งมีทั้งนักบินทั้งในและตางประเทศ  
 

นอกจากนี้ ยังมีความกาวหนาในการวิจัยและพัฒนาการศึกษาดานการบินของสถาบันการศึกษาในประเทศ
ไทย คือ การประดิษฐ เครือ่งบินน้าํ KU SRC-2DEV (ปลาบิน) หรอื Flying boat KU SRC-2DEV (flying fish)  
โดย อาจารย รัฐพล สาครสินธุ  อาจารยสาขาวิศวกรรมเครื่องกล คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
วิทยาเขตศรรีาชา และทมีงานนิสิตปริญญาตรี ไดทําการพัฒนา เครือ่งบินน้าํ KU SRC-2DEV (ปลาบิน) หรอื 
Flying boat KU SRC-2DEV (flying fish)  ขึ้นมาเปนผลสําเร็จ  โดยโครงการวิจัย เครื่องบินน้ําตนแบบ KU SRC-
1ex นี้  ไดรับรางวัล “ผลงานนักประดิษฐนานาชาติ” จากกระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงสหพันธรัฐรัสเซยี 
ในงานวันนักประดิษฐนานาชาติ ประจําป 2551 ที่สํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติจัดข้ึน 
 
  เครื่องบินน้ํานี้เปนเครื่องบินน้ําก่ึงยานเหินน้ํา พัฒนาจากตนแบบเครื่องบินน้ํา KU SRC-1ex (Typhoon)  
ที่สามารถเคลือ่นที่บนผิวน้ําเพื่อใชในการขนสงทางน้ํา เปนการวิจัยตอยอดการพฒันาอุตสาหกรรมเครื่องบินขนสง
ทางอากาศยานเพื่อการขนสง  ซ่ึงในประเทศไทยนั้น ยังไมมีการพฒันาและออกแบบเครื่องบินน้ํา รวมไปถึงการเก็บ
ขอมูลการทดลองและทดสอบอยางเปนระบบ  
   
  โครงการวิจัยเครื่องบินน้ําตนแบบนี้ จะเนนใชวัสดุภายในประเทศกวา 80 เปอรเซ็นต ที่มีความปลอดภัย
เทียบเทามาตรฐานสากล  ขั้นตอนการทําวิจัยเครื่องบินน้ําตนแบบ จะเริ่มจากศึกษาเก็บขอมูลและหาแหลงวัสดุ -
อุปกรณและออกแบบรูปทรงของเครื่องบินเบื้องตนจากการใชแรงขับเครื่องยนตที่นําเขา คือ ROTEX 581              
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มีกําลังขับ 65 แรงมา จากนัน้สรางโมเดลเครื่องยอสวนขนาด 1:6 และเครื่อง RC บังคับดวยวิทยุทําการทดสอบขึ้น
และลงจอด ซึ่งจากการเก็บขอมูลไดผลเปนที่นาพอใจ 
 
  สวนข้ันตอนตอไป คือ สรางโครงสรางลําตัวและปกของเครื่องตนแบบขนาดที่นั่งเดียว ความยาวปก 9 เมตร 
ความยาวลําตวั 6 เมตร และน้ําหนักระหวางนําเครื่องข้ึน 430 กิโลกรมั และสรางโมเดลที่ใชทดสอบในอุโมงคลม
หนาตัดหนึ่งเมตรพรอมกัน เมื่อสรางโครงสรางที่รับแรงทางอากาศพลศาสตรแลวจึงทําการหุมปดผิว หลังจากนั้น
ปรับปรุงทองเรือและติดตั้งระบบบังคับแพนหางแอลิลอน รวมทั้งทดสอบความแขง็แกรงทางโครงสราง 
   
  ทั้งนี้ เมื่อทดสอบนําเครื่องข้ึน-ลงจริง พบวา ยังมีขอบกพรองในสวนของปกและลําตัวจึงนํากลับมาพัฒนาให
สมบูรณ และเปลี่ยนชื่อเปน เครื่องบินน้ํา KU SRC-2DEV ซึ่งปรับปรุง Profile ของปกออกแบบใหมใหงุมลงเพื่อทํา
ใหมุมไตไดสูงข้ึน และปรับมุมครีบทองเรือใหกดลงมากกวาเดิมเพื่อเพิม่แรงฉีกตัวออกจากผิวน้ํารวมทั้งลดละอองน้ํา
ปะทะที่ปก ซึ่งทําใหสูญเสียแรงขับเคลื่อน 
 
  นอกจากนี้ ยังขยายหองนักบินเพื่อรองรับอีกหนึ่งที่นั่ง โดยลําตัวใชวัสดุคอมโพสิทและโฟม PVC เปน    
สวนใหญ โดยโครงการวิจัยและพัฒนาเครือ่งบินน้ําเปนโครงการระยะยาว เพื่อเปนการปูพื้นใหกับงานวิจัยอื่น ๆ 
 
  สําหรับเครื่องบินน้ําตนแบบ ภาคเอกชนสามารถนําไปพฒันาตอยอดเพื่อใชในงานดานอุตสาหกรรมได เชน 
การสํารวจทางทะเล สํารวจฝูงปลา ใชทางการทหารเพื่อลาดตระเวนชายฝง และการกูภัยทางทะเล ซึ่งตนทุนการ
ผลิตมีคาใชจายเพียง 3-5 ลานบาท/ 1 ลํา 
  
 การคิดคนส่ิงประดิษฐดานการบินเชนนี้ เปนส่ิงที่พัฒนาทักษะการศึกษาและองคความรูของนักศึกษา     
หาก สบพ. สามารถสนับสนุนใหเกิดการพฒันาโครงการการศึกษาในลกัษณะนี้ ก็จะเปนประโยชนสําหรับนักศกึษา 
สบพ.  
 
 
 

สาํหรบัในเดอืนสงิหาคม 2551 นี ้ เรือ่งราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิอากาศยานกย็ังคงเปนประเดน็ทีต่องจบัตาดู
อยางใกลชดิ เพราะเปนปจจยัหลกัที่สงผลตออตุสาหกรรมการบนิ โดยเฉพาะเมือ่วกิฤตการณดงักลาวไดขยายความ
รนุแรงมายงัอตุสาหกรรมการบนิในภมูภิาคเอเชยี  โดยเฉพาะในประเทศไทย ซึง่เริม่มแีนวโนมผลกระทบทีเ่กดิขึ้น
ใหเหน็ชดัเจนขึ้น เชน การขาดทนุของสายการบินไทย  การลดจาํนวนเทีย่วบนิของสายการบนิ  เปนตน แนวโนม
ของอตุสาหกรรมการบนิของไทยนัน้  การแขงขันในตลาดจะมีสงูขึน้ ในขณะทีค่วามตองการ  การเดนิทางโดยสาร
เครือ่งบนิมลีดลง และขดีความสามารถในการแขงขนัของธรุกจิสายการบินของไทยกม็ลีดลง ดวยปจจยัแวดลอม
ตางๆ แตคูแขงซึ่งเปนธรุกิจการบนิจากตางชาตทิีม่คีวามแขงแกรง กลบัมเีพิม่ขึน้   
 
 ดงันั้น แนวโนมความตองการบุคลากรดานการบินในประเทศจงึนาจะลดลง ตามการลดขนาดธรุกจิของ 
สายการบนิ เพือ่แกไขปญหาภาวการณขาดทนุในปจจุบนั  แนวทางการพฒันาบคุลากรดานการบนิจึงนาจะมุง
ประเดน็ไปทีก่ารพฒันาบคุลากรทีม่อียูในปจจบุนั เพือ่ขยายศกัยภาพและเพิม่มาตรฐานของบคุลากรเหลานัน้ให
สามารถปฏบิตังิานไดดยีิง่ขึน้   
 
 อยางไรกต็าม แนวโนมตลาดอตุสาหกรรมของจนีและอนิเดยี เริม่ไดรบัผลกระทบจากภาวะขาลงทัว่โลก 
โดยเฉพาะในประเทศจนี  เศรษฐกิจของจนีในขณะนีก้าํลงัอยูในสภาวะทีช่ะลอตวั  ทัง้นี ้ตามขอมลูของศนูยวจิยั
กสกิรไทย ระบวุา สภาวะซบเซาของเศรษฐกจิโลกและวกิฤตภาคการเงินในสหรฐัฯ สงผลตอเศรษฐกจิสหรฐัฯ และ
ประเทศอืน่ๆ ทีเ่ปนตลาดสงออกสาํคญัของจีนอยางสหภาพยโุรปและญีปุ่น สงผลใหเกดิการชะลอตวัของทัง้ภาคสง
ออกและนาํเขาของจีน ซึง่สงผลกระทบตอเนือ่งไปยังภาคเศรษฐกิจภายในดวย โดยการผลติภาคอตุสาหกรรมของ
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จีนในเดอืนสิงหาคมทีผ่านมาขยายตวัชะลอลงเหลอืรอยละ 12.8 จากทีเ่ตบิโตรอยละ 14.7 ในเดอืนกอนหนา ซึง่ถือ
วาการผลติภาคอตุสาหกรรมของจนีในเดอืนสงิหาคม 2551 ขยายตวัต่าํทีส่ดุในรอบ 18 เดอืน  ดงันัน้ อตุสาหกรรม
การบินของจนีจึงมแีนวโนมของการชะลอตวัดวย    
 
 ดงันั้น ตลาดในตางประเทศของการพฒันาบุคลากรดานการบินของ สบพ. จงึควรมองไปทีต่ลาดตะวนัออก
กลางและตลาดแอฟรกิา ซึง่แนวโนมการเตบิโตของเศรษฐกจิยงัคงมใีนทศิทางบวก  
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แผนกวจิยัและพฒันา 
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สถาบนัการบนิพลเรอืน 
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