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 สําหรบัในเดอืนกรกฎาคม 2551 นี้ สถานการณราคาน้าํมันเชื้อเพลงิก็ยังคงเปนเรือ่งที่อตุสาหกรรมการบนิทุก   
ภาคสวนตองจบัตามองอยางใกลชิด โดยราคาน้ํามันเชื้อเพลงิอากาศยาน ณ วันที่ 25 กรกฎาคม ตามขอมลูของ สมาคม
ขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (IATA) เปนดังนี ้

This week's assessment across the regions: 

25 Jul 08 Share in World 
Index cts/gal $/bbl $/mt Index Value 

2000= 100 
vs. 1 week 

ago 
vs. 1 month 

ago 
vs.1 yr  

ago 
Jet Fuel Price 100% 376.6 158.2 1246.5 432.4 -4.7% -4.1% 75.5% 

Asia & Oceania 22% 374.4 157.2 1242.1 449.3 -6.2% -5.2% 76.1% 
Europe & CIS 28% 385.2 161.8 1274.8 435.8 -4.5% -2.1% 76.6% 

Middle East & Africa 7% 371.5 156.0 1231.1 466.0 -5.5% -3.2% 77.3% 

North America 39% 366.3 153.8 1213.8 409.0 -4.0% -4.7% 71.0% 

Latin & Central America 4% 435.0 182.7 1406.7 506.1 -3.8% -8.6% 102.7% 

 
 

จากขอมูลขางตนจะเหน็วา  จากการวิเคราะหครัง้ลาสุด ณ วันที่  25 กรกฎาคม 2551 นัน้ ราคาน้าํมันอากาศยาน 
อยูที่ 158.2 เหรียญสหรัฐอเมริกาตอบารเรล  ซึ่งลดลงเมื่อเปรียบเทียบราคาน้ํามันอากาศยานเมื่อเดอืนมิถุนายน จะพบวา    
มีราคาลดลงถึง รอยละ 4.1  โดยราคาน้ํามันอากาศยานเริม่มีการปรบัตัวลดลงตัง้แตชวงกลางเดอืนกรกฎาคม เปนตนมา    
ดังปรากฏในแผนภูมิดานลาง  
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 แมวาราคาน้ํามันในชวงเดอืนกรกฎาคมนี้ จะมีการปรบัตัวลดลงอยางตอเนือ่ง แตก็ไมอาจเปนการยืนยันไดวา 
สถานการณราคาน้าํมันจะยงัคงปรบัลดลงตอเนื่องตอไป และไมอาจเพียงพอที่จะทาํใหสถานการณของอุตสาหกรรมการบิน
ในป 2551 นี้ จะปรบัตัวไปในทิศทางบวก 
 
 อยางไรก็ตาม ราคาน้าํมันเชือ้เพลิงที่เพิ่มสูงข้ึนนี้ ไดกอใหเกิดวิกฤติในธุรกิจการบินอีกครัง้หนึ่ง ซึ่ง IATA ก็เห็นวา
สถานการณของธุรกิจการบนิกําลังเผชญิกับภาวะวิกฤติ  โดยปญหาราคาน้ํามัน ไดสงผลทาํใหตนทนุสงูข้ึนและอตัราการ
บรรทุกเฉลี่ยของผูโดยสารลดลง  ซึ่งสถานการณในขณะนี้ มีความรนุแรงจนเกินกวาที่สายการบนิจะสามารถลดตนทุน
ดําเนินธุรกิจไดดวยตวัเอง  แตหนวยงานที่เก่ียวของจะมีสวนเขามาชวยเหลอื ดังนั้น  IATA จึงไดรองขอใหสนามบินตางๆ 
และหนวยงานที่เก่ียวของดานการบนิทัว่โลก เชน ผูควบคุมการจราจรทางอากาศ  หนวยงานดานกํากับดูแลดานการบินของ
ประเทศตางๆ พิจารณาชวยเหลือ เพื่อลดตนทุนใหสายการบินสามารถฝาวิกฤติในชวงนี ้ โดยมีโครงการรณรงคใน 2 
โครงการ ไดแก  

สรุปขอมลูขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะ จํา เ ดื อ นก รกฎ าคม  พ .ศ .  2 5 5 1

แ ผ น ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า   สํา นั ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า ธุ ร กิ จ ก า ร บิ น   ส ถ า บั น ก า ร บิ น พ ล เ รื อ น

Source : IATA 
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1. โครงการรณรงค User Charges/Cost Crisis  เพื่อขอใหทาอากาศยานยกเลิกหรือใหสวนลดการเรียกเก็บ
คาธรรมเนียมตางๆ เชน คาธรรมเนียมขึ้น-ลงอากาศยาน และคาธรรมเนียมจอดอากาศยาน เปนการชั่วคราวในระยะนี ้
 

2. โครงการรณรงค Save One Minute เพื่อขอใหหนวยงานดานการควบคุมการจราจรทางอากาศของ
ประเทศตางๆ พิจารณาสนบัสนุนโครงการรณรงคดงักลาว ซึ่งจะผลักดนัใหหนวยงานนัน้ ๆ ยอมรับการปรับวิธีการข้ึน-ลง
โดยใชเทคนิคการบนิ Fuel Savings on Arrivals คอื ใหลดระดบัเพดานแลวคอย ๆ ทยอยบินลงอยางตอเนื่อง (บนิลงใน
ลักษณะเสนโคงแนวดิ่งลงสูสนามบนิ) แทนปจจุบันทีบ่ินลงแบบลดเพดานเปนขั้นบันได ซึ่งตองเรงเครื่องเปนระยะ ๆ        
สวนการบนิขึ้นนั้น ขอใหยกเลกิการบินขึน้ในระดบั Slow climb อยูที่ความเร็ว 250 นอต  ชวงกอนถึงระยะบนิ 10,000 ฟตุ 
เพื่อใหสามารถนําเครื่องบนิขึน้ไดทันทีสูระดบั Fast climb   ซึ่งไมกําหนดความเรว็ โดยการปรับวิธีการข้ึน-ลงในลักษณะนี้
จะทําใหลดเวลาการบินลงได 1-3 นาท ีชวยประหยัดน้ํามันไดกวารอยละ 10 และลดมลพษิทางเสียงไดกวารอยละ 40 
  

สําหรบัการรณรงคในโครงการที่ 1 นัน้  ขณะนี้เริ่มมีบางทาอากาศยานพิจารณาใหการสนบัสนนุบางแลว เชน    
ทาอากาศยานของเกาหลี ลดคาธรรมเนียมขึน้-ลงอากาศยาน ลงรอยละ 10  สําหรับเที่ยวบนิในประเทศ    ทาอากาศยานใน
ยุโรปและแคนาดา เชน ที่โตรอนโต ลดคาธรรมเนียมลงรอยละ 4 สําหรับเครือ่งบินขนสงสินคาทางอากาศ  สวนทาอากาศ
ยานชางงี สงิคโปรก็จะใหสนบัสนนุชวงปลายปนี ้   

 

สําหรบัทาอากาศยานของไทยนั้น ในขณะนี้ กําลังอยูในระหวางการพิจารณาของ ทอท.   แตในสวนสนามบินทีอ่ยู
ในความรับผดิชอบของ ขอ. นั้น ลาสดุ ขอ. ไดมีประกาศลดคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมที่
เก็บอากาศ รอยละ 50  เพื่อบรรเทาผลกระทบจากสภาวะราคาน้าํมันปรบัตวัสูงข้ึน   
 

 ทั้งนี้  IATA ตองการเรียกรองใหแตละประเทศชวยเหลือธุรกิจสายการบิน  เพราะหากสายการบนิลมไป ก็จะสงผล
ตอเศรษฐกิจทัง้ระบบ โดยเฉพาะการทองเที่ยว  ซึ่งอุตสาหกรรมการบนิมีมูลคาโดยรวมสงูถึง 3,500 ลานเหรียญสหรัฐฯ และ     
มีพนักงานกวา 32 ลานตาํแหนง  ซึ่ง IATA ไดระบุวา ในชวง 6 เดอืนของปนี ้ IATA ไดระงบัสายการบนิจาํนวนถงึ 25 แหง 
ออกจากระบบชาํระบญัช ี เนือ่งจากสายการบินเหลานี้ลมละลายหรอืไมก็หยุดการใหบริการ  อันมสีาเหตมุาจากปญหาราคา
น้ํามันเชือ้เพลงิสูงข้ึนและภาวะเศรษฐกิจ  ซึ่งนบัเปนอัตราที่ถูกระงบัออกจากระบบการชาํระบัญชมีากทีสุ่ดในประวัติศาสตร
ของ IATA  โดยใน 25 สายการบินดงักลาวนั้น มีทัง้สายการบนิขนาดใหญและเล็กจากทุกภูมิภาคของโลก เชน แคเมอรนู 
แอรไลน, ฟรอนเทียร แอรไลน ของสหรัฐอเมริกา, ซิลเวอรเจ็ต แอรไลน ของอังกฤษ  ซึง่อตัราการลมละลายหรอืหยดุบนิ
ดงักลาว นบัวามากกวาชวงหลงัเหตกุารณ 9/11 ทีม่กีารวนิาศกรรมสหรฐัอเมรกิา โดยในครัง้นัน้ มเีพยีง 8 สายการบนิที ่ 
เลิกกจิการ อาทิ สวิสแอร ซาบีนา ของเบลเยยีม และแอนเซท็ท ของออสเตรเลีย    
 

 สมาคมผูประกอบการการบนิในเอเชยีแปซฟิก (AAPA)  ไดออกแถลงการณระบุวา การเดินทางทางอากาศใน
ภูมิภาคเอเชียแปซิฟกในชวงครึ่งแรกของปนี้ เพิ่มข้ึนรอยละ 3.1 โดยสายการบนิ 17 แหง ที่เปนสมาชิกของสมาคม มีจาํนวน
ผูโดยสารใชบริการ 72.2 ลานคน ในชวงเดอืนมกราคมและมิถุนายน จากจํานวน 70 ลานคนในชวงเดยีวกันของปที่แลว 
โดยมอีัตราการเติบโตในชวงเวลาดงักลาวทีร่อยละ 4  สวนธุรกิจขนสงสินคาทางอากาศเตบิโตนอยมาก    อยางไรก็ตาม  
เริ่มมีสัญญาณการชะลอตัวของภาวะเศรษฐกิจ ที่จะสงผลกระทบโดยตรงตออตุสาหกรรมโดยรวม  ซึ่งไดแก ราคาน้ํามันที่
ปรบัตวัสูงข้ึนอยางตอเนื่อง  ทีส่งผลใหตนทนุการเดินทางแพงขึ้น  ทําใหสายการบนิหลายแหงตัดสนิใจลดเที่ยวบิน ทบทวน
จํานวนพนักงานในสงักัดใหม ใหสอดรบักับการเติบโตของธรุกิจการบินที่เตบิโตลดลง    

AAPA เปนตัวแทนประมาณ 1 ใน 5 ของปรมิาณผูโดยสารที่เดินทางทางอากาศทั่วโลกและ 1 ใน 3 ของปริมาณ
สินคาที่ขนสงทางอากาศทั่วโลก ทัง้ยังเปนตวัแทนสายการบนิหลายแหงในภูมิภาค รวมถงึ แอร นิวซีแลนด คาเธย แปซฟิค 
แอรเวยส ไชนา แอรไลน การดูา อินโดนีเซีย เจแปน แอรไลนส โคเรียน แอร มาเลเซีย แอรไลนส ฟลิปปนส แอรไลนส แค
วนตัส แอรเวยส สิงคโปร แอรไลนส และไทย แอรเวยส อินเตอรเนชั่นแนล   โดยมีฐานดําเนินงานในกรุงกัวลาลัมเปอร 
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จะเห็นวาอุตสาหกรรมการบนิของโลกในตอนนี้ กําลังอยูในภาวะวิกฤต อันเนื่องมาจากราคาน้าํมันเชือ้เพลิงทีสู่งข้ึน  
ธุรกิจแรกที่ไดรบัผลกระทบโดยตรง ก็คอื ธุรกิจสายการบนิทัว่โลก ซึ่งจะเหน็วา ในขณะนี้ อยูในขัน้วิกฤตเกินกวาที่สายการ
บินจะสามารถแกไขเพียงลําพงั หากแตทุกๆ หนวยงานตองรวมกันใหความชวยเหลือ โดยลาสุดก็จะเห็นวา IATA เริ่มเขามี
บทบาทแลว  ทัง้นี้ หากปลอยใหธุรกิจสายการบินเผชญิวิกฤตตามลําพงั ผลกระทบดังกลาวก็จะสงผลตอเนือ่งไปยงัธุรกิจอื่นๆ 
ในอุตสาหกรรมการบนิ อยางเปนลูกโซ ไมวาจะเปนธุรกิจทาอากาศยาน  การขนสงสินคาทางอากาศ  การผลิตเครือ่งบิน
พาณิชย  รวมทัง้อาจสงผลกระทบมาสูเรือ่งการผลิตบุคลากรดานการบนิตอไปได 

 

  สําหรบัอุตสาหกรรมการบนิของไทยนัน้ ก็ไดรับผลกระทบจากราคาน้าํมันเชื้อเพลงิ จนทําใหอยูในสภาพชะลอตวั
เชนกัน  โดยเฉพาะธรุกิจสายการบินของไทย  ถึงแมวาจะยังไมเกิดวิกฤตการณข้ันรุนแรงอยางเชนในสหรัฐอเมริกา  แตทุก
สายการบินลวนอยูในสภาวะ “ทรงตวั” หรือ “ทรดุตัว” ที่ตองปรบักลยทุธเพื่อความอยูรอดของธรุกิจ  และมีความเปนไปไดวา 
ผลกระทบจากสถานการณนี้ กําลังจะคอยๆ เกิดข้ึนตอเนือ่งไปยังสวนอืน่ๆ ของอุตสาหกรรมการบินของไทยตอไป รวมทัง้
อุตสาหกรรมตอเนื่อง อยางเชนอุตสาหกรรมการทองเที่ยว  ซึ่งรายละเอียดจะไดกลาวในลาํดับตอไป 
 
 

 

ดานธุรกิจสายการบิน 
 

ภาพรวมของธุรกิจสายการบินของไทยในขณะนี้ ตกอยูในสภาวะการชะลอตวัอยางเห็นไดชดั ลาสุด ขอมูลจาก 
ขอ. ระบุวา ขณะนี้ สายการบนิในประเทศไดทยอยแจงมายัง ขอ. เพื่อขอยกเลิกการใหบริการเที่ยวบนิในประเทศชัว่คราว 
ประมาณรอยละ 10 ของเที่ยวบินในประเทศทั้งหมดในเดอืน มิ.ย.51 ซึ่งนบัวาเปนสถิติทีสู่งมาก เมื่อเทียบกับชวงเดยีวกันของ
ป 2550 ที่มีการขอยกเลิกการใหบริการเที่ยวบินชัว่คราวเพยีง รอยละ 5-6 เทานั้น  ทั้งนี้ เปนผลมาจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิง
ที่ปรบัตัวเพิ่มสูงข้ึนตอเนือ่ง และเปนชวงนอกฤดูการทองเที่ยวดวย 
 

นอกจากนี้  ในปจจบุัน จะพบวา แนวโนมการขยายตัวของธรุกิจการบินของไทยก็ยังคงอยูในชวงชะงักงัน  โดย
ลาสุดนัน้  สายการบนิพาณชิยที่ไดรับใบอนญุาตเดินอากาศจาก ขอ. ในการจัดตั้งสายการบนิพาณชิยไปแลว ทั้ง 46 สาย
การบนิ  ขณะนีเ้กือบทุกสายการบนิยังไมสามารถเปดดาํเนินการได เนื่องจากถูกแรงกดดันจากตนทนุการขนสงทางอากาศ
ทั้งราคาน้าํมันและอืน่ๆ เพิ่มข้ึนกวารอยละ 40     
 

 ในชวง 6 เดือนแรกของปนี้  มสีายการบินใหมของไทยจาํนวนมากที่เตรียมเปดบริการบนิพาณิชย เชน  
กระบีแ่อรไลนส  เชยีงใหมแอรเวยส   แอรฟนกิส  แตลาสดุ ก็ตองเลือ่นกําหนดการเปดใหบรกิารออกไปอยางไมมีกําหนด    
ที่แนนอน  ยกเวน สายการบินใหมอีกแหง คือ พลาตนิมั แอรเวยส ซึ่งขอใบอนุญาตแบบประจํามีกําหนดภายในประเทศและ
แบบไมประจําเปนครัง้คราวระหวางประเทศ   ซึ่งในชวงเดือนมิถุนายนที่ผานมา พลาตินมั แอรเวยส ไดลงทนุสงพนักงานเขา
รับการอบรมแลว  
 

 นอกจากนี้  สายการบนิของไทยอีกสายการบินหนึง่ ยังมีเหตุใหตองหยุดทาํการบินชัว่คราว  ซึ่งขาวนี้เปนที่นาจับ
ตามองทีสุ่ดในเดือนกรกฎาคม นั่นก็คอื การถกูพกัใชใบรบัรองผูดาํเนนิการเดนิอากาศของสายการบนิวนัทโูก 
 

 ตามที่ ขอ. ไดตรวจสอบการปฏิบตัิการบินและการบํารุงรักษาอากาศยานของบริษัท โอเรยีนทไทย จํากัด  และ
บริษัท วนั ทู โก แอรไลน จาํกัด  ซึ่ง ขอ. ไดพบขอบกพรองสําคญั และไดพิจารณาพักใชใบรบัรองผูดําเนินการเดนิอากาศ
ของ บริษัท  โดย ขอ. ชี้แจงขอเท็จจริงในกรณีดังกลาว สรปุไดดังนี้  

 

ในสวนของบรษัิท วัน ทู โกฯ   
1. ไมมีระบบควบคมุคุณภาพ (Quality Assurance) สําหรบัตรวจสอบตนเองและบรษัิทผูใหเชาเครือ่งบิน  โดย

ปลอยปละละเลยใหผูใหเชาเครื่องบนิกระทาํการฝาฝนหรอืไมปฏบิัตติามคูมือทีไ่ดรบัความเห็นชอบจากพนกังานเจาหนาที ่ 
ตลอดจนกฎหมายการเดินอากาศ รวมทัง้ หลกัเกณฑและวิธีการปฏบิัติเพื่อความปลอดภัยที ขอ. กําหนด  อันกอใหเกิด
อันตรายแกการเดินอากาศ โดยเฉพาะในเรือ่งการจัดตารางบนิไมเปนไปตามหลักเกณฑของ ขอ. และคูมือ FOM ที่ไดรบั
การรบัรองจาก ขอ.  
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2. ไมมีระบบบรหิารจัดการที่เหมาะสม และไมมีองคกรและบุคลากรที่เปนของตนเองอยางแทจริง โดย 
 2.1 ใหพนักงานอํานวยการบนิของบริษัทฯ ปฏบิัตงิานรวมกับ พนักงานอาํนวยการบนิของบริษัท โอเรียนทฯ  

ไมสามารถแบงแยกหนาที่กันได 
 2.2 จัดทาํหลักสูตรการฝกอบรมนักบิน แบบ MD 80 Series และใชฝกอบรมนักบินของโอเรียนท โดยที่ยัง

ไมไดรบัการรบัรองจาก ขอ. 
 2.3 ไมจัดใหพนักงานอํานวยการบนิเขารบัการฝกอบรมตามที่กําหนดไวใน FOM ที่ไดรบัการรบัรองจาก ขอ.  
 2.4 ปลอยปละละเลยใหมีการกระทําผิดกฎหมาย โดยยื่นผลการตรวจสอบความเชี่ยวชาญฯ นักบินในฝงู

เครือ่งบินแบบ MD80 series อันเปนเทจ็ตอพนักงานเจาหนาที่และเปนความผิดตามกฎหมายอาญา 
 

ขอ. จึงไดพิจารณาพักใชใบรบัรองผูดําเนินการเดินอากาศของบริษัทฯ เปนระยะเวลา 30 วนั โดยใหบริษัทฯ แกไข
ขอบกพรองดงักลาวใหแลวเสร็จ  หากบริษัทฯ เพิกเฉยหรือดําเนินการไมสมบูรณ ขอ. สามารถขยายระยะเวลาพักใชหรอื
ถอนใบรบัรองได  และ ขอ. จะอนญุาตใหบรษัิทฯ ดําเนินการตอไปได เมื่อตรวจสอบและเห็นวา บริษัทฯ ไดแกไข
ขอบกพรองอยางถูกตองและสมบูรณตามมาตรฐานความปลอดภัยแลว 

 

ในสวนของบรษัิทโอเรียนทฯ  
1. ไมมีระบบบนัทึกขอมูลทําการบินและปฏบิตัิหนาที่ของนักบิน  ทําใหนักบนิปฏิบตัิการบินเกินกําหนดและมีเวลา

พักผอนไมเพียงพอ ซึ่งในเบือ้งตนนัน้ ขอ. ไดสั่งการใหบรษัิทฯ จัดใหมีระบบดังกลาวภายในวันที่ 30 กรกฎาคม หลงัจาก
เกิดอุบัติเหตุของเครือ่งบนิวันทโูก แตจากการตรวจสอบลาสดุ ก็ยังพบวา บริษัทฯ ยังมิไดดาํเนินการแกไขขอบกพรอง
ดังกลาว 

2. บริษัทฯ ไมมีระบบควบคุมคณุภาพสําหรบัตรวจสอบตนเอง ทําใหเกิดขอบกพรองดานการปฏบิัติการหลาย
ประการ ไดแก 

- คูมือดานการปฏบิัติการบางฉบบัยังไมไดรบัการรบัรองจาก ขอ. บางฉบบัมีขอมูลไมเปนปจจบุัน  เนือ้หาไม
ครบถวนและไมสอดคลองกัน 

- การปฏบิัติตางๆ ไมเปนไปตามวิธีการที่กําหนดไวในคูมือทีไ่ดรบัการรับรองจาก ขอ. 
- นักบินไมไดเขารบัการฝกอบรมและผานตรวจสอบความเชี่ยวชาญฯ ครบถวนตามคูมือที่ ขอ. ใหการรบัรอง 
- พนักงานอาํนวยการบินไมไดเขารบัการฝกอบรมขั้นพื้นฐาน และขั้นตอนการปฏบิัติเมื่อเกิดกรณีฉุกเฉินตาม

คูมือ  ที่ ขอ. ใหการรบัรอง 
3. ยื่นผลการตรวจสอบความเชี่ยวชาญฯ นักบินในฝูงเครือ่งบินแบบ MD 80 Series อันเปนเท็จตอพนักงาน

เจาหนาที่และเปนความผิดตามกฎหมายอาญา 
 

ดังนัน้ ขอ. จึงพิจารณาพักใชใบรบัรองผูดําเนินการเดนิอากาศของบริษัทฯ ในสวนของเครือ่งบินแบบ MD 80 
Series เปนระยะเวลา 30 วัน  โดยใหบริษัทฯ แกไขขอบกพรองดังกลาวใหแลวเสร็จ  หากบริษัทฯ เพิกเฉยหรือดําเนินการ
ไมสมบรูณ ขอ. สามารถขยายระยะเวลาพักใชหรอืถอนใบรบัรองได  และ ขอ. จะอนญุาตใหบรษัิทฯ ดําเนินการตอไปได 
เมื่อตรวจสอบและเห็นวา บริษัทฯ ไดแกไขขอบกพรองอยางถูกตองและสมบูรณตามมาตรฐานความปลอดภัยแลว 

 

จะเห็นวา  สิ่งที ่ขอ. ใหความสาํคัญหลังจากสายการบินวัน ท ูโก ปรับปรุงมาตรฐานการบินตามระเบียบแลว คอื 
สวนของบคุลากรที่จะเขามาบริหารและดูแลการปฏบิัติงานใหเปนไปตามระเบียบ เพราะปจจุบันพบวาบุคลากรทีท่ําหนาที่
ดังกลาว รวมทัง้การบริหารนักบิน ซอมบํารุง มีปญหาขาดแคลน โดยหากจะใชนักบนิบริหารงานก็ตองปรบัลดเวลาการบิน
ของนักบินลง 
 

จากกรณขีองโอเรยีนทไทย และ วนั ท ูโก ขางตนนัน้  จะพบวา ประเดน็ขอบกพรองประการหนึง่ของ โอเรยีนท
ไทย และ วนัทโูก คอื การฝกอบรมพนกังานดานปฏบิตักิารบนิ ทัง้นกับนิ และ พนกังานอาํนวยการบนิ  โดยเฉพาะในสวน
ของพนักงานอาํนวยการบินนัน้  วันทโูกมีขอบกพรอง คือ “ไมจัดใหพนักงานอํานวยการบนิเขารบัการฝกอบรมตามที่กําหนด
ไวใน FOM ทีไ่ดรบัการรับรองจาก ขอ.” สวนโอเรียนทไทย มีขอบกพรอง คือ “พนักงานอาํนวยการบินไมไดเขารบัการ
ฝกอบรมขั้นพืน้ฐาน และขั้นตอนการปฏบิัติเมือ่เกิดกรณีฉุกเฉนิตามคูมือที่ ขอ. ใหการรบัรอง”  ดงันัน้ จะเหน็วา การ
ฝกอบรมพนกังานอาํนวยการบนิเปนเรือ่งที ่ขอ. ใหความสาํคญั ซึง่สายการบนิตางๆ กจ็ะตองตระหนกัในเรือ่งนี ้ ในฐานะที ่
สบพ. มกีารฝกอบรมหลกัสตูรพนกังานอาํนวยการบนิ ซึง่ในขณะนี ้ยงัคงเปนเพยีงสถาบนัเดยีวในประเทศทีม่กีารฝกอบรม
และ ขอ. ใหการรบัรอง ดงันัน้ จดุนีจ้งึเปนจดุที ่สบพ. สามารถนาํพฒันาเปนจดุแขง็และจดุขายของ สบพ. ได   ซึง่ สบพ. 
ควรเนนการฝกอบรมในเรือ่งเกีย่วกบัขัน้ตอนการปฏบิตัเิมือ่เกดิกรณฉีกุเฉนิไวดวย  
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   อยางไรก็ตาม กรณีของโอเรียนทไทย เครื่องบินโบอิ้ง 747 ตรวจสอบแลว พบวาไมมีการกระทําผิดทั้งในลักษณะ
ของเอกสารและบคุคล จึงใหทาํการบินไดตามปกติในเสนทางบนิฮองกงและกวางโจว  แตสําหรบัเครื่องบนิเอ็มด ี80 ซีรสี    
ที่อยูในสวนดูแลของโอเรียนทไทยจะตองพักการบนิ 15 วัน เพื่อแกไขขอบกพรองและรบัตรวจสอบจากขอ. หากพบวามี  
การแกไขขอบกพรองแลวและผานการตรวจสอบจึงจะใหบินไดตามปกต ิ  
 

  สําหรบัความคบืหนาลาสดุนั้น  สายการบนิวนัทูโก ไดเริ่มทยอยสงตารางเวลาทําการบนิของนักบิน  ทีป่รับปรงุตาม
ระเบียบมาตรฐานการบิน มาให ขอ. พิจารณาแลว ซึ่ง ขอ. จะตรวจสอบความถูกตองในเบือ้งตนกอนจะสงเจาหนาที่ไป
ตรวจสอบอีกครั้ง   ทั้งนี ้ตารางเวลาทําการบนิของนักบนิตองกําหนดชัดเจนและนักบินแตละคนตองมีเวลาพักผอน ไมปฏิบตัิ
หนาทีป่ะปนกันระหวางสายการบนิ วัน ทู โก และ สายการบนิโอเรียนท ไทย  โดยวัน ทู โก ตองสงรายละเอียดอื่นๆ มา
เพิ่มเติม เชน แผนการฝกนักบนิและแผนซอมบํารุงเครือ่งบิน 
  

นอกจากนี้  วันทูโกไดกําหนดวันหยุดใหบริการชัว่คราว เปนเวลา 45 วัน ตั้งแตวนัที่ 22 ก.ค.ถึงวันที่ 15 ก.ย. ซึ่ง
มากกวาที่ ขอ. กําหนดพักการบินไว 30 วนั  ทั้งนี้ เพื่อจัดระบบดานการเงนิและปรบัโครงสรางบรษัิท รวมทั้งเพือ่ปรบัโฉม
ใหมครั้งใหญ  ซึ่งอาจจะปรบัปรุงรปูแบบการใหบริการ เพื่อใหมีความแตกตางจากสายการบินตนทนุต่ําอื่นๆ   เพื่อยกระดบั
สายการบินวัน-ท-ูโก ใหดีกวาสายการบินตนทุนต่าํ รวมทัง้จะใชเงนิลงทุน ประมาณ 2,000 ลานบาท ในการเปลี่ยนฝูงบนิ
ใหม  จากเอมด ี82 และโบอิง้ 747 มาเปนแอรบัส 320  เพื่อเรียกศรทัธาและความเชื่อมั่นของผูโดยสารกลบัคนืมาอีกครั้ง   
รวมทั้งอาจพิจารณาปรบัสภาพของธรุกิจการบนิใหม โดยยกเลิกการทาํธุรกิจสายการบินตนทุนต่าํ และหันมาใหบริการแบบ
เต็มราคาเชนเดยีวกับสายการบินไทยก็ได  
 
 

สวนสถานการณของสายการบนิของไทยอืน่ๆ ตางกอ็ยูในสภาวะทรดุตวัเชนกนั 
 

  เริ่มจากสถานการณของ บรษิทั การบนิไทย จาํกดั (มหาชน)  ในปจจุบนันัน้  นักวิเคราะหจากบริษัทหลักทรัพย
หลายแหง มีความเห็นตรงกันวา กําลังประสบกับปญหาการขาดทนุจากอัตราแลกเปลี่ยน รวมทัง้ไดรับผลกระทบอยางรนุแรง
จากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงและไมสามารถปรับขึ้นคาธรรมเนียมน้ํามันใหทนักับสถานการณได   โดยบริษัทหลักทรัพย ฟลลิป 
(ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) คาดการณวา ไตรมาส 2/2551 THAI จะขาดทุนสทุธิถึง 9,306.96 ลานบาท  เพราะเชือ่วา
ตนทนุการดําเนินงานโดยรวมจะสงูข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน รอยละ 27.74  เนื่องจากราคาน้ํามันทีป่รบัตวัสูงข้ึนถึง 
รอยละ 63.60 คาเสือ่มราคา ที่เพิ่มข้ึนรอยละ 12.82 จากนโยบายการตัดคาเสือ่มราคาเครื่องบนิจาก 20 ป เปน 15 ป รวมทั้ง
คาใชจายดานการขายและการบริหาร ที่เพิ่มข้ึนรอยละ 2.05   ขณะเดียวกัน คาใชจายดานการตลาด ก็สงูข้ึนดวย  เพราะ
เปนชวงนอกฤดูการทองเที่ยวจึงตองใชงบมากขึ้น    เชนเดียวกับนักวิเคราะหจากบริษัทหลกัทรัพย กิมเอง็(ประเทศไทย) 
จํากัด (มหาชน) ซึ่งคาดการณวา ผลประกอบการไตรมาส 2/2551 ของ THAI จะขาดทุนสทุธิกวา 9,000 ลานบาทเชนกัน 
ดวยเหตุผลที่ใกลเคียงกัน   
 

 อยางไรก็ตาม  ลาสุดนัน้  การบินไทยไดเปดเสนทางบินตรงจากเมืองโตเกียว ประเทศญีปุ่น มายังจังหวัดภูเก็ต    
ในเสนทาง โตเกียว-ภูเก็ต-กรุงเทพฯ เพื่อใหผูโดยสารจากประเทศญีปุ่นเดินทางสะดวกขึ้น รองรบัปริมาณผูโดยสารชาว
ญี่ปุนที่เพิ่มมากขึ้น  และเชื่อวาจะทําใหนักทองเที่ยวญีปุ่นเดนิทางเขามาทองเที่ยว ในพื้นทีจ่ังหวดัภูเก็ตเพิม่ข้ึนไมต่ํากวา  
รอยละ 10  โดยทําการบนิสปัดาหละ 2 เที่ยวบิน  ดวยเครือ่งบินแบบโบอิ้ง 777-200   จํานวน 309 ที่นัง่  
 

 สวน สายการบนินกแอร  นั้น  มีการปรบัลดเงนิเดือนพนักงานลงรอยละ 20  เพื่อเปนการลดตนทุนการดําเนินงาน 
เพื่อใหสามารถดําเนินธุรกิจตอไปได โดยไมตองหยดุบนิ   นกแอรไดเตรียมปรบัแผนธุรกิจใหม ทั้งลดขนาดธุรกิจลง โดย
ทยอยลดฝูงบินจาก 9 ลําเหลือ 3 ลํา ซึ่งมีผลทาํใหตองลดพนกังานทั้งนักบิน ลูกเรือ และพนกังานภาคพื้นทีมี่ 999 คนให
เหลือตามที่ใชงานจริง รวมทั้งลดเสนทางบินใหเหลือเพียง 4 จุดเทานั้น คอื จังหวดันครศรธีรรมราช  ตรงั เชียงใหม และ
อุบลราชธานี  
 

 ในขณะที่ ธุรกิจสายการบนิของไทยกําลงัประสบภาวะวิกฤต ิ แตสายการบนิที่มีแนวโนมการขยายตวัของธุรกิจ ก็
คือ เดสตเินชัน่ แอร ชตัเตลิ 
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เดสติเนชั่น แอร ชัตเติล  ซึ่งเปนสายการบนิทีใ่หบริการเครือ่งบนิแบบสะเทิน้น้ําสะเทนิบกขนาดเล็กนั้น ไดมีสนใจที่
จะเปดเสนทางบินเขาสูจังหวัดระนอง เพื่อขยายเครอืขายเสนทางบินเชือ่มแหลงทองเที่ยวตางๆ ในเขตพืน้ทีภ่าคใต  โดยมี
แผนจะเชือ่มเครือขายเสนทางการบนิสู 6 จังหวัด และใชภูเก็ตเปนศูนยกลางการบิน สูเมืองทองเที่ยวทางทะเลตางๆใน
ภาคใต  ไดแก  กระบี่ ระนอง ตรัง (เกาะมุก)  นครศรีธรรมราช และหาดใหญ ทั้งนี้  เนื่องจากไดเล็งเหน็ถึงศักยภาพดานการ
ทองเที่ยวของจงัหวัดในเขตพืน้ทีภ่าคใต ซึง่หลายๆ จังหวดัมีศักยภาพสูงเพิ่มจากทีท่ําการบนิอยูแลว ในเสนทางภูเก็ต-    
เกาะพีพี โดยกลุมเปาหมายหลกั จะเนนกลุมนกัธุรกิจในพื้นที ่และกลุมนักทองเที่ยว   
 

สายการบินเดสติเนชั่น แอร ชตัเติล เปนสายการบนิขนาดเลก็ ที่ใหบริการเครือ่งบินแบบสะเทิ้นน้ําสะเทิน้บก เปน
รายแรกของประเทศไทย เริ่มเปดใหบริการ ณ ทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ต เมื่อวันที่ 1 กุมภาพันธ 2550  โดยมีเครือ่งบิน
ใหบริการรวม 2 ลํา ไดแก เครื่องบนิแบบเซสนา 208 และ 206 ซึ่งเปนเครือ่งบินขนาดจุผูโดยสารได 10, 20 และ 30 ที่นั่ง  
ผูใชบริการสวนใหญเปนนักทองเที่ยวตางชาติที่มีกําลงัซือ้สงู   เสนทางการบินที่ใหบริการ ไดแก ภูเก็ต – เกาะพพีี         
ภูเก็ต – เกาะมุก  เกาะพีพี-เกาะมุก เปนตน   ผูบริหารสายการบนิเดสติเนชัน่ แอร ชัตเติล  คอื  นายนิธิศ เกศางาม      
ประธานเจาหนาทีบ่ริหาร บริษัท เดสติเนชัน่ แอร จาํกัด และผูอํานวยการอาวโุสบริษัท เดสติเนชั่น พรอพเพอรตี้ จาํกัด 
 
   
 สําหรบัธุรกิจสายการบนิในภูมิภาคอืน่ทัว่โลก ที่ลวนไดรับผลกระทบจากราคาน้ํามันเชื้อเพลงิทัง้สิ้นนั้น  แตที่      
นาจบัตามองทีสุ่ด ก็คือ ธรุกจิสายการบนิของสหรฐัอเมรกิา  ซึ่งไดรับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจชะลอตัว และ           
คาเงนิดอลลารที่ออนลง  สถานการณเชนนี้ นักวิเคราะหมองวา อุตสาหกรรมการบินสหรฐัอาจจะขาดทนุถึง 10,000 ลาน-
เหรียญสหรัฐฯ ในปนี ้ ซึ่งใกลเคียงกับตัวเลขขาดทนุเมื่อป 2545  บทวิเคราะหในเวบไซต cnnmoney.com ไดรายงานถงึ
สถานะของสายการบนิชั้นนําของประเทศ ซึ่งจดัทําโดยฟทช เรทติง้สระบุวา ตนทนุเชื้อเพลงิที่ทะยานสูงสุดเปนประวตัิการณ 
บวกกับกระแสเงินสดที่มีนอยนดิ  อาจจะทาํใหเกดิปรากฏการณลมละลายและขาดสภาพคลองครัง้ใหญกบัอตุสาหกรรม   
การบนิสหรฐัฯ ในป 2552 
 

  แมสายการบินใหญๆ หลายแหง เชน ยูไนเตด็ แอรไลนส เดลตา แอรไลนส และนอรธเวสต แอรไลนส เพิ่งจะพน
สภาพการอยูภายใตความคุมครองของศาลลมละลาย เมื่อเดอืนมิ.ย. 2550 แตสถานการณที่เปนอยูอาจจะพิสูจนใหเห็นวา
อุตสาหกรรมการบินสหรัฐฯ กําลังเผชญิวิกฤติครัง้ที่รุนแรงที่สุด 
 

 อยางไรก็ตาม มาตรการตางๆ เชน การปลดพนักงานหลายพนัคน การลดจํานวนเที่ยวบิน  การปลดระวางเครือ่งบิน  
การปรบัขึ้นคาธรรมเนียมเซอรชารจน้าํมัน หรือคาตัว๋โดยสารกวา 20 ครัง้ในชวงที่ผานมา  ที่ถูกนํามาใชเพื่อแกปญหา      
ก็อาจเปนมาตรการที่ไมไดผลในการกอบกูอตุสาหกรรมการบินสหรัฐฯ  และอาจกลาวไดวา ราคาน้าํมนัเปนปจจยัทาํให
รปูแบบการดาํเนนิธรุกจิการบนิเปลีย่นไปอยางสิน้เชงิ 
 

 สถานการณในปจจบุันนี้ ถือเปนวิกฤตตินทนุทีม่แีนวโนมถาวร และรุนแรงที่สุด  ซึง่ไมอาจแกไขดวยการลดขนาด
ธุรกิจและลดศักยภาพในการรองรับผูโดยสาร   โครงสรางอตุสาหกรรมสายการบนิในขณะนี้ไมสามารถเตบิโตตอไปไดใน
ภาวะเชือ้เพลิงแบบปจจุบนั  และความพยายามลดตนทุน ดวยการลดขีดความสามารถในการรองรบัผูโดยสาร ปรบัเพิ่มคา 
ตั๋วโดยสาร ตลอดจนคาธรรมเนียมตางๆ นั้น อาจจะไมชวยใหกระแสเงนิสดหมุนเวียนมีเพิ่มข้ึน 
 

  การลมละลายของสายการบินตางๆ ในชวงทีผ่านมา สวนใหญจํากัดวงอยูเฉพาะสายการบินรายเล็ก ๆ เชน        
สายการบินอโลฮา แอรไลนส  เอทีเอ และ สกายบัส  ซึง่มีเงินทุนไมมากพอจะนํามาใชชดเชยการขาดทุนจากตนทนุ
เชื้อเพลิงแพง แต ฟทช เรทติง้ มองวา นบัจากนี้เปนตนไป เมื่อคนเลี่ยงเดนิทางทางอากาศ เพื่อประหยัดเงนิกันมากขึ้น     
สายการบินใหญๆ ก็จะเริ่มไดรับผลกระทบ เชน สายการบนิยูไนเต็ด เดลตา ยูเอส แอรวยส เซาทเวสต และสายการบิน
เจ็ทบลู ขณะที่ อเมริกัน แอรไลนส  และสายการบนิคอนติเนนตัล ยังมสีถานะทรงตัว 
  

  การเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนกับสายการบินของสหรัฐอเมริกา เพื่อใหสายการบินดาํเนินธุรกิจและสามารถยืนหยัด
แขงขันกับสายการบนิอืน่ๆไดในภาวะราคาน้าํมันสงูข้ึนอยางตอเนือ่งนั้น  ลาสุด มีการปรับลดพนักงานไปแลว อยางนอย 
11,850 คน พรอมลดจํานวนเครื่องบนิ 413 ลําแลว เพื่อลดรายจายคาน้ํามันที่สูงข้ึน รวมทัง้ปรบัคาธรรมเนยีมน้ํามัน และ
ราคาคาตัว๋เครือ่งบินในอตัราที่สูงข้ึน 
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 อเมริกัน แอรไลนส   สายการบินในประเทศรายใหญสุดของสหรัฐ  ประกาศวา จะปรบัลดเที่ยวบนิในสหรัฐฯ 
ลงรอยละ 11-12 และปรบัลดเที่ยวบินทั้งหมดประมาณ รอยละ 8  รวมทั้งปลดพนักงาน 6,840 คน หรือคิดเปน รอยละ 8 จาก
ทั้งหมด 85,500 คน ภายในสิน้ปนี้    นอกจากนี้ สายการบินไดปรับขึน้คาโดยสาร คาธรรมเนียมเชื้อเพลงิ และคาธรรมเนียม
ตรวจสอบสมัภาระ 15 เหรียญสหรัฐฯ  เพื่อรบัมือภาวะราคาน้าํมันแพง 
  ยูไนเต็ด แอรไลนส  สายการบินที่ใหญเปนอันดับสองของสหรัฐฯ เตรียมปลดนักบนิจํานวน 950 คน ซึง่คดิ
เปนเกือบ 15% ของจํานวนนักบินที่มีอยู 6,518 คน เพิ่มเติมจากแผนปลดพนกังานที่มีเงินเดอืนประจาํ 1,600 ตําแหนง จาก
จํานวนพนักงานทัง้หมด 55,221 คน และลดจํานวนเครื่องบนิที่ใหบริการลงแลว  ทัง้นี้ ยูไนเต็ด แอรไลนส ประสบปญหา
ขาดทนุถึง 537 ลานดอลลารสหรัฐฯ  

นอรธเวสต แอรไลนส  ตัดสินใจปลดพนักงาน 2,500 คน ตามแผนลดขีดความสามารถของบริษัท เพื่อรบัมอื
กับราคาน้ํามันเชื้อเพลงิที่เพิ่มสงูข้ึนถึง 2 เทา ในรอบปที่ผานมา พรอมทัง้เรยีกเก็บคาธรรมเนียมสําหรบักระเปาใบแรก เปน
เงิน 15 เหรียญสหรัฐฯ และรบัซื้อคืนตัว๋โดยสารสะสมไมลจํานวน 100 เหรียญสหรัฐฯ  ทัง้นี ้สายการบินคาดการณวา
คาธรรมเนียมใหมจะชวยเพิ่มรายไดเปนเงิน 250-300 ลานเหรียญสหรัฐฯตอป 
มิดเวสต แอรไลนส  ประกาศลดพนกังาน 1,200 คน หรือรอยละ 40 ของพนักงานทัง้หมด พรอมทั้งไมนําเครือ่งบนิ
ออกใหบริการในเสนทางบางเสนทางประมาณ 12 ลําดวยกัน 
  แอรทราน ประกาศลดคาจางและเงินเดอืนพนักงานราวรอยละ 10 และเตรียมออกมาตรการลดตนทุนอื่นๆ 
เพิ่มเติม  
 
  นักวิเคราะหคาดวา สายการบนิตางๆ จะลดขดีความสามารถประมาณรอยละ 9 ในปนี ้ ในขณะเดียวกัน ยงัตองขึ้น
คาธรรมเนียมและลดพนักงาน เพื่อลดตนทนุตอไป และในปหนาอาจเห็นวิกฤติขาลงอยางรนุแรง 
 

 ในขณะที่ อตุสาหกรรมการบนิของสหรัฐอเมริกาออนตัวลง  แตสถานการณอตุสาหกรรมการบนิของภมูภิาค
ตะวนัออกกลางกลบัมแีนวโนมการขยายตวัอยางรวดเรว็  โดยจะเห็นไดจาก การขยายฝูงบนิของสายการบินตางๆ  ซึ่ง ใน
งานมหกรรมแสดงเครือ่งบินทีใ่หญทีสุ่ดของโลก คือ งาน Farnborough International Airshow ระหวางวันที่ 14-20 ก.ค.นี ้
ที่ประเทศอังกฤษ นั้น สายการบินจากประเทศตะวนัออกกลางไดมีคาํสั่งซือ้เครื่องบนิเปนจํานวนมาก เชน 
  สายการบินกาตารแอรเวยส ประกาศสั่งซื้อเครือ่ง A321s จํานวน 4 ลํา มูลคา 360 ลานเหรียญสหรัฐ  

ตูนิสแอร แหงตนูิเซีย  สั่งซือ้เครือ่งแอรบัส เจ็ตตั้ง 16 ลํา มูลคากวา 2,000 ลานเหรยีญสหรัฐ 
  สายการบินอทีฮิัด   สั่งซือ้เครือ่งบินโดยสารรวมทั้งสิ้น จํานวน 100 ลํา โดยแบงเปน จากโบอิง โค จํานวน 
45 ลํา จากแอรบัสจาํนวน 55 ลําจากแอรบัส และโบอิง้ มูลคาประมาณ 2 หมื่นลานเหรียญสหรัฐ  

นอกจากนี้  ยังมีการเปดตัวสายการบนิตนทุนต่ําสายใหม คอื ฟลายดไูบ (FlyDubai)  อีกหนึ่งแหงดวย 
 

นอกเหนอืจาก สายการบินจากตะวันออกกลาง ซึ่งมีเงินทุนมากและมีเงนิสดหมุนเวียนคลอง ทําใหสามารถรบัมือกับ 
ตนทนุราคาน้ํามันในปจจบุันไดนั้น  ยังมีสายการบนิบางแหงที่ยังคงสามารถดําเนินธุรกิจตอไปได เชน เซาทเวสต แอรไลนส  
สายการบินตนทุนต่าํชั้นนําของสหรัฐฯ สายการบนิไรอนัแอร ของไอรแลนด  แอร ฟรานซ-เคแอลเอม็ ดอยช ลฟุทฮนัซา  
สายการบนิสงิคโปร แอรไลนส  คาเธย แปซฟิก และ  แลน แอรไลนส สายการบนิขามชาติของชิลี  เปนตน  รวมทั้ง สายการ
บินของประเทศอินเดีย ซึง่เปนประเทศที่มีปริมาณผูโดยสารทีเ่ติบโตอยางรวดเร็วที่สุดในโลก อยางเชน สายการบนิ เจท็ แอร
เวยส  ซึ่งไดรบัมอบเครือ่งบนิเอ330-200 ลําที ่7 จากยอดสัง่ซือ้ทัง้หมดจํานวน 16 ลํา  สําหรบัเสนทางใหมในตะวันออกไกล 
เพื่อใหบริการสูฮองกง และขยายบริการสูยุโรปและตะวันออกกลาง   
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ดานการขนสงสินคาทางอากาศ 
 

 ดังที่กลาวไวในตอนตนวา หากสวนใดของอตุสาหกรรมการบนิไดรบัผลกระทบ ก็จะสงผลกระทบตอเนือ่งไปยังสวน
อื่นๆ ของอุตสาหกรรมการบนิอยางเปนลูกโซ ลาสุดนัน้ ผลกระทบที่เกิดข้ึนกับธุรกิจสายการบินของไทยนั้น ไดสงผลกระทบ
ตอเนือ่งไปยังธุรกิจการขนสงสินคาทางอากาศยานของไทย  
 

 สมาคมผูรบัจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ (TIFFA) เปดเผยวา จากการที่สายการบินประสบปญหาตนทุนเพิ่ม
จากการปรบัตวัของราคาน้าํมัน สงผลใหสายการบนิตองใชวิธีลดจํานวนเทีย่วบนิเพื่อลดตนทุนการดาํเนนิงาน โดยปจจบุันมี
การปรบัลดเที่ยวบนิคอนขางมาก  สงผลใหธุรกิจการขนสงสนิคาทางอากาศเริ่มชะลอตวั และยังกระทบตอการใหบริการ
ขนสงสนิคาดวน เพราะตองเสยีเวลารอเที่ยวบินที่ใหบริการในเสนทางตางๆ ซึ่งมีความถ่ีการใหบริการลดลง ความสะดวก
รวดเร็วในการขนสงสนิคาดวนจึงลดลงจากเดิม 
 

  นอกจากนั้น ผูใชบรกิารยงัมแีนวโนมเปลีย่นแปลงพฤตกิรรมการขนสงสนิคา โดยใชวธิขีนสงทางเรอืเพิม่มากขึน้ 
เพื่อลดคาใชจายและลดตนทนุของสนิคา อีกทัง้คาใชจายในการขนสงสินคาทางอากาศยงัปรบัเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง เพราะ
สายการบินเรียกเก็บคาธรรมเนียมน้ํามัน (FUEL SURCHARGE) จากผูใชบริการขนสงสินคา เชนเดียวกับที่เรียกเก็บจาก
ผูโดยสาร  นอกจากนี้ ทอท. ไดเริ่มจัดเก็บคาเชาพื้นทีค่ลังสินคาที่ 4 จากผูประกอบการขนสงสินคาที่ใชบริการ จากเดิมที่
เปดใหบริการฟร ีโดยจัดเก็บคาเชาในอัตรา 0.70 บาท ตอสินคา 1 กิโลกรัม  ตั้งแตวนัที่ 1 มิ.ย. ที่ผานมา 
 

  ทาง TIFFA ตองการให ทอท.ชวยเหลือ ดวยการลดอัตราคาธรรมเนียมและคาบริการตางๆ เพื่อลดภาระคาใชจาย
ของผูประกอบการขนสงสินคา ซึ่งจะมีผลดีตอตนทุนของสินคาไทย และเมือ่ตนทุนสินคาลดลง จะชวยเพิม่ศักยภาพในการ
แขงขันของประเทศ และยังชวยสงเสริมใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาคตามเปาหมายของ
รัฐบาล 
  

  แมวาปริมาณการขนสงสนิคาเขาและออกผานทาอากาศยานทีอ่ยูในความรับผดิชอบ ทอท. ทั้ง 6 แหงในชวง        
8 เดือนของปงบประมาณ 2551 จะมปีริมาณ 901,153 ตัน หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 9.24  แตก็เปนเพราะการเพิ่มในสวนของ
สินคาทีใ่ชประเทศไทยเปนทางผานตอไปยังประเทศอืน่ๆ  ไมไดเปนสินคาที่นําเขาหรอืสงออกโดยมีไทยเปนจดุเริ่มตนหรือ
จุดปลายทางแตอยางใด 
 
 
 

ดานทาอากาศยาน 
 

ธรุกจิทาอากาศยานกเ็ริม่ไดรบัผลกระทบจากเรือ่งราคาน้าํมนัและภาวะวกิฤตทิีเ่กดิขึน้กบัธรุกจิสายการบนิของไทย
ในปจจบุนันัน้ โดยวิกฤติราคาน้ํามันนั้น สงผลใหสายการบนิจําเปนตองมีการลดตนทุน เพือ่ใหเกิดผลกระทบตอรายจายนอย
ที่สุด จึงมีการลดจํานวนเที่ยวบนิลง เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดยีวกันกับปที่แลว 
 

สถิติปรมิาณเทีย่วบนิและจํานวนผูโดยสารในชวงเดือนมิถุนายน ของ ทาอากาศยานสวุรรณภมู ิยังเตบิโตอยาง
ตอเนือ่ง แมจะเปนชวง Low Season และมีวกิฤติราคาน้ํามันแพง  เมื่อเปรยีบเทียบปริมาณเที่ยวบินและจํานวนผูโดยสาร 
ชวงเดอืนมิถุนายน ป 2550 เปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของป 2551 จะพบวา  

 
ทาอากาศยานสวุรรณภมูิ ม.ิย.2550  VS  ม.ิย.2551 

จํานวนเที่ยวบินระหวางประเทศ เพิ่มข้ึน รอยละ 2.0 
จํานวนเที่ยวบินในประเทศ เพิ่มข้ึน รอยละ 7.7 

รวมจาํนวนเทีย่วบนิ เดอืน ม.ิย. ทัง้สิน้ เพิม่ขึน้ รอยละ 3.54 
จํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ เพิ่มข้ึน รอยละ 4.61 
จํานวนผูโดยสารภายในประเทศ เพิ่มข้ึน รอยละ 10.28 

รวมจาํนวนผูโดยสาร เดอืน ม.ิย. ทัง้สิน้ เพิม่ขึน้ รอยละ 5.45 
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สวนในป 2552  ทอท. จะสงทาอากาศยานสุวรรณภูมิเขาประกวดทาอากาศยานโลก โดยจะเรงแกปญหาจดุออนใน
การบริการตาง ๆ ใหเรียบรอยภายในป 2551 เชน ปายบอกทางที่ไมขัดเจน การจัดภูมิทศันใหผูโดยสารรูสกึสบายมากขึ้น  
 

สถานการณราคาน้าํมันปรบัตวัสูงข้ึนอยางตอเนื่อง ประกอบกับเปนชวงนอกฤดูกาลทองเที่ยว สงผลใหสายการบิน
ที่มาใชบริการแบบประจาํที่ ทาอากาศยานดอนเมอืง  มีจาํนวนลดลง  โดยเที่ยวบินภายในประเทศนั้น ในเดือนมิถุนายน 
2551 ใชบริการจํานวนเพียง 3,937 เที่ยว ลดลงรอยละ 17.41 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันป 2550 ที่มีสายการบนิมาใชบริการ
จํานวนมากถึง 4,767 เที่ยว สวนจํานวนผูโดยสารภายในประเทศที่มาใชบรกิารในเดอืนมิถุนายน 2551จํานวนเพียง 
395,050 คน ลดลง 7.79% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันป 2550 ที่มีผูโดยสารมาใชบริการจํานวนมากถึง 428,426 คน 
 

สําหรบั ทาอากาศยานนานาชาตภิเูกต็   ปริมาณเที่ยวบินที่ใชบริการสนามบินภูเก็ต 38 สายการบนิ เปรียบเทียบ
ชวงเดียวกันกับปที่ผานมาตลอดมิถุนายนปนี้ มี  2,817 เที่ยว ลดลงรอยละ 3.66 แบงเปน เทีย่วบนิระหวางประเทศ 1,158 
เที่ยว เพิ่มข้ึนรอยละ 8.43  เทีย่วบนิภายในประเทศ 1,652 เที่ยว ลดลงรอยละ 10.61 จํานวนผูโดยสารรวม 341,666 คน 
เพิ่มข้ึนรอยละ 9.50 แบงเปน ผูโดยสารระหวางประเทศ 147,436 คน เพิ่มข้ึน รอยละ 23.40 ผูโดยสารภายในประเทศ 
226,675 คน เพิ่มข้ึน รอยละ 2.00   
 

 อยางไรก็ตาม  สมาคมไทยธรุกจิการทองเทีย่ว (แอตตา) กลาวถึง สถานการณการทองเทีย่วในชวงฤดูกาล
ทองเที่ยว (ไฮซซีัน) ที่จะถึงนี ้ โดยคาดการณวา การเดนิทางในลักษณะการเชาเหมาลําจากกลุมประเทศสแกนดิเนเวีย ซึง่
เปนกลุมเปาหมายหลัก และเปนนักทองเที่ยวที่มีกําลงัซือ้สงูและพักนานวนักวานักทองเที่ยวกลุมอืน่  ที่จะบินตรงมาลงทีท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ และสนามบนินานาชาติ จ.ภูเก็ตนั้น จะลดลงอยางนอย รอยละ 5-6  ทั้งนี ้เนื่องจากปญหาราคาน้ํามัน
ในตลาดโลกเพิม่ข้ึนตอเนือ่ง ทาํใหทุกสายการบนิปรับคาธรรมเนียมน้ํามัน และตัว๋โดยสารขึน้เกือบเทาตวั  นักทองเที่ยวจงึ
ชะลอวางแผนการเดินทาง   ซึ่งสอดคลองกับที่ สมาคมไทยบรกิารทองเทีย่ว (ททีเีอเอ) ไดเปดเผยวา ขณะนี้ ตลาดญีปุ่น
ลาสุด ไดยกเลิกเที่ยวบนิเชาเหมาลํามาไทยแลว 1 เที่ยว ซึ่งมีผูโดยสารเกอืบ 300 คน ในเดือนสงิหาคมนี้  เนื่องจากไมม่ันใจ
ในการเมอืงของประเทศไทย ประกอบกับการปรบัขึ้นคาบริการของเที่ยวบินเชาเหมาลํา 

 

ทาอากาศยานนานาชาตภิูเก็ต เตรียมดําเนนิการแผนลงทนุ 5,000 ลานบาท มีโครงการขยายพื้นที่สนามบิน ใน
ระยะ  7 ป ซึง่แบงเปน 2 เฟส ไดแก 

เฟสแรก 2552-2555  พื้นทีร่ับผูโดยสารจากปจจุบนั 5.5 ลานคน เปน 10 ลานคน  
เฟสสอง 2556-2559  พื้นทีจ่ะรับผูโดยสารไดมากสดุถึง 15 ลานคน โดยจะแยกอาคารผูโดยสาร (terminal) 

ระหวางประเทศและในประเทศออกจากกัน เพิ่มพื้นที่เชิงพาณิชย รวมทัง้มหีลุมจอดเครื่องบินจาํนวนมากขึ้นเพียงพอตอ
จํานวนการขยายเที่ยวบินเพิ่ม 
 

  สวน ทาอากาศยานนานาชาตเิชยีงใหม  สถานการณครึง่ปหลังตั้งแตมิถุนายนเปนตนมา  มีผูใชบริการทาอากาศ
ยาน จากเที่ยวบินทั้งในและระหวางประเทศ 10 สายการบิน ซึ่ง ปรมิาณเทีย่วบนิและปรมิาณผูโดยสารลดลงกวารอยละ 10  
ตอเดอืน นบัไดวาเปนนอกฤดูเดินทางที่แตกตางจากทุกป เนือ่งจากผูโดยสารลดลงมากกวาปกต ิทัง้นี้ จากปญหาเศรษฐกจิ 
ปญหาหมอกควนั ราคาน้าํมันแพง ทําใหมีการชะลอตวัของ จาํนวนผูโดยสาร 
 

อยางไรก็ตาม  ทาอากาศยานเชียงใหมไดเตรยีมดําเนินการจงูใจสายการบินใหบินมายังเชียงใหม เพื่อเพิ่มรายได
ใหเปนไปตามเปาหมาย โดยตลอดปนีจ้ะตองมีรายไดมากกวา 550 ลานบาท หรอืเพิ่มอีกรอยละ 10 จากป 2550 ซึ่งมีรายได 
500 ลานบาท  โดยกลยุทธแรกจะสรางแรงจงูใจดวยวิธีตออายุโปรโมชั่นการลดคาธรรมเนยีมนําเครื่องบินขึ้น-ลง และหลมุ
จอดอีก 1 ป จากเดิมจะส้ินสุดป 2551 ขณะนี้ตดัสินใจขยายไปถึงป 2552 โดยมีเงื่อนไขคอืหากเปนสายการบนิเปดเที่ยวบนิ
ใหมจะไดลด รอยละ 95 ถาสายการบนิเกาตองเพิ่มข้ันต่ํา 2 เที่ยว/ สปัดาห จะลดลงรอยละ 75 ซึ่งอัตราดงักลาวมีแนวโนมจะ
ตอเนือ่งไปจนถึงป 2554  
  

นอกจากนี้  ทอท. ประกาศขึน้คาธรรมเนียมการใชสนามบินจากผูโดยสารในประเทศปรบัราคาเปน 100 บาท/เที่ยว 
จากเดิม 50 บาท/เที่ยว  ระหวางประเทศปรับเปน 700 บาท/เที่ยว จากเดิม 500 บาท/เที่ยว ตั้งแตเดือนเมษายน 2551 เปนตน
มา ดังนัน้ จึงคาดวา ปนี้จะมีรายไดเพิ่มข้ึนไปดวย 
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ทาอากาศยานเชียงใหม อยูระหวางเตรียมหารายไดเพิ่มจากพื้นที่เชงิพาณชิย โดยทยอยลงทนุปรบัปรุงอาคารและ
ขยายพื้นที่ใหแลวเสรจ็ป 2553  เพื่อใหสามารถรองรบัผูโดยสารได 6 ลานคน/ป และจะปรบัแยกอาคารระหวางประเทศกับ
อาคารในประเทศ  
 

 
สําหรบั ทาอากาศยานนานาชาตเิชยีงราย นัน้  หลังเกิดวิกฤตราคาน้าํมันอากาศยาน ขณะนี้ ทาอากาศยาน

เชียงรายไมมีสายการบินบริการบนิระหวางประเทศ  เหลือแตเที่ยวบินในประเทศอยางเดียวและมีจาํนวนนอยมาก เพียง       
8 เที่ยว/วัน    ทาอากาศยานเชยีงรายไดวางกลยุทธรบัและรกุชวงครึง่ปหลัง รวมกับ สมาคมทองเที่ยวเชียงราย เพือ่ดึง
นักทองเที่ยวเขามาใชบริการในตารางบินฤดหูนาวตัง้แตตุลาคมนี้เปนตนไป ซึ่งเปนชวงฤดูการทองเที่ยว 
 

  อยางไรก็ตาม คาดวาสถานการณการทองเทีย่วของจังหวัดเชียงรายจะดีข้ึน เนื่องจากปจจัยเหตุ 2 เรื่อง ไดแก   
การที่มีกลุมทนุจากประเทศจนี 2 กลุม ไดแก กลุมที่ 1 จะลงทุนกอสรางโครงการเอน็เตอรเทนเมนทขนาดใหญ บนพื้นที่เชา
กวา 1 พันไร บริเวณสามเหลี่ยมทองคําในฝง สปป.ลาว ตรงกนัขามกับ อ.เชียงแสน  และ กลุมที่ 2 จะลงทนุกิจการโรงแรม
ขนาดใหญที่ สปป. ลาว อ.เชียงของ  ซึ่งคาดวา ตั้งแตป 2552 เปนตนไป สถานการณการบนิจะดีข้ึน 

 

อยางไรก็ตาม ขณะนีท้างทาอากาศยาน จ.เชียงราย ไดทาํการปรบัปรุงเพือ่รองรบัการขยายตัวของธุรกิจ โดยได
เพิ่มหลุมจอดเครื่องบนิ  จากเดมิ 4 หลุมเปน 6 หลุม ซึ่งจะเปดใหบริการต้ังแตเดือนสงิหาคม 2551 เปนตนไป  

 

นอกจากนี้ ทาอากาศยานอีกหนึ่งแหงที่มีการปรบัตวั เพื่อรองรบัสถานการณของอุตสาหกรรมการบนิในอนาคต
ไดแก  ทาอากาศยานนครศรธีรรมราช ซึ่งเปนทาอากาศยานในความรบัผดิชอบของ ขอ. พบวา รายไดลดลงไปจากป 2550 
กวารอยละ 60 เนื่องจากราคาน้ํามันเชือ้เพลงิ ทําใหสายการบินลดจํานวนเที่ยวบิน และผูโดยสารหันไปใชบริการของรถ
โดยสารปรบัอากาศแทน    
   

อยางไรก็ตาม ปจจัยบวกทีค่าดวาจะทําใหธุรกิจการบนิขยายตัวข้ึน จะมาจากการลงทนุการยายฐานบนิ
เฮลคิอปเตอรของบรษิทัเชฟรอน  มาใชทาอากาศยานนครศรธีรรมราช ทีจ่ะเขามาเชาพืน้ทีร่วม 30 ป ซึ่งอยูในระหวางการ
ดําเนินการกับ ขอ.  ซึ่งจะทาํใหมีการเดินทางของพนักงานประมาณ 8,200 คน ตอเดือนและยังมีแนวโนมเพิ่มข้ึน การจาง
งาน รวมถึงธุรกิจตอเนือ่งที่เก่ียวของจะขยายตัวมากข้ึน จะสงผลบวกตอการบนิสูนครศรีธรรมราชมากขึน้ 

 

เปนทีน่าสงัเกตวา ทาอากาศยานสวนใหญของ ทอท. นัน้ ตางมแีผนทีจ่ะพฒันาขยายขดีความสามารถในเชงิ
พาณชิยและการใหบรกิาร แมวา ปรมิาณผูโดยสารและเทีย่วบนิในปนี ้โดยภาพรวมแลว สวนใหญจะลดลงกต็าม   

 
 

เรื่องอื่นๆ  
 

  รัฐสภาสหภาพยุโรป ลงมติเปนเอกฉันทใหสายการบินตางๆ ลดภาวะเรือนกระจกใหไดภายใน พ.ศ.2555  ซึ่งราง
กฎหมายนีส้รางความไมพอใจใหกับสายการบิน   โดยภายใตรางกฎหมายดังกลาว  สายการบินของ 27 ชาติสหภาพยโุรป 
รวมทั้งสายการบินตางชาตทิี่เขามาบินในสหภาพยโุรป ตองลดการแพรกาซเรือนกระจก ดวยการซือ้คารบอนเครดติ  ทั้งนี้  
รัฐสภาสหภาพยุโรป ใหเหตุผลวา กาซเรือนกระจกที่เพิ่มข้ึนอยางมากในสหภาพยุโรปนัน้ เกิดจากอุตสาหกรรมการบนิ
ระหวางประเทศ 
 

  IATA มีความเห็นวา มติของสหภาพยโุรปนบัวาออกมาในชวงที่ไมเหมาะสมเปนอยางยิง่ เพราะขณะนีทุ้กสายการ
บินกําลงัสูกับราคาน้ํามันทีสู่งข้ึนอยางมากในตลาดโลก  และถากฎหมายนี้บงัคบัใช จะสรางคาใชจายใหกับสายการบนิถึง 
3,500 ลานยูโร (1.75 แสนลานบาท) ภายในปแรกที่กฎหมายบังคบัใช 
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 สาํหรบัในเดอืนกรกฎาคมนี ้  แมวาสถานการณราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิในเดอืนกรกฎาคมนี ้จะมกีารปรบัลดลงอยาง
ตอเนือ่ง แตอตุสาหกรรมการบนิโลก กย็งัคงมแีนวโนมเปนไปในทศิทางลบ ยกเวนภมูภิาคตะวนัออกกลาง และในประเทศ
อนิเดยี  ในสถานการณเชนนี ้ ทกุหนวยงานทีเ่กีย่วของกบัอตุสาหกรรมการบนิจะตองชวยเหลอืซึง่กนัและกนั เพือ่ให
สามารถอยูรอดในภาวะวกิฤตไิปได 
 

สวนภาพรวมของอตุสาหกรรมการบนิของไทยเริม่มปีจจยัแวดลอมทีท่าํใหเหน็ไดชดัเจนวา อตุสาหกรรมการบนิ
ของไทยกาํลงัอยูในสภาวะการชะลอตวั โดยจะเหน็วา ปจจยัราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิ รวมทัง้สภาวะเศรษฐกจิในปจจบุนั เปน
ปจจยัลบทีส่งผลกระทบโดยตรงตอธรุกจิสายการบนิของไทย  ทาํใหเกดิการชะลอตวัของธรุกจิ  และไดสงผลกระทบตอเนือ่ง
ไปยงัภาคสวนอืน่ๆ ของอตุสาหกรรมการบนิ ทัง้ธรุกจิการขนสงสนิคาทางอากาศ และธรุกจิทาอากาศยานใหเกดิการชะลอ
ตวัดวยเชนกนั  และความเปนไปไดที ่สบพ. จะไดรบัผลกระทบตอเนือ่งในอนาคต กอ็าจเกดิขึน้ไดเชนกนั 
 
 

************************************* 
 
 
แผนกวจิยัและพฒันา 
สาํนกัวจิยัและพฒันาธรุกจิการบนิ 
สถาบนัการบนิพลเรอืน 
 
 
 
แหลงขอมลู : 
เว็บไซตกรมการขนสงทางอากาศ   เว็บไซตบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด  
เว็บไซตบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  เว็บไซตฐานเศรษฐกิจ   เว็บไซตคมชัดลึก   
เว็บไซตมติชน    เว็บไซตโพสตทูเดย   เว็บไซตประชาชาติธุรกิจ  
เว็บไซตกรุงเทพธุรกิจ    เว็บไซตไทยรัฐ   เว็บไซตขาวสด   
เว็บไซตแนวหนา    หนังสือพิมพผูจัดการรายวัน  หนังสือพิมพผูจัดการรายสัปดาห  
หนังสือพิมพทรานสปอรต เจอรนัล   หนังสือพิมพเดลินิวส    หนังสือพิมพโพสตทูเดย  
หนังสือพิมพฐานเศรษฐกิจ   หนังสือพิมพขาวหุน   หนังสือพิมพสยามธุรกิจ  
  


