
ส รุ ป ข อ มู ล ข า ว ส า ร อุ ต ส า ห ก ร ร ม ก า ร บิ น ข อ ง ไ ท ย ป ร ะ จํา เ ดื อ น เ ดื อ น มิ ถุ น า ย น  พ . ศ .  2 5 5 1  ห น า  1  
 

 
 
 
 
 
 
  ในชวงเดือนมถุินายนนี้  การปรบัเพิ่มของราคาน้าํมันเชือ้เพลิงยังคงเกิดข้ึนอยางตอเนือ่งและยังคงไมมีทีทาวาจะ 
หยุดนิ่ง  โดยแนวโนมราคาน้ํามันดบิในตลาดโลกยังคงเพิ่มสงูข้ึนอยางตอเนือ่ง และในเดอืนมิถุนายนนี้ ก็ไดทําสถิติสงูสดุใน
ประวตัิศาสตร ซึ่งสงผลใหราคาน้าํมันเครือ่งบิน (Jet Fuel) ปรบัตวัสูงข้ึนตามไปดวย  
 
Assessment across the regions: 
 

13 Jun 08 
Share in World 

Index cts/gal $/bbl $/mt 
Index Value 
2000= 100 

vs. 1 week 
ago 

vs. 1 month 
ago 

vs.1 yr  
ago 

Jet Fuel Price 100% 397.1 166.8 1314.4 455.9 -0.8% 3.4% 90.5% 
Asia & Oceania 22% 402.0 168.8 1333.9 482.4 3.7% 3.3% 100.9% 

Europe & CIS 28% 401.1 168.5 1327.6 453.9 -1.0% 2.5% 92.2% 
Middle East & Africa 7% 391.0 164.2 1295.6 490.4 1.2% 2.2% 97.8% 

North America 39% 392.9 165.0 1302.1 438.7 -3.3% 4.2% 83.6% 
Latin & Central America 4% 391.2 164.3 1265.2 455.2 -2.8% 5.0% 81.5% 

 

Source :  IATA 

 
จากขอมูลของ สมาคมการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (IATA)  จะพบวา จากการวิเคราะหครั้งลาสุด ณ วันที่  

13 มิถุนายน 2551 นั้น  ราคาน้ํามันเครือ่งบินไดเพิ่มสูงข้ึนไปกวา 168 เหรียญสหรัฐอเมรกิาตอบารเรล  เมื่อพิจารณาใน
ภูมิภาคเอเชียและโอเชียเนีย จะพบวา ราคาน้าํมันเชือ้เพลิงมกีารปรบัเพิ่มข้ึน รอยละ 3.7 และ รอยละ 3.3 เมื่อเทียบกับสปัดาห
ที่แลว และเดือนที่แลว ตามลําดับ  และมีการปรับเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 100.9 จากเมื่อปที่แลว  
 
  ราคาน้าํมันที่ปรับตวัสงูอยางตอเนื่องนี้ ทําใหตนทนุเชื้อเพลงิมีสัดสวนเพิ่มข้ึนไปถึงประมาณรอยละ 50-60 ของ
คาใชจายในการดําเนินงานของสายการบินตางๆ จากเดิมอยูที่ประมาณรอยละ 30-40 เทานั้น และสงผลตอความสามารถใน
การทาํกําไรของสายการบนิ ซึง่นบัเปนปจจัยลบที่รุนแรงมากที่สุดของอุตสาหกรรมการบนิ หลังจากเหตกุารณ 9/11 เมื่อป 
2544 และการระบาดของโรค SARS เมื่อป 2546  
 

ศนูยวจิยักสกิรไทย ไดวิเคราะหถึงสาเหตุของการปรบัตัวเพิ่มสูงข้ึนของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกไววา  เกิดข้ึนจาก 
1.  ความตองการบริโภคที่เพิ่มสูงข้ึนของประเทศเศรษฐกิจใหม เชน จีน อินเดีย เปนตน  
2. ความกังวลของตลาดตอสถานการณความตึงเครียดในตะวนัออกกลาง  
3. การหันมาเก็งกําไรในตลาดน้ํามันของกองทนุตางๆ ในภาวะที่คาเงินดอลลารสหรัฐออนคาลง  
 

 จากคํากลาวของนายจโีอวานน ีบซิกินาน ีเลขาธิการ IATA ในการประชุมสามัญประจําป ครั้งที่ 64 ของ IATA และ
งานประชุมการขนสงทางอากาศโลก เมื่อวนัที่ 1-3 มิถุนายน 2551 ณ เมืองอสิตันบุล ประเทศตุรกี ซึ่งไดกลาวถึงสถานการณ
ราคาน้าํมันเชือ้เพลิงวาเปนมรสุมครั้งใหมที่จะทาํใหอุตสาหกรรมการบนิเขาสูภาวะการณชะลอตวัอีกครัง้  หลังจากเมื่อปที่แลว
ที่อตุสาหกรรมการบนิโลกสามารถมีกําไร 5,600 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซึง่เปนการทํากําไรครั้งแรกนับจาก ป พ.ศ.2543    โดย
ราคาน้าํมันที่ปรับเพิ่มข้ึนทุก ๆ 1 เหรียญสหรฐัฯ จะสงผลทําใหตนทนุของสายการบินเพิ่มข้ึนประมาณ 1,600 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ  นอกจากนี้ นักวิเคราะหไดคาดการณวา  หากราคาน้ํามันคงอยูที่ 135 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลตลอดปนี้  สายการบนิ
ทั่วโลกจะประสบปญหาการขาดทุนถึง 6,100 ลานเหรียญสหรัฐฯ  ซึ่งสวนทางกับการคาดการณเมือ่เดือน เม.ย.ที่ผานมา ที่ระบุ
วา จะมีกําไร 4,500 ลานเหรียญสหรัฐฯ  ดังนัน้ จึงอาจกลาวไดวา ปญหาทีร่ายแรงทีสุ่ดทีอุ่ตสาหกรรมการบินกําลงัเผชญิอยู
นั้น ไมใชผลกระทบจากทางรายได  แตเปนผลกระทบจากตนทุน นั่นคือ ความไมแนนอนของราคาน้าํมัน     

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะ จํา เ ดื อ นมิ ถุ น า ยน  พ .ศ .  2 5 5 1

แ ผ น ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า   สํา นั ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า ธุ ร กิ จ ก า ร บิ น   ส ถ า บั น ก า ร บิ น พ ล เ รื อ น
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โดยปกตนิั้น อตุสาหกรรมการบินมีพฒันาการเปนวฏัจักร  ซึ่งจะมีชวงทีท่ํากําไรประมาณ 4-5 ป แตปจจุบนักลายเปน
วามีอยูเพียงแค 1 ปเทานัน้  และผลจากวิกฤติน้ํามันดังกลาว ยังทาํให ในปนี้ สายการบินถึง 24 แหงถูกพักหรือตดัออกจาก
ระบบการเงนิของ IATA เนื่องจากยกเลิกกิจการหรอืลมละลาย  จากเดิมซึ่งจะมีเพียง 6-8 รายเทานั้น แสดงใหเห็นวา
อุตสาหกรรมการบินกําลงัตกอยูในสถานการณฉุกเฉิน    

 
 ไอดรสิ จาลา ประธานเจาหนาที่ฝายบริหารและกรรมการผูจดัการใหญสายการบนิแหงชาติของมาเลเซีย ก็มองวา 
กลุมอุตสาหกรรมการบินทัว่โลกตองนําเอามาตรการปรบัเปลี่ยนขนานใหญมาใชไดอยางเปนรูปธรรม เชน การควบรวมกิจการ 
และการเพิ่มราคาคาตัว๋โดยสารตามสภาพความเปนจรงิ เพื่อความอยูรอดของสายการบิน   ขณะเดียวกันทุกสายการบนิยังตอง
เตรียมความพรอมเพื่อรบัมือกับการเพิ่มข้ึนของตนทนุคาเดนิทาง  รวมไปถึงตองมีการปรบัเพิ่มราคาคาโดยสารในเที่ยวบินแต
ละเที่ยว ทามกลางจาํนวนคูแขงดานการบินที่มีจํานวนนอยลง ขณะที่การแขงขันในธุรกิจสายการบินอาจประสบความลมเหลว
ในการดาํเนินธุรกิจ   ทั้งนี ้สาเหตุทีท่ําใหบรรดาสายการบินตางๆ ทัว่โลกตองถูกบงัคับใหออกจากธุรกิจ หรือประสบกบั
ภาวะการขาดทนุอยางรนุแรงก็คือ ราคาน้าํมนัทีเ่พิม่ขึน้อยางรวดเรว็ การชะลอตวัทางเศรษฐกจิโลก การกาํหนดราคาตนทนุ
คาใชจายตางๆ ทีส่งูเกนิไป  รวมถงึการเพิม่ขึน้อยางรวดเรว็ของงบประมาณในสายการบนิแตละแหง   
 

อยางไรก็ตาม ที่ประชุม IATA เห็นวา สถานการณปจจบุันจะกินระยะเวลาตอไปอีกราว 3-5 ป  และมีการวิเคราะหวา
ราคาน้าํมันดบิในตลาดโลกมีโอกาสที่จะเพิ่มข้ึนไปสูระดบั 150 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล ภายในปนี้ หากตลาดยังมคีวามกังวล
ตออุปทานน้ํามันในอนาคต รวมทั้งการเก็งกําไรของกองทนุตางๆ ยังคงมอียู 
 
 นอกจากนี้ ประเดน็สายการบนิตนทนุต่าํ ก็เปนที่สนใจของที่ประชมุ IATA อยางมาก เนือ่งจากในสภาวการณที่ราคา
น้ํามันเพิ่มสูงข้ึนอยางมากนี้  สายการบินตนทุนต่าํจะไดรบัผลกระทบทางการเงินมากกวาสายการบนิทัว่ไปอยางมาก  เนื่องจาก
ผลกระทบจากตนทนุเชื้อเพลงิตอตนทุนการดาํเนินการรวมสาํหรบัสายการบนิตนทุนต่ําจะมสีูงกวา   และมกีารประเมนิวา     
สายการบินตนทุนต่าํ 3-4 ราย อาจตองควบรวมกิจการกัน  โดยทีป่ระชุมทัง้หมดยังเห็นพองกันวา ในชวงฤดูใบไมรวงนี้จะเปน
ชวงเวลาวิกฤติที่สุดสําหรบัสายการบนิ ดังนั้น จึงจะตองมีการควบรวมและเปดเสรีเพื่อเปนโอกาสในการเพิม่ผลกําไรและสราง
มูลคาใหกับธุรกิจ เพื่อความอยูรอดของสายการบนิ 
 
 โทน ีเฟอรนนัเดส ประธานเจาหนาที่ฝายบริหารของสายการบินแอรเอเชีย ก็ไดคาดการณในลักษณะเดียวกันวา 
วิกฤตราคาน้าํมันแพงจะเปนตัวเรงใหบรรดาสายการบนิทัว่โลกควบรวมกจิการ หรือประสบปญหาลมละลายมากขึ้น   
 
 การคาดการณของหลายฝาย ตางมคีวามเหน็สอดคลองกนัวา อตุสาหกรรมการบนิในป 2551 นี ้ ไดเขาสูสภาวะ
วกิฤตอกีครัง้นี ้ซึง่เปนสาเหตมุาจากราคาน้าํมนัเชือ้เพลงิทีเ่พิม่สงูขึน้อยางตอเนือ่ง  และนาจะเปนผลใหอตุสาหกรรมการบนิ
ประสบภาวะการขาดทนุ ในป 2551 รวมทัง้การชะลอตวัของธรุกจิสายการบนิตางๆ ดวย 
 

 
ดานสายการบิน 
 

ในชวงเดอืนมิถุนายนนี้  ก็ยังคงมีขาวสารของสายการบินอีกหลายแหงที่ไดรับผลกระทบจากปญหาตนทนุเชื้อเพลงิ
แพง ประกอบกบัปจจัยภายนอกอื่นๆ เชนสภาพเศรษฐกิจที่ชะลอตัว ดงัทีไ่ดกลาวไปขางตน   ซึ่งในปจจบุนั จะพบวา จํานวนที่
นั่งโดยสารมีมากเกินความตองการของตลาด ระบบทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมการบนิเปลี่ยนแปลงไป ทําใหสายการบินไม
สามารถดําเนินการในรูปแบบเดิมไดอีก  ดังนัน้ สายการบินตางๆ จึงตองมีการปรับตัว เพื่อใหสามารถอยูรอดได ทามกลางการ
แขงขันทีรุ่นแรงในตลาดการบนิโลก  โดยมาตรการตางๆ ไดถูกนํามาปรบัใช เพื่อแกปญหา โดยเฉพาะการลดตนทนุคาใชจาย
ที่เกิดข้ึน เชน การลดจาํนวนพนักงาน  การลดขนาดฝูงบิน  การลดปริมาณการใหบริการ  เปนตน 

 
สําหรบัสายการบินในสหรัฐอเมริกานัน้ ไดรบัผลกระทบอยางแรง เนื่องจากมปีญหาทางเศรษฐกิจตกต่ําอยูดวย 

สมาคมขนสงทางอากาศ (ATA) สหรฐัอเมรกิา ไดกลาววา สายการบินของสหรัฐฯ ตางประเมินวาในป 2551 อาจประสบภาวะ
ขาดทนุสูงถึง 13,000 ลานเหรยีญสหรัฐฯ ซึ่งเปนผลจากตนทนุเชื้อเพลงิพุงสงูข้ึนอยางมาก จากที่เคยประเมินไวเมือ่เดือน
มกราคมวา อาจทํากําไรไดมากถึง 4,500 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งปริมาณขาดทนุดังกลาว เกือบเทียบเทากับการขาดทนุเมื่อป 
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2545 จนถึงขณะนี้ สายการบนิหลายแหงของสหรัฐไดตัดลดพนักงานไปแลวอยางนอย 11,850 คน และลดจํานวนเครือ่งบนิ
ไปแลว 413 ลําเพื่อลดรายจายคาน้าํมัน รวมทัง้ไดข้ึนคาตัว๋เครื่องบนิและคาธรรมเนียม   

 
สายการบนินอรธเวสต แอรไลนส   ในปนี้จะลดปริมาณการใหบริการลงประมาณรอยละ 3-4 เพราะตนทุนเชื้อเพลงิ

เพิ่มสูงข้ึนมาก ซึ่งแมจะเปนการลดที่นอยกวาสายการบินอื่นๆ แตก็มากกวาที่เคยประกาศไวเมื่อเดอืนเม.ย.ที่ผานมา   
นอกจากนี้ ยังมแีผนที่จะลดจํานวนพนักงาน ผานโครงการสมัครใจลาออก และอาจเปนไปไดที่ตองปลดพนักงานดวย     

 
สายการบนิยไูนเตด็ แอรไลนส  สายการบินที่ใหญเปนอันดบัสองของสหรฐั  เตรียมปลดนกับินออก 950 คนซึ่งคิดเปน

เกือบรอยละ 15 ของจํานวนนักบินที่มีอยู 6,518 คน เพิ่มเติมจากแผนปลดพนกังานที่มีเงินเดอืนประจาํ 1,600 ตําแหนงและ   
ลดฝูงบินลง  ดวยการยกเลิกการใชงานเครือ่งบนิ 100 ลํา รวมทัง้โบอิ้ง 737 จํานวน 30 ลํา  ซึ่งจะทาํใหความสามารถในการ
บริการลดลง รอยละ 17-18 ทั้งนี้ เพื่อจะใหสายการบินสามารถยืนหยัดแขงขันกับสายการบินอื่นๆไดในภาวะน้ํามันแพง และ
การปลดจะเริ่มข้ึนตั้งแตเดอืนกันยายนเรือ่ยไปจนถงึปหนา    
 
  ยเูอส แอรเวยส กรุป สายการบนิรายใหญอันดบัสามของสหรฐัในแงปริมาณการเดินทาง เตรียมปรบัลดการ
ดําเนินงานภายในประเทศลง   การลดขนาดฝงูบนิ โดยมีแผนสงคนืเครื่องบินแบบชองทางเดนิเดียว 10 ลําใหแกผูเชา และ
ยกเลิกแผนการเชาเครือ่งบินลาํตัวกวาง 2 ลํา ในปหนา โดยการปรบัลดฝงูบินทั้งหมด 357 ลําจะเกิดข้ึนตอเนือ่งจนถึงป 2553 
ปลดพนักงาน 1,700 อัตรา ในชวงครึ่งหลังของปนี้ ซึง่ประกอบดวย นักบนิ 300 คน พนกังานตอนรับบนเครือ่งบิน 400 คน 
เจาหนาที่สนามบิน 800 คน และเจาหนาที่ฝายบริหาร 200 คน และเพิม่การเก็บคาธรรมเนียมจากผูโดยสารเพือ่กระตุนรายได   
โดยจะเก็บคาธรรมเนียมการตรวจสอบกระเปา เปนเงิน 15 เหรียญสหรัฐฯ  รวมทั้งจะปรบัลดการดาํเนินงานตลอดทัง้ป 2552 
ลงอีกรอยละ 7-9  
 
  ความเคลือ่นไหวดังกลาว เกิดข้ึนหลังจากที ่อเมริกัน แอรไลนส   คอนติเนนตัล แอรไลนส   ยูไนเต็ด แอรไลนส และ
เดลตา แอรไลนส ซึ่งประกาศแผนลดการดําเนินงานและปลดพนักงานครั้งใหญทามกลางภาวะน้าํมันแพงและเศรษฐกิจชะลอ
ตัว 
 

สวนสายการบนิในภูมิภาคอื่นๆ ที่ไดรบัผลกระทบจากราคาน้าํมันเชือ้เพลิงนัน้ ก็ไดแสดงใหเห็นถึงตัวเลขการขาดทนุ 
เชน   สายการบนิออสเตรยีน แอรไลนส จะประกาศตัวเลขขาดทนุสทุธิเปนเงินถึง 141 ลานดอลลาร สืบเนือ่งจากตนทุน
เชื้อเพลิงเพิ่มข้ึนอยางมาก โดยปจจบุันสายการบินกําลงัแบกรับภาระตนทนุเชื้อเพลงิเพิ่มข้ึนเปนเงนิถึง 203.4 ลานดอลลาร  
เชนเดียวกับ  สายการบนิไชนาแอรไลน  สายการบนิใหญที่สดุของไตหวนั ก็กําลังประสบปญหาการขาดทนุอยางตอเนื่อง          
อันเนือ่งมาจากราคาน้าํมันที่ปรับตวัสงูข้ึน และจากการแขงขันของภาคธุรกิจการบิน  โดยสายการบินมยีอดขาดทนุเพิ่มเปน 
2,970 ลานเหรยีญไตหวนั จาก 805.8 ลานเหรียญไตหวัน  และตนทุนน้ํามันเชื้อเพลงิเพิ่มเปนรอยละ 46.5 จากรอยละ 39.7    
ในปกอนหนา ของตนทนุการดําเนินงานทั้งหมดนั้น ในป 2550 

 
ในขณะทีบ่างสายการบิน ก็เตรยีมปรบัขึ้นคาธรรมเนียมน้ํามัน ดงัเชน สายการบนิบรติชิ แอรเวยส เตรียมให

ผูโดยสารในชัน้ธุรกิจและชั้นหนึ่งที่เดินทางกับสายการบนิจายคาธรรมเนยีมน้ํามันเพิ่มข้ึนในสัดสวนทีส่งูกวาผูโดยสารที่
เดินทางในชั้นประหยัด ถือเปนครั้งแรกทีบ่รติิช แอรเวยส ใชมาตรการลักษณะนี ้เพื่อรบัมือกับตนทุนเชือ้เพลิงแพง  และ 
สายการบนิมาเลเซยี แอรไลนส ซสิเตม็ เตรียมปรบัขึ้นคาธรรมเนียมน้าํมันเชื้อเพลงิ เพื่อชดเชยตนทุนการดําเนนิงานที่เพิ่มข้ึน  
รวมทั้งแผนลดการดําเนนิงานลงรอยละ 6  ดวยการระงับการจางงานใหมชัว่คราว  การลดความถี่ในการใหบริการเที่ยวบนิ
ตางๆ  การ ปรบัลดเสนทางการบนิที่ไมสรางรายได อยางไรก็ตาม  สิ่งที่ยังทําใหสายการบินมาเลเซียมีผลกําไรขึ้นมาในชวง
ไตรมาสแรกของปนีน้ั้น เกิดจากนโยบายตางๆ เหลานี้  ทั้งการตัดลดจํานวนพนักงาน รวมถึงการตัดลดจาํนวนเที่ยวบินใน
เสนทางที่ไมประสบความสําเรจ็ในแงของการสรางรายไดใหกับสายการบนิ  
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อยางไรก็ตาม ในขณะเดียวกันนี้เอง ก็มีสายการบนิอีกหลายแหงที่กลบัมีการขยายตวัทางธุรกิจ เชน  
 

สายการบนิบรทิชิ แอรเวย  แมวาจะไดเตรียมมาตรการรองรับกับราคาน้ํามันทีสู่งข้ึน แตบริตชิ แอรเวยส ไดเซ็น
สัญญาสั่งซือ้เครื่องบนิ A318 จํานวน 12 ลํา กับทาง บริษัท แอรบัส อนิดัสตรีส จํากัด เพื่อรองรับการเปดเสนทางใหมที่เชือ่มตอ
ระหวางทาอากาศยานลอนดอน ซิตี้ กับ นิวยอรค โดยการทาํสัญญาในครั้งนี้ ทางสายการบินคาดวาจะสามารถเพิ่มจํานวน
ลูกคาของเครือ่งบนิขนาดเล็กสุด A320 ที่มีอยูเดิม 70 เครือ่ง และยังไดทําการสั่งเพิ่ม อีกจํานวน 20 เครือ่ง อีกดวย 
 

เชนเดียวกับสายการบนิมาเลเซยีแอรไลน  แมวาในสภาวะนาํมันเชือ่เพลิงมรีาคาสงูเชนนี้ และแมจะมีการดําเนินการ
เพื่อลดตนทนุการดําเนินงาน  แตก็ไดสั่งซื้อเครื่องบนิโดยสารโบอิ้ง 737-800 อีก 35 ลํา จากที่ปจจบุันมอียู 85 ลํา เพื่อรองรับ
การบริการและการขยายเสนทางบนิในอนาคต ซึ่งเครื่องบินดังกลาวจะทยอยสงมอบในป 2553 นี้ 

 
สายการบนิ แอรแอสตานา สายการบนิประจําชาติสาธารณรฐัคาซคัสถาน ไดลงนามยืนยนัคําสัง่ซือ้เครือ่งบินแอรบัส 

A320 จํานวนทัง้สิ้น 6 ลํา โดยคําสัง่ซือ้นี้เปนสวนหนึ่งของแผนการขยายการใหบริการเสนทางภายในประเทศและเสนทางการ
บินที่มีระยะทางกลาง 
 

สายการบนิเอมเิรตส  ซึง่เตรียมจะเปดใหบริการเที่ยวบนิตรงแบบไมหยุดแวะพัก เสนทางดไูบ-นิวยอรก ตัง้แตวันที่ 1 
ส.ค. เปนตนไป ถือเปนการเปดบริการเที่ยวบนิแรกไปยงัสหรัฐ ที่ใชเครื่องบินโดยสารซูเปอรจัมโบ เอ380 รุนใหมจากแอรบัส  
โดยจะทาํการบนิ 2 เที่ยว/วนั ระยะเวลาบิน 14 ชั่วโมง ทั้งนี้ เอมิเรตสจะไดรบัการสงมอบเครื่องบนิ A380 จํานวน 5 ลํา ในรอบ
ปงบประมาณ 2551 จากจํานวนที่สัง่ซือ้ทั้งหมด 58 ลํา โดยลาํแรกจะรบัมอบในวันที่ 28 ก.ค.2551 นี้  นอกจากนี ้หลังจากการ
เปดตัวในเสนทางนวิยอรกแลว  สายการบนิยังวางแผนจะนําเครือ่งบิน A380 ที่จะไดรบัมอบมา เพื่อใหบริการอีกในเสนทาง
ระหวาง ดไูบ-ลอนดอน สนามบินฮทีโทรว ดูไบซิดนีย และตอเนื่องไปยังโอกแลนด  
 
  นอกจากนี ้สายการบนิแอรเอเชยี ก็ยังคงยนืยนัการขยายกิจการตอไป แมวกิฤตน้ํามันแพงจะสงผลใหแอรเอเชียตอง
ตัดสินใจเลิกใชเครือ่งบิน 27 ลํา ในชวง 4 เดือนที่ผานมา และยืนยันจะไมปรบัขึ้นคาโดยสาร แมจะเปนหนึ่งในวิธีการชดเชย
ตนทนุที่เพิ่มข้ึนก็ตาม   เหตุผลหนึ่งที่ทาํใหสายการบนิแอรเอเชียสามารถมีรายไดเพิ่มข้ึนในขณะวิกฤตการณราคาน้ํามันที่แผ
ขยายไปทั่วโลกขณะนี ้ เนื่องจากมีการเตรียมความพรอมการดําเนินธุรกิจของทางสายการบนิ ดวยการทาํประกันปองกันความ
เสี่ยงดานราคาพลังงานไวถึง 2 ไตรมาสดวยกัน  นอกจากนี ้การขายอาหารจานดวนบนเที่ยวบินของแอรเอเชียในทุกเสนทาง
การบนิ ยังเปนสิ่งหนึง่ทีช่วยเสริมสรางรายไดของบรษัิทใหพุงข้ึนตามไปดวย  
 

สายการบนิบแิมน สายการบินแหงชาติของบงัคลาเทศ เตรียมลงนามในสญัญาเชาเครือ่งบนิโบอิง้ 747 จาก          
สายการบนิโอเรยีนทไทย  เพือ่ลดปญหาเรือ่งตารางการบิน  ภายใตขอบเขตการเชาซึ่งครอบคลุมลูกเรอื การซอมบาํรงุ และ
การประกนัภัย โดยโอเรียนทไทยจะเปนผูรบัผิดชอบการจัดการบคุลากรที่เก่ียวของทัง้หมด  ในขณะที่บิแมนจะเปน
ผูรับผดิชอบเรือ่งการจัดหาน้ํามันเชื้อเพลงิ  ทัง้นี้ สายการบนิโอเรียนทไทย/วันทูโก นั้น ในปจจบุันมีเครือ่งบินโบอิ้ง 747 ที่ใช
ใหบริการผูโดยสารอยูจํานวน 6 ลํา   

 
 ในขณะนี้ สายการบนิบิแมนกําลังประสบกับปญหาการรักษาตารางการบิน เนื่องจากจาํนวนเครือ่งบินไมเพียงพอ    
ซึ่งในปจจุบนันัน้ บิแมนมีเครือ่งบนิ จํานวน 11 ลํา 3 แบบ คอื McDonell Douglas DC10-30 จํานวน 4 ลาํ Fokker F28 
จํานวน 4 ลํา และ Airbus A310-300 จํานวน 3 ลํา ซึ่งในจาํนวนนี้ มีเพียง 4-5 ลํา เทานั้นที่ปฏบิัติการบนิอยู  นอกจากนี้        
บิแมน ยังไดสัง่ซื้อเครือ่งบิน โบอิง้ 737-800 จํานวน 2 ลํา ซึง่จะสงมอบในป ค.ศ.2015 

 
นอกเหนอืจากเรื่องราคาน้ํามันเชื้อเพลิงแลว ในชวงเดือนมิถุนายน 2551 นี้ ก็มีเหตุการณทีน่ับเปนประวัตศิาสตรอีก

เหตุการณหนึง่ คือ การลงนามรวมกนัระหวางทางการจนีและไตหวนั ในขอตกลงทีเ่ปดโอกาสใหทัง้สองประเทศสามารถเปด
เสนทางบนิระหวางกนั  หลังจากทั้ง 2 ประเทศไมไดมีความรวมมือดานการบนิปกตริะหวางกันมาตั้งแตป พ.ศ. 2492 เมื่อทั้งสอง 
ประเทศแยกออกจากกัน เพราะสงครามกลางเมือง 
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ภายใตขอตกลงดังกลาว  เปดใหสองประเทศใหบริการเที่ยวบินเชาเหมาลําไดโดยตรงทั้งไปและกลบัจาํนวน 18 
เที่ยวบิน  เปนประจาํทุกสัปดาห ตั้งแตวันศุกรถึงวันจนัทร  ขอตกลงฉบบันี ้ยังเปดโอกาสใหนักทองเที่ยวชาวจนีเขาไปเที่ยว
ไตหวันไดมากข้ึนดวย  
   
  สายการบินของไตหวนั จํานวน 5 แหง ที่จะเปดเที่ยวบินเชาเหมาลําตรงสูประเทศจนี ไดแก แมนดาริน แอรไลนส, 
ทรานสเอเชีย แอรเวยส, ยูเอ็นไอ แอรเวยส, ไชนา แอรไลนส และ อวีีเอ แอรเวยส  สวนสายการบินของจีน จํานวน 6 แหง 
ไดแก แอร ไชนา, ไชนา เซาเทิรน แอรไลนส, ไชนา อีสเทิรน แอรไลนส, ไหหนาน แอรไลนส, เซียะเหมิน แอรไลนส และ 
เซี่ยงไฮ แอรไลนส   
 
  ลาสุด  เซีย่เหมนิ แอรไลน ไดเตรียมเรงซือ้เครื่องบนิโบอิง้ขนาดใหญตั้งแต 737-800 อีก 10 ลํา เพื่อที่จะมาใช
สําหรบัการบนิตรงระหวางเซีย่เหมินกับไตหวันโดยเฉพาะนี ้  ลําแรกคาดวาจะมีการสงมอบในปหนา โดยปจจบุันมีเครือ่งบินอยู
ทั้งสิน้ 47 ลําและจะเพิ่มเปน 69 ลําในอีก 2 ปขางหนา และจะเพิ่มเปน 130 ลําในป 2015  

 
สายการบนิของไทย 

 
ธุรกิจสายการบนิของไทย ก็ยังคงไดรบัผลกระทบปญหาราคาน้ํามันที่เพิ่มสงูข้ึน ประกอบกบัปจจัยภายนอกแทรกซอน 

อยางเชน เรื่องภาวะความวุนวายการเมอืง  สถานการณทางเศรษฐกิจ  และ การเขาสูชวงโลวซซีัน   จึงทําใหสายการบนิของ
ไทย ทั้งสายการบนิปกติและสายการบินตนทนุต่ํา ตางก็ตองปรบัตวัและปรบัแผนการดําเนนิงาน เพื่อใหพรอมสําหรับ
วิกฤตการณที่อาจเกิดข้ึนดงัเชนในธุรกิจสายการบนิในประเทศอื่นๆ  กลยุทธและมาตรการตางๆ ที่สายการบนิของไทย
นํามาใชนั้น  กเ็ปนแนวทางเดยีวกับสายการบินตางๆ ทัว่โลก ดังที่ไดเคยนาํเสนอไปแลว เมื่อเดอืนกอน  ทั้งการปรบัขึ้น
คาธรรมเนียมน้าํมันตามความผันแปรของราคาน้าํมัน   การเรียกเก็บคาธรรมเนียมอื่นๆ  เชน การเก็บคาบรรทุกสัมภาระ เปน
ตน    การปรบัลดและยกเลิกเที่ยวบินที่ไมทํากําไรของทุกสายการบนิ   การทยอยปลดระวางเครือ่งบนิเกาที่ใชเชือ้เพลิงสงู  
และ การลดตนทุนดานบุคลากร  
 
  สําหรบัพฤติกรรมการเดนิทางทองเที่ยวของคนไทยในปจจบุนันั้น  สมาคมไทยบรกิารทองเทีย่ว (TTAA) เปดเผยวา 
สถานการณการเดินทางทองเที่ยวของคนไทย ทั้งเสนทางไปตางประเทศ และเสนทางภายในประเทศ ในครึง่ปหลังนีค้อนขาง
ซบเซา และจะลดลงจากปกอนประมาณรอยละ 10  โดยคาดวาจะมคีนไทยเดินทางไปเทีย่วตางประเทศ ประมาณ 3.5 ลานคน 
ต่ํากวาเปาหมายที่ตั้งไววาจะได 4 ลานคน และนอยกวาปกอน ที่มีคนไทยไปเที่ยวตางประเทศมากเกือบ 4.5 ลานคน 
ซึ่งปจจัยหลักมาจากสภาพเศรษฐกิจ คาครองชีพทีป่รบัตวัสงูข้ึน ทําใหคนไทยระมัดระวังการจบัจายใชสอย โดยใชเงินเทาที่
จําเปน เพือ่รบัมือกับสภาพเศรษฐกิจที่จะเกิดข้ึนตอไปขางหนา    สวนเสนทางที่กําลงัเปนที่นิยม คือ มาเกา เพราะเดนิทาง
สะดวก มีสายการบินตนทุนต่ําใหบริการ เสียคาใชจายตอทริปไมสูงมาก  ซึ่งพฤติกรรมการบริโภคเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมที่มัก
นิยมเดินทางไปประเทศจีน แตหลังจากเหตุการณแผนดนิไหวที่เมอืงเฉนิตู มณฑลเสฉวน ทําใหคนไทยเปลี่ยนพฤติกรรม 
 
 สําหรบั  สายการบนิไทย  นั้น  ไดรับผลกระทบจากราคาน้าํมัน  โดยการบินไทยไดคาดการณวาราคาน้ํามันเครือ่งบิน 
จะอยูที่ 240 เซนตตอแกลลอน ในขณะที่ ปจจบุัน ราคาสูงเกือบจะ 400 เซนตตอแกลลอนแลว  ทําใหคาใชจายดานน้าํมัน
ปจจบุันมีสัดสวนสูงถึงประมาณรอยละ 50 ของคาใชจายทั้งหมด จากเดิมทีมี่สัดสวนประมาณรอยละ  20-30  สายการบินไทยมี
กลยุทธในการดําเนินการเพื่อแกไขปญหา ดงันี้  
  1.  การปรบัอัตราคาธรรมเนียมน้ํามันเชือ้เพลงิในทุกเสนทางบิน ตั้งแตวันที่ 25 มิ.ย.นี้ เพื่อชดเชยคาใชจายดาน
น้ํามัน  การปรบัเพิ่มครั้งนี้อยูในอัตราเฉลี่ยรอยละ 70 ในทุกเสนทาง  โดยคาธรรมเนียมเชือ้เพลิงในเสนทางตางประเทศ จะมี
อัตรา 60-281 เหรียญสหรัฐฯ/เที่ยวบิน  สวนเสนทางบินภายในประเทศทุกเสนทางจะปรบัเปนเที่ยวละ 850 บาท ยกเวน
เสนทางเชียงใหม-แมฮองสอน เรียกเก็บในอัตราเดิมคือ 600 บาท 

2.   การปรบัลดจํานวนเที่ยวบนิ เชน  ลดเที่ยวบนิในเสนทางเชียงราย-กรุงเทพฯ   เสนทาง กรุงเทพฯ-ลอสแองเจลสิ   
เสนทางกรงุเทพฯ-ปกก่ิง กรุงเทพฯ-เฉิงตู เปนตน  และมีแนวโนมวาจะทาํการลดเที่ยวบินในเสนทางอื่นๆ ลงอีก ยกเวนเสนทาง
บินในยุโรปที่ยังมีกําไรและจาํนวนอัตราความจุผูโดยสารยงัเปนไปตามเปาหมาย อยางไรก็ตาม เสนทางบินที่ยังมี
ความสามารถในการทํากําไรในชวงนี้นัน้  จะเปนเสนทางบินในแถบภูมิภาค ซึ่งใชระยะเวลาบินสั้น ตนทุนน้ํามันไมสูงมากนัก 
โดยเฉพาะเสนทางบนิอนิเดีย ซึ่งมีปริมาณผูโดยสารหนาแนนมาก  
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  3.  ยกเลิกเสนทางบนิตรงระยะไกลแบบไมแวะพัก (non stop) ในเสนทางกรุงเทพ-นิวยอรค, กรุงเทพ-มอสโก
(รัสเซยี) และ กรุงเทพ-โจฮันเนสเบริก (แอฟริกาใต)  นอกจากนี้ จะมีการหารอืรวมกับสายการบนินกแอร ซึ่งเปนบริษัทในเครอื
เพื่อปรับเสนทางบนิไมใหเกิดการแขงขันกันเอง และใหใชทรพัยากรรวมกันเพื่อประหยัดตนทุนดาํเนินงาน โดยการยกเลิก
เสนทางบิน และลดเที่ยวบินเพิม่เติมดังกลาวจะมีความชัดเจนภายใน 2 เดือน 
  4.   ควบคุมคาใชจายที่ไมจาํเปนเพือ่ประหยดัตนทุน ไดแก การจัดตารางการบินใหเหมาะสม ซึ่งชวยลดตนทุนน้ํามัน
ไดแลวประมาณรอยละ 1-2 คาปรบัปรงุสํานกังาน คาใชจายดานพนักงานบริการบนเครื่องบนิ โดยลดการคางคืนในระหวาง
ทํางานลง  

5.   ปรับกลยทุธหันเจาะกลุมลกูคาองคกรและบริษัทขนาดใหญ เพิ่มรายไดปละกวาพันลานบาท  ปจจบุันสายการบิน
ไทยมีลูกคาองคกรกวา 300 บริษัท เชน สหประชาชาติหรอืยูเอ็น กลุมยูโนแคล กลุมยูนลิีเวอร กลุมเครอืเจรญิโภคภัณฑ    
กลุมปูนซิเมนตไทย กลุมฮอนดา สายการบนิไทยมรีายไดจากกลุมลูกคาองคกรปละกวา 1,000 ลานบาท มีการเติบโตเฉลี่ยปละ 
รอยละ 10 
  5.  คณะกรรมการ บกท. เห็นชอบใหบริษัทประกาศขายเครือ่งบนิ แอรบัส เอ 340-500 จํานวน 4 ลํา ระยะการใชงาน 
3 ป ซึ่งการบินไทยซือ้มาราคาลําละ 130 ลานเหรียญสหรัฐ โดยตองขายไมต่ํากวาราคากลางของตลาด ซึง่การประกาศขาย
เครือ่งครัง้นี ้จะทําใหบรษัิทขาดทุนดานการบญัชี แตเมื่อเทียบกับการใหบรกิารสถานการณน้ํามัน ถือวามีความคุมคากวา 
นอกจากนี้   แผนวิสาหกิจการบนิไทย 10 ป  ขณะนีอ้ยูระหวางการปรบัแผนครั้งใหม เพื่อใหสอดคลองกับ สถานการณราคา
น้ํามันโลก โดยในเบือ้งตนตองปรบัลดจํานวนฝูงบนิใหม จํานวน 65 ลํา ใหลดลง รวมถึงอัตราการเตบิโตทีว่างไวเฉลี่ย ที่     
รอยละ 4-5 ตอป โดยจะลดลงตามสถานการณ เปนตน  
 
  ทางดาน สายการบนิบางกอกแอรเวยส  ยอมรับวา การดําเนนิธุรกิจการบินในขณะนี้มีความยากลําบากมาก เนื่องจาก
ราคาน้าํมันที่ไดปรับตวัอยางตอเนือ่ง ทาํใหตนทนุเพิ่มข้ึนตามไปดวย โดยตลอดระยะ 3 ปที่ผานมาจนถึงขณะนี้ ตนทุนดาน
น้ํามันคิดเปนสดัสวนรอยละ 35-36 ของคาใชจายทั้งหมด  อยางไรก็ตาม  บางกอกแอรเวยส ก็เตรียมขยายเสนทางบินเพิ่ม  
โดยจะเปดเสนทางการบิน มาเกา - กรุงเทพฯ รอบปฐมฤกษ ในวันที่ 4 กรกฎาคม 2551 โดยจะเปดใหบริการวันละ 1 เที่ยวบิน 
 

สวน สายการบนิแอรฟนกิซ นัน้ ก็ไดยกเลิกการใหบริการช่ัวคราว หลังจากเปดใหบริการไปเพียง 2 สัปดาห  
เนื่องจากไดรับผลกระทบจากราคาน้าํมันพุงข้ึนอยางตอเนื่อง  อยางไรก็ตาม  ทางสายการบินแจงวา บรษัิทจะเปดใหบริการ 
ตามปกติ ในอีกประมาณ 1-2 เดือนขางหนา หลังจากซื้อเครือ่งบินขนาด 36 ที่นั่งจากฝรัง่เศส  ซึ่งกินน้ํามันนอยกวาเครือ่งบนิ 
YS 11  
 
สายการบนิตนทนุต่าํของไทย 
 

ตลาดสายการบนิของไทยในปจจุบนั สายการบินตนทนุต่ําของไทย มปีระมาณ 3 สายการบนิ และของตางประเทศ
ประมาณ 6 สายการบนิ ซึ่งมีสวนแบงในตลาดการบินของไทยโดยรวม ประมาณรอยละ 15  ในขณะนี ้สายการบินตนทนุต่ํา
ของไทย ก็กําลงัไดรบัผลกระทบจากราคาน้าํมันเชื้อเพลงิอยางหลีกเลี่ยงไมได   โดยศูนยวจิยักสิกรไทย ไดทําการวิเคราะหถึง
สถานการณที่เกิดข้ึนและแนวทางในการปรับตัวของสายการบินตนทนุต่ํา  โดยมองวา สายการบนิตนทุนต่าํของไทยนั้น  กําลัง
เผชิญกับปญหาหลัก 2 ประการ คอื  ปญหาราคาน้าํมันเชือ้เพลิงทีสู่งข้ึน และ ปญหาการแขงขันทางธุรกิจ 

  
ปญหาประการแรก คือ ปญหาราคาน้าํมันเชือ้เพลิงทีสู่งข้ึน ซึง่จะสงผลใหตนทุนของสายการบินเพิ่มข้ึน  นับเปน

ปญหาทีทุ่กสายการบนิทัว่โลกกําลังประสบอยู  ดังนั้น สายการบินตนทุนต่ําจึงตองมีการปรบัตัวเพือ่ลดตนทุนในการดําเนนิงาน
ใหอยูในระดบัที่ต่ําที่สุดที่สามารถรองรับการใหบริการไดตามมาตรฐานการบินสากล  ซึ่งตองต่าํกวาสายการบินปกติประมาณ
รอยละ 30-40  แนวทางในการปรบัตวัของสายการบนิตนทุนต่ําของไทย ก็เปนไปในลักษณะเชนเดียวกับสายการบินอืน่ๆ  
ไดแก    

 1.   ปรับจาํนวนเที่ยวบินใหสอดคลองตนทนุและจํานวนผูโดยสาร   ในชวงเดือนมิถุนายนนี้ มีสายการบนิตนทุนต่ํา
ของไทยปรบัจาํนวนเที่ยวบนิ ดังนี้  
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 -  สายการบินวนั ทู โก ไดปรบัลดเที่ยวบินลงรอยละ 15-20 ใหสอดคลองกับปริมาณของลูกคาที่ใช 
บริการ โดยปรบัลดจํานวนเทีย่วบนิในเสนทางทีมี่ความตองการนอยลง ซึ่งลดจาก 36 เที่ยวบนิตอวัน เปน 32 เที่ยวบินตอวนั 
เชน ปรบัลดจํานวนเที่ยวบินในเสนทาง เชียงราย-กรุงเทพฯ เหลือเพียงอาทติยละ 2 เที่ยวบนิเทานัน้    
 - สายการบนินกแอร  ไดลดจํานวนเที่ยวบินจาก 60 เที่ยวบินตอวนัเหลือประมาณ 32 เที่ยวบินตอวนั    รวมทั้งได
ยกเลิกเที่ยวบินในเสนทางกรุงเทพฯ-เชียงราย, กรุงเทพฯ-อุบลราชธานี และกรุงเทพฯ-กระบี่  ตลอดจนยกเลิกเสนทางบนิบัง
กะลอร และฮานอย  

-  สายการบินไทย แอร เอเชีย   ไดปรบัลดตารางเที่ยวบินภายในประเทศเสนทางกรงุเทพฯ-หาดใหญ  
จากเดิม 6 เปน 5 เที่ยวบินตอวนั เสนทางกรงุเทพฯ-เชียงราย ลดลงจาก 4 เปน 3 เที่ยวบินตอวนั เสนทางกรุงเทพฯ-ภูเก็ต จาก 
8 เปน 6 เที่ยวบิน และเสนทางกรุงเทพฯ-กระบี ่จาก 3 เปน 2 เที่ยวบนิ  
 

อยางไรก็ตาม การปรบัจํานวนเที่ยวบินนี้ นอกจากจะเปนผลตอเนือ่งจากราคาน้าํมันเชือ้เพลิงทีสู่งข้ึนแลว ยัง 
นาจะเกิดข้ึนเนือ่งจากในชวงประมาณเดือนมถุินายน-กันยายน นี้  เปนชวงโลวซีซั่น ดงันัน้ จึงตองปรบัลดเที่ยวบินใหเหมาะสม
ตามความตองการและปริมาณการบริโภค 
 
 นอกจากนี้ ยังพบวา สายการบินตนทนุต่ํามีการชะลอแผนการเปดเสนทางบินใหม เชน นกแอร ก็ไดชะลอการเปด
เสนทางบินใหมทั้งในประเทศและตางประเทศ เชน อินเดีย มาเกา และจีน เชนเดียวกับสายการบนิวนั ทู โก ซึ่งลาสุดก็ไดชะลอ
แผนการขยายเสนทางภายในประเทศและตางประเทศ เชน ชะลอแผนการเปดเสนทางบินใหมอีก 2 เสนทาง คอื กรุงเทพฯ-
พิษณุโลก และกรุงเทพฯ-ตรัง    ในขณะที่สายการบนิไทยแอรเอเชียนั้น มแีผนที่จะเปดเสนทางบินกรงุเทพฯ-กวางเจา เพิ่มเติม 
 

2. การจัดเก็บคาธรรมเนียมสัมภาระแทนการปรบัขึ้นคาธรรมเนียมน้ํามัน ซึ่งแนวทางนีอ้าจนับไดวาเปน   
กลยุทธหนึ่งที่สามารถรักษาระดับอัตราคาโดยสารพืน้ฐานไมใหตองปรบัเพิ่มข้ึนมากและอาจชวยรักษาฐานลูกคาไวได ดังเชน
จะเห็นไดจากกรณีของสายการบนิไทยแอรเอเชีย ซึ่งมีการเก็บคาบรรทุกสัมภาระ ทดแทนการปรบัขึ้นคาธรรมเนียมภาษีน้าํมัน  
ในขณะที่สายการบินนกแอร และสายการบินวนัทูโก ยังใชวิธีการปรบัขึ้นคาธรรมเนียมน้ํามัน 
 อยางไรก็ตาม  จากการหาขอมูลทาง website ของสายการบินตนทนุต่ําทั้งสามแหง ลาสุดนั้น พบวา อัตรา
คาธรรมเนียมน้าํมันของแตละสายการบิน ในเสนทางภายในประเทศ (กรงุเทพ-เชียงใหม) เปนดงันี้  
 สายการบินไทยแอรเอเชีย อัตราคาธรรมเนียมน้ํามัน   550 บาท 
 สายการบินวันทูโก อัตราคาธรรมเนียมน้ํามัน   850 บาท (เพิ่มจากเดิม 750 บาท) 
 สายการบินนกแอร อัตราคาธรรมเนียมน้ํามัน   950 บาท (เพิ่มจากเดิม 750 บาท) 
 
 นอกจากนี้ สายการบนิวนั ทู โก ไทยแอรเอเชยี และนกแอร ยังไดมีการหารอืในเรือ่งการตัง้ราคากลางคาธรรมเนียม
ภาษีน้าํมันรวมกัน คือประมาณ 1,200-1,500 บาท ตอที่นัง่ เพื่อแกปญหาตนทุนคาเชือ้เพลิงที่เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง และเปน
การปองกันการแขงขันดานราคาของผูประกอบการในธุรกิจเดียวกัน ทําใหราคาบัตรโดยสารไมตรงกับตนทุนที่แทจรงิ 
 

ปญหาประการที่สอง คือ การแขงขันทางธรุกิจ    ซึ่งสายการบินตนทุนต่ําตองเผชญิกับการแขงขันทีสู่งข้ึน ทั้งจาก
สายการบินตนทุนต่าํดวยกันเองและสายการบินปกต ิ เนื่องจากความตองการในการโดยสารเครื่องบินในปจจบุันนั้น มีจาํกัด 
ตามสภาพเศรษฐกิจที่ตกต่ําลง ทําใหการเดินทางโดยเครือ่งบนิลดนอยลง โดยเฉพาะอยางยิง่ในชวงนอกเวลาของการ
ทองเที่ยว เชนนี้    ในขณะทีส่ายการบินที่ใหบริการมีการแขงขันสงูข้ึน โดยเฉพาะในเสนทางหลักๆ เชน กรุงเทพฯ-เชียงใหม 
กรุงเทพฯ-ภูเก็ต กรุงเทพฯ-สิงคโปร เปนตน ซึ่งเสนทางเหลานี้มีจํานวนเทีย่วบนิโดยเฉลีย่มากกวา 100 เที่ยวบินตอสปัดาห มี
สายการบินที่ใหบริการไมต่าํกวา 5 สายการบิน ทั้งสายการบินปกติและสายการบนิตนทุนต่ํา โดยเฉพาะอยางยิ่ง   การแขงขัน
กันเองในเรื่องราคา   

  สําหรบัแนวโนมตลาดสายการบินตนทนุต่ําในป 2551 ศูนยวจิัยกสิกรไทย มองวาจาํนวนผูโดยสารนาจะเตบิโตใน
อัตราทีช่ะลอลงจากปกอน โดยคาดวาจะมจีํานวนผูโดยสารประมาณ 10 ลานคน ซึ่งขยายตัวประมาณรอยละ 15 เพิ่มข้ึนจาก  
ป 2550 ที่มีจาํนวนประมาณ 8.5 ลานคน และขยายตวัประมาณรอยละ 20 โดยมีแรงขับเคลื่อนสําคัญจากจํานวนผูโดยสาร
ระหวางประเทศทีค่าดวาจะเพิม่ข้ึนจากการแขงขันในดานราคา การขยายเสนทางการบนิที่ครอบคลุมภูมิภาคเอเชียตะวนัออก-
เฉียงใตและจีนตอนใตมากขึ้น คาเงินบาทที่มีคาเฉลี่ยทั้งปยังคงแขง็คาเมื่อเทียบกับปกอนชวยกระตุนใหคนไทยมโีอกาส
เดินทางไปทองเที่ยวในตางประเทศมากขึ้น แผนการประชาสัมพันธการทองเที่ยวของภาครัฐในการดึงดูดนักทองเที่ยว      
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กลุมใหมๆ การขยายตลาดทองเที่ยวไปสูตลาดภูมิภาคมากข้ึน  และการมุงใหไทยเปนศูนยกลางในการทองเที่ยวในกลุม GMS 
(Greater Mekong Sub-Region)  
   

นอกจากนี้ ศูนยวิจัยกสิกรไทย ยังไดมองประเด็นเพิ่มเติมทีค่วรจบัตามองในอนาคต ไดแก 
1. การเขามาของสายการบินตนทุนต่าํของเอกชนจากตางชาติ เชน อินโดนีเซีย ออสเตรเลีย เปนตน  
2. การจัดตัง้สายการบินตนทุนต่ําของสายการบนิประจําชาติตางๆ เพื่อลงมาแขงในตลาดระดบัลาง ซึ่งคาดวาจะ  

ทําใหการแขงขันในตลาดสายการบนิตนทุนต่ํารุนแรงมากยิง่ข้ึน   
3. การขยายเสนทางการบินไปยงัเมืองใหมๆ ทั้งตลาดทองเที่ยวและตลาดธุรกิจ เชน บาหลี ฮองกง กวางเจา     

คุนหมงิ ดารกา กัลกัตตา เปนตน  รวมทั้งการเปดใหบริการเสนทางการบนิระยะไกลขามทวีป (Long Haul) เชน โตเกียว 
ซิดนีย ลอนดอน ปารีส เปนตน ซึ่งอาจทําใหเกิดการรวมกลุมเปนพันธมติรทางการบินระหวางสายการบนิตนทนุต่ําในแตละ
ทวปีได โดยมีเปาหมายเพื่อขยายเสนทางการบนิใหไกลขึ้นและครอบคลุมในหลายภูมิภาคภายใตตัว๋โดยสารราคาประหยัด    
 
  สาํหรบั สายการบนิวนัทโูก นัน้ ไดปรับแผนการดําเนนิงาน โดยหันมาหารายไดเพิ่มจากธุรกิจของสายการบนิโอ
เรียนท ไทย แอรไลน ในเสนทางตางประเทศกรุงเทพฯ-ฮองกง การจัดเครือ่งบนิแบบเชาเหมาลํา และการใหเชาเครือ่งบินเพื่อ
การพาณชิย ทีป่จจบุันใหบริการแกบริษัทในประเทศพมา และจะเปดตลาดการใหเชาเครือ่งบินพรอมนักบิน อีก 2 ประเทศในป
นี้ ไดแก บังกลาเทศ และศรลีังกา เพื่อเพิ่มรายได    จากที่ผานมาไดลดความสําคญักับธุรกิจเชาเหมาลําลดลง โดยจะเพิม่
สัดสวนในการสรางรายไดจากธุรกิจเชาเหมาลําใหเทากับรอยละ 60 จากทีป่จจบุันอยูที่รอยละ 30 ซึ่งในแตละปจะมีลูกคาเชา
เหมาลําบนิไปประเทศตาง ๆ รวม 100-200 เที่ยว  ทั้งนี้ ก็เปนผลมาจากราคาน้าํมันเชือ้เพลิงที่แพงข้ึน ทาํใหธุรกิจสายการบิน
ตนทนุต่ํากําลงัประสบปญหา  
 
   อยางไรก็ตาม  ในชวงนี้ สถานการณของสายการบนิตนทุนต่าํของไทยที่นาเปนหวง ก็คอื สายการบนินกแอร         
ซึ่งขณะนี้ กําลงัประสบปญหาภาวะการขาดทนุจากผลกระทบของราคาน้ํามนัที่เพิ่มสงูข้ึน  โดยมีภาระการขาดทนุอยูที่       
100 กวาลานบาท มาตัง้แตเดอืนกรกฎาคม 2550 จนถึงปจจบุัน  ทัง้นี้เปนการขาดทนุจากการขายตัว๋เครือ่งบินลวงหนา     
โดยชวงที่ลูกคาซื้อตั๋วผานอินเตอรเน็ตนั้น ราคาน้าํมันเฉลีย่อยูที ่75-80 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรลเมื่อเดือนธันวาคม 2550   
แตพอวนัเดินทางราคาน้ํามันเพิ่มข้ึนมาเปน 139 เหรียญสหรฐัฯ ตอบารเรลในชวงเดือนมิถุนายน 2551 ดังนั้น จงึทาํใหนกแอร
ตองแบกรบัภาระไว   

 
ในการแกปญหาของนกแอรนี้   คณะกรรมการ บกท. ในฐานะผูถือหุนรายใหญ  ไดแตงตัง้คณะกรรมการรวมระหวาง 

การบนิไทย กับ นกแอร เพื่อแกปญหาดังกลาว โดยการทําแผนฟนฟูกิจการนกแอร โดยจะมีการหารือในเรือ่งการบริหาร
จัดการตนทนุรวมกับการบนิไทย เพื่อใหสามารถลดตนทนุและการบริหารจดัการใหมีประสทิธิภาพมากขึ้น  ซึ่งมีประเดน็หลัก
ดังนี้  

1. การรวมกันจดัการเสนทางการบนิ เพื่อจัดเสนทางบินที่ไมใหมีเวลาชนกัน และการจัดเสนทางบนิ 
ภายในประเทศเพื่อเอือ้ประโยชนแกการบินไทยและนกแอร  และหลีกเลี่ยงการแขงขันระหวางกัน  รวมทั้งการใชทรพัยากร
รวมกันใหมากข้ึน เชน การใชเคานเตอรเชค็-อิน และระบบการจัดการกระเปาสัมภาระ เพ่ือประหยัดคาใชจายของทั้งสองฝาย 

2. การปรบัราคาขายตั๋วโดยสารใหสอดคลองกับตนทนุน้ํามัน   ที่ผานมาราคาขายตั๋วเที่ยวในประเทศ เฉลี่ยแลว 
จะต่ํากวาตนทนุน้ํามันอยูประมาณรอยละ 15 หรือ 200-300 บาท ถาการบนิไทยและนกแอร ปรบัราคาไดอีกอยางนอย 300 
บาท ก็จะทําใหสามารถอยูรอดไดทัง้หมด 

3. การปรบัปรุงการบริหารงานภายในองคกรเพื่อลดตนทุนการดาํเนินงาน การลดขนาดองคกรของนกแอร 
ลงชั่วคราว  การลดขนาดฝงูบนิ จากเดิมทีมี่เครือ่งบิน 10 ลํา โดยเปนเครือ่งบินโบอิ้ง 9 ลําและเอทอีาร 1 ลํา บางสวนก็ตองคนื
ไปบาง ซึ่งเครือ่งบนิเหลานีน้กแอรเชามาเฉลีย่ประมาณ 4 ป ซึ่งเปนการเชามาจากการบนิไทยและบริษัทใหเชาเครือ่งบิน   
สวนการลดจํานวนพนักงานนัน้ ยังไมมีความชัดเจนตางๆตองรอการประชมุผูถือหุนกอน และตองพจิารณาจากสถานการณที่
เกิดข้ึน  

 
อยางไรก็ตามแผนการฟนฟูกิจการของนกแอร คาดวา นกแอรจะกลบัมากําไรไดภายใน 12 เดือน แตทั้งนี้ราคาน้ํามัน 

ตองอยูไมเกิน 200 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล   
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ดานการขนสงสินคาทางอากาศ 
 
  บริษัท โอเรียนทไทย จํากัด  ไดขยายธุรกิจใหมไปยงั ธุรกิจขนสงสนิคา ในชื่อ โอเรยีนทไทย CARGO แอรไลน 
ใหบริการดวยเครือ่งบินแบบ B747-200 Freighter จํานวน 2 ลํา เปดใหบรกิารเมื่อเดอืนกุมภาพนัธ 2551  ทัง้นี้ เพื่อเปนวิธีใน
การแกปญหาราคาน้ํามันแพง ที่เกิดข้ึนกับสายการบนิวนัทโูก ซึ่งการลดตนทุนการดําเนนิงานตางๆ เพียงอยางเดียวนั้น        
ไมเพียงพอ และไมใชทางออกที่สามารถทําไดในปจจบุัน แตจะตองสรางใหธุรกิจที่มีอยูมีความหลากหลาย  โดยธุรกิจใหมนั้น 
อยูภายใตกรอบ ตองเปนธุรกิจที่มีอนาคต ตอยอดจากฐานธุรกิจเดิม และไดเงินแบบกอนใหญ เพื่อมาชวยเพิ่มรายไดและเพิ่ม
ความแข็งแรงใหกับตัวเอง 
 
  ปจจบุัน ชือ่ โอเรียนทไทย CARGO แอรไลน ใหบริการใน 2 เสนทาง กรุงเทพฯ-ฮองกง-กรุงเทพฯ และ กรุงเทพฯ-
สิงคโปร-กรุงเทพฯ รวมกวา 40 เที่ยว และในอนาคตจะขยายเสนทางบริการไปยังยโุรป จีน มาเลเซีย กัมพูชา พมา ลาว 
เวียดนาม อินโดนีเซีย ฯลฯ 
 
 

ดานการผลติเครื่องบินพาณิชย 
 
  บรษิทั แอรบสั (Airbus S.A.S.)  ไดเปดเผยวา จนถึงเดือนเมษายน 2551 บริษัทฯ มียอดสัง่ซื้อเครือ่งบินจํานวน 
8,835 ลํา ทั้งจากลูกคาสายการบนิเพื่อการพาณิชย  สายการบินเพือ่การขนสงสินคาทางอากาศ หรือลูกคาองคกร จากลูกคา 
296 รายทัว่โลก  ภูมิภาคเอเชยีแปซิฟกถือเปนตลาดหลักของแอรบสั  ซึ่งมสีวนแบงทางการตลาด คิดเปนรอยละ 21 ซึ่ง
ประเทศจีนเปนประเทศที่มียอดการสั่งจองมากที่สุด คิดเปนรอยละ 13   สวนในอนาคตมีเครื่องบนิที่เตรียมสงมอบในอนาคตสูง
ถึงรอยละ 34 จากยอดสัง่ทั้งหมด  
 
  สําหรบัความตองการเครื่องบนิใหมของสายการบนิในประเทศไทยนัน้  แอรบัสไดคาดการณวา ภายในระยะเวลา   
20 ปขางหนา จะมคีวามตองการประมาณ 200 ลํา โดยแบงเปน เครื่องบนิใหมเพื่อการทดแทนเครือ่งบินที่ปลดระวางประมาณ 
84 ลํา และการสั่งจองใหม อีก 114 ลํา รวมเปนมูลคากวา 4 หมื่นลานเหรียญสหรัฐฯ หรอืประมาณ 1.2 แสนลานบาท  ซึ่ง   
แอรบัสคาดการณไววา บรษัิทฯ จะมีสวนแบงประมาณรอยละ 50 ของความตองการดงักลาว  โดยสายการบินของไทยมี    
ความตองการเครือ่งบินขนาดใหญสุดแบบ 2 ทางเดินมากที่สดุ จํานวน 99 ลํา รองลงมา คอื เครื่องบนิขนาดใหญ จํานวน 53 
ลํา และเครือ่งขนาดกลาง 1 ทางเดิน จํานวน 46 ลํา 
 
 นัน่หมายความวา ความตองการในบคุลากรดานการบนิของไทยกจ็ะตองมมีากขึน้ ตามจาํนวนเครือ่งบนิทีเ่พิม่ขึน้ดวย 
ดงันัน้ สบพ. ควรตองศกึษาถงึอตัราการเตบิโตนี ้และเตรยีมแผนการผลติและพฒันาบคุลากรดานการบนิ เพือ่รองรบั
อตุสาหกรรมการบนิ ตามความตองการดงักลาว 
 
  นอกจากนี้  ในอีกประเดน็ทีน่าสนใจ คือ การตั้งฐานการผลติเครือ่งบินในประเทศไทย  โดยลาสุดนั้น กระทรวง
อุตสาหกรรม wfhเตรียมเสนอแผนการจงูใจนกัลงทนุเขามาตัง้ฐานการผลิตเครือ่งบิน และชิน้สวนเครือ่งบนิในประเทศไทย   
โดยบรษิทัผูผลติรถยนตในประเทศญีปุ่น เชน มติซมูชิ ิโตโยตา และฮอนดา ซึ่งมคีวามพรอมทางเทคโนโลยีในการผลติ
เครือ่งบินขนาดเล็ก 80 ที่นั่ง  ไดแสดงความสนใจตั้งฐานการผลิตในอาเซียน โดยมีกําลงัการผลิต 5,000 ลํา ภายใน 3 ป 
มูลคา 5 ลานลานบาท  
 

ประเทศญีปุ่นไดเล็งเห็นวาในอนาคตเครือ่งบนิขนาด 80 ที่นัง่จะไดรบัความสนใจจากสายการบนิ โดยเฉพาะการบนิ
ภายในประเทศ เนื่องจากเครือ่งบนิโดยสารขนาดใหญจะเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงมากกวา และเสี่ยงตอการขาดทนุกรณีที่
ผูโดยสารไมเตม็ลํา   ทั้งนี้ ผูผลิตเครือ่งบินของญีปุ่นเสนอใหไทยจัดพื้นที่เฉพาะในการตัง้โรงงานการผลิตเครือ่งบินขนาดเล็ก 
เพราะเชือ่วาหลังจากที่บริษัทญี่ปุนมาลงทนุแลว นักลงทุนจากยุโรปก็จะมาตัง้ฐานการผลิตเชนกัน หากรัฐบาลไทยมนีโยบาย
สงเสริมที่ชดัเจนจะไดเปรียบประเทศในอาเซยีนอยาง เวียดนาม และมาเลเซีย เพราะไทยมีโครงสรางพื้นฐาน สาธารณูปโภคที่
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ดี รวมถึงเปนศนูยกลางการผลิตชิ้นสวนยานยนตในภูมิภาคดวย  อยางไรก็ตาม ประเทศเวยีดนาม ก็ไดเสนอแผนมดัใจนกั
ลงทนุเพื่อแลกกับการตัง้ฐานการผลิตโดยขอซือ้เครื่องบินลวงหนา 100 ลํา มูลคา 1 แสนลานบาท 
 
   นอกจากนี้ บรษิทั อมิาอ ิแอรโร อคีวปิเมนท เอม็เอฟซ ีจาํกดั ประเทศญีปุ่น ก็แสดงความสนใจที่จะลงทุนผลิตชิ้นสวน
เครือ่งบิน และผลิตเครือ่งบินในประเทศไทย เนื่องจากไทยเปนฐานการผลิตยานยนตที่สาํคญัของโลก ทําใหงายตอการตอยอด
ผลิตเครือ่งบินได  โดยบริษัทฯ จะลงทนุผลิตชิน้สวนเครือ่งบนิในขั้นตนไทย 60 ลานบาท ซึ่งไดรบัสงเสรมิการลงทุนจาก
สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (บีโอไอ) ไปแลวและมคีวามสนใจลงทุนเพิ่มเติม 
 
 

ดานทาอากาศยาน 
 

Dr.Taieb Cherif  เลขาธิการองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ ไดกลาวในการประชมุประจาํป ครัง้ที่ 14      
ของ the International Economic Forum of the Americas- Conference of Montreal เมื่อวันที่ 9-12 มิถุนายน 2551วา     
มีความจําเปนอยางยิ่งที่จะตองสรางทาอากาศยานใหมๆ และขนาดทาอากาศยานเดิมที่มีอยูหรือปรบัปรงุใหทันสมัยขึ้น เพื่อ
รองรบักับจํานวนผูโดยสารและสินคาที่เพิ่มมากขึ้น   ประเด็นเรื่องขดีความสามารถของทาอากาศยานเปนเรื่องที่เรงดวนทีสุ่ด 
และเปนปญหาสําคญัทีสุ่ดที่อตุสาหกรรมการการบนิในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงเหนอืกําลังเผชิญอยู ทั้งในระยะสั้นและ
ระยะยาว  ประเทศจนีนัน้ไดประกาศการลงทุนเปนเงิน 62 ลานเหรียญสหรัฐ กับทาอากาศยานใหม 97 แหง เพื่อใหแลวเสร็จ
ภายในป 2020 และจํานวนทาอากาศยานที่สามารถรองรบัผูโดยสารไดปละ 30 ลานคนนัน้ ก็จะมีจํานวนเพิ่มข้ึนจาก 3 แหง 
เปน 13 แหง  เชนเดียวกับประเทศอนิเดยี ซึง่ก็มีแผนสําหรบัการกอสรางและขยายทาอากาศยานที่สําคญั  
 
 จะเหน็วา ในดานทาอากาศยานนี ้ประเทศจนีและประเทศอนิเดยี กย็งัคงเปนสองประเทศทีม่แีนวโนมความเตบิโต
อยางชดัเจน และกม็แีนวโนมเปนไปไดวา จะกาวขึน้มาเปนคูแขงของทาอากาศยานสวุรรณภมู ิ
 
 อยางไรก็ตาม ในสวนทาอากาศยานของไทยนั้น  นอกจากปญหาของทาอากาศยานสุวรรณภูมิแลว  ลาสดุ ทอท.    
ยังประสบปญหาผลกระทบทางเสียงกับชุมชนรอบขางของทาอากาศยานนานาชาติเชียงใหม จากการปรบัปรงุทาอากาศยาน
เชียงใหม ตามแผนพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติเชียงใหม ซึ่งประกอบดวยการกอสรางอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ 
ปรบัปรงุอาคารผูโดยสารภายในประเทศ กอสรางทางวิง่ทางขับ ปรับปรงุขยายทางขบั และ ลานจอดรถอากาศยาน กอสราง
ระบบเติมน้ํามันอากาศยานทางทอ โดยประเดน็ปญหาอยูที่การขยายทางวิง่ไปทางทิศเหนอือีก 300 เมตร เพื่อใหมีความยาว
ในทางวิง่ 3,400 เมตร  
 
  ปญหาผลกระทบทางเสียงจากเครือ่งบินทีท่าอากาศยานเชียงใหม ซึ่งยืดเยือ้มากวา 1 ปแลวนั้น ไดรบัการรองเรียน
จากประชาชนที่อยูอาศัยทางตอนเหนอืของทาอากาศยาน  และมีการตัง้คณะกรรมการกํากับและดูแลการ ติดตามผลการ
ตรวจสอบการปฏิบตัิตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม โดยมีหนวยงานจากสถาบนัการศึกษา ทาอากาศยานเชียงใหม ตัวแทน
เทศบาล ต.สุเทพ ตัวแทน อบต. แมเหียะ ผูแทนสํานักงานนโยบาย ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  และประชาชนทีไ่ดรบั
ความเดือดรอนเขารวม แตไมสามารถหาขอยุติได  โดยทางตัวแทนประชาชนเรียกรองให ทอท. จายคาชดเชย หรอืบรรเทา
ความเดือดรอนให แต ทอท.ยืนยันวาเหตุที่เกิดข้ึนไมไดเกิดจากผลกระทบจากเสียงและแรงสัน่สะเทอืน 
 
 อยางไรกต็าม ในการกอสรางและปรบัปรงุโครงการทาอากาศยาน โดยเฉพาะการขยายทาอากาศยานสวุรรณภมูใิน
เฟส 2 นี ้จาํเปนอยางยิง่ที ่ทอท. จะตองทาํการศกึษาใหละเอยีดรอบคอบ โดยเฉพาะในเรือ่งผลกระทบตอสิง่แวดลอม เพือ่
ปองกนัไมใหเกดิปญหาในลกัษณะเชนนี ้
 
 สําหรบัความเคลื่อนไหวของทาอากาศยานในตางประเทศ ในชวงเดือนมิถุนายน 2551 มดีังนี ้
 
 ทางการนครดูไบของสหรัฐอาหรับเอมิเรตส มแีผนกอสรางสนามบินใหญสดุในโลก ซึง่มีขนาดเทากับสนามฟุตบอล 
19,200 สนาม โดยจะมีชือ่วา ดูไบ เวิลด เซ็นทรัล จะสรางขึน้ที่เมอืงเจเบล อาลี   มีเปาหมายรองรับนักทองเที่ยวปละ 120 ลาน
คน นบัเปนสนามบินแหงอนาคตที่มีระเบียบพิธีการและขัน้ตอนการตรวจสอบนอยลง เพื่ออาํนวยความสะดวกแกผูโดยสาร 
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สนามบินแหงใหมจะใหบริการปลอดภัยและรวดเรว็กวาเดิม เพื่อใหผูโดยสารสามารถขึ้นเครื่องไดภายในเวลา 15 นาท ีโดย
สนามบินมีกําหนดเปดทําการในป 2552 
 

สวนวิทยาการลาสุดที่ องคการบริหารงานดานความปลอดภยัในระบบคมนาคมขนสงแหงสหรัฐฯ (ทีเอสเอ) ได
นํามาใชเปนมาตรการในการรกัษาความปลอดภัยดานการบนิ ไดแก การตดิตัง้เครือ่งสแกนทีส่ามารถมองทะลผุานเสือ้ผา
เครือ่งแตงกายของผูโดยสาร  ซึ่งกําลงัไดรับการติดตัง้ในสนามบนิตาง ๆ จํานวน 10 แหงของอเมริกา โดยแหงแรกทีส่นามบิน
นานาชาติฟนิกซ สกาย ฮารเบอร มลรัฐแอริโซนา 
 
  ผูโดยสารที่ใชบริการทาอากาศยานตางๆ ของสหรัฐฯ เชน ทาอากาศยานกรงุวอชิงตัน ทาอากาศยานเคนเนด ี        
ทาอากาศยานนครลอสแองเจลิส   ตลอดจนศนูยการบินสาํคญัแหงอื่นๆ ในสหรัฐฯ  จะถูกสุมเรียกเขามาตรวจดวยเครือ่งสแกน
ภายในหองกระจก ซึ่งจะก้ันลอมรอบตวัผูโดยสารและจะปลอย "รงัสมีลิลเิมเตอร"  ที่จะสองผานเสื้อผา เพื่อตรวจพสิูจนโลหะ, 
พลาสติก, เซรามิก, วัสดุเคมี ตลอดจนวตัถุระเบิด โดยเครือ่งสแกนจะทําหนาที่แสดงสวนตาง ๆ ของรางกายทีอ่ยูขางในเสื้อผา
ของผูรับการตรวจออกมาเปนภาพ 3 มิติ แลวสงผลไปยังหองตรวจผล  การตรวจจับดวยเครือ่งสแกนนี ้จะใชเวลาเพียงไมก่ี
วินาท ีและจะนาํมาทดแทนระบบการตรวจคนภายนอกอยางที่ใชกันตามสนามบินตาง ๆ ทั่วทั้งสหรัฐฯ  โดยคาดวาจะสามารถ
ติดตั้งอปุกรณตรวจคนดังกลาวจํานวน 30 เครือ่งทั่วประเทศภายในปลายปนี ้ นอกจากนี้ ในทวปียุโรป สนามบินชีโพลแหง 
กรุงอมัสเตอรดมัของเนเธอรแลนด  ก็นําเครื่องสแกนดงักลาวมาใชรักษาความปลอดภัยแลว 
 
 

เรื่องอืน่ๆ 
 
 สืบเนือ่งมาจากเรื่องผลกระทบของอุตสาหกรรมการบินกับสิง่แวดลอม ซึง่อตุสาหกรรมการบินเคยถูกกลาวหาวาเปน
ผูทําลายสิ่งแวดลอม ดวยการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดออกสูชั้นบรรยากาศ ซึ่งทําใหเกิดการปลอยกาซกรีนเฮาส   ดังนั้น 
องคการการบนิพลเรอืนระหวางประเทศ (ICAO) จึงไดคดิคนวิธีการที่เรียกวา “ ICAO Carbon Emissions Calculator”  ซึ่ง
เปนวิธีการสากล ที่เปนกลาง และโปรงใส รวมทั้งไดรบัการรบัรองจากทั่วโลก ในการประมาณคาของคารบอนไดออกไซดจาก
เครือ่งยนตของเครือ่งบินที่ปลอยออกมาในแตละเที่ยวบนิ   ดวย “ ICAO Carbon Emissions Calculator” นี้ ผูโดยสาร
เครือ่งบินในแตละเที่ยวบนิจะสามารถทราบไดวา ในเที่ยวบินนั้นๆ ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดออกมาจํานวนเทาใด      
โดยสามารถเขาไปใชงานไดที่  www.icao.int  ทัง้นี้ เพื่อใหผูโดยสารเลือกที่จะเดนิทางในเที่ยวบินที่มีความสมดุลใน
ผลกระทบจากการเดินทางของเขาตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ อันเนือ่งมาจากปริมาณกาซคารบอนไดออกไซด ที่เขา
ตองรบัผิดชอบ  นอกจากนี้ ยงัเปนวิธีการที่ IATA แนะนําใหสายการบินสมาชิกใช สําหรบัการสรางสมดุลของกาซ
คารบอนไดออกไซด เพื่อใหพฒันาวิธีการที่เชื่อถือได ในการประมาณคากาซคารบอนไดออกไซดที่ปลอยออกมาในแตละ
เที่ยวบิน  

 
ตัวอยางเชน ถาเราตองการทราบปริมาณกาซคารบอนไดออกไซดที่ถูกปลอยออกมาจากเที่ยวบิน กรงุเทพฯ –ปกก่ิง 

เราก็สามารถใช “ ICAO Carbon Emissions Calculator” ได  โดยเราจะไดทราบประมาณการปริมาณกาซ
คารบอนไดออกไซดที่ถูกปลอยออกมาจากเทีย่วบนิ กรุงเทพฯ –ปกก่ิง (ระยะทาง 3,315 กิโลเมตร) ในการโดยสารเครือ่งบนิ
ชั้นประหยัดของผูโดยสาร 1 คน วามีการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดออกมาโดยเฉลี่ย 290.64 กิโลกรมัตอคน  รวมทัง้
ยังใหขอมูลเพิม่เติม ดังนี้  

- เครือ่งบินที่ใชทําการบนิในเสนทางนี้ ไดแก 330,744,747,767,777,734,757 

- ในแตละเที่ยวบนิมีการบรโิภคน้ํามันโดยเฉลีย่ 26,210 กิโลกรัม 
- จํานวนที่นั่งโดยเฉลี่ยในแตละเที่ยวบิน เทากับ 337 ที่นัง่ 
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 ในชวงเดอืนมิถุนายน 2551 นี้ แมวาสถานการณราคาน้าํมันทีเ่พิ่มสูงข้ึน จะเปนปจจัยทีส่งผลลบอยางรุนแรงตอ
อุตสาหกรรมการบินทั่วโลก โดยเฉพาะธุรกิจสายการบิน ซึง่ทําใหตนทนุการดําเนนิงานเพิม่สูงข้ึน ในขณะทีป่ริมาณความ
ตองการในการโดยสารเครื่องบินกลบัเริ่มลดนอยลงตามคาใชจายในการเดินทางทางอากาศที่สงูข้ึน 
 
  แตในอนาคตนัน้ ก็ยังมีแนวโนมการขยายตวัของอุตสาหกรรมการบินเกิดข้ึน ดังเชนในคาํปาฐกถาของ Dr.Taieb 
Cherif  เลขาธิการ ICAO ในการประชุมประจําป ครัง้ที่ 14 ของ the International Economic Forum of the Americas- 
Conference of Montreal  ซึ่งไดกลาวไววา สิ่งทีท่าทายประการหนึ่งของอตุสาหกรรมการบิน คอื ปรมิาณเครือ่งบนิพาณชิยที่
ออกสูตลาดบรกิารนัน้ จะมจีาํนวนมากถงึ 17,000 ลาํ  ในทศวรรษหนา ซึง่ทาํใหความตองการการฝกอบรมนกับนิ จาํนวน 
210,000 คน และชางอากาศยานอกีจาํนวนถงึ 430,000 คน รวมไปถงึ พนกังานควบคมุการจราจรทางอากาศ และผูบรหิาร
ในหนวยงานตางๆ  นอกจากนี้ ตลาดอินเดีย และ จีน ก็ยังคงเปนตลาดที่นาสนใจเชนเดิม เนื่องจากมอีัตราการเติบโตและการ
ขยายตัวของอตุสาหกรรมการบินอยางตอเนือ่ง  
 
 แมวา สถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในปจจุบัน จะยงัไมสงผลกระทบรุนแรงโดยตรงกับ สบพ. แตก็ควรที่จะติดตาม
สถานการณอยางใกลชดิ เนื่องจาก สถานการณดังกลาว อาจทําใหอุตสาหกรรมการบนิของไทยตองมีการเปลี่ยนแปลงในบาง
ประเด็น ซึง่ สบพ. ในฐานะที่เปนสวนหนึ่งของ สบพ. ก็จะตองเตรียมรบักับความเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนใหไดทันทวงท ี
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สถาบนัการบนิพลเรอืน 
 
 
 
 
 
แหลงขอมูล 
เวปไซตองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ   เวปไซตสมาคมการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ  
ผูจัดการรายวัน    เว็บไซตประชาชาติธุรกิจ  เว็บไซตมติชน  เว็บไซตโพสตทูเดย    
ฐานเศรษฐกิจ     เว็บไซตกรุงเทพธุรกิจ  เว็บไซตแนวหนา  ไทยโพสต  
บางกอกทูเดย   เว็บไซตคมชัดลึก   บานเมือง   โพสต ทูเดย  
กรุงเทพธุรกิจ ออนไลน เว็บไซตกรุงเทพธุรกิจ Biz Week สยามธุรกิจ  ผูจัดการออนไลน 
ทรานสปอรต เจอรนัล โลกวันนี้ 
 
 
 


