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ในชวงเดือนมีนาคม 2551 นี้  อุตสาหกรรมการบินของไทยยังคงตองเผชิญกับปจจัยเชิงลบในเรื่อง 
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะธุรกิจสายการบิน ซึ่งไดรับผลกระทบจากตนทุนที่สูงขึ้น
มากจากราคาน้ํามันแพง ประมาณการณตัวเลขตนทุนนั้น จากเดิมตนทุนในสวนนี้คิดเปนรอยละ 25-35 ของ 
ตนทุนทั้งหมด แตปจจุบันเพิ่มเปนรอยละ 50   อยางไรก็ตาม สายการบินตางๆ ของไทย โดยเฉพาะสายการบิน
ตนทุนต่ํา ตองก็เตรียมวางกลยุทธ เพื่อเตรียมพรอมชวงชิงตลาดสําหรับการเดินทางในชวงเทศกาลสงกรานต
ในชวงเดือนเมษายนนี้ โดยสวนใหญจะใชกลยุทธดานราคาและโปรโมชั่นตางๆ เปนตัวแขงขัน ทั้งน้ี เพื่อให
สอดคลองกับพฤติกรรมของผูบริโภคในปจจุบัน    

 
สวนความคืบหนาลาสุดในเรื่องการสอบสวนกรณีเครื่องบินของสายการบินวันทูโก ประสบอุบัติเหตุเม่ือ 

วันที่ 16 ก.ย. 2550 นั้น  นายวุฒิชัย สิงหมณี รองอธิบดีกรมการขนสงทางอากาศ ในฐานะประธาน
คณะอนุกรรมการสอบสวนขอเท็จจริงอุบัติเหตุอากาศยานในราชอาณาจักร ไดเปดเผยถึงการสอบสวน
ขอเท็จจริง กรณเีครื่องบินเอ็มดี-82 ของสายการบินวัน ทู โก เที่ยวบินโอจี 269 ประสบอุบัติเหตุที่ทาอากาศยาน
ภูเก็ตเม่ือวันที่ 16 ก.ย.2550 วา คณะกรรมการความปลอดภัยดานการคมนาคมแหงชาติของสหรัฐอเมริกา 
(NATIONAL TRANSPORT SAFETY BORD) หรือเอ็นทีเอสบี  ไดรายงานผลการตรวจสอบชิ้นสวนสําคัญที่
เกี่ยวของกับการบินในเครื่องบินลําดังกลาวมาใหคณะอนุกรรมการฯ แลว โดยเปนเครื่องตรวจวัดกรณีทิศทางลม
มีความแตกตางกันเกิน 60 องศา และความเร็วลมตั้งแต 15-29 นอตหรือ WIND SHEAR โดยพบวา           
เครื่องดังกลาวทํางานไดปกติ ไมมีปญหาแตอยางใด    สวนระบบอุปกรณอื่นๆ เชน ระบบคนัเรงอัตโนมัติ      
ระบบการควบคุมเครื่องบิน ระบบเตือนการชนพื้นดิน ซึ่งสงไปพรอมกันดวยนั้น  เอ็นทีเอสบียังไมไดสงรายงานผล
การตรวจสอบมาให แตระบุวาอาจไมสามารถตรวจสอบระบบอุปกรณที่เหลือได เพราะชิ้นสวนไดรับความ
เสียหายมาจากการถูกเพลิงไหม   อยางไรก็ตาม คณะอนุกรรมการจะดําเนินการสรุปขอมูลครั้งสุดทาย เพื่อสรุป
สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น และรายงานตอปลัดกระทรวงคมนาคมตอไป  
 
 สําหรับความกาวหนาดานอุตสาหกรรมการบินของไทยในเดือนนี้  มีประเด็นที่นาสนใจ คือ แนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงมาตรการและขอบังคับของกรมการขนสงทางอากาศใน 2 ประเด็น คือ  

 

1. การเตรียมยกเลิกขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 54  ซึ่งเกี่ยวกับการหามใชมอืถอื
บนเครือ่งบนิ โดยท่ีประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบความปลอดภัยเดินอากาศ ไดรับทราบผลศึกษาการใช
โทรศัพทมือถือขณะโดยสารเครื่องบินขององคการบริหารการบินและอวกาศ (นาซา) และ บริษัท โบอิง จํากัด 
ระบุวา การใชโทรศัพทมือถือไมมีผลกระทบตอการบิน และสามารถเปดโทรศัพทมือถือบนเครื่องบินได แตจะหาม
ใช ดวยเหตุผลวารบกวนผูโดยสารอื่นและผูโดยสารไมสนใจฟงคําแนะนําเรื่องความปลอดภัยบนเครื่องบิน  ทั้งน้ี 
เนื่องจาก ผลศึกษาระบุวา เทคโนโลยีการบินปจจุบันมีการพัฒนาและทันสมัยขึ้นมาก เชน สายไฟบนเครื่องบิน มี
ระบบปองกันคลื่นรบกวน   ในการนี้ ขอ. จะเสนอที่ประชุมคณะกรรมการการบินพลเรือนพิจารณาแกขอบังคับ
ดังกลาว หากคณะกรรมการการบินพลเรือนเห็นชอบก็จะสามารถดําเนินการไดทันที 
   

2. การผอนคลายมาตรการจํากัดของเหลวเสนทางบินในประเทศ    ตามที่ ขอ. ไดออกมาตรการจํากัด
การนําของเหลว เจล และสเปรยขึ้นเครื่องบินทั้งเสนทางบินในประเทศและเสนทางบินตางประเทศ ซึ่งเริ่มบังคับ
ใชตั้งแตวันที่ 1 มิ.ย. 2550 นั้น  และไดรับการรองเรียนจากผูโดยสาร โดยเฉพาะผูโดยสารเสนทางบินใน
ประเทศ โดยระบุวามาตรการดังกลาวกอใหเกิดความไมสะดวก ประกอบกับสถานการณภายในประเทศไทย      
ไมนาจะมีการกอเหตุรายแรง 

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะ จํา เ ดื อ นมี น าคม  พ .ศ .  2 5 5 1

แ ผ น ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า   สํา นั ก วิ จั ย แ ล ะ พั ฒ น า ธุ ร กิ จ ก า ร บิ น   ส ถ า บั น ก า ร บิ น พ ล เ รื อ น
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  อยางไรก็ตาม เพื่อเปนการอํานวยความสะดวกแกผูใชบริการเสนทางบินในประเทศ และเพื่อให
สอดคลองกับวัฒนธรรมการเดินทางของคนไทย ซึ่งนิยมซื้อของฝากนั้น   ขอ. จงึไดผอนคลายมาตรการ โดย
อนุญาตใหผูโดยสารเสนทางบินในประเทศ สามารถนาํอาหาร เชน แกงเหลอืง น้าํพริกออง ขึน้เครือ่งบินได แต
ของเหลวประเภทอื่น เชน เครือ่งดืม่  น้าํหอม หรอืเจลตางๆ จะตองเปนไปตามมาตรการปกคิ   แตในสวนของ
เสนทางบินระหวางประเทศ ยังคงบังคับใชมาตรการนี้อยางเครงครัด เพื่อใหเปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัย
เชนเดียวกับประเทศอื่นทั่วโลก 
 

 
ด านธุ รกิ จส ายการบิ น  
 

ปญหาราคาน้ํามันเชื้อเพลิงก็ยังคงเปนปจจัยลบตอธุรกิจสายการบินอยางตอเนื่อง โดยลาสุดน้ัน        
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงขึ้นนี้  สงผลอยางชัดเจนและเปนรูปธรรมตอสายการบินขนาดใหญอันดับ 3 ของ
สหรัฐอเมริกา อยางสายการบินเดลตาแอรไลน  โดยในชวง 3 เดือนที่ผานมา ราคาน้ํามันสูงขึ้นเกือบรอยละ 20 
ซึ่งทําใหคาใชจายดานเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้นเกือบ 900 ลานดอลลาร  ทําใหเดลตาฯ ตองเตรียมเสนอใหพนักงานที่
ไมใชนักบิน ลาออกโดยสมัครใจจํานวน 30,000 คน โดยจายคาชดเชยให  ซึ่งจํานวนดังกลาวคิดเปนกวา
ครึ่งหนึ่งของพนักงานทั้งหมดของเดลตาฯ  ซึ่งหากลดพนักงานลงไดตามเปาหมายก็จะชวยประหยัดคาใชจาย 
550 ลานดอลลาร   นอกจากนี้  จะลดการใหบริการเที่ยวบินภายในประเทศลงอีกรอยละ 5 ภายในเดือนสิงหาคม 
รวมแลวทั้งปจะทําใหมีการลดการบินลงรอยละ 10  อยางไรก็ตาม  จะขยายการใหบริการการบินในเสนทาง
ระหวางประเทศ 15% ตลอดปน้ี  เนื่องจากเปนเสนทางที่มีความคุมคาและตลาดมีการขยายตัวสูงเปน
ประวัติการณ   นอกจากนี้ ยังมีกระแสการควบรวมกิจการระหวางเดลตาฯและนอรธเวสต แอรไลน ซึ่งขณะนี้อยู
ระหวางเจรจา ซึ่งหากสําเร็จก็จะกลายเปนสายการบินที่ใหญที่สุดในโลก  
 
 สําหรับธุรกิจสายการบินของไทย แมวาจะไดรับผลกระทบจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเชนกัน แตลาสุด      
มีสายการบินใหมที่มีแนวโนมจะเกิดขึ้นอีกถึงสามสายการบิน คือ  สายการบนิแอร ฟนิคซ  โดยจะเริ่มเปด
ใหบริการอยางเปนทางการในเดือนเมษายน 2551 เพื่อรองรับชวงเทศกาลสงกรานต  เนื่องจากเปนชวงที่มี
ผูโดยสารเดินทางทองเที่ยวและเดินทางกลับบานเปนจํานวนมาก  
 

สายการบินแอร ฟนิคซ  มีทุนจดทะเบียนบรษิัทประมาณ 210 ลานบาท  ผูบริหาร ไดแก นายจิรเดช     
อานุภาวธรรม ประธานกรรมการบริหาร และ นายจิราทิตย อองอารยี CEO บริษัท แอรฟนิคซ จํากัด โดยจะ
ใหบริการสายการบินภายในประเทศทุกระดับภายใตคอนเซปต "สายการบนิทองถิ่นสูทองถิ่น" ซึ่งจะชวยให
ผูโดยสารสามารถเดินทางภายในประเทศ จากหัวเมืองสูหัวเมืองไดอยางสะดวกรวดเร็ว ประหยัดเวลา และ
ปลอดภัย    

 
เครื่องบินของสายการบินแอร ฟนิคซ ไดแก เครื่องบินแบบ YS11 A-500 ขนาด 60 ที่น่ัง เปนเครื่องบิน

ใบพัด จํานวนทั้งหมด 3 ลํา และกําลังจะซื้อเพิ่มอีก 2 ลํา รวม 5 ลํา โดยกําหนดเที่ยวบินปฐมฤกษจากกรุงเทพฯ  
สูโคราชในชวงเทศกาลสงกรานตที่จะถึงน้ี  จากนั้นจะเปดใหบริการเที่ยวบินกรุงเทพฯ-โคราช ในชวงเดือน
เมษายนนี้ สัปดาหละ 3 วัน โดยระยะเวลาที่ใชในการเดินทางในเสนทางดังกลาว จะใชเวลาประมาณ 40 นาที 
 

แผนการขยายเสนทางการบิน วา จะมุงเนนสองภูมิภาค คือ จากอีสานไปภาคเหนือ และจากอีสานไป 
ภาคใต  โดยภายในเดือนเมษายนนี้  จะเริ่มบิน ในเสนทาง กรุงเทพ-แมสอด สัปดาหละ 3 วัน และ เสนทาง
โคราช-เชียงใหม-เชียงราย สัปดาหละ 4 วัน  นอกจากนี้ ยังเตรียมเปดใหบริการในเสนทางกรุงเทพฯ-เพชรบูรณ
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ดวย   ขณะที่ในชวงปลายเดือนตุลาคม จะเริ่มขยายเสนทางไปทางภาคใตโดยเปดเสนทางจากกรุงเทพ-ชุมพร 
รวมถึง กรุงเทพ-ระนอง,หาดใหญ,ภูเก็ต และตามหัวเมืองตาง ๆ ดวย 
 

สายการบินใหมสายที่สอง คือ "เชยีงใหมแอรเวย" ซึ่งเปนการรวมกันระหวาง นายบุญเลิศ บูรณุปกรณ 
กรรมการผูจัดการ บริษัท ริเวอรไซด เชียงใหม จํากัด และ นายทรงวิทย อิทธิพัฒนากุล กรรมการผูจัดการบริษัท 
สแตนดารด ทัวร จํากัด ซึ่งเปนผูประกอบการธุรกิจทองเที่ยวรายใหญของจังหวัดเชียงใหม  ไดจดทะเบียนจัดตั้ง
สายการบินของจังหวัดเชียงใหม กับกรมการขนสงทางอากาศเปนที่เรียบรอยแลว โดยใชชื่อวา "สายการบิน
เชียงใหมแอรเวย" (Chiang Mai Airway) ดวยทุนจดทะเบียนจํานวน 50 ลานบาท 
 
  ในเบื้องตน บริษัทฯ ไดวางแผนจะเปดเสนทางบินและใหบริการเสนทางบิน จากทาอากาศยานเชียงใหม 
ไปยังหัวเมืองสําคัญๆ ของประเทศจีน เชน เมืองกวางโจว เมืองเซินเจิ้น และเมืองหนานหนิง โดยจะใหบริการ
สัปดาหละ 5 เที่ยวบินในระยะแรก และคาดวาจะสามารถเปดใหบริการไดภายในระยะเวลา 1 ป เนื่องจากธุรกิจ
การบิน จะตองมีการเตรียมความพรอมในหลายๆ ดาน ทั้งเรื่องเครื่องบิน, การบริการภาคพื้นที่, ตลอดถึงเรื่องการ
สํารองที่น่ัง การจําหนายบัตรโดยสาร 
 
  ในสวนของการดําเนินการเรื่องของบุคลากรที่จะใหบริการ และระบบการจองตั๋วน้ัน ไมมีปญหา 
เนื่องจากผูรวมลงทุน มีความชํานาญเรื่องการจําหนายบัตรโดยสาร แตสําหรับในสวนของเครื่องบินที่จะนํามา
ใหบริการผูโดยสารนั้น ขณะนี้ยังอยูในขั้นตอนของการพิจารณา โดยไดกําหนดแนวทางไว 2 ประการคือ 
  แนวทางแรก  เครื่องบินที่นํามาใหบริการจะเปนการเชาเครื่องบินจากสายการบินขนาดเล็ก ที่อยูใน
พื้นที่ หรืออาจจะรวมทุนกับหลายสายการบินในภูมิภาคอินโดจีน เพื่อใหเกิดการใชประโยชนจากเครื่องบินได
อยางเต็มที่  

แนวทางที่ 2 นั้นในเบื้องตน ไดมีการเจรจากับสายการบินแอรมัณฑเลย (Air Mandalay ) เพื่อนํา
เครื่องบินมารวมเปดใหบริการ 
 
  สวนการใหบริการเสนทางบินไปยังประเทศจีนในระยะแรกนั้น เนื่องจากเห็นวานักทองเที่ยวของประเทศ
จีน ถือวาเปนลูกคากลุมใหญ ที่นิยมเดินทางมาทองเที่ยวยังตางประเทศ อีกทั้งผูรวมทุนยังมีความชํานาญ
เนื่องจากคลุกคลีกับลูกคาชาวจีนมาเปนเวลานาน 
 

นอกจากนี้ ยังมีสายการบินอีกแหงหนึ่งที่เตรียมการจะเปดใหบริการ นั่นคือ "บรษิทัการเดินอากาศ" ซึ่ง 
อยูในระหวางการขอสัมปทานเสนทางและยื่นจดทะเบียนใหมตั้งบริษัท ซึ่งเปนกิจการของบริษัท เกษตรรุงเรือง
ของไทย จํากัด  และทําการสํารวจเสนทางการบินเขาเปดบริการ โดยจะใชเครื่องบินของฝรั่งเศส มีวิศวกร และ
ชางจากบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ตรวจรับเครื่องบินและจะใชแบบเครื่องเล็กไอพนที่มีความเร็วสูง  

 
สวนสายการบินอีกแหงหนึ่ง ที่มีขาววาจะเปดใหบริการเพิ่มขึ้น คือ สายการบินกระบี่แอรไลนส  ลาสุดน้ัน  

ไดเลื่อนเปดใหบริการไปเดิมคาดวาจะเริ่มใหบริการในเดือนเม.ย.นี้ ไปเปนเดือนต.ค.นี้  เนื่องจากบริษัทยังอยู
ระหวางการทําการตลาดและการจัดหาเครื่องบินเชา โดยเนนการขนสงจากตลาดยุโรปและสแกนดิเนเวียนมายัง
จังหวัดกระบี่เปนหลัก ในระยะแรกสายการบินกระบี่ แอรไลนส จะใหบริการในลักษณะเที่ยวบินเชาเหมาลํา ใน
เสนทางกรุงเทพฯ-มิวนิก-โคเปนเฮเกน เพื่อเปนการทดสอบตลาด โดยใชเครื่องบินโบอิง 747-300 จํานวน 1 ลํา 
หลังจากน้ันจะพัฒนารูปแบบการใหบริการมาเปนเที่ยวบินแบบประจํา 

 
เครื่องบินของสายการบินกระบี่ แอรไลนส ที่จะนํามาใหบริการจะเปนเครื่องบิน 747-300 ทั้งหมด โดย 

ในชวง 3 ปแรก จะมีเครื่องบินใหบริการ 2 ลํา ในเสนทางดอนเมือง-กระบี่-ออสโล และดอนเมือง-กระบี่-มิวนิก  
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หลังจากน้ันจะจัดหาเครื่องบินเพิ่มขึ้นเปน 10 ลํา ในชวงป 2554-2556 และจะขยายจุดบินเพิ่มขึ้น เชน ซิดนีย 
เมลเบิรน บริสเบน นิวซีแลนด แวนคูเวอร ลอสแองเจลิส ซานฟรานซิสโก โตเกียว โอซากา โซล 
 
 สําหรับธุรกิจสายการบินตนทุนต่ําของไทยนั้น ในปน้ีคาดวาการแขงขันจะทวีความรุนแรงมากขึ้น 
เนื่องจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงขึ้น  ในขณะที่สายการบินตนทุนต่ําตองใชกลยุทธดานราคาเปนตัวแขงขัน  
จึงอาจทําใหเปนปจจัยในเชิงลบตอการดําเนินธุรกิจ   นอกจากนี้  ยังมีคูแขงเพิ่มขึ้นในตลาด  โดยในเมษายนนี้ 
จะมีสายการบินตนทุนต่ํา 2 สาย ไดแก คิงฟชเชอร จาก อินเดีย และ ไลออนแอร จาก อินโดนีเซีย เตรียม        
เขามารวมทุนกับธุรกิจคนไทยเปดบริการสายการบินตนทุนต่ําใหบริการระหวางไทยไปยังเสนทางรอบภูมิภาค
อาเซียนและเอเชีย  

 
ขอมูลจากสมาคมทองเที่ยวเอเชียแปซิฟค (พาตา) ระบุวา ใน ค.ศ.2010 รายไดจากการทองเที่ยวของ 

ภูมิภาคนี้จะเกิน 4.6 ลานลานดอลลารและมีจาํนวนนักทองเที่ยวเกือบ 463.34 ลานคน หรือเพิ่มขึ้น 7-8% โดย    
2 ใน 3 ของนักทองเที่ยวจะเปนนักทองเที่ยวภายในภูมิภาคนี้ดวยกัน  โดยปจจัยหลักที่จะกระตุนการทองเที่ยวใน
ภูมิภาค ก็คือ การขยายตัวอยางรวดเร็วของสายการบินตนทุนต่ํา รวมทั้งเศรษฐกิจที่เติบโตอยางแข็งแกรงและ
การที่จีนเปนเจาภาพจัดกีฬาโอลิมปค โดยสําหรับจีนแลวคาดวาจะมีนักทองเที่ยวเขาไปทองเที่ยว 163.28 ลาน
คนใน ค.ศ.2010 เพิ่มจากป 2549 ที่มีจํานวน 124.94 ลานคน  
 
 จะเห็นวา แนวโนมการเดนิทางทองเทีย่ว จะเปนการเดนิทางทองเทีย่วภายในภมูิภาค ซึง่ก็เปนผลจาก
การขยายตวัของสายการบนิตนทุนต่าํ ในขณะเดยีวกนั ความตองการในการเดินทางทองเทีย่วในภูมภิาค
ดังกลาว ก็เปนปจจยัที่สนับสนุนใหเกดิการขยายตวัของสายการบินตนทนุต่าํดวยเชนกัน 
 
 นอกจากนี้  ชีค อาหเหม็ด บิน ซาอิดอัล-มัคตุม ประธานสายการบินเอมิเรตส เปดเผยวา ป 2551 จะเพิ่ม
การลงทุนสายการบินตนทุนต่ํา  ตั้งเปาใหบริการผูโดยสารภายในกลุมประเทศตะวันออกกลาง  ดวยเครื่องฝูงบิน
โบอิ้ง B737 และแอรบัส A320  โดยจะเริ่มใหบริการประมาณพฤศจิกายนนี้ หลังจากที่สายการบินเอมิเรตสส่ัง
ฝูงบิน 23,400 ลานเหรียญสหรัฐเตรียมนําเครื่อง 6 ลําแรกมาใชบินราคาประหยัดรองรับการบินในประเทศ
ตะวันออกกลางและเมืองที่มีการแขงขันสูงเมืองชารจาห และสหรัฐอาหรับเอมิเรตส ฐานการบินของแอรอาระเบีย
ซึ่งเปนกลุมโลวคอสตรายใหญที่สุดในตะวันออกกลาง 
 
 

แนวโนมการขยายตวัของธรุกจิสายการบินของไทย เกิดขึน้อยางเปนรปูธรรม ดงัจะเห็นไดจาก แนวโนม
การเกิดขึน้ของสายการบินแหงใหมอกีประมาณ 3 สายการบนิ  แตในขณะเดยีวกัน ธรุกจิสายการบนิของไทยก็
เริ่มมคีวามซบัซอนมากขึ้น  โดยจะเหน็วา รปูแบบรวมของทัง้สามสายการบนินัน้ เปนรปูแบบของสายการบินที่
เจาะตลาดเฉพาะมากขึ้น ในลกัษณะของ Niche Market  ซึ่งเปนการพัฒนาของสายการบนิของไทย โดยจาก
เดิมนั้น สายการบนิของไทย จะเปนรูปแบบของสายการบนิปกต ิ จากนัน้กเ็ริ่มมีสายการบนิตนทุนต่าํเกิดขึ้น  
ลาสุดกเ็ริ่มพฒันาไปสูสายการบนิทีม่ีความเฉพาะเจาะจงมากขึ้น  ซึง่เปนสิ่งที่นาสนใจและจับตามองตอไป   
อยางไรกต็าม  สาํหรับ สบพ. แลวนั้น การพัฒนาของธรุกจิสายการบนินั้น นับเปนอกีโอกาสที่ดหีนึง่ โดยนบัเปน
ลูกคาเปาหมายของ สบพ. ในขณะเดยีวกนั กเ็ปนแหลงงานที่สาํคัญสาํหรบันกัศกึษาของ สบพ. ในทัง้หลกัสตูร
ภาคอากาศ และ ภาคพื้น  
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ด านท า อ ากาศยาน  
 

การพัฒนาทาอากาศยานของไทยลาสุด บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  มีแผนที่จะ
ติดตั้งและปรับปรุงเครื่องชวยการเดินอากาศในระบบ INSTRUMENT LANDING SYSTEM (ILS)  ณ           
ทาอากาศยานภูเก็ต ซึ่งจะนําขอมูลจากระบบดาวเทียมเขามาชวยเพ่ิมประสิทธิภาพของเครื่องชวยเดินอากาศ 
และเพิ่มความแมนยําในการทําการบินขึ้นลงมากขึ้น ซึ่ง บวท. มีแผนที่จะติดตั้งระบบทั้งหัวและทายรันเวย      
จากเดิมที่มีการติดตั้งระบบดังกลาวเพียงจุดเดียว  ทั้งนี ้การพฒันาระบบดงักลาวเปนไปตามเงือ่นไขขององคการ
การบนิพลเรอืนระหวางประเทศ  ซึ่งกาํหนดใหทาอากาศยานตางๆ ตองมรีะบบ ILS ซึ่งประเทศไทยจะนาํรอง
ติดตัง้ปรบัปรงุทีท่าอากาศยานภูเกต็กอน หลังจากนัน้จะทยอยติดตัง้ทีท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิทาอากาศยาน
กระบี ่และทาอากาศยานเชยีงใหมตอไป 

 
ในประเดน็นี ้จะเห็นวา ในปจจบุันมีการพัฒนาในเรือ่งของ ILS ซึ่ง สบพ. ควรตองศกึษาขอมลูใน

ประเดน็นีเ้พิม่เติม เพือ่ติดตามความกาวหนาในดานการบินที่เกิดขึน้อยางใกลชิด และพฒันาการเรยีนการสอน
ใหมีความทนัสมยัมากยิง่ขึน้ 

 
 
 สวนประเด็นอื่นที่นาสนใจ ก็ยังคงเปนเรื่องของทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ  โดยลาสุดน้ัน มีปญหาเพิ่มขึ้น
อีกประเด็นหนึ่ง คือ ความแออัดของจาํนวนผูโดยสาร โดยเฉพาะชวงเวลา 06.00-09.00 น. และชวง 16.00-
17.00 น. มีจํานวนผูโดยสารมาใชบริการเปนจํานวนมาก  ซึ่ง ทอท. จะตองเรงแกปญหา โดยบริหารตารางเวลา
การบินใหไปลงในชวงนอกเหนือเวลาดังกลาว เพื่อใหมีประสิทธิภาพในการใหบริการไดมากที่สุด   

 
จะเห็นวา การบรหิารจัดการที่ดี เปนปจจัยสําคัญสําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิในการกาวขึ้นเปนฮับ

ดานการบินของภูมิภาค และเปนสิ่งที่ ทอท. ตองเรงพัฒนา เพื่อใหสามารถแขงขันกับทาอากาศยานคูแขงใน
ภูมิภาคนี้ได   ซึ่งสอดคลองกับที่ ศูนยวิจัยกสิกรไทย ซึ่งไดระบุวาปญหาการบริหารจัดการทาอากาศยานถือเปน
ประเด็นสําคัญอยางมาก  ซึ่งรัฐจําเปนตองเรงแกไขปญหาโดยดวน เพื่อสรางความเชื่อม่ันแกนักทองเที่ยว        
นักลงทุน และผูที่เกี่ยวของตางๆ  
 

เชนเดียวกับ กรณีความรวดเร็วในการตอเครื่องบินที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  ในปจจุบัน  ทอท. ใช
ระยะเวลาในการตอเครื่อง ประมาณ 75 นาที ซึ่งเม่ือเปรียบเทียบกับทาอากาศยานคูแขงในภูมิภาคนี้ อยางเชน 
ทาอากาศยานอินชอน ของเกาหลีใต และทาอากาศยานชางฮี ของสิงคโปร ซึ่งใชระยะเวลาในการรอตอเครื่อง
เพียง 60 นาทีเทาน้ัน   นั่นคือ สนามบินสุวรรณภูมิยังตองแกไขปญหาเรื่องของระบบการจัดการใหมีความรวดเร็ว 
เพื่ออํานวยความสะดวกแกผูโดยสารใหเดินทางไปสูจุดหมายไดเร็วที่สุด  ทั้งน้ี เนื่องจากความตองการของ
ผูโดยสาร คือ ตองการเดินทางไปถึงจุดหมายใหไดเร็วที่สุด   ดังน้ัน หากทาอากาศยานสุวรรณภูมิสามารถ
ปรับปรุงระบบการจัดการใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น พรอมกับรุกทําตลาดดึงสายการบินตางชาติใหเขามาใช
บริการ หรือตัง้สํานักงานในไทย เพื่อผลักดันไทยใหเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาคเอเชีย  ซึ่งจะสงผลใหกลุม
ผูประกอบการสายการบินของไทยไดรับประโยชนจากจํานวนผูโดยสารที่เขามาใชบริการและมีความตองการตอ
เครื่องเดินทางตอไปยังเสนทางบินภายในประเทศ หรอืตางประเทศที่ใชชั่วโมงบิน 2-3 ชั่วโมง แลว ก็จะสามารถ
สงเสริมการเปนฮับการบินในภูมิภาคได 

 
สวนการแกปญหาระยะยาว ทอท. จะตองดําเนินการเพื่อใหสามารถรองรับกับจํานวนผูโดยสารที่จะ 

เพิ่มขึ้นในอนาคต  ซึ่ง ลาสุด นั้น ทอท.ไดจัดทําแผนโครงการขยายสนามบินสุวรรณภูมิระยะที่ 2 และจะนําเสนอ
รายละเอียดใหแกคณะอนุกรรมการลงทุนของ ทอท. และ คณะกรรมการ ทอท. พิจารณาเห็นชอบ โดยแบงเปน
การลงทุนขนาดใหญ 6 โครงการ   การจายคาชดเชยจากผลกระทบทางเสียงรอบสนามบินใหแกชาวบาน  
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เพราะการสรางรันเวย 3 จะทําใหพื้นที่แนวเสนเสียง บริเวณดานทิศเหนือของสนามบินขยายวงเพิ่มขึ้น  และ
ภาษีมูลคาเพิ่ม รวมมูลคาการลงทุนกวา 72,000 ลานบาท ใชเวลากอสราง 6 ป (ปงบประมาณ 2552-2558 )  
โดยโครงการที่จะเปดสัมปทานใหเอกชนเขามาลงทุน ประกอบไปดวย  
 

1. โครงการกอสรางอาคารเทียบเครื่องบินหลังรอง ซึ่งจะสรางเพิ่มขึ้นอีก 1 หลัง ภายในพื้นที่เขต      
การบิน  เพื่อขยายหลุมจอดอากาศยาน  

2. โครงการกอสรางลานจอดอากาศยานรอบอาคารเทียบเครื่องบินหลังรอง เพื่อรองรับเครื่องบินขนาด 
ใหญอยางแอรบัสเอ 380 และโบอิ้ง747 จํานวน 28 หลุมจอด  โดยจะสรางเปนคอนกรีตทั้งหมด ตางจากลานจอด
ปจจุบันที่ทําดวยแอสฟลต คอนกรีต กอใหเกิดปญหาแตกราวและตองมีการปูพื้นผิวทับใหมในหลายจุด 
  3. โครงการกอสรางรันเวย 3 ทางดานทิศตะวันตก ซึ่งไดถมทรายเตรียมรอการกอสรางไวนานแลว    
โดยรันเวย3 จะมีความยาว 4,000 เมตร  จะใชสําหรับใหบริการเที่ยวบินขนสงสินคาเปนหลัก รวมไปถึงเที่ยวบิน
ผูโดยสารขนาดใหญ  

4. โครงการขยายอุโมงครถไฟ (เชื่อมการขนสงผูโดยสารและสัมภาระภายในสนามบิน) เพื่อรองรับการ 
ขนสงผูโดยสารจากอาคารผูโดยสารและอาคารเทียบเครื่องบินในปจจุบัน ไปยังอาคารเทียบเครื่องบินหลงัรอง 
ซึ่งอุโมงคน้ีจะมีทั้งหมด 5 ชอง  คือ  

- ชองที่ 1 และชองที่ 5 จะใหรถยนตสําหรับบริการภาคพื้นและอาคาร วิ่งเพื่อจะไดไมตองไปวิ่ง 
อยูในลานจอดอากาศยานหรือแท็กซี่เวย อยางในปจจุบัน   

- ชองที่ 3 ซึ่งอยูตรงกลาง เปนอุโมงครถไฟฟา ขางละ 2 ราง แลนไป-กลับระหวางอาคาร          
ผูโดยสารและอาคารเทียบเครื่องบินในปจจุบัน เพื่อเดินทางตอไปยังอาคารเทียบเครื่องบินหลังรอง ซึ่งตามแผน
จะเปดใหมีรถไฟฟาบริการเที่ยวละ 2 ขบวน รองรับผูโดยสารได 200-300 คนตอเที่ยว และออกทุกๆ 5 นาที  
ภายในระยะทาง 1.5 กิโลเมตร  

- ชองที่ 2 และชองที่ 4 จะใชสําหรับการวางทอสายไฟฟา น้ําประปา อปุกรณส่ือสารตางๆ เพื่อ 
เชื่อมตอจากอาคารผูโดยสารในปจจุบันไปยังอาคารเทียบเครื่องบินหลังรอง และอีกชองจะเปนรางรถไฟสําหรับ
ลําเลียงกระเปาผูโดยสาร สําหรับเที่ยวบินที่ตองไปจอดที่อาคารเทียบเครื่องบินหลังรอง 

5. โครงการขยายอาคารผูโดยสารในปจจุบัน ในดานตะวันออกทางฝงที่เปนเที่ยวบินในประเทศ      
เพื่อรองรับผูโดยสารไดจาก 45 ลานคนเปน 60 ลานคนตอป โดยจะใชพื้นที่บริเวณที่เปนสวน และทุบพื้นที่   
โครงการซิตี้ การเดน ของบริษัท คิงเพาเวอร กรุปฯออกไป เพื่อสรางเปนอาคารขึ้นมาอกีหนึ่งหลังเชื่อมตอกับ
อาคารปจจุบัน เพื่อเพิ่มเนื้อที่ภายในอาคารผูโดยสารขึ้นอีก 50,000-60,000 ตารางเมตร มูลคาการลงทุน 

6. โครงการกอสรางอาคารจอดรถเพิ่มอีก 1 อาคาร รองรับรถยนตไดอีก 2,000 คัน  
 
 
สําหรับทาอากาศยานในตางประเทศที่นาสนใจนั้น ก็คือ ทาอากาศยานในประเทศจีน ทั้งน้ี เนื่องจากจีนมี

โครงการที่จะพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน โดยเฉพาะทาอากาศยานในทั่วประเทศใหพรอมสําหรับรองรับการขยาย
ทางเศรษฐกิจและการเติบโตของอุตสาหกรรมการทองเที่ยวของจีน รวมไปถึงการรองรับการเปนเจาภาพการ
แขงขันกีฬาโอลิมปคที่กําลังจะเกิดขึ้นในเดือนสิงหาคม ปน้ี   โดยใน ค.ศ.2020 ทางสํานักงานบริหารการบินพล
เรือนของจีนวางแผนจะกอสรางสนามบินใหมอีก 100 แหง  จากขอมูลในป 2549 จีนมีสนามบินแลวทั้งส้ิน 147 
แหง 
 

ลาสุดน้ัน  จีนไดเปดอาคารผูโดยสารแหงใหมของทาอากาศยานปกกิ่งอยางเปนทางการแลว ซึ่งมีมูลคา 
กอสราง 2,700 ลานดอลลาร  ตัวอาคารมีความยาวถึง 3.25 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ประมาณ 991,000 ตาราง
เมตร หรือเทียบเทากับสนามฟุตบอล 170 สนาม  สายการบินตางๆ เริ่มใชบริการของอาคารผูโดยสารแหงใหมน้ี 
และจะเสร็จส้ินการยายสาธารณูปโภคมาใหบริการในสถานที่น้ี ราวปลายเดอืน มี.ค. 
  เนื่องจากจํานวนผูโดยสารที่เดินทางเขาออกกรุงปกกิ่งที่เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง  ดังน้ัน อาคารผูโดยสาร
แหงใหมน้ี จะชวยบรรเทาความลาชาของเที่ยวบิน และการตอแถวยาวของผูโดยสารที่เดินทางมายัง กรุงปกกิ่ง
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ได  โดยตั้งขีดความสามารถไวที่ 76 ลานคน และเมื่อเปดใหบริการอยางเต็มที่แลว ก็จะสามารถรองรับเที่ยวบิน
ขึ้นลงในแตละวันไดมากถึง 1,590 เที่ยวบิน  ทั้งน้ี เม่ือปที่แลว สนามบินปกกิ่ง ตองรองรับผูโดยสารมากถึง 48 
ลานคน เหนือกวาความสามารถที่มีอยูเพียง 35 ลานคนเทาน้ัน   
นอกจากนี้ การเปนเจาภาพจัดการแขงขันกีฬาโอลิมปกในปน้ี ยังทําใหมีความเปนไปไดวาจํานวนผูโดยสารของ
สนามบินในป 2551 จะเพิ่มขึ้นกวา 60 ลานคน  

 
อยางไรก็ตาม มีการคาดการณวา ทาอากาศยานแหงน้ี จะรองรับผูโดยสารเต็มความสามารถ ภายใน  

เวลาเพียงไมกี่ปเทาน้ัน ซึ่งเปนผลจากความเฟองฟูในการเดินทางทางอากาศ ที่เพิ่มขึ้นควบคูไปกับการเติบโต
ทางเศรษฐกิจของจีน 

 
นอกจากนี้  จีนยังไดเปดอาคารผูโดยสารใหม พรอมทั้งสาธารณูปโภคดานการขนสงสินคาทางอากาศ

ของ ทาอากาศยานนานาชาติปูตง ในนครเซี่ยงไฮ เพื่อเปนศูนยกลางการพาณิชยของจีนและเพื่อเปนศูนยกลาง
การขนสงสินคาทางอากาศของเอเชียภายใน ค.ศ.2010  ทั้งน้ี เทอรมินอลใหมมีศักยภาพรองรับผูโดยสารเพิ่มขึ้น
กวา 2 เทา หรือรองรับได 60 ลานคนตอป จากปจจุบัน 28 ลานคน และในสวนของคารโกจะมีศักยภาพในการ
ใหบริการเพิ่มขึ้นเปน 3.7 ลานตันตอป 
 
 
 

ด านการซ อมบํา รุ ง อ ากาศยาน  
 
 นอกเหนือจากการพัฒนาในดานทาอากาศยานแลว  ประเทศจีนยังไดพัฒนาในเรื่องการซอมบํารุง
อากาศยานอีกดวย ซึ่งลาสุดน้ัน บริษัทโบอิ้งไดเปดกิจการดัดแปลงและซอมแซมเครื่องบินในเซี่ยงไฮ  โดยไดถือ
หุนใน บริษทัโบอิ้ง ซัง่ไห เอวเิอชั่น เซอรวิส   ซึ่งไดทําการซอมบํารุงตามกําหนดใหกับเครื่องโบอิ้ง 737 ของ
บริษัทซั่งไห แอรพอรต (กรุป) คอมปานี กับ ซั่งไห แอรไลน  นับเปนเครื่องบินลําแรกที่รับอนุญาตจากหนวยงาน
ของคณะกรรมการการบนิแหงชาติ ใหซอมบํารุงโดยบริษัทโบอิ้งเซี่ยงไฮ  
 
  บริษัทโบอิ้ง ซั่งไห เอวิเอชั่น เซอรวิส จัดตั้งขึ้นเม่ือเดือนมิ.ย. 2006 หลังจากที่ไดเตรียมตัวมา 20 เดือน 
จึงไดกลายเปนสวนหนึ่งของบริษัทที่รับซอมและดัดแปลงเครื่องบินในการบินจีนอยางเปนทางการ โดยมีบริษัท 
โบอิ้ง ซั่งไห ,บริษัทซั่งไห แอรพอรต กับซั่งไห แอรไลนเปนผูถือหุนใหญ  บริษัทฯ ตั้งอยูภายในสนามบินผูตง 
ของเซี่ยงไฮ มีพื้นที่ทั้งส้ิน 111,645 ตารางเมตร และเมื่อสรางโกดังเครื่องบินในเฟสแรกเสร็จ จะสามารถรองรับ
เครื่องบินโบอิ้ง 747 หรือโบอิ้ง 777 ไดครั้งละ 2 ลํา และเมื่อการกอสรางในเฟส 2 เสร็จส้ิน จะสามารถรองรับโบ
อิ้ง 747 หรือ 777 ไดครั้งละ 4 ลํา ซึ่งในเฟสแรกไดเริ่มตนกอสรางไปตั้งแตเดือนม.ค. และจะแลวเสร็จในราว
เดือนเม.ย. สวนเฟสที่ 2 จะเสร็จในป 2010 
 
 

ด านอื่ น ๆ  
 

สถาบันการศึกษาที่เปดสอนในหลักสูตรดานการบินนั้น มีเพิ่มขึ้นอีกหนึ่งแหง คือ มหาวทิยาลยั             
แมฟาหลวง (มฟล.) จ.เชยีงราย  เนื่องจาก มฟล. เล็งเห็นวา ในปจจุบันธุรกิจการบินของประเทศไทยและ         
อนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง และกลุมตะวันออกกลาง เติบโตรวดเร็วมาก จึงจะทําใหเกิดการขาดแคลนบุคลากรใน 



สรุปขอมูลข าวสาร อุตสาหกรรมการบินของไทยป ร ะ จํา เ ดื อ น มี น า ค ม  พ . ศ .  2 5 5 1         ห น า  8 
 

อีก 3 ปขางหนานับหมื่นคน  มฟล. จึงไดเปดหลักสูตรการจัดการธุรกิจการบินขึ้นในปการศึกษา 2551 โดยรับ
นักศึกษารุนแรก จํานวน 70 คน หลักสูตร 4 ป โดยจะเนนการสรางนักศึกษาใหมีคุณภาพสามารถปฏิบัติงานได
กับธุรกิจการบินทั่วโลก ทั้งภาคพื้นดินและบนอากาศ ซึ่งธุรกิจน้ีมีมูลคากวาหลายหมื่นลานบาท โดย มฟล.         
ไดขอความรวมมือไปยัง บกท.   ทอท.  รวมทั้งสายการบินอื่นๆ ดวย 
 
 ในปจจุบัน ในยุคที่การฝกอบรมดานการบินมีการแขงขันกันอยางเสรีมากขึ้น จะเห็นวาในปจจุบัน 
สถาบันการศึกษาหลายแหงเปดการเรียนการในหลักสูตรดานการบิน ทั้ง ม.จุฬาฯ  ม.เกษตรศาสตร  เปนตน    
โดยลาสุด ก็คือ มฟล. นี้  ซึ่งสถาบันการศึกษาตางๆ เหลาน้ัน ถือเปนคูแขงที่สําคัญของ สบพ.  ดังน้ัน การที่ สบพ. 
จะสามารถดําเนินธุรกิจไปไดน้ัน  สบพ. จะตองรกัษาและเพิม่คุณภาพการศกึษาและการฝกอบรมให เปนไปตาม
มาตรฐานสากล  เพื่อใหสามารถแขงขันได ทามกลางสภาวะการแขงขันที่เพิ่มสูงขึ้นในปจจุบัน  ในขณะเดียวกัน 
การสรางพันธมิตรเชิงธุรกจิก็เปนสิ่งสําคัญ ซึ่งหาก สบพ. สามารถสรางเครือขายพันธมิตรในกลุมของ
สถาบันการศึกษาเหลาน้ีได ก็จะเปนประโยชนในการดําเนินงานจัดการศึกษาและอบรมของ สบพ. ตอไป 
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