
 
 

 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะจํา เดื อน เมษายน  พ .ศ .  2550

 
 
  สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (ไออาตา) ไดคาดการณวา  อุตสาหกรรมการบินโลกจะมีผลกําไรอีก
ครั้งในปนี้  โดยคิดเปนมูลคา 3.8 พันลานเหรยีญสหรัฐ (ราว 1.23 แสนลานบาท)   จากเดิมท่ีไดเคยประมาณการผลกําไร
ป 2550 ไวท่ี 2.5 พันลานเหรียญสหรัฐ (ราว 8.11 หมื่นลานบาท)    หลังจากที่ประสบสภาวะการขาดทุนตอเนื่องกันถึง    
6 ป ซึ่งคิดเปนมูลคากวา 4 หมื่นลานเหรียญสหรัฐ (ราว 1.29 ลานลานบาท)   ท้ังนี้  สืบเนื่องมาจากความตองการการ
โดยสารทางอากาศที่ขยายตัวเพิ่มขึ้นและศักยภาพในการควบคุมและการบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ โดยไออาตาระ
บุวา แมเศรษฐกิจของสหรัฐฯ จะชะลอตัวลงและราคาน้ํามันจะคงอยูในระดับมากกวา 60 เหรียญสหรัฐ ตอบารเรล  แตก็
มั่นใจวาอุตสาหกรรมการบินโลกจะสามารถทํากําไรไดตามเปาท่ีคาดการณไว อยางไรก็ดี แมในปนี้จะมีผลกําไรอีกครั้ง 
แตอุตสาหกรรมการบินก็ยังคงมีปจจัยเสี่ยงตางๆ ท่ีอาจเกิดขึ้น ซึ่งอาจสงผลกระทบตอความตองการและตนทุนเหมือนที่
เคยเกิดขึ้นในชวง 6 ป ท่ีแลว 
 

สําหรับอุตสาหกรรมการบินในประเทศนั้น ไดมีการพิจารณาหาแนวทางและมาตรการเพื่อความปลอดภัยใน
การเดินอากาศ  โดยคณะอนุกรรมการการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรอืน ซึ่งประกอบดวยผูแทนกระทรวง
คมนาคม   กระทรวงมหาดไทย   กระทรวงการตางประเทศ   สํานักงานตํารวจแหงชาติ   กรมศุลกากร สํานักขาวกรอง-
แหงชาติ   กรมยุทธการทหารกองบัญชาการทหารสูงสุด  ทอท.  สมาคมนักบินไทย   สภาความมั่นคงแหงชาติ      
สมาคมตัวแทนขนสงสินคา     บกท.      ผูแทนคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบินสนามบินกรุงเทพฯ (AOC)            
กลุมรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือน  และ ขอ. ไดรวมประชุมโดยไดมีการพิจารณาในหลายประเด็น ดังนี้ 
 

1.  ICAO ไดกําหนดแนวทางเรือ่งการจัดใหมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยบนอากาศยาน โดยเฉพาะ การ
กําหนดใหเที่ยวบินซึ่งมีความเสี่ยงภัยมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยติดอาวุธ ซึ่งเปนเจาหนาท่ีผูรักษากฎหมาย   ท้ังนี้  
เนื่องจากกลุมกอการรายอาจใชอากาศยานโดยสารเปนอาวุธเขาทําลายเปาหมาย เชนเดียวกับกรณีเหตุการณ 911 ซึ่งบาง
ประเทศไดกําหนดมาตรการการรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือนไววา หากเที่ยวบินจากตางประเทศเที่ยวบินใดมี
ความเสี่ยงภัยสงู ก็จะตองดําเนินตามมาตรการรักษาความปลอดภัยของประเทศนั้น จึงจะอนุญาตใหเที่ยวบินนั้นเขาไป
ในดินแดนได 
 

มาตรการดังกลาวอาจจะมีผลกระทบตอสายการบินของประเทศไทย เนื่องจากบางเที่ยวบินอาจถูกหามเขา
ประเทศที่กําหนดมาตรการดังกลาวไว หากไมมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยติดอาวุธซึง่เปนเจาหนาท่ีผูรักษากฎหมาย
อยูในเที่ยวบินนั้น ซึ่ง ขอ. จึงเห็นวาสายการบินของประเทศไทยควรดําเนินการตามแนวทางที่ ICAO กําหนดไว 
 

2. การใชอาวุธจรวดประทับบา (Man Portable Air Defense System หรือ MANPADs) ซึ่งผูกอการรายอาจจะนํา 
MANPADs มาโจมตีอากาศยานพลเรือนได เนื่องจากราคาถกู น้ําหนักเบา อําพรางและแยกชิ้นสวนไดงาย ทําใหยากตอ
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การตรวจสอบ สามารถพกพาไปไดสะดวก ดวยเหตุผลดงักลาว ICAO ขอใหประเทศภาคีกําหนดมาตรการตางๆ เพื่อ
ปองกันภัยอากาศยานพลเรือนจาก MANPADs  

ประเทศไทยจึงไดมีมติคณะรัฐมนตรีใหกระทรวงกลาโหมเปนเจาภาพ เพื่อหาแนวทางการปองกัน MANPADs 
ตอไป 
 

3. การจํากัดปริมาณของเหลว เจลและสเปรย ท่ีนําข้ึนอากาศยานตามแนวทางของ ICAO จากการพบแผนระเบิด
อากาศยาน ซึ่งจะเดินทางจากสหราชอาณาจักรไปยังสหรัฐอเมริกา โดยใชระเบิดที่อยูในรูปของเหลวทําให  คณะมนตรี
ของ ICAO พิจารณาหาทางปองกันอันตรายจากระเบิดที่อยูในรูปของเหลว และไดใหความเห็นชอบในการดําเนินการ
ตามแนวทางที่คณะทํางานดานการรักษาความปลอดภัยการบินเสนอแนะ    ICAO จึงไดแจงใหประเทศตางๆ ปฏิบัติตาม
แนวทางดังกลาวตั้งแตเดือนมนีาคม 2550 เปนตนไป 
 

4.การปรับปรุงและรับรองแผนแมบทการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรอืนแหงชาติ เนื่องจากแผนแมบทฯ มี
รายละเอียดมากจึงเห็นสมควรจัดใหมีคณะทํางาน เพื่อพิจารณารายละเอียดของแผนแมบทฯ ประกอบดวย ขอ., ทอท., 
บกท., สํานักขาวกรองแหงชาติ, กระทรวงการตางประเทศ, กองบัญชาการทหารสูงสุด และคณะกรรมการดําเนินงาน
ธุรกิจการบินสนามบินกรุงเทพฯ  เพื่อรวมประชุมหารือรายละเอียดของแผนแมบทฯ และนําเสนอคณะอนุกรรมการ-
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนตอไป 
 
 
 
ดานสายการบิน 
 

สําหรับความเคลื่อนไหวในดานสายการบิน ท้ังในและตางประเทศมีดังนี้ 
   

สายการบินไทย  หลังจากการแบงใหบริการเสนทางภายในประเทศกลับมาที่ทาอากาศยานดอนเมืองบางสวน
นั้น  ขณะนี้ การบินไทยกําลังประสบปญหาการบริหารจัดการเครื่องบินเพือ่ใหบริการระหวางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
และทาอากาศยานดอนเมือง จนสงผลใหสายการบินในกลุมสตาร อัลลายแอนซ เริ่มมี คําตําหนิ เพราะทําใหผูโดยสาร 
ตกเครื่องบิน  ท้ังนี้  บกท. ยังคงมีปญหาการบินเครื่องบินเปลาไป-กลับระหวางสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิทุกวนั  
เนื่องจากปริมาณเครื่องบินมีไมเพียงพอตอการรองรับผูโดยสาร และยังสงผลกระทบตอตนทุนน้ํามันเชื้อเพลิงอยางมาก 
ซึ่งราคาน้ํามันเจ็ทก็ปรับเพิ่มขึ้นตามราคาน้ํามันในตลาดโลก และสงผลให บกท. ยิ่งมีตนทุนน้ํามันเพิ่มขึ้น  โดยในการ
ยายกลับมาใหบริการท่ีทาอากาศยานดอนเมืองนั้น  บกท. จะตองวาจางพนักงานสวนเช็คอินเพิ่มถึง 300 อตัรา  เพื่อ
ใหบริการท้ังท่ีทาอากาศยานดอนเมืองและสุวรรณภูม ิซึ่งจะทําใหบริการมีคาใชจายเพิ่มข้ึนดวย  

นอกจากนี้  บกท. ยังไดดําเนินการเพื่อพัฒนาธุรกิจ สรุปไดดงันี้ 

1. การบริการ Thai City Air Terminal เพื่อเปนจุดเช็คอินใหผูโดยสารที่จะเดินทางไปสนามบินดอนเมือง 
บริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินลาดพราว  ซึ่งในทางปฏิบัติ มีผูโดยสารจํานวนนอยมากที่จะเดินทางมาเช็คอินที่Thai City 
Air Terminal ดังนั้นการลงทุนดังกลาวอาจไมคุมคาสําหรับ บกท.  
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 2.  การขยายกลุมเปาหมาย  จากเดิม กลุมที่ใชบริการบกท. เปนประจํา ไดแก กลุมที่ 1 บริษัทธุรกิจที่ตอง
เดินทางติดตองานตางประเทศเปนประจํา   กลุมที่ 2  กลุมทองเที่ยว เพราะวาแหลงทองเที่ยวตางๆ ภายในประเทศไทย
เปนที่นิยมของชาวตางชาติ    และกลุมที่ 3 กลุมที่เดินทางเพื่อเยี่ยมญาติจะขยายไปยังกลุมใหม ซึ่งประกอบดวย กลุมที่ 1  
กลุมผูสูงอาย ุซึ่งกลุมนี้กําลังเตบิโตมาก  กลุมท่ี 2 กลุมทัศนศึกษา  และ  กลุมที่  3  กลุมไลฟสไตล ซึ่งก็เปนกลุมที่กําลัง
เกิดขึ้นใหม กลุมนี้จะเปนกลุมวัยรุนที่จะเดินทางกันเปนกลุม ซึ่งมีอายุประมาณ 15 ปข้ึนไป 
 3.   การปรับลดราคาคาตั๋วโดยสารเครื่องบินเสนทางภายในประเทศประมาณรอยละ 50 ในเสนทางเชียงใหม 
เชียงราย ขอนแกน พิษณุโลก อุบลราชธานี อุดรธานี สุราษฏรธานี ภูเก็ต กระบี่ และ หาดใหญ สําหรับท่ีนั่งช้ันประหยัด  
จนถึงวันที่ 30 มิถุนายน 2550 นี้ ท้ังนี้ เพื่อเตรียมพรอมเพือ่รองรับการแขงขันในธุรกิจการบินในชวงไตรมาสที่ 3 
โดยเฉพาะการแขงขันกับสายการบินตนทุนต่ํา 
 
 

สายการบินบางกอกแอรเวยส  ไดดําเนินการในการพัฒนาธุรกิจของบริษัทเชนกัน โดยไดดําเนินการ ดังนี้ 
1.  การพัฒนาเสนทางบินใหม จํานวน 3 เสนทางบิน ไดแก 

1.1  เที่ยวบินไป- กลับ กรุงเทพฯ-โฮจิมินห สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน  
1.2  เที่ยวบินไป-กลับ กรุงเทพฯ-ปากเซ สาธารณรัฐประชาชนลาว สัปดาหละ 1 เที่ยวบิน   
1.3 เที่ยวบินไปกลับ  ปากเซ-นครวัด (เสียมราฐ) กัมพูชา สัปดาหละ 1 เที่ยวบิน  

2. กลยุทธ 7 ป ระหวาง 2550-2557 เตรียมเงนิลงทุนกวา 17,000 ลานบาท ทยอยนําเขาฝูงบินใหมลาสุดลงนาม
ขอตกลงสั่งจองเครื่องยีห่อแอรบัส A350-800 จํานวน 6 ลํา มูลคาเฉลี่ยประมาณ 85 ลานเหรยีญสหรัฐ/ลํา ระหวางนี้อยูใน
ข้ันตอนการผลติลําท่ี 1-2 จะนําเขาฝูงไดประมาณป 2555 ลําท่ี 3-4 จะเขาฝูงป 2556 ลําท่ี 5-6 จะเขาฝูงป 2557 

3. การปรับปรุงและขยายพื้นที่อาคารผูโดยสารสนามบินนานาชาติเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี ภายใตงบประมาณ 
400 ลานบาท พรอมเปดอาคารหลังใหมอยางเปนทางการเดือนเมษายนนี้ ขนาดรวม 73,000 ตร.ม. สามารถรองรับ
นักทองเที่ยวท่ีผานเขาออกไดมากกวาปละ 1.5 ลานคน  

4.  การวางแผนพัฒนาการลงทุนตอเนื่องในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  ตามที่ 2 บริษัท คือ บริษัท บางกอก ไฟลต 
เซอรวิสเซส จํากัด (BFS) ไดรบัเหมาจาง (outsource) งานบริการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศในเขตปลอด
ภาษี free zone operation งานอุปกรณบริการภาคพื้น  และบริษัท บางกอก เคเทอริ่ง จํากัด ไดงานผลิตอาหารบริการสาย
การบินนานาชาติบนเครื่องบิน  

 
 

สายการบินวันทูโก  เตรียมเปดใหบริการในเสนทางบินใหม  ดังนี้ 
1. เสนทางหาดใหญ-ภูเก็ต  สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน  
2. เสนทางกรุงเทพฯ-พิษณุโลก, นครศรีธรรมราช และตรัง ภายในเดือนพฤษภาคมนี้  
ท้ังนี้  คาดวาจนถึงสิ้นปนี้ สายการบินวันทูโกจะสามารถขนสงผูโดยสารไดตามเปาหมายที่วางไว  

จํานวน 2 ลานคน 
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สายการบินนกแอร สําหรับการพัฒนาธุรกิจของสายการบินนกแอร มีความคืบหนา ดังนี้ 
1. การพัฒนาพันธมิตรเชิงธุรกจิของนกแอรนัน้  ลาสุด นกแอรไดยกเลิกโครงการ "บินรวม" กับ บกท.  สวน

การทําโค-แบรนดดิ้ง รวมกับสายการบินเอสจีเอ (SGA) ซึ่งเปนสายการบินขนาดเล็ก นั้น ยังคงดําเนินตอไป  
2.  แผนการขยายบริการเสนทางในประเทศ   

2.1 เปดเสนทางบินเพิ่มไปเชียงราย สุราษฎรธานี และ อุบลราชธานี  
2.2 เปดใหบริการเสนทางบิน "ATR route" ดวยเครื่องบิน เอทีอาร - 72 ซึ่งสามารถรองรับ        

ผูโดยสารได 66 ท่ีนั่ง โดยใหบริการในเสนทางตางๆ ดังนี้  
- เสนทางเชียงใหม-แมฮองสอน วันละ 1 เที่ยวบิน ทุกวัน   
- เสนทาง เชียงใหม - อุดรธานี สัปดาหละ 5 เที่ยวบิน  
- เสนทางกรุงเทพฯ - เลย  สัปดาหละ 2 เที่ยวบิน  

3.  แผนการขยายบริการสูตลาดตางประเทศ  โดยในเสนทางบังกาลอร ประเทศอินเดีย คาดวาจะเปดใหบริการ
ไดในไตรมาสสอง เลื่อนจากแผนเดิมที่คาดวาจะเปดในไตรมาสแรกของปนี้ เพราะติดปญหาทางสนามบินของบังกาลอร  
 
 

บริษัท สยาม จี เอ จํากัด  เปดเสนทางการบินไป-กลับ ระหวาง หัวหินและทาอากาศยานสุวรรณภูมิ    วันละ 
3 เที่ยวบิน ซึ่ง SGA ไดรับสิทธิพิเศษยกเวนคาธรรมเนียมสนามบิน เพราะทาอากาศยานหัวหินตองการ   จงูใจให
บริษัทเอกชนเขามาใชสนามบิน และมาลงทุนใหเกิดความตอเนื่อง แมวาผลประกอบการจะไมคุมคา สวนการจูงใจให
สายการบินโลวคอสตภายในประเทศมาเปดเสนทางก็ไมไดรับความสนใจ เพราะที่ผานมาบริษัท บางกอกแอรเวย ยัง
ยกเลิกเที่ยวบินตรงจาก อ.หัวหินไปเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี เพราะไมคุมทุน 
   

สําหรับสายการบินตางชาตินั้น มีความคืบหนาตางๆ ดังนี้  
 
ไชนาแอรไลน สายการบินแหงชาติของไตหวัน เปดเสนทางบินในเสนทางเมืองเกาซุงมายังเชียงใหม 

สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน เพิ่มจากเดิมที่ทําการบินในเสนทางไทเป-เชียงใหม สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน  ซึ่งเครื่องบินที่ใชใน
การเดินทางเปนแบบเชาเหมาลํานี้ มีขนาด 158 ท่ีนั่ง เบื้องตนมีจํานวนผูโดยสารประมาณรอยละ 50-60 ตอเที่ยวบิน 

ปจจุบันมีชาวไตหวันเดินทางมาเชียงใหม ปละ 7-8 หมื่นคน คาดวา หลังเพิ่มเสนทางบินยอดทะลุ 1 แสนคน 
หรือขยายตัวไมต่ํากวารอยละ 10 ตอป  ซึ่งสวนใหญเปนนักทองเที่ยวท่ีมีศักยภาพในการใชจายสูง เชน กลุมเลนกอลฟ 
และเดินทางทองเที่ยวตามแหลงธรรมชาต-ิวัฒนธรรม-โบราณสถาน 
 

เวียดนามแอรไลนส  มีความคืบหนาในการพัฒนาสายการบิน ดังนี้  
1.   เวียดนามแอรไลนไดเขาเปนสมาชิกสมาคมการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ  (International Air 

Transport Association : IATA) เมื่อเดือนที่แลวนั้น เพื่อใหสามารถเปดเสนทางบินไปยังสหรัฐฯ ได  พรอมท้ัง เริ่ม
ทดลองระบบจําหนายตั๋วไปยังสหรัฐฯ  ซึ่งเปนขั้นตอนสําคัญในการเตรียมการเปดบินเที่ยวปฐมฤกษ        อยางไรก็ตาม 
เวียดนามแอรไลนมีแผนที่จะเปดเที่ยวบินไปยังสหรัฐฯ ตั้งแตปลายป 2549 แตตองเลื่อนมาเปนกลางปนี้ และมีทาทีวา
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อาจจะตองเลือ่นตอไปอีก 1 ป เพราะขาดแคลนเครื่องบิน และยังตองใชเวลาเตรียมการดานความปลอดภัยตางๆ ตาม
มาตรฐานของสหรัฐฯ 

2.   การเปดเสนทางบินภายในประเทศไปยังอีกหลายปลายที่หางไกลออกไป เชน โฮจิมนิห-บวนมาถวด,        
โฮจิมินห-ญาจาง,  โฮจิมนิห- ดาลัท เปนตน   เพิ่มเที่ยวบินสูเมืองหลวงพระบาง ในสปป.ลาว และเมืองเสียมราฐ ใน
กัมพูชาในปนี้ดวย   

3. การขยายเสนทางบินจากกรุงฮานอยไปยังเมืองปูซาน  ในเกาหลีใต และ เมืองนาโงยา ในญี่ปุน    
4. การสั่งซื้อเครือ่งบินโดยสารโบอิ้ง 787-9 และ แอรบัส A350-900 ซึ่งเปนเครื่องบินพิสัยไกล รวมท้ัง 

กําลังพิจารณาเครื่องบินขนาดเล็กที่บินภายในประเทศและบินเชื่อมภูมิภาค คือ ATR-72 จํานวน 5 ลํา แอรบัส A321 และ 
A320 รวมท้ังโบอิ้ง 767 ดวย เพื่อขยายเสนทางบินระยะสั้น และ จะเชาเครื่องโบอิ้ง 777-200ER อีกจํานวนหนึ่ง เพื่อ
แกปญหาขาดแคลนเครื่องบินในขณะนี้ แผนการจัดซื้อครั้งนีจ้ะทําใหบริษัทการบินเวียดนามมีเครื่องบินเพิ่มขึ้นเปนกวา 
80 ลํา ในป 2558 จากที่มีอยูเพยีง 44 ลํา ซึ่งเปนไปตามแผนการขยายฝูงบินในชวงป2554-2558 ท้ังนี้ เพื่อยกระดับฝูงบิน
และ มาตรฐานบริการใหทัดเทียมกับสายการบินในประเทศเพื่อนบาน 
 
 

สายการบินไฟเออรฟลาย  สายการบินตนทุนต่ําในเครือมาเลเซีย แอรไลนสเปดใหบริการ    เที่ยวบิน 
ปฐมฤกษแลว เมื่อวันที่ 3 เม.ย. ในเสนทางจากเกาะ ปนังไปยังโคตาบารู, กัวลาตรังกานู, กวนตัน และลังกาวี  และใน
วันที่ 13 เม.ย. จะใหบริการจากเกาะปนังมายัง จ.ภูเก็ต และเกาะสมุย จ.สุราษฏรธานี ของไทย โดยมีเที่ยวบินตรงทุกวัน 

เบื้องตนไฟเออรฟลายจะใชเครื่องบิน รุนฟอกเกอร เฟรนชปิ ขนาด 50 ท่ีนั่ง จํานวน 2 ลํา เพื่อใหบริการเสนทาง
ภายในประเทศ 

สายการบินไฟเออรฟลาย ถือเปนคูแขงโดยตรงกับแอรเอเชีย ถึงแมจะอยูในเครือมาเลเซีย แอรไลนส แต
บริหารงานแยกขาดจากกันโดยสิ้นเชิง เนื่องจากปจจุบัน มาเลเซีย แอรไลนส อยูในชวงปรับโครงสรางครัง้ใหญ โดยมี
เปาหมายกลับมาทํากําไรใหไดภายในปนี้ 

 
 
สายการบินเจ็ท แอรเวยส  มีการพัฒนาสายการบิน  ดังนี้ 
 

1.  การเขาซื้อกิจการของซาฮารา แอรไลน  ซึ่งเปนสายการบินรวมชาติ เพื่อขยายฐานธุรกิจและเครือขายการบิน  
สามารถขยายและสรางความแข็งแกรงใหกิจการของบริษัทไดอยางรวดเรว็ โดยเฉพาะในแงฝูงบิน ทรัพยากรบุคคลที่
ขาดแคลนในธุรกิจการบินพาณิชยและการซอมบํารุง  อีกทั้งจะชวยใหสายการบินสามารถลดตนทุนจากการเพิ่มขนาด
กิจการบิน  (Economy of scale) ขยายเสนทางบินทั้งในและนอกอินเดีย   การซื้อกิจการของ ซาฮารา แอรไลนในครั้งนี้ 
จะชวยเสริมธุรกิจการบินของเจ็ท แอรเวยสในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต โดยเฉพาะประเทศไทย  

เจ็ท แอรเวยส  มีแผนจะยังคงแยกการบริหารสายการบินทั้งสองออกเปนสององคกรเชนปจจุบัน ถึงแมวาจะได
เขามาถือหุน 100 เปอรเซ็นตในซาฮารา แอรไลนแลว โดย เจท็ แอรเวยส จะสนับสนุนซาฮาราแอรไลน ซึ่งเปนสายการ
บินตนทุนต่ํา ท้ังในดานการปฏิบัติการและดานการเงิน 
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2. การขยายเสนทางบิน หลังจากที่เจ็ทแอรเวยส ไดเปดบริการเสนทางบินสูกรุงเทพฯ เมื่อวันที่ 23 มกราคม
ท่ีผานมา ในเสนทางบินกรุงเทพฯ - เดลี และ กรุงเทพฯ - กัลกัตตา จํานวน 14 เที่ยวบินตอสัปดาห ดวยเครื่องบินโบอิ้ง 
B737-800  ภายในปนี้ เจ็ทแอรเวยส จะขยายเสนทางบินสูมุมไบเพิ่มเติม  เพื่อรองรับจํานวน        ผูโดยสารที่คาดวาจะ
เพิ่มขึ้นดวย 
 

สถิติของนักทองเที่ยวท่ีเดินทางระหวางไทยและอินเดียมีมากขึ้นอยางตอเนื่อง โดยเทียบสถิติระหวางปพ.ศ. 
2547 และปพ.ศ. 2548 จะพบวา สถิตินักทองเที่ยวไทยเดินทางไปประเทศอินเดียเพิ่มขึ้นจาก 29,835 คน เปน 37,976 คน 
หรือเติบโตขึ้นรอยละ 27.29 และในระหวางชวงเดือนมกราคมถึงเมษายนของป พ.ศ.2549    สถิตินักทองเที่ยวไทยที่
เดินทางไปยังประเทศอินเดียเปนจํานวน 15,317 คน เพิ่มขึ้นรอยละ 25.55 เมือ่เทียบกับชวงเวลาเดียวกันของป 2548 
 

สายการบินเจ็ท แอรเวยส มีเครื่องบินโดยสารทั้งสิ้น 62 ลํา  แบงเปน 
-  เครื่องบินโบอิ้ง 737-400/700/800/900 รวม 49 ลํา  
-  เครื่องบินแอรบัส A340-300E   รวม   3 ลํา  
-  เครื่องบินแอรบัส A330-200   รวม   2 ลํา  
-  โมเดิรนเอทีอาร 72-500 เทอรโบพร็อพ  รวม   8 ลํา  
เจ็ท แอรเวยส ใชเครื่องโดยสารเฉลี่ยท่ี 5.3 ป ตอ 1 ลํา  ปจจุบันสายการบินเจ็ท แอรเวยส เปดใหบริการแก

ผูโดยสารถึง 340 เที่ยวบินตอวนั 50 เสนทาง ท้ังในประเทศอินเดียและบินตรงสูอีก 6 เมืองหลัก ไดแก ลอนดอน 
สิงคโปร กัวลาลัมเปอร โคลัมโบ กาฐมัณฑุ และกรุงเทพฯ สายการบินเจ็ท แอรเวยส มีแผนขยายเสนทางการบินสูทวีป
อเมริกาเหนอื ยโุรป แอฟริกา และเอเชียในเร็วๆ นี้ ตั้งแตเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2536 จนถึง กุมภาพันธ 2550 เจ็ท แอร
เวยส มีจํานวนผูโดยสารทั้งสิน้ 70.5 ลานคน 
 
 

สายการบินฟลิปปนส หลายแหง ไดแก ฟลิปปนส แอรไลนส, เซบู แปซิฟก แอร, แอร ฟลิปปนส,         เอเชี่ยน 
สปริต และแปซิฟก อีสต เอเชีย คารโก แอรไลนส รวมกันตอตานรัฐบาลกรุงมะนิลาที่จะออกระเบียบพิเศษเปดทางให
บรรดาสายการบินตางชาติเขาถึงสนามบินนานาชาติ 2 แหงไดโดยตรง อีกทั้งระเบียบพิเศษดังกลาวยังอนญุาตใหสายการ
บินตางประเทศแวะรับผูโดยสารที่สนามบินทั้ง 2 แหง สําหรับเที่ยวบินที่จะเดินทางตอไปยังจุดหมายปลายทางใน
ประเทศที่ 3 ซึ่งเปนการเปดทางใหคูแขงตางชาติเหลานี้ สามารถสรางเครอืขายเที่ยวบินระหวางประเทศของตัวเองขึ้นมา 
โดยมีฐานการดําเนินงานอยูท่ีสนามบินนานาชาติดิออสดาโด มาคาปากัล และสนามบินนานาชาติอาวซูบิค อันจะทําให
สายการบินเหลานี้ มีสถานะเทียบเทากับสายการบินทองถิ่นในทุกดาน ซึ่งระเบียบการขางตนจะทําใหรัฐตกเปนฝาย
เสียเปรียบในการเจรจาตอรองในทุกดานที่เกี่ยวของกับการบิน พรอมเรียกรองใหประธานาธิบดีอารโรโย ระงับการลง
นามในระเบียบการนี้ และยื่นขอเสนอที่จะหารือกับผูนําประเทศ เพื่อหาทางออกในเรือ่งดังกลาว 
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ดานทาอากาศยาน 
 
  สภาที่ปรึกษาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สป.) ไดเผยแพรความเห็นและขอเสนอแนะเรื่องการใชประโยชน
ทาอากาศยานดอนเมืองควบคูทาอากาศยานสุวรรณภมู ิโดยมรีายละเอียดท่ีนาสนใจ ดังนี้ 

1. รัฐตองกําหนดนโยบายที่ชัดเจนในการใชทาอากาศยานดอนเมืองใหเปนทาอากาศยานรอง (Secondary 
Airport) เปนการถาวรควบคูกับการใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนทาอากาศยานหลัก (Main Airport) โดยตองรักษา
เปาหมายการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิใหเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาค 

2.  ทาอากาศยานดอนเมืองควรใชเปนทาอากาศยานในกิจกรรมตอไปนี้คือ 
     2.1  เปนสนามบินฉุกเฉินเสริมกับทาอากาศยานสุวรรณภูมโิดยไมตองใชสนามบินอูตะเภา 

2.2  กิจกรรมการบินเชาเหมาลําและเครื่องบินของบุคคลสําคัญ เปนการบินเชิงพาณิชยแบบไม 
ประจํา ทําการบินเพื่อขนสงผูโดยสารหรือสนิคาตางๆ ในรูปแบบการใหบริการท่ีแตกตางจากเที่ยวบินประจํา   ลูกคา
สวนใหญจะเปนกลุมบริษัทตางๆ หนวยงานรฐั 

 2.3  กิจกรรมการบินประจําภายในประเทศเฉพาะจุด 
 2.4  กิจกรรมการบินประจํานานาชาติเฉพาะจุด 
 2.5  กิจกรรมการบินนานาชาติท่ัวไปหลังการใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิเต็มศักยภาพ 
 2.6  กิจกรรมการขนสงสินคาลวน (Air Cargo Airport)  
 2.7 ศูนยฝกอบรมการบินและบุคลากรดานการบิน 
 2.8 กิจกรรมสถานีซอมบํารุง (Maintenance Stations) 

  2.9 กิจกรรมทางพาณิชยอื่นๆ เชนกิจกรรมเชิงพาณิชย ศูนยธุรกิจและอุตสาหกรรมเคลือ่นยายงายและ
ระยะสั้นบางประเภทที่ไดรับอนุมัติจากทางการ 
  2.10 เครื่องบินทหารและทางราชการ 
 

สวนปญหาในพื้นที่รอบทาอากาศยานสุวรรณภูมิท่ีเกิดขึ้น รวมถงึการยายเที่ยวบินบางสวนไปทาอากาศยาน
ดอนเมือง และการชะลอขยายรันเวยท่ี 3 ของทาอากาศยานสุวรรณภมูินั้น หากรัฐบาลไมขยายพื้นที่ใน       ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ และตัดสินใจใช 2 ทาอากาศยานเปนทาอากาศยานนานาชาติตลอดไป   กรมโยธาธิการและผังเมืองตองมีการ
ทบทวนการกําหนดเขตการใชประโยชนท่ีดินรอบสนามบินใหม จากเดิมกําหนดไวประมาณ 7 โซน เชน โซน
อุตสาหกรรม, โซนที่อยูอาศัย, โซนพาณิชย และโซนบริการขนสงหรือลอจสิติกส เปนตน โดยการทบทวนการกําหนด
เขตการใชประโยชนท่ีดินรอบสนามบินนั้น จะมีการพิจารณาภายใต 4 หัวขอหลักๆ  คือ 

1. การใชประโยชนพื้นที่ตองมีการเปลี่ยนและกําหนดการใชประโยชนในพื้นที่ใหม 
2. ผลกระทบที่เกิดจากการใชสนามบิน โดยเฉพาะผลกระทบดานเสียง 
3. การกําหนดพื้นที่แนวกั้นน้ํา 
4. ขอกําหนดในการพัฒนาโครงการอาคารสูงในพื้นที่รอบสนามบินสุวรรณภูม ิ
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ในขณะที่สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดรับมอบหมายใหศึกษาความเปนไปได
โครงการรถไฟฟาเชื่อม 2 สนามบินเพิ่มจากเดิมที่รัฐบาลจะทําเพียง 5 เสนทาง โดยนโยบายของรัฐบาลตองการให
ผูโดยสารเดินทางเชื่อมระหวางทาอากาศยานดอนเมือง และทาอากาศยานสุวรรณภมู ิอยางสะดวกโดยไมตองเปลี่ยน
ขบวนรถจากแอรพอรตลิงค ซึง่เปนรถไฟฟาระบบรางขนาด 1.43 เมตร 

 
ทาอากาศยานเชียงใหม  ไดเปดใชอาคารผูโดยสารขาเขาระหวางประเทศอยางเปนทางการ ตามโครงการพัฒนา

ทาอากาศยานเชียงใหมสูศูนยกลางการบินในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตเพื่อรองรับการเปนศูนยกลางการบินใน   
ภูมิภาคภายในป พ.ศ. 2550 โดยใชงบประมาณกวา 2,129 ลานบาท 

 

ในขณะนี้ ศักยภาพของทาอากาศยานเชียงใหมมีความพรอมเปนฮับ เพราะสามารถรองรับจาํนวนเที่ยวบิน และ
ผูโดยสารไดเพิม่มากขึ้น ท้ังนี้ สายการบินที่เขามาใชบริการควรใชทาอากาศยานเชียงใหมเปนจุดเปลี่ยนถายเครื่องบิน 
และผูโดยสารที่จะเดินทางตอไปยังภูมิภาคอืน่ แตขณะนี้เที่ยวบินสวนใหญเปนแบบ “ไฟลตทูไฟลต”  เนื่องจากพฤต-ิ
กรรมของผูโดยสารและนักทองเที่ยวยังเปนผูโดยสารที่เดินทางแบบเที่ยวเดียว ไมมีการตอไฟลตไปยังภูมภิาคอื่น ทําให
การใชบริการทาอากาศยานเชียงใหมยังไมเต็มกําลังความสามารถที่มีในฐานะเปนฮับการบินในภูมิภาค แตท้ังนี้ โอกาสที่
จะเปนฮับไดสมบูรณแบบตองไดรับการสนบัสนุนจากภาคเอกชน ท้ังสายการบิน และบริษัททัวรในการทําแพ็คเกจ เพื่อ
ดึงนักทองเที่ยวเดินทางมายังทาอากาศยานเชียงใหม กอนเชื่อมตอไปยังภูมิภาคอื่น 
 

สถานบริการเทคโนโลยีสารสนเทศ มหาวิทยาลัยเชียงใหม  ในฐานะหนวยงานที่ดําเนินโครงการ  "จัดทําแผน
แมบทดานการขนสงเพื่อรองรบัการเปนศูนยคมนาคมและศูนยกลางภาคเหนือตอนบนของเมืองเชียงใหม"  ใหความเห็น
วา การผลักดันให จ.เชียงใหม เปนฮับการบินในภูมิภาค  นอกจากปจจัยเรื่องระบบโครงสรางพื้นฐานในการรองรับ คือ 
สนามบิน แลว  จํานวนเที่ยวบินโดยเฉพาะจากตางประเทศก็จะตองมีสัดสวนเพิ่มมากขึ้น เพื่อสนับสนุนกัน  ซึ่งรัฐบาล
ตองเรงเจรจาเพือ่ดึงสายการบนิจากตางประเทศมาใชบริการที่ทาอากาศยานเชียงใหม  โดยมีเปาหมายในการรองรับ
เที่ยวบินจากตางประเทศในระยะไกล เชน เที่ยวบินจากยุโรป และอเมริกา แตปรากฏวาสัดสวนการเพิ่มข้ึนของเที่ยวบิน        
ดังกลาวมีนอยมาก สวนใหญเปนเที่ยวบินภายในประเทศ และเที่ยวบินจากตางประเทศในระยะใกล เชน เชียงใหม-ไทเป
, เชียงใหม-สิงคโปร, เชียงใหม-หลวงพระบาง  
 

สําหรับแนวทางการพัฒนาทาอากาศยานภูมิภาค 26 แหงท่ัวประเทศในสังกัดของกรมขนสงทางอากาศ (ขอ.)    
หลังจากที่ บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ปฏิเสธท่ีจะรับโอนไปดูแลนั้น  ลาสุด คาดวา ขอ. จะเปนผูกํากับ
ดูแลและใหบริการสนามบิน 26 แหง  เพื่อความประหยัดและปลอดภัย ซึ่งถาให ทอท. หรือเอกชน มาบริหารก็ตอง
มุงหวังผลกําไรและประชาชนตองรับภาระ โดย ขอ. จะทําหนาท่ีท้ังเปน Regulator และ Operator คือ ทําหนาท่ีท้ังดาน 
กํากับดูแล และการใหบริการอากาศยานอยางที่เปนอยูในปจจุบัน  อยางไรกต็าม รัฐก็ตองใหการสนับสนุน เนื่องจาก
ปจจุบันสนามบินกวารอยละ 90 ยังขาดทุนอยู ในบางสนามบินมีเครื่องบินมาลงเพียง 1-2 เที่ยว/วันเทานั้น ในขณะที่มี
คาใชจายในการดําเนินการสูง  นอกจากนี้ ยังตองพิจารณาเรือ่งความปลอดภัยของสนามบินนั้นตองไดมาตรฐานความ
ปลอดภัยตามมาตรฐานขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) 
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สวนสนามบินนครราชสีมานั้น  หลังจากที่สายการบินพาณิชยหยุดทําการบินรับสงผูโดยสารเสนทาง 
กรุงเทพฯ-นครราชสีมา สงผลใหสนามบินหนองเต็ง จ.นครราชสีมา ไมมีเครื่องบินโดยสารขึ้นลงตั้งแตเดือนกรกฎาคม 
2547 เปนตนมา    แตลาสุดนี้ หลายหนวยงานไดชวยกันผลกัดันใหมีการฟนสนามบินนครราชสีกลับเปนสนามบินที่มี
ศักยภาพ และมีความพรอมในการใหบริการในเชิงพาณิชย เพื่อรองรับการเปนเจาภาพจัดการแขงขันกีฬาซีเกมสครั้งท่ี 24  

 

อยางไรก็ตาม ขณะนี้สนามบินยังคงเปดทําการปกติ และมีเครื่องบินเชาเหมาลํา เครื่องบินของพลเรอืน มาลง
จอดใชบริการอยางตอเนื่อง นอกจากนี้ยังเปดใหบริษัท บางกอกเอวิเอชั่น จํากัด และสถาบันการบินพลเรอืน มาทําการ
ฝกบินใหกับนักเรียนทุกวัน แตยังไมมีเที่ยวบินพาณิชยท่ีรับสงผูโดยสารเปนประจํา 
 

นอกจากนี้  บริษัทโบอิ้ง ยังมีความสนใจที่จะใชสนามบินนครราชสีมาเปนศูนยซอมอากาศยาน   พรอมท้ังได
จัดสงเจาหนาท่ีมาศึกษารายละเอียดการใชประโยชนท่ีสนามบินโคราช  ซึ่งปจจุบัน กรมการขนสงทางอากาศมีการ
สงเสริมใหสนามบินพาณิชยท่ีอยูในการกํากับดูแลใชประโยชนเกี่ยวกับธุรกจิทางดานอากาศยาน โดยเฉพาะปจจุบันมี
สนามบินหลายแหงท่ีไมมีเที่ยวบินประจําถึง 8 แหง จากจํานวนสนามบินที่ ขอ. กํากับดูแล 26 แหง 
 

 
สําหรับความเคลื่อนไหวของทาอากาศยานในตางประเทศนั้น ประกอบดวย 

 

รัฐบาลไทย ไดใหความชวยเหลือรัฐบาลสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวในการพัฒนาสนามบิน 
ปากเซใหสามารถรองรับเครือ่งบินโดยสารขนาดที่ใหญข้ึน เพื่อประโยชนในการคมนาคมขนสงระหวางประชาชน 
รวมท้ังประโยชนทางเศรษฐกิจระหวางสองประเทศ 
 

ในปจจุบันสนามบินปากเซสามารถรองรับไดแคเครื่องบินโดยสารขนาดเล็ก ขนาด ATR72 กับ แอนโตนอฟ 
(Antonov) รวมท้ัง MA60 ท่ีผลิตในจีนดวย ท้ังหมดนี้บรรทุกผูโดยสารระหวาง 50-70 ท่ีนั่ง  แตรัฐบาลลาวกําลังจะ
พัฒนายกระดับสนามบินเมืองปากเซขึ้นเปนสนามบินที่ไดมาตรฐานโลกอีกแหงหนึ่งในภาคใตของลาว จะสามารถรับ
การข้ึนลงของเครื่องบินโดยสารขนาดโบอิ้ง 737-400 แอรบัส A321 หรือ A321 หรือ ฟอคเกอร 70 (Fokker 70) ท่ี
สามารถขนสงผูโดยสารตั้งแต 150 ท่ีนั่งข้ึนไป 
  

 
 

ดานอื่นๆ ที่เกี่ยวของ  
 

สบพ. ไดสงแผนยุทธศาสตรการดําเนินธุรกิจใหกระทรวงคมนาคมพิจารณาแปรรูปองคกร โดยแผนการ 
พัฒนาและปรับปรุงโครงสราง สบพ. ท่ีเสนอใหกระทรวงคมนาคมพิจารณา ไดเสนอแนวทางการแปรรูปองคกร 3 
แนวทาง ไดแก  
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1. ให สบพ. ยังคงเปนรัฐวิสาหกิจ และจัดตั้งบริษัทลูกดําเนินธุรกิจเพื่อความคลองตัว  
2.  ตั้งโฮลดิงคอมพานี ดูแลบริษัทลูกที่จะเกิดขึ้น และ สบพ.  
3.  แปรรูป สบพ. เปนองคการมหาชน เพื่อยกระดับหนวยงานใหมีศักยภาพดานอุตสาหกรรมการบิน 

 

การแปรรูปดังกลาว ทําตามนโยบายของรัฐบาลที่ตองการแปลงแผนวิสาหกจิเปนแผนปฏิบัติการ ซึ่งกอนหนานี้
ไดวาจางคณะเศรษฐศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เปนที่ปรึกษาโครงการพัฒนาแผนยุทธศาสตรการดําเนินธุรกิจของ 
สบพ. จากปจจุบันถึง ป 2553 
 

ขณะนี้กระทรวงคมนาคมอยูระหวางพิจารณารายละเอียดวาจะให สบพ. พัฒนาไปในรูปแบบใด เพื่อให
สอดคลองกับที่จะสนับสนุนไทยใหเปนศูนยกลาง หรือฮับการบินในเอเชีย  
 

 
 
 โดยภาพรวมอตุสาหกรรมการบินในปนี้ คาดวาจะมีการปรับตัวในทิศทางที่ดีข้ึน รวมท้ังภายในภูมิภาคเอเชีย ยัง
มีการเคลื่อนไหวอยูตลอดเวลาเพื่อเผชิญกับปญหาทางเศรษฐกิจในดานตางๆ โดยเฉพาะประเทศไทยที่นอกจากจะเผชิญ
กับปญหาราคาตนทุนเชื้อเพลิงแลว ยังมีปญหาความไมแนนอนทางการเมือง ซึ่งสงผลกระทบตออุตสาหกรรมการบิน
ภายในประเทศดังท่ีเปนอยูในปจจุบัน   รวมถึงการลงทุนจากตางชาติก็อาจไดรับผลกระทบดวย   ท้ังปญหาในเรื่องของ
ความไมชัดเจนของการใชประโยชนท้ังจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และ    ทาอากาศยานดอนเมือง  ตลอดจนปญหาการ
กอสรางและปรบัปรุงทาอากาศยาน ตลอดจนปญหาในพื้นที่รอบสนามบินสุวรรณภูมิ   
  

เรื่องความปลอดภัยของสนามบินยังคงเปนประเด็นที่ตองพิจารณา และมีความสําคัญอยางยิ่งตอความเชื่อมั่น
ของผูโดยสารทั้งในและตางประเทศ   ซึ่งจากการประชุมรัฐมนตรีดานการขนสงเอเปกครั้งท่ี 5   ท่ีประเทศออสเตรเลีย    
มีการแสดงความคิดเห็นและแลกเปลี่ยนความรูในเรื่องนี้ดวย โดยแบงเปน 3 ประเด็น คือ ดานความปลอดภยั  ดานความ
มั่นคง และดานการเปดเสรีดานการคาและการลงทุน ท้ังนี้ ในสวนของการดูแลดานความมั่นคงนั้น จะเนนเรื่องมาตรการ
ตรวจและรักษาความปลอดภัยท่ีเกี่ยวกับการขนสงทางอากาศ เชน มาตรการจํากัดปริมาณของเหลวที่ผูโดยสารถือข้ึน
เครื่อง พรอมทั้งใหใสถุงพลาสติกใสเพื่อความปลอดภัย ซึ่งในเรื่องนี้บางประเทศเริ่มนํามาใชแลว   สําหรับประเทศไทย   
แนวโนมการนาํมาตรการดานความปลอดภัยในการบินมาใชในประเทศไทย เพื่อใหสอดคลองกับมาตรการของ ICAO 
นั้น คาดวาจะมีความเปนไปไดสูง ซึ่งนาจะทําใหอุตสาหกรรมการบินของไทยมีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นในหลายประเด็น 
โดยเฉพาะสายการบิน และทาอากาศยาน 

 
 
 

แผนกวิจัยและพัฒนา 
สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน 
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