
 
 
 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะจํา เดื อนมี น าคม   2550

 
 

ในชวงไตรมาสแรกของป 2550 นี้  หลายหนวยงานไดออกมาแสดงทศันะตออุตสาหกรรมการบนิ
ของโลก และแนวโนมในป 2550 นี้ สรุปไดดังนี้   

 
สมาคมการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (ไออาตา) เปดเผยวา อุตสาหกรรมการบินมีกําไรจาก

การดําเนนิงานประมาณ 10,200 ลานเหรียญสหรัฐในปทีผ่านมา ในขณะที่การขาดทุนสุทธิลดลงเหลือ         
500 ลานเหรียญสหรัฐ ตามที่ไดมีการตั้งเปาไว นอกจากนี ้อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสารเฉลี่ยในปที่แลว  
เพิ่มขึ้นสูงสุด รอยละ 76 จาก รอยละ 75.1 ในป 2548  ซ่ึงสะทอนวา มกีารคาแข็งแกรงมาก ในชวง 18 เดือน   
ที่ผานมา แมวาผูโดยสารทั่วโลกโตลดลงเหลือรอยละ 5.9 ในปที่แลว จากรอยละ 7.6 ในป 2548 แตสายการบิน
ตางๆ สามารถบริหารจนมีผลประกอบการที่ดีขึ้น เนื่องจากมีขีดความสามารถในการผลิตเพิ่มขึ้น และมี      
ประสิทธิภาพดานตนทนุเพิม่ขึ้น ประกอบกับราคาน้ํามันลดลงในชวงไตรมาสสุดทายของปที่ผานมา         
อยางไรก็ตาม แนวโนมการระบาดของไขหวัดนก อาจสรางความเสียหายในระยะยาวอยางรุนแรงตอ            
อุตสาหกรรมการบินไดมากกวาราคาน้ํามนัที่เพิ่มสูงขึ้น เนื่องจากไขหวัดนกอาจทําใหความตองการในการ 
เดินทางทางอากาศลดลงเปนเวลานาน  ในขณะทีใ่นเรื่องราคาน้ํามันนั้น สายการบินสามารถโยนภาระตนทุน
น้ํามันที่เพิ่มขึน้ใหกับผูบริโภคได โดยเฉพาะในตลาดทีย่ังคงมีอุปสงคเพิ่มขึ้น 

 

 นอกจากนี้ ไออาตา ยังไดเปดเผยวา ตั้งแตป 2552 เปนตนไป จะมีการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญอีกครั้ง 
จากการปรับโครงสรางธุรกิจและการตลาด ซ่ึงทุกประเทศจําเปนจะตองหันมาดแูลการบริหารตนทุนการ
ใหบริการผูโดยสารหรือลูกคา อันเนื่องมาจากอิทธิพลของปจจัย 3 ประการ คือ 
  1. ฝูงบนินวตักรรมใหมท่ีจะเขามาแทนที่ฝงูบินเกาเกือบท้ังหมด  จากการที่บริษทัผูผลิตเครื่องบิน    
รายใหญของโลก ไดแก บริษัท โบอิ้ง จํากดั และบริษัท แอรบัส อินดสัตรี จํากัด ซ่ึงไดมีการพัฒนาเครื่องบิน
รุนใหม คือ โบอิ้ง B787 กับ แอรบัส A380  และเวอรช่ันลาสุดของโบอิ้ง B747 ซ่ึงเปนสัญญาณชี้ใหเห็นถึง 
การพัฒนาเครอืขายเสนทางบินไปสูยุคของการใชเครื่องรุนขนาดกลางที่มีความสะดวกสบาย แตตองบินได
โดยไมแวะพัก (nonstop flight) 
  2. กลยุทธการรวมสายการบนิตนทุนต่ําเขากับการทําเท่ียวบินเชาเหมาลํา ซ่ึงเกิดขึ้นแลวใน  
หลายทวีป โดยเฉพาะในยุโรป เหนือและใต  ซ่ึงขณะนีไ้ดพัฒนาไปอกีขั้นดวยการหาตลาดบินรองรับวันหยุด
หรือเทศกาล เชนเดียวกับในทวีปเอเชยี  สายการบินแอร เอเชีย ก็พยายามใชโมเดลธุรกิจนี้ โดยป 2550 
วางแผนบนิขามทวีป เสนทางฮองกง-ลอนดอน ซ่ึงมีแนวโนมจํานวนผูโดยสารเพิ่มอยางมาก 
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  3. การแปรรูปกิจการสนามบินนานาชาต ิ ในการจะเปนศูนยกลางการบินนั้น จะใชกลยุทธเดิม
เฉพาะจากความไดเปรียบเรื่องทําเลที่ตั้งเพียงอยางเดยีวไมไดอีกแลว เพราะการจราจรทางอากาศที่
เปลี่ยนแปลงไป ทําใหสนามบินตองใชเงินลงทุนมหาศาล เพื่อสรางสิ่งอํานวยความสะดวกแบบใหมขึ้นมา
รองรับ    ทั้งในเรื่องขนาดเครื่องบินที่ใหญขึ้น และจํานวนผูโดยสารแตละเที่ยวที่เพิ่มขึ้น 1-1.5 เทา ดังนั้น 
ความพรอมของอุปกรณ เครื่องมือ และพนักงาน ตองจดัการอยางครบวงจร  นอกจากนี้ ยังมีตวัแปรหลักอีก
ประการที่   สนามบินจะตองปรับตัวอยางรวดเร็วคือ กฎความปลอดภยัอากาศยานทีทุ่กแหงกําลังแขงขันกัน
เพื่อจะเปน   ฮบัดานการบิน 

 

 Centre for Asia Pacific Aviation (CAPA)  รายงานแนวโนมธุรกิจการบินประจําป 2550วา ภายใน
ปลายทศวรรษนี้ สายการบินตนทุนต่ําจะสามารถชิงสวนแบงรอยละ 20 ในตลาดการบินเอเชียแปซิฟก ซ่ึง
เพิ่มขึ้น 2 เทา จากสวนแบงที่ถือครองอยูในปจจุบัน โดยสายการบินตนทุนต่ํา 2 แหงไดแก แอรเอเชียของ
มาเลเซีย และเจ็ทสตาร ของสายการบินแควนตัส  จะมีบทบาทที่สําคัญในการชิงสวนแบงตลาด เนื่องจากได
ขยาย    เครือขายใหบริการครอบคลุมทั่วภมูิภาคเอเชียแปซิฟก ซ่ึงในป 2549 สายการบินตนทุนต่ําในเอเชีย
แปซิฟก    มีความสามารถในการใหบริการเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 55  และมีแนวโนมวาจะมีความสามารถในการ
รองรับที่นั่ง             ผูโดยสารเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 230 ภายในป 2555  หรือเพิ่มขึ้นราวรอยละ 40-50 ตอป ในชวง 
5 ปขางหนา          นอกจากนี ้สายการบินตนทุนต่ํามีแนวโนมที่จะปรับโครงสรางมากขึ้น เพื่อแขงขันโดยตรง
กับสายการบนิ แหงชาตใินตลาดการบินระยะไกล ขณะที่ความไดเปรยีบของสายการบินแหงชาติ สําหรับการ
บินในประเทศเริ่มลดลง 
 
 
ดานสายการบนิ 

 ในชวงเดือนทีม่ีนาคมที่ผานมา ธุรกิจการบนิของไทยประสบกับปญหาสภาพอากาศ จากสภาวะ
หมอกควนัหนาทึบในหลายจงัหวัดภาคเหนอื สงผลตอการเดินทางทองเที่ยวในภาคเหนือ ทั้งจังหวัดเชียงใหม  
แมฮองสอน และนาน โดยเปนเหตใุหหลายสายการบินยกเลิกเที่ยวบิน เชน การบินไทย ยกเลิกเทีย่วบิน
เชียงใหม-แมฮองสอน   พีบีแอร ยกเลิกเทีย่วบินกรุงเทพ-นาน   สายการบินนกแอร ไดยกเลิกเทีย่วบนิกรุงเทพ-
เชียงใหม    สวนไทยแอรเอเชีย  บางกอกแอรเวยส  และ เอสจีเอ ไมมีการยกเลิกเทีย่วบนิ  

สําหรับความเคลื่อนไหวในดานสายการบนิในประเทศทีน่าสนใจมดีังนี้ 
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1. การพัฒนาในดานปฏิบตัิการบินของสายการบินภายในประเทศ 
 

การพัฒนาธุรกิจการบิน สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเคร่ืองบิน 

หมายเหตุ 

เปดเสนทางบินใหม  
คือ พุทธคยา-พาราณสี 
ใหบริการ 3 เที่ยวบิน ตอ
สัปดาห  

มีแผนจะเพิ่มเที่ยวบิน 
กรุงเทพฯ-เดลี และ
กรุงเทพฯ-มุมไบ 
ประเทศอินเดีย  

 ปจจุบัน บกท. มีเที่ยวบินไป
อินเดีย 6 เสนทาง คือ เดลี/ 
โกลกาตา/ มุมไบ/ บังคาลอร/ 
เชนไน และ ไฮเดอราบัด 

การบินไทย 

บกท. ไมยกเลิกเสนทาง
กรุงเทพฯ-นิวยอรก และ
ลอสแอนเจลิส แลว และ
จะไมขายเครื่องบินแอร
บัส A340-500 จํานวน 4 
ลํา โดยจะยังคงใช
เครื่องบินแอรบัส A340-
500 ตอไป เนื่องจากยอด
ผูโดยสารของ   2 
เสนทางนี้มีจํานวนมาก
ขึ้น ทําใหการขาดทุน
นอยลง และลูกคาใน 
เสนทางนี้ เปนกลุมลูกคา
ระดับพรีเมี่ยม ซึ่งจะ
สงผลดีสําหรับการรักษา
ตลาดซึ่งจะมีศักยภาพใน
ระยะยาว  

เพิ่มเที่ยวบินตรงสู  
นิวยอรคและแอลเอ  
โดยจะทําการบินทุกวัน 
เริ่ม 1 พ.ค. 50 นี้  ทั้งนี้ 
เปนการเตรียมการเพื่อ
มุงเปนฮับระหวางเอเชีย
สูอเมริกา  

 เดิมนั้น บกท.เตรียมจะยกเลิก
ทั้งสองเสนทางบิน หลัง 
ขาดทุนถึง 5 พันลานบาท 
นับตั้งแตเปดทําการบิน  
พรอมทั้งเตรียมขายแอรบัส 
A340-500 ทั้งหมด 4 ลํา   
รวมลําใหมที่จะรับมอบ
ปลายเดือนเม.ย.นี้ใหกับ 
เซาทแอฟริกัน แอรไลนส 
เนื่องจากเครื่องบินรุนนี้มี     
4 เครื่องยนต ซึ่งสิ้นเปลือง 
น้ํามัน แตจุผูโดยสารนอย ไม
คุมคากับการใหบริการใน
เสนทางระยะไกลโดยไมแวะ
พัก (นอน สต็อป) จึงทําให
ขาดทุน และเห็นวา 
เครื่องบินโบอิ้งรุน 777-200 
แอลอาร มีความเปนไปไดที่
จะใชแทนเครื่องบินรุน
ดังกลาว เพราะใช 2 
เครื่องยนต ซึ่งประหยัด
น้ํามันมากกวา 

ไทยแอรเอเชีย  เพิ่มเที่ยวบินตรง 
กรุงเทพฯ - เซี๊ยะเหมิน 
จากเดิมสัปดาหละ 3 วัน 
เปน 7 วัน โดยเริ่ม
ใหบริการ 25 มี.ค. นี้ 

 เซี๊ยะเหมินเปนเสนทางสู
มณฑลทางใตของจีน และมี
ความตองการในการเดินทาง
สูงมากอยางตอเนื่อง 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดือนมีนาคม 2550 หนา 3 จาก 17 



 

2.  การพัฒนากลยุทธในเชิงธุรกิจของสายการบินภายในประเทศ 
 
สายการบินไทย ไดนํากลยุทธดานราคามาใช  เพื่อแขงขนักับสายการบินตนทุนต่ําในขณะนี้ โดยสราง

ระดับราคาหลากหลายใหลูกคาไดเลือก ขึ้นอยูกับชวงเวลาการจองและระยะเวลาเดินทาง หรือที่เรียกวา       
“มัลติคลาส ซิสเต็ม”  โดยมอียางนอย 7 ระดับราคาในชัน้ประหยัด สวนในชั้นธุรกจิเพิ่มเปน 3 ระดบัราคา 
แผนดังกลาวไดเร่ิมในตางประเทศมานานแลว แตเพิ่งเขามาบุกทําตลาดในประเทศ  

นอกจากนี้ ยังเตรียมแผนจะกระตุนการเดนิทางในเสนทางระหวางประเทศเพิ่มขึน้ โดยปรับปรุง     
การจัดเก็บคาธรรมเนียมน้ํามันแบบครั้งเดยีว (True Fuel Surcharge) ในเสนทางบินผาน เชน เสนทาง 

แฟรงกเฟรต-ซิดนีย ซ่ึงแผนดังกลาวจะนําไปใชในเสนทางที่มีคูแขงขันมาก โดยเริ่มนาํรองไปแลวในเสนทาง
สูสิงคโปร   

 

 สายการบิน SGA (Siam General Aviation) ไดรวมมือกบั สายการบินนกแอร เปดใหบริการเที่ยวบิน
แกผูโดยสารภายใตตราสัญลักษณรวม (co-branding)  การรวมมือในครัง้นี้จะทําใหนกแอรมีโครงขายเที่ยวบิน
ครอบคลุมมากที่สุดในประเทศ สวน SGA ก็สามารถเพิ่มชองทางจัดจําหนายบัตรโดยสารผานระบบของนก
แอรที่มีตลาดที่กวางกวาได อันเปนการขยายกลุมเปาหมายของ SGA ใหเปนตลาดใหญขึ้น 
  SGA จะทําการบินรวมภายใตตราสัญลักษณนกแอร ในเสนทางตาง ๆ คอื  

1)    เสนทาง เชียงใหม - ปาย, เชียงใหม - แพร, เชียงใหม - เชียงราย เสนทางละ 1 เที่ยวบนิตอวัน  
2) เสนทางกรุงเทพ(สุวรรณภูมิ) - หัวหิน วันละ 3 เที่ยวบิน  
โดยจะมีการจดัตารางบินใหสอดคลองกับเที่ยวบนิ ระหวางกรุงเทพ(ดอนเมือง) - เชียงใหม ของ 

นกแอร เพื่ออํานวยความสะดวกใหแกผูโดยสาร  ทั้งนี้ SGA คาดวา หลังจากไดรวมมือกับนกแอรแลว ปริมาณ
ผูโดยสารจะมมีากขึ้น และในอนาคต เมื่อตลาดมีความตองการมากขึ้นก็อาจจะสามารถใชเครื่องบินที่มีขนาด
ใหญขึ้น มีจํานวนเทีย่วบนิตอวันมากขึน้ อันจะทําใหตนทนุลดลงและขายราคาไดต่ําลงกวาที่เปนอยูได 

 

3. การเปดใหบริการในเชิงพาณิชยของทาอากาศยานดอนเมือง 
เมื่อวันที่ 25 มนีาคม 2550 นี้ เปนวนัแรกทีท่าอากาศยานดอนเมืองไดกลับมาเปดใหบริการในเชิง     

พาริชยอยางเปนทางการอีกครั้งหนึ่ง โดยมสีายการบินภายในประเทศ ไดแก บกท. วนัทูโก และนกแอร ได
ขยายฐานปฏิบัติการมาที่ทาอากาศยานดอนเมือง เพื่อใหบริการในเสนทางภายในประเทศที่มีลักษณะ  
point-to-point  
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การบินไทย  หลังจากที่การบินไทยยายกลับมาใหบริการยังทาอากาศยานดอนเมือง พบวาการ
บริหารจัดการมีปญหา โดยเฉพาะเครื่องบนิที่ไมเพยีงพอกับการใหบริการทั้ง 2 สนามบิน ทําให บกท. ตองเพิ่ม
เที่ยวบนิเขาไปในเสนทางเหลานี ้และปรบัขนาดเครื่องบินใหเปนขนาดจัมโบแทน ซ่ึงเพิ่มมาอีก 100 ที่นั่ง  
ปญหาดังกลาวสงผลให บกท. ตองบินเครื่องบินเปลาจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิมาหมุนเวียนใหบริการที่  
ทาอากาศยานดอนเมือง เมื่อใหบริการที่ดอนเมืองเสร็จ ก็ตองบินเครื่องเปลากลับไปใหบริการที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูม ิสงผลใหตนทุนน้าํมันจะตองเพิม่ขึ้นอยางมาก  

สวนจํานวนผูโดยสารที่ใชบริการที่ทาอากาศยานดอนเมอืงยังมีจํานวนปกต ิไมเพิ่มหรือลดลงกวาที่
ใหบริการที่สุวรรณภูม ิเพราะวาเปนผูโดยสารกลุมเดียวกนัที่เคยใชบริการที่สุวรรณภมูิแลวยายกลับมาใช
บริการที่ดอนเมืองแทน   สําหรับการใหบริการผูโดยสารที่ทาอากาศยานสุวรรณภมูิ  บกท. ไดเพิม่เที่ยวบนิใน
เสนทางภูเก็ต กระบี่ และเชียงใหม หลังจากเปดใหบริการที่ทาอากาศยานดอนเมืองวนัแรก (25 มี.ค.50)  

 
นกแอร จะเริ่มทําการบินที่สนามบินดอนเมือง 3 เที่ยวบนิ ไดแก  กรุงเทพฯ-อุดรธานี กรุงเทพฯ-

นครศรีธรรมราช และกรุงเทพฯ-หาดใหญ โดยจะทําการบินมาที่สนามบินดอนเมืองประมาณ 30 เที่ยวบนิตอ
วัน โดยมีเคานเตอรเช็กอิน จาํนวน 8 เคานเตอร ซ่ึงทางสายการบินเชื่อวา หลังจากเปดใหบริการที่สนามบิน
ดอนเมือง จะมีผูโดยสารเพิ่มขึ้น ประกอบกับชวงที่เปดสนามบินใกลชวงเทศกาลสงกรานตดวย 

 
สายการบินวนัทูโก พรอมโยกยายฐานปฏิบตัิการไปยังสนามบินดอนเมอืง โดยมีเคานเตอรเช็กอิน 

จํานวน 6 เคานเตอร รองรับเที่ยวบนิได 40 เที่ยวบนิ และยังคงเหลือเที่ยวบินที่ใหบริการอยูที่สนามบนิสุวรรณ
ภูมิ 5 เที่ยวบิน ไดแก เชียงใหม ภูเก็ต สวนในอนาคตจะมีการรองรับสําหรับผูที่สนใจเดนิทางไปยังกระบีด่วย 
ซ่ึงเที่ยวบินดังกลาวมีอัตราผูโดยสารตอเครื่องเปนจํานวนมาก  

 
 ไทย แอรเอเชีย ยังคงใหบริการที่สนามบินสุวรรณภูม ิโดยจํานวนผูโดยสารไมเพิ่มขึน้หรือลดลง ทั้งนี้
ไทย แอรเอชยี ไดประชาสัมพันธในตางประเทศวาเปนสายการบินทีม่ีเที่ยวบนิภายในประเทศและระหวาง
ประเทศที่สุวรรณภูม ิเชื่อวาผูโดยสารที่ตองการความสะดวกรวดเรว็ในการตอเครื่องจะมาใชไทยแอรเอเชีย
มากขึ้น อยางไรก็ตามบริษัทจะติดตามจํานวนผูโดยสารประมาณ 60 วันเพื่อปรับแผนใหสอดคลองกับ
สถานการณตอไป 
 

สวนสายการบนิตางชาตินั้น มีความเคลื่อนไหวดังนี้  
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การพัฒนาธุรกิจการบิน สายการบิน 

เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเคร่ืองบิน 
หมายเหตุ 

แอรเอเชยี มีแผนเปดเสนทางใหม
เพิ่มอีก 6 เสนทาง 
ภายในปนี้ คือ 
จากมาเลเซียไปยัง 
1. โฮจิมินหซิตี เวียดนาม  
2. กรุงเวียงจันทน ลาว 
3. พมา  
4. จาการตา- ยะโฮร บารู  
5. จาการตา-กูซิง ในรัฐ
ซาราวัก เกาะบอรเนียว  
6. อยูในระหวางขอเปด
เสนทางกัวลาลัมเปอร-
สิงคโปร  

   

ไฟรเออรฟลาย ทําการบินจากเกาะปนัง
ไปยัง 1)เมืองโกตาบารู
ในรัฐกลันตัน 2)เกาะ
ลังกาวี 3)เมืองกัวลาตรัง
กานู และ 4) เมืองกวน
ตัน จํานวน 2 เที่ยวบิน
ตอวัน 5) เกาะภูเก็ตและ 
6) เกาะสมุยของไทย  
วันละ 1 ครั้ง 

  สายการบินโลวคอสต เปด
ใหมในเครือมาเลเซีย แอร
ไลน  ซึ่งมีกําหนดเปด
ใหบริการบินในชวงตนเดือน
เมษายนปนี้ 

แปซิฟกแอรไลน 1.  กําลังจะเปดเสนทาง
อื่นๆ เพิ่มไดแก  
1) ฮานอย-เหว (Hue)   
2) ฮานอย-ญาจาง  
2.  กําลังพิจารณารวมมือ
กับสายการบินบางกอก
แอรเวยของไทย เปดบิน
เสนทางกรุงเทพฯ-นคร
โฮจิมินห  
3.  รวมมือกับเจ็ตสตาร
เปดบินเชื่อมสิงคโปร  

  สายการบินตนทุนตํ่าที่เพิ่งจะ
เปดขึ้นกอนเทศกาลตรุษจีน 
และไดรับการตอบรับเปน
อยางดี เพราะเพียงแค 20 
วันที่ใหบริการ สามารถ
จําหนายตั๋วไดแลวเกือบ 
30,000 ที่นั่ง 
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การพัฒนาธุรกิจการบิน สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเคร่ืองบิน 

หมายเหตุ 

แอรแอสตานา ต้ังแตป 2007 นี้ แอร 
แอสตานาจะบินตรงจาก
เมืองอัลมาตี ประเทศ 
คาซัคสถาน ไปยัง; 
1. สุวรรณภูมิ 2 ครั้ง/wk  
2. กรุงปกกิ่ง 4 ครั้ง/wk  
3. กรุงโซล  
อาทิตยละ 2 ครั้ง  
โดยใชเครื่องบินโบอิ้ง 
767-200  

 ภายในปนี้ จะเพิ่ม
จํานวนเครื่องบินในรุน 
แอรบัส 320,แอรบัส 
321 และโบอิ้ง -767 

เปนสายการบินประจําชาติ 
คาซัคสถาน  ปจจุบัน
ใหบริการทั้งสิ้น 48 เที่ยวบิน 
คือ เที่ยวบินระหวางประเทศ 
20 เที่ยวบิน และเที่ยวบินใน
ประเทศ 28 เที่ยวบิน ซึ่งการ
ใหบริการใน 3 ปแรก ได
ขยายไปยังภูมิภาคอาเชีย-
อาคเนย แอสตานาจึงได
เปดตัวใหบริการเที่ยวบิน
ตอเนื่องอยางเปนทางการที่
ประเทศไทย  

    สําหรับแผนการดําเนินงาน
ในป 2007 นี้  แอรแอสตานา
จะเนนในการพัฒนาใหสาย
การบินเติบโตอยางตอเนื่อง
เพื่อไปถึงเปาหมายธุรกิจที่
วางไวใน 7 ปขางหนา ทั้ง
การขยายเสนทางการบินใหม
จํานวนเครื่องบิน เพิ่มจํานวน
เที่ยวบินใหมากขึ้น ทั้ง
เที่ยวบินในประเทศและ
ระหวางประเทศ รวมถึง
ระบบการบริการลูกคา 
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การพัฒนาธุรกิจการบิน สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเคร่ืองบิน 

หมายเหตุ 

ออสเตรียน  
แอรไลน 

  จะนําเครื่องบินลําใหม
โบอิ้ง 777 เขามา
ใหบริการผูโดยสารใน
เสนทางบินที่เดินทาง
จากกรุงเทพฯ  
แทนเครื่องบินแอรบัส 
เอ330-340 ลําเดิม  เพื่อ
ขยายการรองรับ 
ผูโดยสารเพิ่มมากขึ้น 

กลุมลูกคาหลักเปนกลุม    
นักเดินทางที่นิยมหาขอมูล
การเดินทางผานเว็บไซต 
มากกวากลุมนักทองเที่ยว 
กรุปทัวร   ดังนั้นสายการบิน
จึงจะใหความสําคัญในเรื่อง
ระบบไอที โดยจะพัฒนา
เว็บไซตใหทันสมัย ใหลูกคา
สามารถเลือกทําธุรกรรมการ
เช็คอินที่บานไดเลย เปนการ
ลดขั้นตอนเมื่อไปถึง
สนามบินสุวรรณภูมิ  

กาตารแอรไลน เปดตัวเสนทางใหมป 
2550 ใน 7 เสนทางบิน
ประกอบดวย  
1. เชนไน - ทุกวัน  
2. บาหลี -  
4 เที่ยวบินตอสัปดาห  
3. โฮจิมินหซิต้ี -  
4 เที่ยวบินตอสัปดาห  
4. เจนีวา - 4 เที่ยวบินตอ
สัปดาห  
5. นิวยอรก - 4 เที่ยวบิน
ตอสัปดาห  
6. วอชิงตัน - ทุกวัน  
7. กรุงสตอกโฮลม –  
4 เที่ยวบินตอสัปดาห  

เพิ่มเที่ยวบินในเสนทาง
ตางๆ ดังนี้  
1. Muscat  - 2 เที่ยวบิน/
วัน(จาก11เที่ยวบิน/wk )  
2. อาบู ดาบี - 42 
เที่ยวบิน/สัปดาห (จาก 
35 เที่ยวบินตอสัปดาห )  
3. คูเวต - 28 เที่ยวบิน/ 
สัปดาห (จาก 25
เที่ยวบิน/สัปดาห ) 
4. อัลจีเรีย - 4 เที่ยวบิน
แบบ non-stop/wk  
5. ตูนิส - 4 เที่ยวบินแบบ 
non-stop/สัปดาห  
6. คาซาบลังกา โอซากา 
เวียนนา และเอเธนส -  
ทุกวัน (จาก 6 เที่ยวบิน/
สัปดาห )  
7. กรุงเตหะราน –  
10 เที่ยวบิน/สัปดาห  
(จาก 7เที่ยวบิน/สัปดาห)   

 

 สวนแผนธุรกิจปนี้ เตรียม
ขยายเสนทางบินอยาง 
ตอเนื่อง  ทั้งในอินโดไชนา 
และ  ยุโรปตะวันออก 
โดยเฉพาะจากยุโรปเขามายัง
ฝงอินโดไชนา โดยใชกรุงโด
ฮา สาธารณรัฐกาตาร เปน 
ศูนยกลางทางการบิน 
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การพัฒนาธุรกิจการบิน สายการบิน 

เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเคร่ืองบิน 
หมายเหตุ 

 เปดเที่ยวบิน 
กัวลาลัมเปอร-บาหลี   
ในสวนของผูโดยสาร
จากประเทศไทย กําลัง
เจรจากับสายการบินแอร
อินเดีย เพื่อทําโคดแชร
ขนสงผูโดยสารจาก
ประเทศไทยไปตอเครื่อง
ที่กัวลาลัมเปอร มาเลเซีย 

 8. ตรีโปลี - 5 เที่ยวบิน/ 
wk (จาก 4เที่ยวบิน /wk) 
9. มุมไบ - ทุกวันโดย
เครื่องรุนใหม A330s  
10. โคชิน - ทุกวัน (จาก 
5 เที่ยวบิน/สัปดาห ) 
11.ไฮเดอราบัด และ 
ดาร เอส ซาลาม - ทุกวัน 
(จาก 4 เที่ยวบิน/wk)  

  

 เปดเสนทางบิน  
โดฮา-โฮจิมินห  

  ลูกคาสวนใหญจะเปน 
นักทองเที่ยวจากยุโรป 
สาเหตุที่เปดไดเรกไฟลทบิน
ตรงเขาเวียดนาม เพราะ
กลุมเปาหมายที่ตองการ
เดินทางไปยังเวียดนาม มี
จํานวนมาก ในขณะที่สาย
การบินสวนใหญ ยังคงบินมา
ลงที่ประเทศไทย แลวคอย
ตอไฟลทไปเวียดนาม 

    

 
 
ดานการผลิตเครื่องบินพาณชิย 
 แอรบัส กรุป กําลังประสบปญหาทางธุรกิจและปญหายอดจําหนายเครื่องบินพาณชิยที่ลดต่ําลง  และ
อาจจะปดโรงงานผลิต 6 แหงที่มีอยู เพื่อความอยูรอดหลังของบริษัท หลังจากที่ประสบปญหาความลาชาของ
โครงการพัฒนาเครื่องบินซูเปอรจัมโบ เอ380 และปญหาเงินดอลลารออนคา  โดยแอรบัสเตรียมปด
โรงงานผลิตแซงต-นาแซร-วิลลในฝรั่งเศส และโรงงานอีก 2 แหง คือ โรงงานวาเรล และลอเฮลมในเยอรมน ี
ปจจุบันมีการจางงานจํานวนกวา 3,000 คน และภายในระยะเวลา 4 ป แอรบัสมีแผนลดคน 4,300 ตําแหนงใน
ฝร่ังเศส  ในเยอรมนี 3,700 ตําแหนง  ในอังกฤษ 1,600 ตําแหนง และในสเปน 400 ตําแหนง เพื่อลดภาระ
ตนทุน 
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สําหรับในประเทศไทย แอรบัส ไดเพิ่มยอดการขายเครื่องบินในสตอกกับ 2 สายการบินของไทย คอื  
บกท. และ บริษัท การบินกรงุเทพ จํากดั  โดยแอรบัสไดทําขอตกลงซื้อขายกับ บกท. ในชวง 5 ป (พ.ศ.2551-
2555) จํานวนอยางนอย 20 ลํา มูลคารวมกวา 82,600 ลานบาท เครื่องบินที่แอรบัสเสนอขายให บกท. มีจํานวน 
14 ลํา ประกอบดวย แอรบัส A330-300 จํานวน 8 ลํา ซ่ึงถูกระบุวาเปนรุนโละสตอก และ แอรบัส A380 
จํานวน 6 ลํา  ซ่ึงกําหนดสงมอบลาชา จากเดิมภายในป 2551 แอรบัสขอเลื่อนไปเปนพฤศจิกายน 2552   
มูลคาเครื่องบินที่ บกท. ส่ังซ้ือประมาณ 65,280 ลานบาท  สวนเครื่องบินที่แอรบัสเสนอขายให บริษัท         
การบินกรุงเทพ จํากัด คือ แอรบัสรุน A350-800 จํานวน 6 ลํา มูลคาประมาณ 85 ลานเหรียญสหรัฐ/ลํา รวม   
มูลคากวา 17,340 ลานบาท (อัตราแลกเปลีย่น 1 เหรียญสหรัฐฯ : 34 บาท) มีกําหนดสงมอบเครื่องลําแรก    
ไตรมาส 1 ป 2555 และจะทยอยสงมอบจนครบภายในป 2557  

  
สําหรับเครื่องบินแอรบัส A380 นั้น ลาสุดเมื่อมีนาคมนี้ มี 15 สายการบินทั่วโลกยนืยันสั่งซ้ือเครื่อง 

A380 รวม 166 ลํา ในจํานวนนี้เปนสายการบินเอเชีย 4 สายการบิน ส่ังซื้อรวม 41 ลํา ไดแก อันดับ 1 สิงคโปร 
แอรไลนส 19 ลํา อันดับ 2 การบินไทย 6 ลํา อันดับ 3 ไชนาเซาทเทิรน 5 ลํา และเกาหลีแอร 5 ลํา และที่ส่ังมาก
ที่สุดในโลก คอื เอมิเรตสแอรไลนส 43 ลํา ลุฟทฮันซา 15 ลํา 

 
บรรษัทอุตสาหกรรมการบนิของจีน ซ่ึงเปนผูผลิตเครื่องบินเพื่อการทหารรายใหญของจีน จะเริ่มการ

ผลิตเครื่องบินเพื่อการพาณิชยตนแบบเปนครั้งแรกในเดอืนมีนาคมนี้ และคาดวาจะเสร็จสมบูรณในเดือน
ธันวาคมเพื่อบนิทดลอง   เครื่องบินดังกลาวที่มีช่ือวา เอเจอาร-21  มีวัตถุประสงคเพื่อรองรับการขยายตัวของ
ตลาดที่คาดวาในอนาคตจนีจะมีความตองการเครื่องบินพาณิชยกวา 2,000 ลํา และเพือ่ลดการซื้อเครื่องบินจาก
โบอ้ิงและแอรบัส  ขณะเดยีวกันกจ็ะกลายเปนคูแขงของทั้งสองบริษัทดวย  การสรางเครื่องบินดังกลาวจะใช
ช้ินสวนจากตางประเทศ รอยละ 40   
 
 
 
ดานการผลิตบคุลากรทางการบิน 
 ตามที่มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี กบับริษัท การบนิไทย จํากัด (มหาชน) จํากดั ไดตั้งโครงการ
ความรวมมือทางวิชาการและเทคโนโลยี เปดหลักสูตรวิชาธุรกิจการบิน เมื่อป 2547 นั้น  ในขณะนี้มนีักศึกษา
รุนที่ 1 สําเร็จการศึกษาแลว 90 คน  ตามโครงการนี้ นักศึกษาธุรกิจการบินที่เปนพนกังานการบินไทยอยูแลว 
สามารถเทียบโอนหนวยกติจากประสบการณการทํางานได ซ่ึงทําใหนกัศึกษาในสวนนี้จบภายใน 2 ป คาดวา
ภายในเดือนเมษายน 2550 จะมีบัณฑิตจบอีกไมต่ํากวา 150 คน  ดังนั้น ภายในป 2552 บกท. จะมพีนักงานที่มี
วุฒิการศึกษาปริญญาตรีเพิ่มขึ้นถึง 1,051 คน 
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ดานทาอากาศยาน 
 
สภาทาอากาศยานระหวางประเทศ (เอซีไอ) รายงานอันดบัทาอากาศยานในภูมิภาคเอเชียที่มีผูดดย

สารใชบริการมากที่สุดในป 2549 มีดังนี้  
อันดับ 1  ทาอากาศยานฮาเนดะ ในกรุงโตเกียว ญี่ปุน มีจํานวนผูโดยสารใชบริการมากกวา 65 ลานคน  
อันดับ 2  ทาอากาศยานปกกิง่ ของจีน  
อันดับ 3   ทาอากาศยานเช็ก แลป กก ของฮองกง  
อันดับ 4   ทาอากาศยานในกรุงเทพมหานครของไทย ซ่ึงมีการยายสนามบินจากดอนเมือง ไปยัง 

   สุวรรณภูมใินชวงเดือนกนัยายนปทีแ่ลว 
อันดับ 5   ทาอากาศยานชางฮีของสิงคโปร ที่อยูอันดับ 5 และกําลังสงสัญญาณถึงการขยายตวัท่ีชาลง  
 
อยางไรก็ตาม สนามบินทั้ง 4 อันดับแรก ยังมีรายช่ือติดอยูใน 20 สนามบินที่มีผูใชบริการมากที่สุดใน

โลก โดยสนามบินฮาเนดะตดิอันดับ 4 ของโลก สนามบินกรุงปกกิ่ง ตดิอันดับ 9 ของโลก สวนสนามบิน   
ฮองกง อยูในอันดับ 14 สําหรับสนามบินในกรุงเทพมหานคร ติดอันดบั 15 ของโลก 
   

สําหรับสนามบินที่ติดอันดบัมีผูโดยสารมากที่สุดในโลก คือ สนามบินฮารตสฟลด-แจ็กสันในเมือง
แอตแลนตาของสหรัฐอเมริกา มีผูโดยสารใชบริการ 84.8 ลานคน อันดับ 2 คือ สนามบินโอแฮรในเมืองชิคาโก 
มีผูโดยสารใชบริการ 76.2 ลานคน อันดับ 3 คือ สนามบินฮีทโธรวในกรุงลอนดอน ของอังกฤษ มีผูโดยสาร 
67.5 ลานคน 
 
 สวนสนามบินอินชอนของเกาหลีใต เปนสนามบินที่ดีที่สุดในโลกในดานการบริการลูกคา  อันดับ
รองลงมาเปนของสนามบินในเอเชยี คือ ฮองกง กัวลาลัมเปอร และสิงคโปร โดยไดอันดับ 2, 3 และ 4 
ตามลําดับ ขณะเดยีวกัน สนามบินซูริคของสวิตเซอรแลนดติดอันดับ 1 ของสนามบินที่ดีที่สุดในยุโรป ขณะที่
ในภูมภิาคอเมริกาเหนือเปนของสนามบินดัลลัส-ฟอรท เวิรธ 
  ทั้งนี้ ผูโดยสารใหคะแนนในเรื่องความสะอาดของอาคารที่พักผูโดยสาร ความรูสึกปลอดภัย และ
พื้นที่สวนนั่งพักที่สะดวกสบายกอนขึ้นเครื่อง 

 
สําหรับทาอากาศยานในประเทศไทยนัน้ ลาสุด บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) ไดทําการ

เปลี่ยนชื่อ “ทาอากาศยานกรงุเทพ” เปน “ทาอากาศยานดอนเมือง” และเปลี่ยนรหัสเที่ยวบนิเปน 4 หลัก เชน 
TG 1020  ในขณะที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จะใชรหัสเที่ยวบนิ 3 หลัก เชน TG 102  เพื่อปองกันผูโดยสาร
สับสน นอกจากนั้น ทอท. รวมกับบริษัทสายการบิน จดัรถบริการผูโดยสารที่อาจตองเดินทางเชื่อมระหวาง
สองทาอากาศยาน  
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 สวนประเด็นการใชประโยชนทาอากาศยานดอนเมืองและทาอากาศยานสุวรรณภูมนิัน้ ยังคงไมมี   
ขอสรุปที่ชัดเจน และเปนเรื่องที่อยูในระหวางการพิจารณา  โดยสภาที่ปรึกษาเศรษฐกจิและสังคมแหงชาติ
(สป.) เตรียมเสนอแนะแนวทางใชประโยชนทาอากาศยานดอนเมืองควบคูทาอากาศยานสุวรรณภมูิ โดยมี   
ขอเสนอแนะวา การใชสนามบินนานาชาตทิั้งสองแหงคงไมสงผลดีตอเศรษฐกิจภาพรวมของไทยในระยะยาว 
เนื่องจากทําใหบทบาททับซอนกัน ดังนั้น รัฐบาลควรกําหนดบทบาทที่ชัดเจนใหสุวรรณภูมิเปนสนามบิน
นานาชาติหลัก รองรับเที่ยวบินระหวางประเทศ  สวนดอนเมืองเปนสนามบินถาวรที่รองรับสายการบิน
ภายในประเทศ สายการบินตนทุนต่ํา และขนสงสินคา รวมทั้งศูนยซอมอากาศยานขนาดใหญ  พรอมกันนี้
รัฐบาลควรเรงรัดการสรางเสนทางคมนาคมระหวางสนามบินทั้งสองแหงใหเร็วที่สุด เพื่อสรางความสะดวก
แกผูโดยสาร และธุรกิจเกี่ยวกับการบนิ 

อยางไรก็ตาม ผลดีการใชสนามบินนานาชาติควบคูกัน คือ เพิ่มนักทองเที่ยวมากขึ้น และชวยชะลอ
การ      ลงทุนขยายสนามบนิสุวรรณภูมเิฟส 2 ที่ตองใชงบลงทุนกวา 5 หมื่นลานบาท ทําใหมีเวลาขยายการ
ชําระหนีจ้ํานวน 7 หมื่นกวาลานบาทในงานเฟสแรกกับธนาคารเจบิค ออกไปไดระยะหนึ่ง รวมถึงลดความ
แออัดของสนามบินสุวรรณภูมิได 
  สวนผลเสีย คือ สงผลใหผูลงทุนในทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดรับความเสียหายจนขาดทุนหรือคืนทนุ
ไดชาลง เพราะผูโดยสารและสายการบินสวนหนึ่งถูกแบงไปลงที่สนามบินดอนเมือง เชน รานขายสินคา
ปลอดภาษ,ี บริการครัวการบิน บริการคลังสินคา ธุรกิจสงเสริมสนับสนุนกิจกรรมการบิน โดยเฉพาะ บกท. ที่
ลงทุนไปแลวกวา 2 หมื่นลานบาท   
 

สวนสมาคมไออาตา  มีความเห็นวา ควรจะเปดใชสนามบินดอนเมืองเปนการชั่วคราวเทานัน้       
เนื่องจากการบริหารการบินแบบ 2 สนามบิน จะทําใหไทยสูญเสียความไดเปรียบเชิงธุรกิจในการเปน        
ศูนยกลางการบินในภูมิภาคได  ส่ิงที่สําคัญที่สุดที่ ทอท. จะตองดําเนนิการคือ การจดัการซอมทาอากาศยาน
สุวรรณภูมใิหเสร็จสิ้นโดยเรว็ที่สุด  นอกจากนี้ ไออาตายงัไมเห็นดวยกบัการตัดสินใจของ ทอท. ที่จะปรับขึ้น
คาธรรมเนียมที่เรียกเก็บกับสายการบิน  โดยคาธรรมเนยีมการจอดเครื่องบิน (Parking Fee) และคาธรรมเนียม
ลงจอดอากาศยาน (Landing fee) จะปรับขึ้นอีกรอยละ 15 ทั้งเที่ยวบนิในประเทศและระหวางประเทศ ซ่ึงกอน
หนานี้ ทอท. ไมไดมีการหารอืกับผูประกอบการสายการบินในเรื่องดังกลาว  ซ่ึง ทอท. ควรที่จะใหความสําคัญ
กับสายการบนิ ในฐานะลูกคาของสนามบินกอนการตดัสินใจใดๆ 

 
อยางไรก็ตาม  การปรับขึ้นคาธรรมเนียมครั้งนี้ จะปรับจากฐานคาธรรมเนียมเดิมกอนปรับขึ้นรอยละ 

20 เมื่อเดือนมกราคม 2548  เนื่องจาก ทอท. ไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ใหปรับขึ้น 
คาธรรมเนียมลงจอดอากาศยานรวมรอยละ 35 โดยแบงปรับขึ้นครั้งแรกรอยละ 20 และครั้งที่ 2 อีกรอยละ 15 
ดังนั้น โดยเฉลี่ยแลว ทอท. จะขึ้นคาธรรมเนียมจริงประมาณรอยละ 13 จากฐานคาธรรมเนียมปจจบุัน  คาดวา
การปรับขึ้นคาธรรมเนียมในครั้งนี้ จะสงผลให ทอท. มีรายไดเพิ่มมากขึ้น เพื่อมาชดเชยตนทุนคาใชจายหลัง
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เปดใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิที่เพิ่มขึ้นมาก แตในขณะเดียวกัน รายจายดังกลาวจะทําใหคาใชจายโดยรวม
ของสายการบินเพิ่มขึ้น จนทาํใหคาใชจายโดยรวมของสนามบินสุวรรณภูมิสูงกวาสนามบินคูแขงได ถึงแมวา
จะไมมีสายการบินใดที่จะเปลี่ยนฐานการบินไปจากสนามบินสุวรรณภมูิก็ตาม 
 
 สําหรับการแกไขปญหาที่เกีย่วของกับทาอากาศยานสวุรรณภูมนิั้น มีความคืบหนาดังนี้  

1. อาคารผูโดยสารทาอากาศยานสุวรรณภมูิ ไดดําเนนิการแกไขไปแลวหลายจดุ เชน หองน้ํา ปาย
บอกทาง แสงสวาง ระบบปรับอากาศ ระบบไฟฟาเครื่องบิน 400 HZ และระบบปรบัอากาศเครื่องบินรวมถึง
ทอจายน้ํามนั ทางขับ (Taxiway) ทางวิ่ง (Runway) การปรับเปลี่ยนการใชพื้นที่ใชสอย สวนการอํานวยความ
สะดวกสําหรบัคนพิการทาง ทาอากาศยานสุวรรณภูมกิาํลังแกไข โดยไดจัดซื้อปุมกดอักษรเบรลล และเพิ่ม
ระบบเสียงในลิฟต ซ่ึงอยูระหวางการทยอยติดตั้งใหครบ นอกจากนี ้ก็มีการเพิ่มหองน้ําเฉพาะสําหรับคนพิการ 
และเพื่อใหการเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกอื่น ๆ ดวย 
 2. ปญหาการชาํรุดของทางวิง่และทางขับในทาอากาศยานสุวรรณภูม ิอันเกิดจากระดับน้ําเขาทางวิ่ง
และทางขับทําใหพื้นผวิชํารุด ไดมีการตรวจสอบเปนระยะ ขณะนี้มีการซอมในบางพื้นที่ที่พบวามคีวามชํารุด
แลว และจะตองจางบริษัททีป่รึกษาออกแบบการซอมเพื่อใหการซอมมีความถาวร 
 3. การแกไขปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานสวุรรณภูมิ ใหมีการตั้งศูนยประสานงานรับเรื่อง
รองเรียนจากประชาชนรอบสนามบินสุวรรณภูมิที่ไดรับผลกระทบ โดยปจจุบันพบวา มีอาคารที่ไดรับ
ผลกระทบจากเสียง 2.7 หมื่นหลัง ภายหลังเจราจาแลว มีผูที่ไดรับผลกระทบตองการขาย 3 พันกวาหลังหรือ 
ประมาณรอยละ 10  อีกกวารอยละ 40  ตองการปรับปรุง สวนที่เหลืออีกรอยละ 40 ยังไมแนใจวาตองการให
แกไขอยางไร  
 

สําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมินั้น  ทอท. ตั้งเปาใหตดิอนัดับ 1 ใน 10 ของสนามบินที่ดีที่สุดในโลก 
ภายในป 2552 นี้ ซ่ึงปจจุบันกําลังมีการเรงแกไขปญหาตางๆ ที่เกี่ยวของกับการใหบริการลูกคาทั้งผูโดยสาร
และสายการบนิใหไดรับความสะดวกขึ้น ซ่ึงจากการเปดใหบริการ 6 เดอืนที่ผานมา แมวาจะพบปญหาการ
ชํารุดของพื้นทางวิ่ง (รันเวย) และทางขับ (แท็กซี่เวย) หองน้ํามีไมเพยีงพอตอความตองการ การใหเชาพื้นที่เชิง
พาณิชยในสนามบิน แตเปนปญหาที่แกไขได อีกทั้งเชื่อมั่นวาการเปดใหบริการสนามบินสุวรรณภมูิ ควบคู
สนามบินดอนเมือง จะไมเปนอุปสรรคตอการศูนยกลางทางการบิน (ฮบั) ในภูมิภาค ชวยทําใหไทยมีขีด
ความสามารถรองรับผูโดยสารไดถึง 80 ลานคนตอป 
 

 แนวทางการบริหารจัดการสนามบินในสวนภูมภิาคทั้ง 26 แหง ที่อยูในการกํากับดแูลของกรม
กรมการขนสงทางอากาศ (ขอ.) ซ่ึงเดิมเคยมีประเด็นวาจะมีการโอนสนามบินบางแหง ใหไปอยูในการกํากับ
ดูแลของ ทอท. นั้น  ในขณะนี้ยังไมมีความเหมาะสม เนื่องจากผลขาดทุนของสนามบินทั้ง 26 แหงนี ้จะ
กลายเปนภาระใหกับ ทอท. โดยปจจุบนั ทอท. มีสภาพเปนบริษัทมหาชนที่มีผูถือหุนอยูหลายราย ซ่ึงจะทําให
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ผูถือหุน ทอท. ตองมาแบกรบัภาระขาดทนุดังกลาวดวย อยางไรก็ตาม ขอ. ไดเตรียมแนวทางที่จะชวยแกไข
ปญหาการบริหารสนามบินทั้งหมด 26 แหง ที่ประสบปญหาขาดทุนอยู โดยมแีนวทางการแกไขที่จะเสนอตอ
ภาครัฐ คือ  1. การโอนสนามบินใหกับจังหวดั เพื่อมาดูแลสนามบินแทน ขอ.  

 2. การตั้งองคกรอิสระหรือองคกรมหาชนขึ้นมาใหมเพื่อดูแลสนามบิน 
 3. การโอนสนามบินใหองคการบริหารสวนจังหวดั (อบจ.) มาดแูลสนามบิน และ 

   4. เปดโอกาสใหภาคเอกชนเขามารับสัมปทานในการบริหารสนามบินแทน 

 

 สนามบินอําเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน ปจจุบันไดเปดใหบริการแกสายการบินเอกชนเขามาทําการ
บินระหวางเชยีงใหม - อําเภอปาย และมีผูโดยสารมาใชบริการเปนที่นาพอใจ แมวาจะเปนเครื่องบนิขนาด 12 
ที่นั่งก็ตาม โดยมีแนวโนมผูโดยสารที่มาใชบริการสูงขึ้น โดยเฉพาะนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ทําใหตองมีแผน
รองรับการขยายทางวิ่งสนามบินอําเภอปายออกไปอยางตอเนื่อง และจะเพิ่มเทีย่วบนิ จากเดิมวันละ 1 เที่ยวบนิ 
เปนวนัละ 2 เที่ยวบนิ  
 

  และสําหรับนโยบายผลักดันเชียงใหมใหเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาค (regional aviation hub) ไดมี
การปรับปรุงทาอากาศยานเชยีงใหม ใหสามารถรองรับผูโดยสารไดปละกวา 6 ลานคน เพียงพอตอปริมาณ     
ผูโดยสารที่จะเพิ่มขึ้นหลังการยกระดับเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาคสําเร็จ แตในปจจุบันมีผูโดยสาร
ระหวางประเทศเพียงรอยละ 10 และมีเที่ยวบนิระหวางประเทศ 96 เที่ยวบนิตอสัปดาห หรือ 14 เที่ยวบนิตอวัน 
ขณะที่มีสายการบินภายในประเทศ 485 เที่ยวบนิตอสัปดาห หรือ 69 เที่ยวบนิตอวัน และผูโดยสารสวนใหญ
ยังเปนแบบ point-to-point เทานั้น 
 
 

  สําหรับความคืบหนาของทาอากาศยานในตางประเทศนั้น  ลาสุด ทาอากาศยานฮองกง ซ่ึงเปนทา
อากาศยานที่มจีํานวนผูใชบริการมากเปนอนัดับ 5 ของโลกนั้น จะเริ่มคมุเขมการนําของเหลว เจล และ
กระปองสเปรยละอองของเหลวขึ้นเครื่องบินในเดือน มี.ค.นี้ เพื่อใหสอดคลองกับระเบียบปฏิบัติระหวาง
ประเทศ การออกกฎระเบยีบใหมดังกลาว และสอดคลองกับกฎระเบยีบขององคการการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศ   ซ่ึงสายการบินและทาอากาศยานหลายแหงทัว่โลก โดยเฉพาะยุโรปและสหรัฐ เร่ิมนํามาตรการใหม
มาใชโดยการจํากัดสัมภาระที่ผูโดยสารสามารถนําขึ้นเครื่องได หลังจากอังกฤษเปดโปงแผนลักลอบนําระเบิด
เหลวขึ้นไปบนเครื่องบินเมือ่ปที่แลว 
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ดานอื่นๆ ท่ีเก่ียวของ 
 
 บริษัท ภัทรลิสซิ่ง จํากัด  ไดเร่ิมใหบริการธุรกิจเชาใชเครื่องบินเล็กกบัลูกคา เพื่อเปนการขยายฐาน   
ลูกคาเพิ่มเติม นอกเหนือจากการเชาใชรถยนตที่ปจจุบนัมสัีดสวนเกือบรอยละ 100 โดยลูกคาที่เชาใชเครื่องบิน
รายแรก คือ บริษัท ดิสซิเนชัน่ แอร ที่เปนเอกชนทําธุรกจิดานโรงแรมและการทองเที่ยวเพื่อนํามาใหบริการใน
จังหวดัภเูก็ต และจังหวัดใกลเคียงโดยเฉพาะ มีจํานวน 2 ลํา ขนาด 9 และ 4 ที่นั่ง มีมูลคารวมกันประมาณ     
75 ลานบาท สําหรับการเชาใชเครื่องบินนี้ บริษัทฯ มีหนาที่จัดหาเครื่องบินเพียงอยางเดียวและเปนเครื่องบิน
มือสอง โดยมีสัญญาเชา 5 ป สวนเรื่องของการซอมบํารุงเปนหนาที่ของลูกคาดําเนินการเอง ซ่ึงคาดวาบริษัท
จะมีรายไดจากคาเชาเครื่องบินประมาณปละ 12-15 ลานบาท โดยดูจากความสามารถในเชิงธุรกิจของลูกคา
แลวคงไมมีปญหา เนื่องจากจับกลุมลูกคาตางชาติและเนนขายเปนแพ็กเกจทัวรเปนหลัก ทั้งนี้ หลังจากหมด
สัญญาเชาแลวก็ยังสามารถขายยังตลาดรองในราคาที่ดีไดและราคาก็ลดลงประมาณปละรอยละ 10-20 เทานั้น 
 

สหภาพยุโรป (อียู)  อนุญาตใหภเูก็ต แอรไลน สายการบินจากไทยและดีเอเอส แอร คารโก/ไดโร   
แอรเซอรวิสซิส จากสายการบินจากยูกันดา สามารถบินเหนือนานฟายโุรปไดอีกครั้ง เนื่องจากทั้งสองไดมีการ
พัฒนาระบบความปลอดภยัตรงตามมาตรฐานที่อียูกาํหนดไว ทั้งยังอนุญาตใหปากสีถาน อินเตอรเนชันแนล 
แอรไลนส สายการบินจากปากีสถาน สามารถบินโดยใชเครื่องโบอิ้งรุน 777 จํานวน 7 ลําของสายการบิน   
บินเหนือนานฟายุโรปไดแลว สวนเครื่องบินรุนอื่นๆ ของปากีสถาน อินเตอรเนชันแนล แอรไลนส ยังคงถูก
หามบินเหนือนานฟายุโรปตอไป เนื่องจากปญหาเกี่ยวกับมาตรฐานความปลอดภัย และไดส่ังหามอกี 10      
สายการบิน บนิเหนือนานฟายุโรป โดยเปนของสายการบินจากคีรกีซสถาน 4 สายการบิน, อีควาทอเรียล กินี   
1 สายการบิน และอีก 5 สายการบินจากคองโก  

 
  รัฐบาลอินโดนีเซียเหน็ชอบใหดําเนินมาตรการหามเครื่องบินโดยสารของสายการบินในประเทศทีม่ี
อายุการใชงานเกินกวา 10 ปขึ้นไป ขึ้นทําการบิน ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของมาตรการปองกันอุบัติเหตุทางอากาศ
และยกระดับความปลอดภยัทางการบิน รวมถึงสายการบินตางๆ ควรหันมาใหความสําคัญกับการซอมบํารุง
เครื่องบินใหอยูในสภาพพรอมใชงาน และเปลี่ยนเครื่องบินโดยสารใหมเมื่อถึงชวงเวลาเหมาะสม หรือเมื่อ
เครื่องบินไมอยูในสภาพที่จะใชงานรองรบัผูโดยสารได อยางไรก็ด ีผูประกอบการของสายการบินเอกชนใน
ประเทศของอินโดนีเซียสวนใหญไมเห็นดวยกับมาตรการดังกลาว เนื่องจากเหน็วาจะทําใหสายการบินตางๆ 
เสียคาใชจายเพิ่มขึ้น ขณะทีใ่นปจจุบนั เครื่องบินโดยสารของอินโดนีเซียจะมีอายุการใชงาน 20 ป ดังนั้น การ
ซอมบํารุงและดูแลรักษาเครือ่งบินใหอยูในสภาพที่เหมาะสมและพรอมใชงาน จึงมีความสําคัญและจําเปน
มากกวาการซื้อเครื่องบินลําใหม มาทดแทนเครื่องบินลําเกาที่ผานการใชงานมาเพียง 10 ปเทานั้น 
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โดยภาพรวมอตุสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเชียยังมกีารขยายตัวอยางตอเนื่อง จะเหน็ไดจํานวน     
ผูโดยสารที่มีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น แสดงวาคนนิยมหันมาเดินทางกับเครื่องบินมากขึ้น ดังที่สภาการบนิระหวาง
ประเทศไดคาดการณวา แนวโนมในอีก 20 ปขางหนา จํานวนผูโดยสารทางอากาศในเอเชียจะแซงหนาขึ้นเปน
อันดับหนึ่งของโลกดวยอัตราขยายตวัปละรอยละ 5.8 และมากกวาตลาดอเมริกาเหนอืในฐานะตลาดการบิน
ใหญสุดของโลกภายในป ค.ศ.2025 โดยจะมีจีนและอนิเดยีเปนแรงผลักดันสําคัญใหตลาดขยายตวั นอกจากนี้ 
สายการบินตนทุนต่ําจะเปนธุรกิจที่เจริญเติบโตอยางมนีัยสําคัญในภมูิภาคนี้    

 
ซ่ึงสอดคลองกับที่ศูนยกิจการบินเอเชีย-แปซิฟก ไดระบวุา สนามบินในเอเชียกําลังจะเกดิปญหาความ

ไมเพียงพอในการรองรับความตองการของผูโดยสาร ซ่ึงหากไมแกปญหาจะทําใหเอเชียสูญเสียความสามารถ
ในการแขงขนัและกระทบตอการเปนศูนยกลางการบินโลก โดยปญหาดังกลาวเกดิจากตลาดการบินที่เติบโต
อยาง ฉับพลันในอินเดีย จนี อินโดนีเซีย และเวยีดนาม ทาํใหการเดินทางดวยเครื่องบินไดรับความนิยมอยาง
มาก  ส่ิงที่ตองทําในขณะนี้คอื แกปญหาความคับคั่งของการจราจรทางอากาศ ซ่ึงจากการคาดการณนัน้ ในอีก
ไมกี่ปสนามบนิตางๆ ในเอเชียจะขาดแคลนศักยภาพในการรองรับผูโดยสาร 

 
สวนอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทยนัน้ มีสัญญาณการชะลอตัวอยางตอเนื่อง ตั้งแตตนเดือน

มกราคมที่ผานมา โดยพจิารณาจากจํานวนผูโดยสารที่เดินทางมาใชบริการลดลงในเกือบทุกสายการบิน      
ทั้งๆ ที่ขณะนีอ้ยูในชวงฤดูกาลทองเที่ยว สําหรับสาเหตุของการเดินทางที่ลดลงนั้น สวนหนึ่งเปนเพราะมี
ปจจัยมาจากขาวสารที่เกิดขึน้ในประเทศลวนเปนขาวสารเชิงลบ ที่กระทบตอความรูสึกของนักทองเที่ยว  
อยางเชน ปญหาเสถียรภาพทางการเมืองของไทย  ปญหาความไมสงบใน 3 จังหวดัชายแดนภาคใต ปญหา
เศรษฐกิจการลงทุนที่ชะลอตัว รวมถึงปญหาความไมชัดเจนของทาอากาศยานสวุรรณภูม ิสงผลตอภาพลักษณ
ของประเทศ ทําใหนกัทองเที่ยวทั้งชาวไทยและตางชาติเกิดความไมเชือ่มั่นกับเหตกุารณตางๆ จึงชะลอการ
เดินทางออกไป 

  
จากปญหาดังกลาวที่กําลังจะเกดิขึ้นในอนาคต ดังนั้นประเทศไทยควรเรงหาวิธีปองกนั หรือหาวิธี  

รับมือกับปญหาที่เกิดขึน้ และในขณะเดียวกันควรเรงหาความชัดเจนในเรื่องการเปดใชสนามบินทัง้ 2 แหง 
เพื่อสรางความเชื่อมั่นใหกบัผูโดยสารทั้งในและตางประเทศ  

นอกจากนี้ ประเทศเวียดนาม จีน และอินเดยี นับเปนจุดหมายปลายทางของเสนทางที่เปนที่สนใจของ        
สายการบินตางๆ โดยลาสุด หลายสายการบินตางชาติไดเปดเสนทางบนิตรงไปยังเวียดนาม จากเดิมที่ตองตอ
เครื่องจากประเทศไทย ซ่ึงนบัเปนการเปลีย่นแปลงที่ไทยตองพิจารณา เพราะอาจสงผลกระทบตอความเปน
ศูนยกลางดานการบินในภูมภิาคนี้ และสําคัญของทาอากาศยานในกรุงเทพฯ ของไทย   
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สวนที่ สบพ. ควรใหความสนใจและติดตามขาวคราวตอไปนั้น คือ แนวโนมอุตสาหกรรมการบินใน
อนาคต ทั้งในเรื่องเครื่องบินแบบใหมๆ ทีส่รางขึ้น กลยุทธที่สายการบินนํามาใช รวมท้ังเรื่องทาอากาศยาน  
สบพ. ก็ควรทีจ่ะเตรยีมความรูพื้นฐานใหกับนักศกึษาในหลักสูตรตางๆ ของ สบพ. เพื่อใหเปนขอไดเปรียบ
ของนักศึกษา  

 
โครงการความรวมมือทางวชิาการและเทคโนโลยีเปดหลักสูตรวิชาธุรกิจการบิน ของมหาวิทยาลัย

ราชภฏัสุราษฎรธานี (มรส.) กับ บกท.  ซ่ึงนับเปนคูแขงที่เพิ่มขึ้นของ สบพ. ซ่ึงประเด็นที่ สบพ. ควรพิจารณา 
คือ การรวมมือระหวาง มรส. กับหนวยงานดานการบินอยาง บกท.  หาก สบพ. สามารถพัฒนาความรวมมือใน
ลักษณะเชนนี้ กับหนวยงานดานการบินตางๆ ก็จะสามารถเพิ่มศักยภาพและความนาเชื่อถือของ สบพ. ได 

 
นอกจากนี้ ในการจัดหาเครื่องบินเพื่อใชในการฝกบินของ สบพ. นั้น ปจจุบัน ไดมีบริษทัฯ ที่

ใหบริการใหเชาเครื่องบินในประเทศไทย ซ่ึง สบพ. ควรศึกษารายละเอียด รวมทั้งความคุมคา เพื่อพิจารณา
เปรียบเทียบ และหาทางเลือกที่เกิดประโยชนสูงสุดแก สบพ.   
 
  

 

 
 
 

 
แผนกวิจัยและพัฒนา 
สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน 
 
 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดือนมีนาคม 2550 หนา 17 จาก 17 


	สำหรับความเคลื่อนไหวในด้านสายการบินในประเทศที่น่าสนใจมีดังนี้ 
	 
	 
	 
	 
	 
	1. การพัฒนาในด้านปฏิบัติการบินของสายการบินภายในประเทศ 
	 
	สายการบิน
	การพัฒนาธุรกิจการบิน
	หมายเหตุ
	เพิ่ม/ลดเครื่องบิน
	เปิดเส้นทางบินใหม่  
	คือ พุทธคยา-พาราณสี ให้บริการ 3 เที่ยวบิน ต่อสัปดาห์ 
	เซี๊ยะเหมินเป็นเส้นทางสู่มณฑลทางใต้ของจีน และมีความต้องการในการเดินทางสูงมากอย่างต่อเนื่อง
	 
	2.  การพัฒนากลยุทธ์ในเชิงธุรกิจของสายการบินภายในประเทศ 
	 
	สายการบินไทย ได้นำกลยุทธ์ด้านราคามาใช้  เพื่อแข่งขันกับสายการบินต้นทุนต่ำในขณะนี้ โดยสร้างระดับราคาหลากหลายให้ลูกค้าได้เลือก ขึ้นอยู่กับช่วงเวลาการจองและระยะเวลาเดินทาง หรือที่เรียกว่า       “มัลติคลาส ซิสเต็ม”  โดยมีอย่างน้อย 7 ระดับราคาในชั้นประหยัด ส่วนในชั้นธุรกิจเพิ่มเป็น 3 ระดับราคา แผนดังกล่าวได้เริ่มในต่างประเทศมานานแล้ว แต่เพิ่งเข้ามาบุกทำตลาดในประเทศ  
	นอกจากนี้ ยังเตรียมแผนจะกระตุ้นการเดินทางในเส้นทางระหว่างประเทศเพิ่มขึ้น โดยปรับปรุง     การจัดเก็บค่าธรรมเนียมน้ำมันแบบครั้งเดียว (True Fuel Surcharge) ในเส้นทางบินผ่าน เช่น เส้นทาง 
	แฟรงก์เฟิร์ต-ซิดนีย์ ซึ่งแผนดังกล่าวจะนำไปใช้ในเส้นทางที่มีคู่แข่งขันมาก โดยเริ่มนำร่องไปแล้วในเส้นทางสู่สิงคโปร์   
	 
	 
	3. การเปิดให้บริการในเชิงพาณิชย์ของท่าอากาศยานดอนเมือง 
	เมื่อวันที่ 25 มีนาคม 2550 นี้ เป็นวันแรกที่ท่าอากาศยานดอนเมืองได้กลับมาเปิดให้บริการในเชิง     พาริชย์อย่างเป็นทางการอีกครั้งหนึ่ง โดยมีสายการบินภายในประเทศ ได้แก่ บกท. วันทูโก และนกแอร์ ได้ขยายฐานปฏิบัติการมาที่ท่าอากาศยานดอนเมือง เพื่อให้บริการในเส้นทางภายในประเทศที่มีลักษณะ  
	point-to-point  
	 
	นกแอร์ จะเริ่มทำการบินที่สนามบินดอนเมือง 3 เที่ยวบิน ได้แก่  กรุงเทพฯ-อุดรธานี กรุงเทพฯ-นครศรีธรรมราช และกรุงเทพฯ-หาดใหญ่ โดยจะทำการบินมาที่สนามบินดอนเมืองประมาณ 30 เที่ยวบินต่อวัน โดยมีเคาน์เตอร์เช็กอิน จำนวน 8 เคาน์เตอร์ ซึ่งทางสายการบินเชื่อว่า หลังจากเปิดให้บริการที่สนามบินดอนเมือง จะมีผู้โดยสารเพิ่มขึ้น ประกอบกับช่วงที่เปิดสนามบินใกล้ช่วงเทศกาลสงกรานต์ด้วย 
	 
	สายการบินวันทูโก พร้อมโยกย้ายฐานปฏิบัติการไปยังสนามบินดอนเมือง โดยมีเคาน์เตอร์เช็กอิน จำนวน 6 เคาน์เตอร์ รองรับเที่ยวบินได้ 40 เที่ยวบิน และยังคงเหลือเที่ยวบินที่ให้บริการอยู่ที่สนามบินสุวรรณภูมิ 5 เที่ยวบิน ได้แก่ เชียงใหม่ ภูเก็ต ส่วนในอนาคตจะมีการรองรับสำหรับผู้ที่สนใจเดินทางไปยังกระบี่ด้วย ซึ่งเที่ยวบินดังกล่าวมีอัตราผู้โดยสารต่อเครื่องเป็นจำนวนมาก  
	 
	ส่วนสายการบินต่างชาตินั้น มีความเคลื่อนไหวดังนี้  
	 
	สายการบิน

	การพัฒนาธุรกิจการบิน
	หมายเหตุ
	เพิ่ม/ลดเครื่องบิน
	แอร์เอเชีย
	แปซิฟิกแอร์ไลน์

	 สายการบิน


	การพัฒนาธุรกิจการบิน
	หมายเหตุ
	เพิ่ม/ลดเครื่องบิน
	แอร์แอสตานา

	ภายในปีนี้ จะเพิ่มจำนวนเครื่องบินในรุ่น แอร์บัส 320,แอร์บัส 321 และโบอิ้ง -767
	 สายการบิน


	การพัฒนาธุรกิจการบิน
	หมายเหตุ
	เพิ่ม/ลดเครื่องบิน
	ออสเตรียน  

	จะนำเครื่องบินลำใหม่โบอิ้ง 777 เข้ามาให้บริการผู้โดยสารในเส้นทางบินที่เดินทางจากกรุงเทพฯ  
	แทนเครื่องบินแอร์บัส เอ330-340 ลำเดิม  เพื่อขยายการรองรับ 
	ผู้โดยสารเพิ่มมากขึ้น
	 สายการบิน


	การพัฒนาธุรกิจการบิน
	หมายเหตุ
	เพิ่ม/ลดเครื่องบิน
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	สหภาพยุโรป (อียู)  อนุญาตให้ภูเก็ต แอร์ไลน์ สายการบินจากไทยและดีเอเอส แอร์ คาร์โก้/ไดโร   แอร์เซอร์วิสซิส จากสายการบินจากยูกันดา สามารถบินเหนือน่านฟ้ายุโรปได้อีกครั้ง เนื่องจากทั้งสองได้มีการพัฒนาระบบความปลอดภัยตรงตามมาตรฐานที่อียูกำหนดไว้ ทั้งยังอนุญาตให้ปากีสถาน อินเตอร์เนชันแนล แอร์ไลน์ส สายการบินจากปากีสถาน สามารถบินโดยใช้เครื่องโบอิ้งรุ่น 777 จำนวน 7 ลำของสายการบิน   บินเหนือน่านฟ้ายุโรปได้แล้ว ส่วนเครื่องบินรุ่นอื่นๆ ของปากีสถาน อินเตอร์เนชันแนล แอร์ไลน์ส ยังคงถูกห้ามบินเหนือน่านฟ้ายุโรปต่อไป เนื่องจากปัญหาเกี่ยวกับมาตรฐานความปลอดภัย และได้สั่งห้ามอีก 10      สายการบิน บินเหนือน่านฟ้ายุโรป โดยเป็นของสายการบินจากคีร์กีซสถาน 4 สายการบิน, อีควาทอเรียล กินี   1 สายการบิน และอีก 5 สายการบินจากคองโก  
	   รัฐบาลอินโดนีเซียเห็นชอบให้ดำเนินมาตรการห้ามเครื่องบินโดยสารของสายการบินในประเทศที่มีอายุการใช้งานเกินกว่า 10 ปีขึ้นไป ขึ้นทำการบิน ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของมาตรการป้องกันอุบัติเหตุทางอากาศและยกระดับความปลอดภัยทางการบิน รวมถึงสายการบินต่างๆ ควรหันมาให้ความสำคัญกับการซ่อมบำรุงเครื่องบินให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน และเปลี่ยนเครื่องบินโดยสารใหม่เมื่อถึงช่วงเวลาเหมาะสม หรือเมื่อเครื่องบินไม่อยู่ในสภาพที่จะใช้งานรองรับผู้โดยสารได้ อย่างไรก็ดี ผู้ประกอบการของสายการบินเอกชนในประเทศของอินโดนีเซียส่วนใหญ่ไม่เห็นด้วยกับมาตรการดังกล่าว เนื่องจากเห็นว่าจะทำให้สายการบินต่างๆ เสียค่าใช้จ่ายเพิ่มขึ้น ขณะที่ในปัจจุบัน เครื่องบินโดยสารของอินโดนีเซียจะมีอายุการใช้งาน 20 ปี ดังนั้น การซ่อมบำรุงและดูแลรักษาเครื่องบินให้อยู่ในสภาพที่เหมาะสมและพร้อมใช้งาน จึงมีความสำคัญและจำเป็นมากกว่าการซื้อเครื่องบินลำใหม่ มาทดแทนเครื่องบินลำเก่าที่ผ่านการใช้งานมาเพียง 10 ปีเท่านั้น 




