
 
 
 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะจํา เดื อนกุ มภาพั นธ   2550

 
 

สมาคมสายการบินเอเชียแปซิฟก (เอเอพีเอ) เปดเผยเมื่อปลายเดือนมกราคมวา ยอดผูโดยสารที่เดินทาง
ทางอากาศในภูมิภาคเอเชยีแปซิฟกป พ.ศ.2549  ขยายตวัถึงรอยละ 4.7 เมื่อเทียบกับปกอนหนา  ซ่ึงสงผลใหใน
ปนี้  การเดินทางทางอากาศจะยังคงขยายตวัอยางตอเนื่อง โดยมีปจจยัสนับสนุนจากภาวะเศรษฐกจิในภูมภิาคที่
เติบโตอยางแข็งแกรง  และราคาน้ํามันโลกในปทีแ่ลวทีไ่ดปรับตัวลดลง อาจชวยลดปญหารายจายดานน้ํามัน
เชื้อเพลิงของสายการบินลงไดบาง แตทั้งนี้ ก็ยังตองดําเนินกิจการอยางระมัดระวัง เพื่อใหสามารถมีผล
ประกอบการเปนบวก ขอมลูจากสายการบิน 17 แหงทีเ่ปนสมาชิกของเอเอพีเอ ระบวุา ยอดผูโดยสารที่เดินทาง
ทางอากาศเมื่อปที่แลว เพิ่มขึ้นเปน 134 ลานคน ขณะที่ปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศขยายตัว รอยละ 5.2 
ซ่ึงแสดงถึงปริมาณการคาระหวางประเทศที่เติบโตอยางตอเนื่อง 

 
และในชวงเดอืนกุมภาพันธนั้น  มีขาวความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและ

ภายในภูมิภาคที่นาสนใจ  ดังนี้ 
 
ดานสายการบนิ 
 

การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 
 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

การบินไทย กําลังพิจารณาปรับปรุง
การใหบริการเสนทาง
บินตรง กรุงเทพฯ- 
นิวยอรก  

  เปนเสนทางที่ประสบปญหา
ขาดทุนอยู  โดย บกท. เตรียม
ปรับวิธีการดําเนินงาน เพื่อให
สามารถทํากําไรในเสนทาง
ดังกลาว โดยเตรียมแนว
ทางแกไขที่สามารถ
ดําเนินการไดทันที คือ การ
ปรับคาโดยสารเพิ่ม เพื่อ
ทดแทนการขาดทุน แตจะมี
ผลกระทบตอปริมาณ
ผูโดยสารที่อาจลดลง    สวน
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แนวทางอื่นๆ เชน 

การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 
 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

    การหมุนเวียนเครื่องบินใหมี
ประสิทธิภาพ  การแวะพักที่
จุดกลางทางแทนการบินตรง     
สวนการขายเครื่องบินที่
ใหบริการเสนทางนี้  คือ แอร
บัส เอ340-500 จะใชเปน
แนวทางสุดทาย แตบริษัทฯ 
ยังไมมีนโยบายที่จะยกเลิก
เสนทาง 

บางกอก  
แอรเวยส 

-  เปดเสนทางใหม  
2 เสนทาง คือ  
1. กรุงเทพฯ-โฮจิมินห 
เวียดนาม ซึ่งจะเริ่มบิน
ในเดือนมี.ค.นี้ โดยใช
เครื่องบินโบอิ้ง 717-
200 ขนาด 120 ท่ีนั่ง 
2. กรุงเทพฯ-ปากเซ  
ลาว เริ่มเดือน เม.ย. 
ใชเครื่องบิน ATR  
-  ปรับเสนทางบินใหม 
คือ เชียงใหม- 
เสียมราฐ-ภูเก็ต 

  
 

 1. เตรียมแผนสงเสริมการขาย 
โดยจัดโปรโมชั่นตั๋วโดยสาร
ราคาพิเศษในเสนทางบิน
กรุงเทพฯ-โฮจมิินห  
2. ประมาณการรายไดป 50 นี้ 
ปรับลดลงจาก 12,000 ลาน
บาท เปน 10,000 ลานบาท 
อัตราบรรทุกผูโดยสารจะ 
เพิ่มขึ้นรอยละ 5 จากปกอน 
รอยละ 60-70 ยกเวน         
เสนทางสมุย ซึ่งมี load factor 
ท่ีรอยละ 80-90 

ไทยแอรเอเชีย  การขยายเสนทางบิน
ใหมในปนี้ จะเนน
เสนทางตางประเทศ
ทางจีนตอนใตเปน
หลัก และในอนาคตจะ
ขยายเสนทางสู
จาการตา และบาหลี 

- จะเริ่มนําเครื่องบิน
แอรบัส A320 เขามา 
3 ลําแรกภายในสิ้นป
นี้ และจะทยอยนําเขา
ครบ 40 ลํา ตามที่
สั่งซื้อภายใน 3 ป  
- ปจจุบันซึ่งใช

เพื่อรองรับแผนการขยาย  
เสนทางบินครอบคลุมทุก
เมืองสําคัญในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต 
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ประเทศอินโด-นีเซีย เครื่องบินโบอิ้ง 737-
300 จํานวน 12 ลํา 
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การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 
 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

วัน-ทู-โก เสนทางที่เปด
ใหบริการท่ีทาอากาศ
ยานสุวรรณภูม ิเชน  
กรุงเทพ - เชียงใหม 
กรุงเทพ- ภูเก็ต ก็จะ
เปดใหบริการท่ีดอน
เมืองดวย นอกจากนี้ 
จะเพิ่มเที่ยวบิน 
ตางประเทศ เชน 
กรุงเทพฯ-มาเลเซีย 
กรุงเทพฯ-สิงคโปร , 
กัวลาลัมเปอร-สุวรรณ
ภูม-ิมาเกา ในเดือน
เม.ย. เพื่อเพิ่มทางเลือก
ใหกับลูกคา 

หลังจากเปดใหบริการ
เสนทางการบินใน
ประเทศที่สนามบิน
สุวรรณภูมิ วัน-ทู-โก
จะเพิ่มเที่ยวบินอีก 20 
เที่ยวบินตอวัน และ 
แบงการใหบริการท่ี
สนามบินดอนเมือง  
25 เที่ยวบินตอวันและ
ท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ 
25 เที่ยวบินตอวัน 

  

โดยลาสุดยังไดจัดกิจกรรม 
“นกฮันท 2007” เพื่อคัดเลือก
พนักงานตอนรบั หลังจากที่
เคยจัดรายการแนวเรียลลิตี้นก
ฮันทนี้ เมื่อป 2547 และ 2548  

นกแอร 1. ขยายเสนทางใหมสู
เชียงราย อุบลราชธานี 
และสุราษฎรธานี   
2. ขยายเสนทางบินสู
ตางประเทศ ไปยัง 
บังกาลอร ประเทศ
อินเดียเปนครั้งแรก 

 นําเครื่องบินใหมเขา
มาเพิ่มอีก 5 ลํา โดยมี
การเชาเครื่องบิน
แบบโบอิ้ง 737-400 
มาใหบริการ 
 
 

นกแอรไดรวมมือเปน
พันธมิตรสงตอผูโดยสาร
ใหกับสายการบิน SGA  ซึ่ง
สงผลใหปจจุบัน นกแอร
มีเน็ตเวิรกใหญท่ีสุดใน
ประเทศ 
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การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 

 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

ขณะนี้ กําลังประสานงานกับ 
ขอ. และหนวยงานภาครัฐท่ี
เกี่ยวของ ถึงเสนทางที่บินเขา
เกาะสมุย เพราะบริษัทฯ 
เตรียมท่ีจะเปดเสนทางบินไป
สุราษฏรธานี แตไมสามารถ
บินเขาสมุยได เพราะปจจุบัน
ใหโควตาเพียง 3 สายการบิน
เทานั้น ซึ่งการเปดเสรีทางการ
บินจะตองเปดทุกเสนทาง
เพื่อใหเกิดการแขงขันที่
สมบูรณ 

    

นกแอรตั้งเปาหมายการเปน 
ผูนําของสายการบินตนทุนต่ํา 
และพรอมแขงขันกับแอร
เอเชีย  ในป  2549 นกแอรมี
อัตราบรรทุกอยูท่ี รอยละ 75-
80 โดยมีผลกําไรราว 100 
ลานบาท มีผูโดยสารราว 2 
ลานคน 

เอส จี เอ เตรียมทําการบินจาก
เชียงใหม ไปสูปาย 
และแพร  โดย 
เที่ยวบินแรกที่ออกจาก
เชียงใหม คือ เที่ยวบิน 
5E913 เชียงใหม – ปาย 

  เพื่อรองรับการทองเที่ยวท่ี
เติบโตอยางตอเนื่องของ
ภาคเหนือ และตอบสนองกับ
นโยบายของสายการบินที่จะ
เชื่อมเมืองในภมูิภาคเขาไว
ดวยกัน 

    ปจจุบัน เอส จี เอ ไดปฎิบัติ
การบินดวยเครือ่งบินแบบ 
เซสนา 208บี แกรนด คารา
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แวน จํานวน 2 ลํา  

สําหรับการพัฒนาธุรกิจการบินของ สายการบินตางชาติ  สามารถสรุปไดดังนี้  
 

การพัฒนาธุรกิจสายการบิน สายการบิน 

เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

หมายเหตุ 

แอรพุกาม เตรียมเปดเสนทางบิน
เชื่อม 3 ปลายทางแรก
ในภูมิภาค ในเดือน 
เม.ย. นี้ ในเสนทาง 
1.ยางกุง-กรุงเทพฯ  
2.ยางกุง-สิงคโปร  
ทุกวันๆ ละ 1 เที่ยว  
3. ยางกุง-มัณฑะเลย-
คุนหมิง ในมณฑล
หยุนหนันของจีน
สัปดาหละ 2 เที่ยว  
และมีแผนจะบินเชื่อม
เมืองเสียมราฐ ใน
กัมพูชา ทุกวัน   

  - สายการบินเอกชนเพียงแหง
เดียวในพมา 
- ใชเครื่องบินโดยสารแอรบัส 
รุน A310-200 จํานวน 2 ลํา   
ท่ีซื้อตอจากสายการบินใน
ประเทศจีน 

 เตรียมเปดบริการบิน
แบบเหมาเชาลําไปยัง
เกาหลีใตและญี่ปน 

  ใชเครื่องบินแบบฟอกเกอร 
เอฟ-100 (Fokker F-100) ท่ี 
สั่งซื้อแลวและจะ สงมอบใน
ปลายเดือน ม.ค.นี้ 

สิงคโปร  
แอรไลนส   

จะเปดบริการใน 
เสนทาง 
เซี่ยงไฮ-สิงคโปร แบบ
ไมแวะพัก ใหบริการ
สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน 
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การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 

 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

แอรเอเชยี   ลงนามในสัญญากับ 
จีอ ีคอมเมอรเชียล  
เอวิเอช่ัน เซอรวิส 
(GE Commercial 
Aviation Service: 
GECAS)ให GECAS 
เปนผูจัดการดูแล
ระบบชิ้นสวน
อะไหลท้ังหมดใหแก
เครื่องบินโบอิ้ง รุน 
737-300 ท้ัง 34 ลํา
ของสายการบิน 
แอรเอเชีย  

คาดวาระบบการจัดการ 
ช้ินสวนอะไหลของจีอ ี
ดังกลาว นอกจากจะชวยให
สายการบินตางๆ ประหยัด 
คาใชจายในการดูแลจัดการ
ระบบชิ้นสวนอะไหลแลว  
ยังชวยใหการบริหารจัดการ
ช้ินสวนอะไหลใหเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพสูงสุด
และรวดเรว็ยิ่งข้ึน 

การดําเนินงานใหมนี้ จะชวย
เสริมการบริการท่ีมีอยูแลว
ของสายการบินระหวางปนัง
และเมดาน รวมทั้งมีข้ึนเพื่อ
รองรับความตองการสําหรับ
เสนทางบินในประเทศ 

มาเลเซีย แอร
ไลนส 

เตรียมใหบริการ
เที่ยวบินจากปนัง ซึ่ง
จะใหเปนศูนยกลาง
ในการใหบริการ
เที่ยวบินในประเทศ  
ไปยังจุดหมายตางๆ 
คือ พื้นที่ทางตอน
เหนือของประเทศ  
และ 
จุดหมายปลายทาง
แหลงทองเที่ยว
ในชวงวันหยุดใน 
ภูมิภาค เชน เมดาน 
ในอินโดนีเซีย และ
ภูเก็ต ของไทย  

  

ใชเครื่องบินฟอกเกอร 50 
จํานวน 2 ลําของเปเนอร 
บากัน มาเลเซีย เบอรฮัด 
บริษัทแมของมาเลเซีย  
แอรไลนส มาใหบริการ 
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การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 
 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

    การเคลื่อนไหวครั้งนี้ มีข้ึน
ในชวงท่ี MAS กําลังปรับ
โครงสรางธรุกจิครั้งใหญ 
หลังจากประสบภาวะขาดทุน
มหาศาลเปนเงิน 1,300 ลาน
ริงกิต สําหรับปงบการเงิน 
2548  
ดรากอนแอร ถอืหุนใหญโดย
คาเธย แปซิฟค  และมี 
เครือขายการใหบริการ 29  
จุดหมายปลายทางในเอเชีย 
ซึ่งรวม 21 เมืองในจีน ทําให
สามารถเชื่อมตอกับคาเธยฯ  
ท่ีมีเครือขายใหบริการกวา 
100 เมืองท่ัวโลก 
ใชเครื่องบินแอรบัส A320 
สามารถบรรทุกผูโดยสารได 
158 ท่ีนั่ง วันละ 1 เที่ยวบิน 

ดรากอนแอร ใชเงินลงทุนกวา 
40,000 ลานบาท  
วางแผนผลักดนั   
ฮองกงใหเปนฮบัของ
เอเชีย  เปดเสนทาง
บินตรงภูเก็ต-ฮองกง 
อีกครั้งหลงัหยดุบิน
เมื่อ 2 ปกอน จาก
กรณีเหตุสึนามิ   

  

แนวโนมความตองการมีมาก 
ข้ึนอยางตอเนื่อง ทําใหตอง
เพิ่มเที่ยวบิน  

เอเชยีนา  
แอรไลนส และ
โคเรียน แอร 

เปดเที่ยวบินจาก
เกาหลีใตไป 
กรุงพนมเปญ และ
เสียมราฐ กัมพูชา  
วันละ 1 เที่ยวบิน 

  นักทองเที่ยวเกาหลีใต ถือเปน
ลูกคานักทองเที่ยวตางชาติ 
กลุมใหญสุดที่เดินทางเขาไป
กัมพูชา  รัฐบาลของทั้งสอง
ประเทศเห็นพองท่ีจะเพิ่ม
เที่ยวบินระหวางกันอีก 7 เทา
เพื่อรองรับปริมาณ
นักทองเที่ยวท่ีเพิ่มขึ้น ซึ่งเมื่อ
ป 2549จํานวนนักทองเที่ยวท่ี
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เดินทางไปกัมพูชา มีราว 1.7 
ลานคน 

การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 
 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

แอรแอสตานา เปดเสนทางการบิน
ใหมระหวางไทยและ
คาซัคสถาน ใน 
เสนทางบินไปกลับ 
กรุงเทพฯ-อัลมาตี  
2 เที่ยวบินตอสัปดาห   

  - สายการบินประจําชาติ  
คาซัคสถาน   
- ตองการใหไทยเปน         
ศูนยกลางการเชื่อมโยง ธรุกิจ
จากยูเรเซีย ถึง เอเชียอาคเนย 
และออสเตรเลยี 
- ตั้งเปาอีก 7 ปขางหนา จะ
ขยายเสนทางการบินและ
จํานวนเครื่องบินให
ครอบคลุมมากขึ้น  
- พัฒนาการบริการลูกคา 
ภาคพื้นดินและบริการบน
เครื่องใหดีข้ึน 

กาตารแอรเวยส เปดเสนทางบินตรง
จาก โดฮา-โฮจมิินห 
ดวยจํานวนเที่ยวบิน 
5 เที่ยวบินตอสัปดาห 

  จะใชกรุงโดฮา ประเทศ 
กาตารเปนศูนยการกลางการ
บินที่นํานักทองเที่ยวยุโรป 
เขามาทองเที่ยวในแถบกลุม
ประเทศอินโดจีน  ท้ังนี้        
โฮจิมินห ซีตี้ถือวาเปนเมืองท่ี
มีการพัฒนาดานการทองเที่ยว
และการบินเติบโตอยางมาก 
โดยในขณะนี้อยูระหวางการ
กอสรางสนามบินนานาชาติ 
ซึ่งจะสามารถเพิ่มขีด
ความสามารถในการรองรับ      
นักทองเที่ยวเพิม่มากขึ้น 
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การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 
 

สายการบิน 
เปด/ปดเสนทางบิน เพ่ิม/ลดเที่ยวบิน เพ่ิม/ลดเครื่องบิน 

 

หมายเหตุ 

    อยูระหวางการเจรจากับ
อินเดียนแอรไลนส เพื่อทํา
Code Share ในเสนทางบิน
กรุงเทพ - กัวลาลัมเปอร เพื่อ
ไปตอเครื่องบินของสายการ
บินกาตาร แอรเวยส ใน 
เที่ยวบิน กัวลาลัมเปอร-บาหลี 
ซึ่งเปนการรับแผนการขยาย
เสนทางบินใหม โดฮา- 
กัวลาลัมเปอร –บาหลี 

 
สวนความเคลือ่นไหวในดานอื่นๆ ที่นาสนใจนัน้ มีดังนี ้

 

 เจแปน แอรไลนส  สายการบนิรายใหญอันดับ 1 ของญี่ปุน เตรียมจะปลดพนักงาน 4.3 พันคน หรือ 
คิดเปนรอยละ 8  ของพนักงานทั้งหมด 5.31 หมื่นคน ภายในปชวงสิ้นปงบการเงินป 2552 หลังจากที่ตอง
ประสบปญหาขาดทุนอยางหนักในชวงไตรมาสลาสุด   หลังจากที่กอนหนานี ้มีปญหาเรื่องความปลอดภัย  
สงผลใหลูกคาหันไปใชบริการสายการบินคูแขงอยางออล นิปปอน แอรเวยส แทน ทัง้นี้ แผนการปลดพนักงาน
ดังกลาว ถือเปนสวนหนึ่งของแผนการดําเนินธุรกิจของสายการบินในชวง 4 ป ซ่ึงยังรวมถึงการยกเลิกเที่ยวบนิ
ที่ไมสรางผลกําไรและลดคาใชจายอ่ืนๆ เพือ่ตองการฟนฟูผลกําไรของบริษัท คาดวาจะสามารถกลับมามีผล
ประกอบการที่ดีขึ้นในชวงปงบการเงิน 2550 นี้ 
 

  สําหรับธุรกิจการบินของจนี ซ่ึงกําลังมีระดับการพัฒนาและเติบโตอยางตอเนื่องนัน้ ลาสุดสายการบิน
ของจีนไดทําความรวมมือกับสายการบินของสหรัฐอเมริกา  โดย สายการบินแอรไชนา ไดรวมมือกับ สายการ
บินยูไนเต็ดแอรไลน ในการจดัตั้งพันธมิตรบริการเสนทางการบินระหวางจีน-อเมริกา รวมถึงบริการอื่นๆ ที่จะ
ชวยใหบริการของแอรไชนาดีกวาของคูแขงในภูมภิาคได ทั้งนี้สองพันธมิตรจะครองสวนแบงตลาดรวมกนั
มากกวารอยละ 70  แอรไชนายังจะทาํโคดแชร (Code share) เที่ยวบินกบัยูไนเตด็แอรไลนเสนทางเที่ยวบนิสาย
ตรง ปกกิ่ง-วอชิงตันดีซี ในเดือนมีนาคมนีอี้กดวย   
 

  เจ็ทสตาร สายการบินตนทุนต่ําในเครือแควนตัส แอรเวยส ของออสเตรเลีย เตรียมเบนเข็มไปใหบริการ
เที่ยวบนิระยะไกลแทนเทีย่วบินระยะใกลอยางเต็มตวัมากขึ้นในปนี ้ถือเปนสายการบนิรายลาสุด ที่เริ่มมาเจาะ 
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ผานการใหบริการเที่ยวบินระยะไกลและราคาถูก การใหบริการเที่ยวบนิระยะไกลของเจ็ทสตารนี้  รวมถึง
เที่ยวบนิจากเมลเบิรนและซิดนียไปจุดหมายปลายทางตางๆ เชน กรุงเทพฯ และภูเก็ตในไทย, โฮโนลูลู และ
บาหลี ของอินโดนีเซีย ประสบความสําเร็จดวยดแีละทํารายไดถึงจุดคุมทุนในเดือนธันวาคม ป 2549 หลังจาก
เร่ิมใหบริการมาได 1 เดือน  

 

แควนตัส  กําลังเจรจาเพื่อซ้ือหุนในสายการบินแปซิฟก แอรไลนสของเวียดนาม ซ่ึงเปนสายการบิน 
รายใหญอันดบั 2 ของประเทศ และปจจุบนักําลังเพิ่มเทีย่วบนิทั้งภายในประเทศและตางประเทศ 
 
 
ดานทาอากาศยาน 
 
 กําหนดการเปดใหบริการในเชิงพาณิชยอีกครั้งหนึ่งของทาอากาศยานกรุงเทพนั้น จะเริ่มตนในวนัที่  
25 มีนาคม 2550 โดยในเบื้องตน จะมี 3 สายการบินทีก่ลับมาใชที่ทาอากาศยานกรุงเทพ คือ สายการบินไทย  
สายการบินนกแอร และสายการบินวันทโูก โดยจะมีเทีย่วบนิที่ใหบริการทั้งหมดประมาณ 80 เที่ยวบนิตอวัน 
หรือคิดเปนสดัสวนรอยละ 30 ของเที่ยวบนิในประเทศทีใ่หบริการที่ทาอากาศยานสวุรรณภูม ิและคาดวามี       
ผูโดยสารมาใชบริการประมาณ 20,000 คนตอวัน  สวนพบีีแอร มีนโยบายไมยายกลับ เชนเดยีวกับบางกอก- 
แอรเวยส เพราะผูโดยสารกวารอยละ 90  เปนชาวตางชาติ และสวนใหญเปนผูโดยสารที่มาตอเครื่องเพื่อไปให
ถึงจุดหมายปลายทาง 

 

สวนสายการบนิกวา 68 สายการบินจะไมยายไปใหบริการที่ทาอากาศยานกรุงเทพแนนอน  และแมวา
รัฐบาลมีนโยบายใหปดสนามบินสุวรรณภูมิเพื่อซอมแซมใหญและใหไปใชที่ทาอากาศยานกรุงเทพชั่วคราว  
แตจะหยดุทําการบินชั่วคราว จนกวาสนามบินสุวรรณภูมจิะกลับมาเปดใหบริการเชนเดิม เนื่องจากสายการบิน
จํานวนมากไดลงทุนที่สนามบินสุวรรณภูมไิปแลว เชน แอรฟรานซ บริติช แอรเวยส คาเธยแปซิฟค เปนตน  
 

สําหรับการใหบริการภาคพื้นที่ทาอากาศยานกรุงเทพนัน้ จะให บกท. และบริษัท ไทยแอรพอรตกราวด
เซอรวิสเซส (แทค) เปนผูใหบริการ เนื่องจากมีใบอนุญาตจาก ขอ. อยูแลว  สําหรับทาอากาศยานกรุงเทพ ใน
ปจจุบันมีเครื่องบินทั้งในประเทศและตางประเทศขึ้นลงวันละ 200 เที่ยวบนิ  
 

  จากมติคณะรฐัมนตรีที่ไดเหน็ชอบใหเปดใชทาอากาศยานกรุงเทพ เปนสนามบินนานาชาติแหงที่ 2 
ควบคูกับทาอากาศยานสวุรรณภูมิ ซ่ึงกําลังประสบปญหาในเรื่องของรันเวยและแท็กซี่เวย รวมทั้งเรื่องการ
อํานวยความสะดวกแกผูโดยสารไดไมเต็มประสิทธิภาพนั้น  โดยยายเที่ยวบนิภายในประเทศที่ไมมีการตอ
เครื่องไปตางประเทศกลับมาใชดอนเมือง และอาจจะตองใหเทีย่วบนิระหวางประเทศและสายการบินตนทุนต่ํา
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ยายกลับมาดวย พรอมกับการทําแผนการใชประโยชนดอนเมืองในกิจกรรมอื่นๆ เชน ศูนยซอมเครื่องบิน เปน
ตน ซ่ึงจากการที่รัฐบาลประกาศใหดอนเมอืงเปนสนามบินนานาชาต ิสงผลใหขีดความสามารถในการรองรับ
ผูโดยสารของดอนเมืองและสุวรรณภูมิรวมกันถึง 80 ลานคนตอป หรือรองรับไดไปอีก 5-10 ป ทําใหใน
ชวงเวลา 2-3 ป ไมตองเรงพจิารณาการลงทุนขยายสวุรรณภูมิมีความจาํเปนตองใชงบประมาณในการซอมแซม
ปญหาทั้งอาคารผูโดยสารและรันเวยดวย    ในเรื่องนี้ หลายฝายไดแสดงทัศนะไวดังนี้  
 

ไออาตา ใหเหตุผลถึงความไมเหมาะสมของการเปดใชทาอากาศยานสองแหง หากขาดประสิทธิภาพ
ในการบริหารจัดการ  

 

เชนเดยีวกับนกัวิเคราะหเศรษฐกิจจากมหาวิทยาลัยหอการคาไทย ที่ใหความเหน็วา    การแกปญหา 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิที่มแีนวทางจะใชทากาศยานกรงุเทพควบคูกนันั้น หากขาดการบริหารจัดการที่ด ี 
จะทําใหตนทนุธุรกิจการขนสงทางอากาศเพิ่มขึ้นเปน 2 เทา เพราะสายการบินและบริการขนสงในสนามบิน
จะตองเพิ่มจํานวนพนักงานและเครื่องมือเปน 2 ชุด เพื่อรองรับการใชในสนามบินทัง้ 2 แหง นอกจากนี ้
เปาหมายทีไ่ทยจะเปนศูนยกลางโลจิสติกสของภูมิภาคนัน้ หากมกีารใชสองสนามบินควบคูกัน แตไมมีระบบ
แอรพอรตลิงคที่ดี  ก็จะไมสามารถบรรลุเปาหมายดังกลาวได  อยางไรก็ตาม ควรกําหนดบทบาทใหชัดเจนวา 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนทาอากาศยานนานาชาติ รองรับเที่ยวบินระหวางประเทศ  สวนทาอากาศยาน
กรุงเทพเปนสนามบินรอง เพื่อรองรับสายการบินโลวคอสตและขนสงสินคา ทําใหไมจําเปนที่จะไปแออัดใน
สุวรรณภูมิที่เดียวหรือปดใชดอนเมืองไปอยางนาเสียดาย  ซ่ึงในอนาคต หากมีระบบขนสงรองรับมากขึ้น จะ
สงผลดีในการเชื่อมโยงของทั้งสองสนามบิน และทําใหนักทองเที่ยวกลับมาเหมือนเดิม    

 

 สหภาพแรงงานรัฐวิสาหกิจการบินไทย มคีวามเหน็วา การเปดใชทาอากาศยานกรุงเทพควบคูไปกับ 
ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิสงผลกระทบตอธุรกิจของ บกท.  ซ่ึงไดลงทุนจํานวนมากที่สุวรรณภูมิไปแลว  แต
หากตองการลดความแออดัที่สุวรรณภูม ิควรใชทาอากาศยานกรุงเทพ เฉพาะระดบัสายการบินภายในประเทศ
เทานั้น 
 

สวน AOC ใหขอแนะนําวา การที่รัฐบาลจะมีมติใหยายเที่ยวบนิกลับทาอากาศยานกรุงเทพนั้น ขอให
ใชเกณฑ 2 ขอเปนหลัก เพื่อใหสายการบินพิจารณา คือ 
  1) ศักยภาพของทาอากาศยานกรุงเทพ   ซ่ึงจะไมมีบริการคารโกสินคา และเทคโนโลยีเช็กอินระบบ 
CUTE  และ AOC ไมเห็นดวยที่จะใหเที่ยวบินเฉพาะภายในประเทศ แตควรเปดกวางตามศักยภาพของทา
อากาศยาน      
 2) ความสะดวกสบายและความตองการของผูโดยสาร 

 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดือนกุมภาพันธ 2550 หนา 12 จาก 16 



จากการตรวจสอบทางวิ่ง และทางขับ ของทาอากาศยานสุวรรณภูม ิพบวา ทางวิ่งมีปญหา 2 จุด คือ  
รอยราวบริเวณหวัและทาย ซ่ึงเปนจุดที่มผีลตอความปลอดภัย ขณะที่ทางขับมีปญหามาก  สวนปญหาภายใน
อาคารผูโดยสารมี 2 จุดที่รุนแรงมาก คือ ตูควบคุมระบบปด-เปดไฟฟาภายในอาคารผูโดยสารซึ่งตั้งอยูบน 
หลังคาที่มีความรอนสูงมากกวา 50 องศาเซลเซียส ขณะที่ตูควบคุมสามารถทนความรอนไดเพยีง 40 องศา
เซลเซียสเทานั้น และจดุที่ 2 คือประตูบานสวิง ที่ไมใชกระจกนิรภัย เมือ่แตกจะมีลักษณะเปนปากฉลาม และ
อาจเกิดอนัตรายแกผูโดยสารได โดยทั้ง 2 จุดดังกลาวไดเรงแกไขเปนลําดับแรกแลว จากขอสรุปในเบื้องตนการ
ชํารุดของสนามบินสุวรรณภมูิยังไมถึงขั้นวกิฤติจนตองปดสนามบินทั้งหมดเพื่อซอมแซม  นอกจากนี้  รัฐบาล
ไดเรงรัดใหการรถไฟแหงประเทศไทย ดําเนินการกอสรางโครงการรถไฟฟาเชื่อมทาอากาศยานสวุรรณภูมิ 
หรือแอรพอรต เรล ลิงก เพื่อความสะดวกในการเดินทางเชื่อมตอทาอากาศยานสวุรรณภูมแิละทาอากาศยาน
กรุงเทพแลว 
 

 ขีดความสามารถในการรอบรับผูโดยสารของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ อยูที่ 45 ลานคนตอป ซ่ึง 
คาดการณวาจาํนวนผูโดยสารที่สุวรรณภูมใินปนี้ จะใกลเคียง 45 ลานคน การเปดใหบริการของทาอากาศยาน
กรุงเทพอีกครัง้หนึ่ง ซ่ึงมีศักยภาพในการรองรับผูโดยสารไดถึง 35 ลานคนนั้น  จะสามารถแบงเบาภาระการ
รองรับผูโดยสารของสุวรรณภูมิไดประมาณรอยละ 15-20 และทําใหชะลอการลงทุนขยายสนามบนิสุวรรณภูมิ
เฟส 2 ออกไปอีก 
 

อยางไรก็ตาม  สถาบันวิจัยอิสระดานธุรกิจการบินและขนสงทางอากาศ (Skytrax)  ซ่ึงเปนองคกร  
กลางในอุตสาหกรรมการบนิของโลกที่ไดรับความเชื่อถือจากทั้งสายการบินและทาอากาศยานทัว่โลกวามีความ
เปนกลาง  ไดจัดอันดับทาอากาศยานทัว่โลกโดยในสวนของทาอากาศยานสุวรรณภูมินั้น ไดรับการจัดอันดับให
เปนสนามบินมาตรฐาน 3 ดาว หรืออยูในระดับปานกลาง ในขณะที่สนามบินชางฮี ประเทศสิงคโปร ซ่ึงเปน
สนามบินคูแขงของไทย ไดรับการจัดอันดบัเปนสนามบนิมาตรฐาน 5 ดาว ซ่ึงเปนระดับดีมาก โดยงาน
ใหบริการผูโดยสารขาเขา-ขาออกชา ทางเดินในตึกไกล ส่ิงอํานวยความสะดวกในอาคารผูโดยสารยังไมดี 
รานคาอยูในเกณฑแย สวนงานดานความปลอดภัยยังอยูระดับด ีโดยรวมสนามบินสุวรรณภูมิยังตองปรับปรุง
อีกมาก 
    

สวนทาอากาศยานในภูมภิาคนั้น  ก็กาํลังไดรับการพัฒนาอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะทาอากาศยานใน
จังหวดัที่เปนแหลงทองเที่ยว อยางเชนจังหวัดกระบี่  สืบเนื่องมาจากอุตสาหกรรมการทองเที่ยวของจังหวดั
กระบี่ที่มีการขยายตวัอยางรวดเร็วนัน้ ทําใหทาอากาศยานกระบี่ไดรับการปรับปรุง เพื่อรองรับการขยายตวั 
ดังกลาว  โดยไดมีการปรับปรุงทางวิ่ง จากเดิม 2,100 เมตร เปน 3,000 เมตร ซ่ึงทํา ใหเครื่องบินขนาดใหญ
สามารถลงจอดได  พรอมกับไดทําการกอสรางอาคารผูโดยสารหลังใหม ใหเปนสนามบินนานาชาติ แตยังไม
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สามารถเปดใหบริการสมบูรณแบบ 24 ช่ัวโมง เนื่องจากยังขาดบุคลากรและเครื่องอํานวยความสะดวกบางอยาง
ยังมีไมเพยีงพอ  

ทาอากาศยานกระบี่นั้น จัดอยูในลําดับที่ 4 รองจากทาอากาศยานสวุรรณภูมิ เชยีงใหม และภเูก็ต ซ่ึงใน
ราว 3-5 ปตอไป คาดวาจะสามารถพัฒนาใหเทียบเทากับทาอากาศยานจังหวดัภเูก็ตได  โดยจะมีศักยภาพ
สามารถรองรับเที่ยวบนิขนาดใหญไดสูงสุด 747 เที่ยวบนิ  ในชวงนี้ เที่ยวบนิที่บินมาลงที่กระบี่มปีระมาณ 89 
เที่ยวบนิตอสัปดาห จาก 7 สายการบิน ทัง้ในและตางประเทศ  คาดวาป 2551 จะสามารถเปดใหบริการในระบบ
อินเตอรเนชั่นแนลไดอยางสมบูรณแบบ 
 

 
 สวนความเคลือ่นไหวของทาอากาศยานในตางประเทศนั้น  มีขอมูลเกี่ยวกับทาอากาศยานชางฮีของ
สิงคโปร ซ่ึงไดขยายการลงทุนเขาไปสูประเทศจนี  ทั้งนี ้เนื่องจากไดเล็งเห็นถึงศักยภาพการเติบโตของ
อุตสาหกรรมการบินของจนี   และทาอากาศยานในนวิยอรค ซ่ึงกําลังประสบปญหาการขาดแคลนพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ 
 

 ทาอากาศยานนานาชาติชางฮี ของสิงคโปร เขาซ้ือหุนรอยละ 29 ในนานกิง ลูกั๊วะ อินเตอรเนชั่นแนล 
แอรพอรตในภาคตะวันออกของจีน เปนมูลคา 138 ลานดอลลาร ซ่ึงถือเปนการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมการ
บิน และเปนการรวมมือเพื่อพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ภายในสนามบินนานกิง เพื่อทําใหนานกิงเปน
สนามบินตนแบบนานกิง แอรพอรต หนึ่งในศูนยกลางดานการขนสงสินคาทางอากาศชั้นนํา 5 แหงของจีน    
ถือเปนการลงทุนโดยตรงครัง้สําคัญครั้งแรกของทาอากาศยานชางฮี ในจีนแผนดินใหญ โดยสนามบนินานกิง 
รองรับผูโดยสารได 6.27 ลานคนในป 2549 เพิ่มขึ้นรอยละ 16.4 จากปกอนหนานี้ ขณะทีก่ารขนสงสินคาทาง
อากาศเติบโตโดยเฉลี่ยรอยละ 27 ตอป   

ที่ผานมา ทาอากาศยานชางฮ ีไดเขาไปลงทนุในหลายประเทศ  รวมทั้ง นิวซีแลนด  อังกฤษ  เปร ู 
เกาะคูรากวัในทะเลแคริเบียน ที่สนามบินเชเรเมทเยโว ในกรุงมอสโก และสนามบินนานาชาติอาบดูาบี 
 
  สนามบินในรฐันิวยอรกกําลังประสบปญหาเจาหนาทีห่อบังคับการบินลดลงอยางมาก ถึงรอยละ 30  
โดยเฉพาะสนามบินใหญ 3 แหงของรัฐ ซ่ึงรวมถึงสนามบินจอหน เอฟ เคนเนดี ้ สนามบินลาการเดยี และ 
สนามบินทราคอน รวมทั้งสนามบินเนวารค ในรัฐนวิเจอรซีดวย ซ่ึงอาจทําใหมีปญหาเกี่ยวกับความปลอดภัย
และเที่ยวบินลาชาเพิ่มมากขึน้ สาเหตุที่ทําใหจํานวนเจาหนาที่ลดลงเปนเพราะมกีารตัดลดงบประมาณและ   
การออกจากงานของเจาหนาที่หอบังคับการบินจํานวนมาก โดยการลดการจายคาลวงเวลามีสวนกระตุนใหคน
ออกจากงานเพิ่มขึ้น ขณะทีก่ารรับสมัครคนใหมก็ไดรับผลกระทบจากการลดอัตราเงินเดือนแรกเขา 
 
 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดือนกุมภาพันธ 2550 หนา 14 จาก 16 



ดานการผลิตเครื่องบินพาณชิย 

 แอรบัสไดเสนอใหการบินไทยซื้อเครื่องบินรุนใหมเพิ่มเติม โดยเปนรุน A330-300 จํานวน 8 ลํา ซ่ึงจะ
มีสวนลดลําละ 10 ลานดอลลาร และยังซ้ือเพิ่มไดอีก 4 ลํา เพื่อชดเชยในการสงมอบเครื่องบิน A380 ที่ลาชา 
หลังจากการบนิไทยไดมีคําสั่งกอนหนานีท้ี่จะจดัซื้อเครื่องบินซูเปอรจัมโบ A380 ของแอรบัสจํานวน 6 ลํา เพื่อ
เพิ่มศักยภาพฝงูบิน แตแอรบสัไดแถลงตั้งแตปที่แลววา มีปญหาขัดของสงผลใหการจดัสงเครื่องบินดังกลาว
ตองลาชากวาเดิมราว 2 ป  เครื่องบิน A330-300 นี้ จะสงมอบเร็วกวา A380 โดยจะเปนการทยอยสงมอบ ซ่ึงจะ
เร่ิมสงมอบบางสวนตั้งแตปหนา ซ่ึงจะเขามาทดแทนเครือ่งบินขนาดกลางของ บกท. ที่จะปลดระวางในปหนา
ประมาณ 4-5 ลํา   

 
 
ดานอื่นๆ 

ประเทศไทยเปนเจาภาพจดัการประชุมสุดยอดวาดวยความรวมมือในการบริการจราจรทางอากาศ
ระหวางพลเรือนและทหาร (ซีแมค 2007) เปนครั้งแรกในภูมภิาคเอเชยี โดยมีผูเขารวมประชุมระดับนายทหาร
ช้ันสูงและผูบริหารหนวยงานดานการบินจากประเทศตางๆ รวม 32 ประเทศ จํานวน 200 คน ระหวางวนัที่  
26 กุมภาพนัธ – 1 มีนาคม 25550  ณ โรงแรมมิลเลเนียม ฮลิตัน โดยซีแมคระบุวา การบนิพลเรือนมีแนวโนม     
เติบโต  เนื่องจากปจจุบนัความตองการในเรือ่งการบินภาคพลเรือนเพิ่มสูงขึ้นอยางมาก โดยเฉพาะในภูมิภาค 
เอเชีย ซ่ึงเพิ่มขึ้นตามอัตราการเติบโตของเศรษฐกิจ จึงทาํใหการจราจรทางอากาศทั้งในสวนพลเรือนกับทหาร
จะตองมีการบริหารจัดการกนัอยางเหมาะสม เพื่อเอ้ือประโยชนแกการบินพลเรือนมากขึ้น หนวยงานดานความ
มั่นคงตองรวมทํางานกับหนวยงานการบินพลเรือนในการจัดสรรทรัพยากรการบิน เพื่อขยายขีดความสามารถ
ในการบินของประเทศ  

 
 
 
โดยภาพรวมอตุสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเชีย มีความเติบโตอยางตอเนื่อง แมวาจะตองเผชิญกบั

ปญหาตนทุนที่เพิ่มขึ้นจากราคาน้ํามันที่มแีนวโนมเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ ทําใหธุรกิจที่เกีย่วของกับการบินตองปรับตัว
เพื่อรักษาสวนแบงของตลาดเอาไว ไมวาจะเปนสายการบนิที่ตองมีการปรับเปลี่ยนเสนทางการบินใหมีความ
เหมาะสมกับสภาพเศรษฐกจิ  โดยเพิ่มเสนทางที่มีความเปนไปไดในการทํากําไรและลดเสนทางทีป่ระสบ
ปญหาขาดทุน ตลอดจนมีโปรโมชั่นใหมๆ  เพื่อดึงดูดความสนใจของลูกคาใหหนัมาใชบริการมากขึ้น  สวน    
จุดหมายปลายทางที่สายการบินตางๆ ใหความสนใจเปนพิเศษ คือ เวียดนาม และ กมัพูชา 
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สายการบินตนทุนต่ําของไทย ยังคงมีการเติบโตและพฒันาอยางตอเนื่อง ทั้งในดานการพัฒนาฝงูบิน 
และพัฒนาเสนทางบิน ซ่ึงไดรับการตอบรับอยางดีจากผูโดยสาร นับวามีความศักยภาพในการแขงขันและ
สามารถเขามาแบงสวนแบงทางการตลาดไดไมนอย อยางไรก็ตาม การขยายธุรกิจและขยายฝูงบินจําเปนตองใช
บุคลากรที่มากขึ้น สบพ. ควรประสานงานกบัสายการบินตนทุนต่ํา เพื่อพัฒนาบุคลากรการบินรวมกนัและ     
ทันตอความตองการ 

 
ปญหาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ยังคงเปนปญหาที่ตองรีบดําเนินการแกไขโดยเรงดวน แมประเทศไทย

จะมีความไดเปรียบในเชิงภมูิศาสตร แตยงัขาดการบริหารและการจัดการที่มีประสิทธิภาพ ทําใหเกิดปญหา
ตางๆขึ้นมากมาย หลังจากเปดสนามบินสุวรรณภูมิไดเพียง 4 เดือน ซ่ึงสงผลตอความเชื่อมั่นและภาพลักษณของ
ประเทศ  ในการแขงขันกับประเทศอื่นๆ ซ่ึงในปจจุบนัสนามบินนานาชาติในภูมิภาคนี้มีการแขงขนักันสูงมาก 
โดยเฉพาะประเทศเพื่อนบานอยางเวียดนาม และสิงคโปร เพื่อแยงชิงการเปนศูนยกลางทางการบินในภูมภิาค  

 
โดยเฉพาะสิงคโปร ลาสุดไดพัฒนากลยุทธเพื่อเพิ่มศักยภาพการแขงขันเปนฮับการบนิ โดยไดพัฒนา

โครงการ "มารีนา เบย แซนด" ซ่ึงเปนศูนยการคาแหงใหมของเอเชีย ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ และศูนยกลาง
พิพิธภัณฑศิลปะทางวิทยาศาสตรยิ่งใหญระดับโลก โดยลูกคาเปาหมายคือ ตลาดสาธารณรัฐประชาชนจีน และ
อินเดีย เขามาใชบริการ  และผนวกศูนยดังกลาวเขากับฮบัการบิน เพื่อพัฒนาจุดไดเปรียบของสิงคโปรในการ
กาวเปนศูนยกลางการบินของภูมิภาค  

 
 
 
 
 
 
 
แผนกวิจัยและพัฒนา 
สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน 
สถาบันการบนิพลเรือน 
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