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สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยที่เกี่ยวของกับ  สบพ. 

ประจําเดือนเมษายน  2549 
 
 

ในชวงเดือนเมษายนนั้น  มขีาวความเคลือ่นไหวของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและ  
ภูมิภาคที่นาสนใจ  ดังนี ้
 
 กรมการขนสงทางอากาศ ไดบรรลุขอตกลงในการเจรจาวาดวยบริการเดนิอากาศ ระหวางผูแทน
ไทย-อินเดยี (สิทธิการบินระหวางประเทศไทยกับอนิเดยี) ซ่ึงไดขอตกลงรวมกันใน 4 ประเด็น  เพือ่      
สงเสริมใหมีการขยายเทีย่วบนิและจดุบินระหวางสองประเทศ ดังนี้  

1. การปรับปรุงความถี่ของเที่ยวบนิ  โดยจะขยายความถีอี่ก รอยละ 89 ใน 9 เมืองหลักของอินเดยี  
2. การเปดจุดบินเสรี   อินเดยีตกลงเปดจุดบินอื่นๆ ในอนิเดีย ซ่ึงเปนเมืองทองเที่ยว จํานวน 18 

จุด โดยใหสายการบินของประเทศไทยสามารถทําการบินไปไดโดยไมจํากัดจํานวนเที่ยวบนิ และสายการ
บินของอินเดยีก็สามารถทําการบินจาก 18 จุดดังกลาวมายังจุดตางๆ ในประเทศไดโดยไมจํากัดเทีย่วบิน
เชนกัน 

3. การทําการบินโดยใชช่ือเที่ยวบนิรวมกนั (Code share)  
4. ความตกลงทางพาณิชยระหวางสายการบิน  ไดมีการตกลงใหมีการยตุิการใชความตกลงทาง

พาณิชยระหวาง บกท. และสายการบินแอรอินเดีย ตั้งแต 1 ม.ค. 2553 เปนตนไป ซ่ึงจะมีผลในการลด
ภาระคาใชจายของ บกท. ที่จะตองใหผลตอบแทนชดเชยใหกับแอรอินเดียในการทําการบินไปยัง เจนไน 
บังกาลอร และมุมไบ 
 ผลจากการเจรจาดังกลาว จะเปนประโยชนในการขยายตวัของธุรกิจการบินและการทองเที่ยว
ของไทยและอนิเดีย  
 
 
ดานสายการบนิ 

สําหรับสถานการณของสายการบินตาง ๆ ในชวงเดือนเมษายนนั้น   มปีระเด็นหลักที่นาสนใจ 
คือ เร่ืองผลกระทบจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับสูงขึ้น ซ่ึงสงผลใหสายการบินตางๆ ขึ้นราคาคาตั๋ว เชน 
แอรฟรานซ เคแอลเอ็ม สิงคโปรแอรไลน เปนตน  ที่ตางพากันขึ้นคาเซอรชารจเชื้อเพลิงสําหรับตั๋วเครื่อง-
บินระยะไกล รวมถึง บริติช แอรเวยส ลุฟทฮันซา สวิส ทีเอพี    เชนเดยีวกับสายการบินตนทุนต่ําของไทย 
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ทั้ง นกแอร ไทยแอรเอเชยี และวนัทูโก ตางก็มีแผนการที่จะปรับขึ้นคาเซอรชารจน้ํามันเชื้อเพลิง ในอีกไม
ชานี้  แตอยางไรก็ตาม แมในสภาวะน้ํามนัเชื้อเพลิงแพงเชนนี้ แตธุรกิจสายการบนิตนทุนต่ําในประเทศ
ไทยยังคงเจรญิเติบโตอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะนกแอรกับไทยแอรเอเชีย ซ่ึงมีการขยายเสนทางบนิ ทั้ง  
ภายในประเทศและตางประเทศ  ทั้งนี้เนื่องจากความไดเปรียบเรื่องราคา ซ่ึงราคาที่นําเสนอคอนขางถูก
กวา และตนทนุในการดําเนนิการต่ํากวา เพราะใชเครื่องบินขนาดเล็กกวา 

 

นกแอร ไดเร่ิมขยายธุรกิจไปสูการใหบริการเสนทางบินไปยังตางประเทศ โดยจะเปดเสนทางบิน 
กรุงเทพฯ-บังกาลอร อินเดีย ซ่ึงเปนเสนทางบินระหวางประเทศเสนทางแรกของนกแอร และเปนสายการ
บินตนทุนต่ําสายแรกของเอเชียที่เปดบนิเขาอินเดีย ในเดอืน ต.ค. นี้ จํานวน 1 เทีย่วบนิตอวัน  ดวย
เครื่องบินโบอิ้ง 737-400  และจะเปดเสนทางบินไปยัง เชนไน และไฮดราบัด เปนลําดบัตอไป  เสนทาง
บังกาลอรนั้น ปจจุบันมีการบินไทยเปนเพยีงสายการบินเดียวที่บินไป แตปริมาณความตองการยังไม
เพียงพอ   นอกจากนี้ ยังกาํลังอยูในระหวางการหารือกับแอรเดกคัน ซ่ึงเปนสายการบินตนทุนต่ําทีใ่หญ
ที่สุดของอินเดยี เพื่อรวมกันดําเนินธุรกจิในลักษณะการขยายชองทางการจัดจําหนาย 

 

สายการบินวนัทูโก เที่ยวบิน ภูเก็ต – อินชอน ประเทศเกาหลีใต เครื่องบินโบอิ้ง 747 เกิดปญหา
ขัดของตองบินกลับมาลงฉุกเฉิน เพื่อตรวจสอบระบบการทํางานของเครื่องยนตทั้งหมด จนตองนาํ
เครื่องบินลําใหมจากรุงเทพฯ ไปทําการบนิแทนในเทีย่วบินดังกลาว  

 

แมวาธุรกิจสายการบินตนทนุต่ําจะกําลังเจริญเติบโตเปนอยางมากในภมูิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต โดยเฉพาะประเทศไทย  แตอยางไรก็ตามจําเปนตองคํานึงถึงเรื่องความปลอดภัยในการทําการบิน
เปนหลัก รวมทั้งความเชื่อมัน่ของผูโดยสารที่มีตอความปลอดภัยและความมั่นคงของสายการบินตนทุน
ต่ํานั้นๆ   

 

สายการบินไทย และ บางกอกแอรเวยส ไดรวมมือกันในขอตกลงการทํา code-sharing ซ่ึงเปน
การเชื่อมเครือขายทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศของทั้งสองสายการบิน ทัง้นี้ เพื่อรวมมอืสราง
ความแขงแกรง ในสถานการณราคาน้ํามันปรับตัวข้ึนสูง และการแขงขนัที่รุนแรง โดยในเบื้องตน 
ผูโดยสารของการบินไทย สามารถบินไปสมุยไดดวยเครื่องบินของบางกอกแอรเวยส รวมทั้งเมืองตางๆ 
อีก 6 เมืองในประเทศจีน ซ่ึงการบินไทยไมสามารถทําการบินไปได ไดแก สิบสองปนนา  ซีอาน กุยหลิน 
เจิงจู หางโจว และเซินเจิ้น  สวนการบินไทย ทําการบินไปยังเมืองอื่นอีกหกเมืองในจีน ซ่ึงการสราง
เครือขายที่เชื่อมโยงจีนกับไทยที่ใหญขึน้นี้ จะชวยใหชาวจีนสามารถเดินทางมายังไทยไดมากขึ้น ซ่ึงคาด
วา จํานวนทีน่ัง่โดยสารของบางกอกแอรจะเพิ่มขึ้น รอยละ 20-30 จากเดิมรอยละ 60    

ในปจจุบนั การบินไทย มีเครื่องบินทั้งหมด 91 ลํา และบนิสูปลายทาง 60 แหง ใน 34 ประเทศ 
และ12 จังหวดัในไทยไมรวมกรุงเทพฯ    สวนบางกอกแอรเวยส มีเครื่องบิน 16 ลํา และบินสูปลายทาง 
20 แหง ใน 8 ประเทศ 
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นอกจากนี้ สายการบินไทย และสายการบนิแหงชาติลาว ไดลงนามในขอตกลงความรวมมือสอง

ฝาย ในการบนิบนเสนทางการบินรวมกนั เพื่อเขาสูประเทศไทย เพื่อเปนการขยาย และสงเสริมการ
ทองเที่ยวในอนุภูมภิาคอินโดจีน โดยขอตกลงดังกลาวจะชวยสนับสนนุใหประเทศไทยเปนเกทเวย 
(Gateway) ทางดานการทองเที่ยวที่สําคัญสําหรับประเทศเพื่อนบานในภูมิภาคอินโดจีนนอกจากนี้
เที่ยวบนิระหวางกรุงเทพฯ - นครหลวงเวียงจันทน และ เชียงใหม - หลวงพระบาง กจ็ะมีการปรับใหมี
เพิ่มขึ้นดวยในแตละสัปดาห 

 

สําหรับสายการบินตางชาตินัน้ ในชวงเดือนนี้ มีความเคลื่อนไหวทีน่าสนใจ ดังนี้  
 

สายการบินมาเลเซียแอรไลน เตรียมปลดพนักงานและลดจํานวนเครื่องบินพาณิชยลง ตาม
แผนการปรับโครงสรางของสายการบินอนัเนื่องจากภาวะการขาดทุน นอกจากนี้ จะยกเลิกเสนทางบินใน
ประเทศ จํานวน 19 เสนทาง เพื่อใหแอรเอเชียทําการบินแทน  

 

สายการบินไชนา อสีเตอรน แอรไลน สายการบินใหญทีสุ่ดของจีน มีผลประกอบการในป 2548 
วา มีผลขาดทุนสุทธิ 467.31 ลานหยวน (2,332 ลานบาท) จากเดิมที่มกีําไร 320.7 ลานหยวนเมื่อป 2547 
ทั้งนี้ สืบเนื่องมาจากราคาน้ํามันและคาใชจายอื่นๆ ที่เพิ่มสูงขึ้น  

 

สายการบินโรยัล บรไูน แอรไลน เปดเทีย่วบิน บันดาร เสรี เบกาวัน-โฮจิมินห สัปดาหละ 3 คร้ัง
ในเดือนพฤษภาคม ทั้งนี้ เนือ่งจาก โฮจิมนิหเปนจุดหมายปลายทางสาํหรับช็อปปงและทองเที่ยวแหงใหม
สําหรับชาวบรูไน และเปนตลาดที่มีศักยภาพ  

 

 เชนเดยีวกับ สายการบินแอรฟรานซ ที่ไดจดักิจกรรมสงเสริมการตลาด โดยจัดแพก็เกจ็บัตร
โดยสารเครื่องบิน ไป-กลับ กรุงเทพฯ – เวยีดนาม เมืองฮานอย หรือ โฮจิมินห พรอมที่พัก 2 คืน  ปจจุบัน
นั้น แอรฟรานซ ทําการบินเสนทาง กรุงเทพฯ-ฮานอย  สัปดาหละ 3 คร้ัง และจะเริ่มบนิไปยัง โฮจมินิหใน
เดือน พ.ค. นี้ สัปดาหละ 4 เที่ยวบนิ   

 

สายการบินฮองกงเอ็กซเพรส เปดเสนทาง มาเกา-ไฮฟอง ในเวียดนาม สําหรับนักทองเที่ยวทีจ่ะ
เดินทางไปยังกาสิโนในเวียดนาม ซ่ึงเปนสวนหนึ่งในโครงการสงเสริมการทองเที่ยวในนคร ไฮฟองดวย 
โดยจะทําการบินสัปดาหละ 1-2 เที่ยวบิน 

                

สายการบิน เอทิฮัด สายการบินแหงชาติสหรัฐอาหรับเอมิเรตส ประกาศเปดการใหบริการ
เสนทางบิน อาบูดาบี-จารการตา โดยเริ่มใหบริการตั้งแตเดือน มี.ค.  ทั้งนี้ เนื่องจากเมอืงจารการตาเปน
เมืองหลวงของอินโดนีเซียและเปนศูนยกลางธุรกิจที่สําคัญแหงหนึ่งในภูมิภาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต 
โดยเปนเสนทางเขาออกประเทศที่สําคัญของประชากรกวา 240 ลานคนในประเทศ   
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การใหบริการเสนทางบินใหมนี้ นับเปนเสนทางลาสุด หลังจากที่เอทิฮัดเพิ่งเปดเสนทางบินสู
เมืองแมนเชสเตอร กรุงมะนลิา อิสลามาบัด ลาฮอร  และกําลังจะเปดใหบริการสูเปชาวารเร็วๆ นี้  ซ่ึงการ
ใหบริการเสนทางบินสูจาการตานั้นจะใชเครื่องบินแอรบัส รุน A330 – 200 ลําใหมของสายการบินเอทิฮัด 
เพื่อชวยเพิ่มความสามารถในการใหบริการขนสงสินคา โดยจะสามารถบรรทุกสินคาไดมากขึ้นถึง 200 
ตันตอเดือนในแตละเสนทาง  เสนทางบินใหมสูจารการตาของสายการบินเอทิฮัด แสดงใหเห็นถึงการ
ขยายตวัของเอทิฮัดสูจุดหมายปลายทางทั่วโลก และเปนการตอกย้ําจุดมุงหมายของสายการบินเอทฮัิดที่จะ
เชื่อมตอเมืองอาบูดาบีเขากบัเมืองที่สําคัญทางธุรกิจและวัฒนธรรมตาง ๆ ทั่วโลกอีกดวย เสนทางบินใน
ภูมิภาคเอเชียนั้น นับเปนเสนทางที่ดําเนินธรุกิจไดดีท่ีสุดในสวนของบรกิารคริสตลัคารโกของสายการบิน
เอทิฮัด เนื่องจากเศรษฐกิจของภูมิภาคมีการเจรญิเติบโตอยางตอเนือ่ง 

 

 สายการบินแควนตัส  จะลดหยุดทําการบนิสายการบิน ออสเตรเลีย แอรไลน ซ่ึงเปนสายการบิน
ตนทุนต่ําสายที่สองของแควนตัส โดยจะมุงใหความสําคญักับสายการบินหลักสองสาย คือ สายการบิน 
แควนตัส และสายการบินตนทุนต่ําสายหลักของแควนตัส คือ สายการบินเจ็ทสตาร เนื่องจากสามารถ
กําหนดโครงสรางราคาที่แขงขันไดและมาตรฐานการบริการ โดยในเดือนพฤศจกิายน สายการบิน    เจ็ท
สตารจะเริ่มบนิในเสนทางบนิตางประเทศ ไปยังกรุงเทพฯ ภูเก็ต โอซากา โฮจิมินห โฮโนลูลู และบาหลี  
ทั้งนี้ บริษัท วางแผนที่จะขยายงานของทั้งสายการบินแควนตัสและสายการบินเจ็ทสตาร ภายในสามป
ขางหนา  

 

            สวนสายการบินในทวีปแอฟริกากม็ีความเคลื่อนไหวเชนกนั  สายการบินเคนยา แอรเวยส (KQ)  
ในปนี้สายการบินไดมีการปรับปรุงคุณภาพและบริการ รวมถึงพัฒนาดานการตลาด ดังนี ้

1. การทําแผนการตลาดเชิงรุก เพื่อกระตุนรายไดของสายการบินในปนีใ้หมีรายไดรวม 585 
ลานดอลลาหสหรัฐฯ หรือเพิ่มขึ้น 36%  สวนในไทยคาดวาจะมีรายไดราว 85 ลานบาท 
ขยายตวัเพิ่มขึน้ 15%   รวมทั้งการปรับปรุงภาพลักษณใหม ที่มีทั้งการเปลี่ยนแปลงโลโกให
โฉมเฉี่ยวทันสมัยมากขึ้น  

2. การปรับปรุงคุณภาพการใหบริการ โดยการเปดรับลูกเรือคนไทยมาใหบริการ การจดัซื้อ
เครื่องบินใหม  ทั้งนี้การเปดรับลูกเรือคนไทย ถือเปนการเปดรับลูกเรือชาวตางชาตขิองสาย
การบินเคนยาฯ เปนครั้งแรก ซ่ึงตั้งเปาไวที ่50 ราย และขณะนี้ไดปดรับสมัครแลว มีจํานวน
ทั้งหมด 32 คน โดยจะมีการสงไปฝกอบรมที่บริษัท อารเดคโค จํากัด ซ่ึงเปนตัวแทนการ
ฝกอบรมลูกเรือของเคนยาแอรเวยส ที่ไนโรบี ประเทศเคนยา  

3. การขยายจุดบนิใหม ไดแก 
a. เสนทางบินสูยโุรป ซ่ึงจากเดมิสายการบินเคนยาแอรเวย มีจุดเดนิทางจาก    ไนโรบี 

สู 3 จุดบินในยุโรป คือ อารมสเตอรดัม, อีสตัลบูล และลอนดอน ซ่ึงจุดที่จะเปดเปน
แหงที่ 4 คือ ปารีส ประเทศฝรั่งเศส ในเดอืนกรกฎาคมนี้  
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b. เสนทางบินสูเอเชีย มีแผนระยะยาวทีจ่ะเปดสายการบินตรงจากไนโรบ ีมายัง
ประเทศเกาหลี ยอดขายในเสนทางบินตรงกรุงเทพสูไนโรบี  

4. การเพิ่มจํานวนเที่ยวบิน ปจจุบัน เคนยา แอรเวยส ทําการบิน 3 เที่ยวบินตอสัปดาหใน
เสนทางบิน ไนโรบี-กรุงเทพฯ-ฮองกง และ 3 เที่ยวบินตอสัปดาหในเสนทาง ไนโรบ-ีกวาง
โจว สวนในปนี้ จะเพิ่มจํานวนเทีย่วบนิเพิม่อีก คือ เที่ยวบิน ไนโรบ-ีกรุงเทพฯ-ฮองกง และ
เที่ยวบนิ ไนโรบี-กวางเจา อีกเสนทางละ 2 เที่ยวบนิตอสัปดาห  

5. เคนยาแอรเวยส เปดเที่ยวบนิมายังประเทศไทย ตั้งแตเมือ่สามปที่แลว โดยรอยละ 60  
ของผูโดยสารเปนนักธุรกิจ และรายรับของสายการบิน ประมาณรอยละ 70 ในชวงปที ่2 
และลดลงรอยละ 32 เมื่อปที่ผานมา หลังจากที่สายการบนิของตะวนัออกกลาง 3 สายการบิน 
ไดแก การตา แอรเวยส ยูเออี แอรไลน และกัลฟแอร เปดเที่ยวบินมาสูไทย นอกจากนี้ ยังมี
ตองแขงขันกบัสายการบินของเอเชียเอง คือ สิงคโปร แอรไลน   คาเธย แปซิฟค  และสาย
การบินไทย   แตก็มีไมกี่สายการบินที่มีเที่ยวบินตรงระหวางแอฟริกากบักรุงเทพฯ  

6. ปจจัยที่ทําใหเคนยา แอรเวยส ขยายงานใหเติบโตขึ้น เปนเพราะ 
a. นักลงทุนชาวเอเชีย โดยเฉพาะอยางยิ่ง จีนและเกาหลีใต เพิ่มการลงทุนในประเทศ

เคนยา หรือประเทศในแถบแอฟริกา  
b. การสงเสริมการทองเที่ยวในแอฟริกามากยิง่ขึ้น   
c. การสนับสนุนการลงทุนของกลุมนักธุรกิจไทยและแอฟริกาใหขยายตวัสูงขึ้น โดย

นักธุรกิจไทยลงทุนในธุรกจิอัญมณี และธุรกิจรานอาหารไทยและโรงแรมในเคนยา
ใหมากขึน้ 

 

สายการบินแอรเอเชยี ของมาเลเซีย ไดรวมมือกับ สายการบินอีส เวสต แอรไลน พันธมิตร 
แหงลาสุด รวมลงทุนจัดตั้งสายการบินตนทุนแหงใหม คือ แอร อสี เอเชีย ซ่ึงเปนสายการบินตนทุนต่ํา
แหงแรกของบังคลาเทศ ซ่ึงจะเริ่มทําการบนิในเดือนตุลาคม นี้ โดยคาโดยสารจะถูกกวาสายการบินอื่น 
อยางต่ํารอยละ 40 และจะทาํการบินวนัละ 1 เที่ยวบนิ ในเสนทางบิน จากกรุงดารกา ไปยัง เมืองเชนไน 
และกัลกาตา ในประเทศอินเดีย รวมทั้งทําการบินไปยังเมืองใหญในบงัคลาเทศอีก 4 เมือง 
 ภายใตขอตกลงที่รวมกันนั้น แอรเอเชียจะเปนผูจัดหาเครือ่งบินแอรบัส เอ320 จํานวน 2 ลํา 
ใหกับ แอร อีส เอเชีย รวมทัง้การสนับสนุนในเชิงเทคนคิและการบริหาร ในขณะที่สายการบินอีส เวสต 
จะรับผิดชอบคาใชจายในการดําเนินการภายในประเทศทัง้หมด  

 

สายการบินแอร แปซิฟค  สายการบินแหงชาติของฟจิ ไดส่ังซื้อเครื่องบิน โบอิ้ง 787-9  
จํานวน 5 ลํา โดยจะสงมอบในป 2011 ซ่ึงจะใชทําการบนิจากฟจไิปยังออสเตรเลีย นิวซีแลนด อเมริกา
เหนือ และญี่ปุน  
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 สวน สายการบินกาตาร แอรไลน ไดส่ังซือ้เครื่องบินอีก 80 ลํา ซ่ึงรวมเครื่องบิน A-350 และ     
A-380 Super jumbo เพื่อเตรยีมแผนขยายธรุกิจดวยการเพิ่มเที่ยวบินและขยายฝูงบิน ใหได 110 ลํา ในอีก 
10 ปขางหนา รวมทั้งบริษัทฯ ไดเตรยีมเพิม่เที่ยวบนิ กรุงเทพฯ-โดฮา เปน 14 เที่ยวบนิตอสัปดาห ในเดือน 
มิ.ย. นี้  
 ปจจัยที่สงผลใหมีการขยายธุรกิจของสายการบิน เนื่องจาก 

1. ความตองการในการเดินทางระหวางกรุงเทพฯ-กาตาร เนื่องจากปริมาณนักทองเที่ยวที่เพิ่ม
มากขึ้น โดยในปนี้ อัตราการเดินทางของชาวไทยไปยังโดฮา จะเพิ่มขึ้นอยางนอย รอยละ 45 
รวมทั้งปริมาณนักทองเที่ยวกลุมยุโรปและตะวันออกกลางที่เดินทางไปยังกรุงเทพฯ และ
ในทางกลับกนันักทองเทีย่วชาวไทยทีใ่ชเปนจุดตอเดินทางเขายุโรป 

2. สายการบินกาตารแอรไลน เปนเพียงสายการบินเดียวที่ทาํการบินในเสนทางดังกลาวอยูใน
ขณะนี ้

3. ประเทศกาตารตองการที่จะเปนฮับกระจายนักทองเที่ยวจากเอเชียไปยังประเทศในกลุมยุโรป 
และประเทศอืน่ๆ ทั่วโลก โดยประเทศกาตารยังมีแผนทีจ่ะเปดทาอากาศยานแหงใหม มูลคา
ถึง 2.5 พันลานเหรียญสหรฐัฯ ที่เมืองวาคราห ในป 2009 ซ่ึงจะสามารถรองรับผูโดยสารได
ถึง 12 ลานคนในเฟสแรก  

 ในปจจุบนั สายการบินกาตาร ใหบริการเทีย่วบนิจากเมืองโดฮาไปยังประเทศตางกวา 70 
จุดหมายปลายทาง   
 

จะเห็นวา ในปจจุบันสายการบินในภูมิภาคอื่นๆ ไดใหความสนใจในเสนทางการบินมายัง       
ภูมิภาคเอเชยีเพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะอยางยิง่การเปดเสนทางบินสูประเทศเวียดนาม ทั้งนี้ เนื่องจากเล็งเห็น
ถึงศักยภาพการเติบโตของประเทศนี้  ซ่ึงกาํลังจะเติบโตเปนคูแขงที่สําคัญของไทยในดานการบินตอไป 
 
 
ดานการผลิตเครือ่งบินพาณชิย 

ปจจัยเร่ืองการปรับตัวสูงขึ้นของราคาน้ํามัน เปนสิ่งที่บริษัทผูผลิตเครื่องบินตองพิจารณาในการ
พัฒนาเครื่องบนิพาณิชย  สืบเนื่องจากสภาวะน้ํามันแพง เปนผลใหธุรกจิการบินตางพากันใหความสนใจ
กับเรื่องการรักษาสิ่งแวดลอม และการหาทางลดปริมาณการใชน้ํามันและแหลงพลังงานทางเลือก ดังนัน้ 
ความตองการเครื่องบินพาณชิยของสายการบินตางๆ เปนปจจยัที่บริษทัผูผลิตเครื่องบินตองคํานึงถึง ใน
การผลิตเครื่องบินน้ําหนักเบา ออกแบบใหลูลม เพื่อลดการใชเชื้อเพลิงและการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซด   
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 สําหรับสถานการณการแขงขันกันของผูผลิตเครื่องบินพาณิชย ระหวางโบอิ้งและแอรบัสยังคง
ขับเคี่ยวกันอยางตอเนื่อง และเนื่องจากภาวะน้ํามันมีราคาเพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ ทําใหเครื่องบินรุน เอ340 ซ่ึง
เปนเครื่องบินระยะไกล และติดตั้งเครื่องยนต 4 ตัว ของแอรบัส ผูผลิตเครื่องบินรายใหญจากฝงยุโรป 
ตองสูญเสียยอดการสั่งซื้อใหกับเครื่องบินโบอิ้ง 777 ของโบอิ้ง บริษัทคูแขงจากสหรัฐอเมริกา ผลกระทบ
ดังกลาวไดปรากฏชัดเจนขึน้ หลังจากที่สายการบินเอมิเรตส เล่ือนการรับมอบเครื่องบินรุน เอ340-600 
จํานวน 20 ลํา ออกไปอยางไมมีกําหนด จากเดิมทีแ่อรบัสจะเริ่มดําเนินการสงมอบในปหนานี ้ในขณะที่
เครื่องบินโบอิ้ง 777-200แอลอาร ซ่ึงเพิ่งเปดตัวไป ถือเปนเครื่องที่บินไดระยะไกลสุดในโลก สามารถ
บรรทุกผูโดยสารไดมากถึง 300 ที่นั่ง และประหยดัพลังงานมากกวาเครื่องบินรุน เอ340 ของแอรบัส ถึง 
24% ทามกลางสถานการณที่ราคาน้ํามันโลกปรับตัวสูงขึ้น เปนผลใหยอดสั่งจองเครื่องบิน ตระกลู เอ340 
ปที่แลวมีเพยีง 15 ลํา จากทั้งหมด 1,055 ลํา ตรงขามกับเครื่องบินโบอิ้ง 777 ของ โบอิ้งที่มียอดสั่งจองมาก
ถึง 154 ลํา อีกทั้งปจจัยเร่ืองราคาของเอ 340 ก็ถือเปนอีกสาเหตุหนึ่งที่ทําใหยอดขายของเครื่องบิน เอ340 
ปรับตัวลดลง 
 

  สวนคิวบาไดลงนามซื้อเครื่องบินโดยสาร 5 ลํา จากรัสเซีย เมื่อวันที่ 10 เมษายน เพื่อทดแทน
เครื่องบินโดยสารเกาสมัยอดีตสหภาพโซเวียต โดยเครื่องบินใหม 5 ลําดังกลาว ประกอบดวยเครื่องบิน
โดยสารอิลยูชิน II-96-300s ขนาดใหญบินระยะไกล จํานวน 2 ลํา และเครื่องบินโดยสารตูโปเลฟ Tu-
204s ขนาดกลาง จํานวน 3 ลํา กําหนดมอบสงภายในป 2549-2550 ซ่ึงมีมูลคา 250 ลานดอลลารสหรัฐ 
(ประมาณ 10,000 ลานบาท) 
 
 
ดานทาอากาศยาน 

ในขณะนีภู้มิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต คอืภูมิภาคที่มีการเจริญเติบโตของสายการบินตนทุนต่ํา
รวดเร็วที่สุดในเอเชีย และการเปดใหบริการอาคารผูโดยสารโลวคอสตโดยเฉพาะนั้น เปนยุทธศาสตรการ
บินที่นาจับตามอง  ลักษณะภายในอาคารผูโดยสารโลวคอสตนั้น อาจจะลดทอนความสะดวกสบาย
สําหรับผูโดยสารลง อยางเชน ทางเดินเลื่อนอัตโนมัติ ถือเปนสวนเกินที่ถูกตัดออกไป เปนตน แตวา
ระบบหรืออุปกรณมาตรฐานสําหรับการเดินทางทางอากาศนั้นยังคงมอียูครบครัน แตความสําคัญของ
อาคารผูโดยสารประเภทนี้ อยูที่ทําใหเกิดการประหยดัขึ้นไดจริง ที่เปนประโยชนมากสําหรับสายการบิน
ราคาถูก ที่คาจอดเทียบคาธรรมเนียมตางๆ จะถูกลงกวาอาคารผูโดยสารแบบปกต ิสําหรับนักเดินทางแลว 
ภาษีคาธรรมเนียมการใชสนามบินกจ็ะถกูลงเปนเงาตามตัวไปดวย หลังจากที่มาเลเซียและสิงคโปรตางก็
เปดใหบริการอาคารโลวคอสตในเวลาไลเล่ียกัน ขณะนีก้ารทาอากาศยานของอินโดนีเซียก็มีโครงการที่
จะเปดอาคารผูโดยสารสําหรับผูโดยสารที่เดินทางโดยสายการบินราคาถูกเชนกัน  
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สําหรับความคืบหนาในการกอสรางทาอากาศยานสวุรรณภูมินัน้  ในสวนของงานระบบอากาศมี
มากกวารอยละ 99 และการกอสรางในภาพรวมทั้งหมดจะแลวเสร็จภายในสิ้นเดือนพฤษภาคม 2549  และ
หลังจากนัน้จะมีเวลาอีก 1-2 เดือน ที่รัฐบาลสามารถเลือกระยะเวลาที่เหมาะสมในการเปดใหบริการเชิง
พาณิชยได  ทั้งนี้จะนําสุวรรณภูมิเขาสูสนามแขงขันกับสนามบินชั้นนําของโลก ซ่ึงจะตองมกีารอบรม
พนกังานกับกลยุทธวธิกีารใหสอดคลองกบัโมเดิรน เมเนจเมนตเชิงรกุอยางจริงจัง 

สวนงานดานการจัดการการจราจรทางอากาศที่ทาอากาศยานสุวรรณภมูินั้น  ขณะนี้ บวท. สง 
จนท. ฝกทดลองใชระบบสุวรรณภูมิ เพื่อเปนการเตรียมความพรอมในการปฏิบัติการโอนยายไป
ปฏิบัติงาน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิโดยเฉพาะการเตรียมความพรอมของบุคลากรดานควบคุมจราจร
ทางอากาศ เพือ่รองรับเทคโนโลยีลาสุด ที่ บวท. จะนํามาใชในสนามบนิสุวรรณภูม ิเชน ระบบติดตาม
และตรวจสอบความเคลื่อนไหวของอากาศยานและยวดยานบนภาคพืน้ดิน ภายในเขตทาอากาศยาน ซ่ึง
เปนระบบใหมที่ไมเคยมีใชในประเทศไทยมากอน ดังนัน้ จึงไดฝกฝนเจาหนาใหสามารถใชงานกบัระบบ
ใหเกิดความชาํนาญมากที่สุด  ซ่ึงระบบดังกลาวจะชวยใหผูควบคุมจราจรทางอากาศสามารถมองเห็นผิว
จราจรภายในทาอากาศยานบริเวณทางวิ่ง ทางขับ และลานจอด ไดอยางชัดเจนครอบคลุมครบทุกพื้นที่ 
ชวยเพิ่มประสทิธิภาพการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินใหมีความคลองตัวอํานวย
ความสะดวกใหกับเครื่องบนิและผูโดยสาร และชวยแกปญหาการบินวนรอ รวมทั้งลดปญหาความ    
หนาแนนของการจราจรที่เกดิขึ้นกับสนามบินดอนเมืองอยูในขณะนี ้พรอมไดโอนยายและจดัเจาหนาที่
ควบคุมจราจรทางอากาศผลัดเปลี่ยนกันไปฝกทดลองปฏิบัติงานจริงดวย 

นอกจากนี้ ทอท. ไดจัดตั้งหนวยธุรกจิบรหิารงานขนสงสาธารณะเพื่อบริหารศูนยขนสง
สาธารณะที่ทาอากาศยานสวุรรณภูมิ โดยหนวยธุรกจินี้จะทําหนาที่บริหารจัดการระบบการขนสง
โดยสารและผูใชบริการจากสนามบินสุวรรณภูมิไปยังจดุหมายปลายทางและจากปลายทางตางๆ มายัง
สนามบิน และเพื่อเพิ่มมูลคาทางเศรษฐกิจดวย  โดยไดมกีารกําหนดแนวทางคัดเลือกรถโดยสาร ซ่ึง
จะตองเปนรถใหม มีอุปกรณอํานวยความสะดวกที่มีมาตรฐาน  โดยเสนทางดังกลาวเรียกวาแอรพอรต  
เอ็กซเพรส (AE) ประกอบดวย เสนทางไป-กลับระหวาง สุวรรณภูมิ - สีลม / บางลําพู / ถนนวิทยุ / และ  
หัวลําโพง  

 

สําหรับทาอากาศยานอื่นๆ ทีอ่ยูในการกํากบัดูแลของ ขอ. นั้น ทอท. ไดกําลังศึกษาความเปนไป
ไดที่จะมีการรบัโอนทาอากาศยานบางแหงมาบริหารเพิ่มเติม เชน ทาอากาศยานจังหวดักระบี่ อุดรธานี 
อุบลราชธานี ขอนแกน และพิษณุโลก ซ่ึงมีศักยภาพดานการทองเที่ยว โดยการนําทาอากาศยานเหลานี้ มา
บริหารจะทําให ทอท. สามารถจัดทําแผนประชาสัมพันธทาอากาศยานทั่วประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ
และครอบคลุมมากขึ้น ขณะเดียวกันก็จะผลักดันนโยบายที ่ทอท. วางไว ในการทําใหสนามบินแตละ
จังหวดัเกดิประโยชนตอชุมชนที่ตั้งอยู ทั้งในแงการทองเที่ยวและการขนสงสินคามากขึ้น 
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สวนจังหวัดพงังา เตรียมโครงการกอสรางสนามบินเพื่อการทองเที่ยวบนเกาะคอเขา ซ่ึงขณะนี้
ขอ. ไดศึกษาและออกแบบสนามบินเสร็จเรียบรอยแลว และไดกําหนดงบประมาณการกอสรางประมาณ 
1,000 ลานบาท เพื่อขยายเสนทางการเดนิทางมากขึ้น โดยเปนรูปแบบสนามบินเพือ่การทองเที่ยว
เชนเดยีวกับสนามบินบนเกาะสมุย 

 

และที่ประเทศอินเดีย ซ่ึงเปนอีกประเทศในเอเชียที่มีแนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาห-
กรรมการบินในระดับที่นาจบัตามองอยางใกลชิด ซ่ึงสําหรับความกาวหนาในดานทาอากาศยาน ของ
อินเดียนั้น ลาสุดทาอากาศยานที่นิวเดลีและที่มุมไบ ไดมกีาร privatization โดยเปดใหสัมปทานแกเอกชน
เขามารวมลงทุนและบริหาร ในระยะแรกเปนระยะเวลา 30 ป โดยจะตองพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวก
ตางๆ ในทาอากาศยาน เชน การกอสรางทางวิ่ง อาคารผูโดยสาร อาคารจอดรถ รวมทั้งถนนแหงใหม  
ทั้งนี้ในปจจุบนั ทาอากาศยานทั้งสองแรกไมสามารถรองรับกับความเจริญกาวหนาอยางรวดเร็วของอุต
สาห-กรรมการบินในอินเดีย จึงจําเปนตอง privatization  

 
 
โดยภาพรวมอตุสาหกรรมการบินยังมีการพฒันาอยางตอเนื่อง และมแีนวโนมที่จะมีการแขงขัน

กันในเชิงธุรกจิมากยิ่งขึน้ เนือ่งจากในปจจบุันการคมนาคมทางอากาศไดรับความนยิมมากขึ้น และจาก
ภาวะราคาน้ํามันเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง ทําใหสงผลกระทบตอธุรกิจประเภทนี้เปนอยางมาก  โดยเฉพาะ
สายการบินตางๆ ทําใหผูประกอบการตองปรับเปลี่ยนกลยุทธในการแขงขันและพยายามรักษาความ
ไดเปรียบเทยีบในการแขงขันเอาไว  

อยางไรก็ตาม อุตสาหกรรมการบินในภูมภิาคเอเชียยังคงมีการเจริญเตบิโตอยางตอเนื่อง โดยจะ
เห็นวาสายการบินจากภูมิภาคอื่นๆ ไดเพิ่มเสนทางบินและเพิ่มเทีย่วบนิมายังประเทศตางๆ ในภูมภิาคนี้ 
เชน สายการบนิเอทิฮัด สายการบินเคนยา ซ่ึงจุดบินที่ไดรับความสนใจเปนอยางมาก คือ ประเทศ
เวียดนาม และอินเดีย ซ่ึงจะเปนคูแขงที่นากลัวของไทยในเรื่องอุตสาหกรรมการบินในอนาคต  

นอกจากนี้ ตามที่ธุรกิจการบนิและธุรกิจการทองเที่ยวเปนธุรกิจที่เกีย่วเนื่องกัน ดังนั้น จะเห็นวา 
หากมีการพัฒนาอุตสาหกรรมทองเที่ยวทีใ่ด ก็จะทําใหอุตสาหกรรมการบินเริ่มพัฒนาไปสูภูมิภาคนั้นๆ 
เชน ลาสุดที่จังหวัดพังงา ซ่ึงมีโครงการที่จะกอสรางสนามบินเพื่อการทองเที่ยวบนเกาะคอเขา  รวมทั้ง
การสงเสริมการทองเที่ยวในประเทศลาว และเคนยา เปนตน  

สวนทางดานสนามบินก็มีการแขงขันกันเพิ่มมากขึ้น โดยหันมาใหความสําคัญกับอาคาร
ผูโดยสารราคาถูก ซ่ึงประเทศเพื่อนบานของเราอยางมาเลเซียและสิงคโปร ก็เปดใหใชบริการไปเรียบรอย
แลว ในขณะทีอิ่นโดนีเซียก็มโีครงการที่จะสรางอาคารผูโดยสารราคาถูกดวยเชนกัน ซ่ึงเมื่อยอนกลับมา
มองในประเทศไทยแลวอยูในสถานการณที่นาเปนหวง เพราะสนามบนิสุวรรณภูมยิงัไมเปดใหบริการ 



สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดือนเมษายน 2549 หนา 10 

อีกทั้งยังไมมีอาคารผูโดยสารโลวคอสตโดยเฉพาะ  ซ่ึงอาจทําใหประเทศไทยสูญเสียการเปนศูนยกลาง
การบินประเภทนี้ไป  

อยางไรก็ตาม สําหรับการเปดใหบริการสนามบินสุวรรณภูมนิั้น จะเหน็วา ในขณะนี ้หนวยงานที่
เกี่ยวของ ทั้ง ทอท. และ บวท. ก็กําลังเตรียมความพรอมของบุคลากรที่จะปฏิบัติงานที่ทาอากาศยานแหง
ใหม ทั้งการฝกอบรมตามสายงานตรงและการฝกอบรมดานการบริหาร ดังนั้น สบพ. จึงควรศึกษาถึง
ความเปนไปไดในการจัดการฝกอบรมดังกลาวตามความตองการของหนวยงานตางๆ ซ่ึงไมจําเพาะเพยีง
สองหนวยงานนั้น หากรวมไปถึงบริษัทดานการบินและสายการบินตางๆ ดวย เพื่อสรางโอกาสสําหรับ 
สบพ. ในการเพิ่มศักยภาพในการใหการฝกอบรม นอกจากนี้ ควรใหความสําคัญกับการศึกษางานในสวน
ปฏิบัติการดานการบินตางๆ ที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมดิวย 
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