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ในชวงเดือนสงิหาคมนั้น  มขีอมูลขาวสารของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและ    
ภายในภูมิภาคตางๆ ที่นาสนใจ  ดังนี ้
 
 สําหรับความเคลื่อนไหวของธุรกิจการบินในชวงเดือนสงิหาคมนั้น  สวนใหญเปนเรือ่ง
เกี่ยวกับมาตรการการรักษาความปลอดภยัของสายการบินตางๆ หลังจากที่ทางการประเทศอังกฤษพบ
แผนกอการรายบนเครื่องบิน เมื่อวันที่ 10 สิงหาคม 2549 ที่ผานมา และไดมีการปดทาอากาศยานทกุ
แหงในประเทศอังกฤษเปนการชั่วคราว พรอมเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยอยางเขมงวดเปน
พิเศษในทุกเทีย่วบนิที่จะเดินทางไปยังประเทศอังกฤษและสหรัฐอเมริกา เพื่อใหเปนไปตาม
ขอกําหนดของ Transportation Security Administration (TSA) ของประเทศสหรัฐอเมริกา และ 
British Airport Authority (BAA) ของประเทศอังกฤษ ซ่ึงกําหนดใหสายการบินที่จะทําการบินไป
ประเทศอังกฤษและสหรัฐอเมริกาตองปฏิบัติตามอยางเครงครัด ดังนี้    
 1. หามมิใหผูโดยสารนํากระเปาสัมภาระ (Carry On) ถือขึ้นเครื่องโดยเดด็ขาด แตสามารถ 
Load ใตทองเครื่องบินได (เฉพาะเที่ยวบินที่เดินทางเขา-ออกประเทศองักฤษ) 
 2. ผูโดยสารสามารถนําสิ่งของถือติดตัวข้ึนเครื่องบินได เฉพาะรายการที่กําหนดไว ทั้งนี้
จะตองบรรจุอยูในถุงพลาสตกิใสมองเหน็ไดชัดเจนเทานัน้ (เฉพาะเที่ยวบินที่เดินทางเขา-ออก
ประเทศอังกฤษ) ไดแก  
      2.1 กระเปาธนบัตร/กระเปาถือขนาดพกพา ที่บรรจุเฉพาะธนบัตร บัตรเครดิต บัตร
ประจําตัวประชาชน เปนตน 
      2.2 เอกสารประกอบการเดินทาง อาทิ หนังสือเดินทาง บัตรโดยสารเครื่องบิน เปนตน 
      2.3 ยาประจําตัว ที่ผูโดยสารจําเปนตองใชระหวางการเดินทาง แตมิไดอยูในรูปของ      
สารเหลวหรือเจล 

2.4 ภาชนะใสคอนแทคเลนส ยกเวน น้ํายาคอนแทคเลนส 
2.5 ส่ิงจําเปนเพื่อสุขอนามัยสําหรับสุภาพสตรีที่ไมไดบรรจุในกลอง อาทิ ผาอนามัย     

ผาเช็ดหนา กระดาษชําระ เปนตน 
2.6 ลูกกุญแจ ยกเวน กุญแจรีโมท 
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2.7 ผูโดยสารที่เดินทางพรอมเด็กทารก สามารถนําอาหารสําหรับทารก อาทิ นม         
อาหารเหลวสาํหรับทารก และอุปกรณสําหรับทําความสะอาด เชน กระดาษชําระ ผาออมสําเร็จรูป  
        2.8 แวนสายตา แวนกันแดด  (ไมรวมกลอง)  
 3. หามมิใหผูโดยสารนําวัตถุใดๆ ที่เปนของเหลวถือขึ้นเครื่องบินโดยเด็ดขาด ไดแก      
เครื่องดื่ม ยาสระผม ครีม โลช่ันตางๆ ยาสีฟน เจลใสผม หรือวัตถุใดๆ ก็ตามที่มีลักษณะดังกลาว      
แตสามารถ Load ใตทองเครื่องบินได 
 4. หามมิใหผูโดยสารนําโทรศัพทมือถือ อุปกรณอิเล็คทรอนิค อุปกรณไฟฟา ทกุชนิด อาท ิ
เครื่องคอมพิวเตอร Notebook เครื่องเลน MP3 ฯลฯ ติดตัวข้ึนเครื่องบนิโดยเด็ดขาด แตสามารถ Load 
ใตทองเครื่องบินได 
 5. ผูโดยสารจะตองตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการบรรจสัุมภาระตอเจาหนาที่บริการภาคพื้น 
หากผูโดยสารไมสามารถตอบได หรือเจาหนาที่พบขอสงสัยในคําตอบ เจาหนาที่มีสิทธิที่จะขอตรวจ
คนหรือปฏิเสธที่จะรับสัมภาระนั้นๆ ขึ้นเครื่องบิน 
 6. ผูโดยสารจะตองผานการตรวจคนตวัและสัมภาระที่ถือติดตัวทีห่นาประตูกอนขึ้น
เครื่องบิน (Gate) 
 7. หากผูโดยสารซื้อสินคาที่เปนของเหลวจากรานคาปลอดภาษี (Duty Free) จะตองมอบ
ใหกับเจาหนาที่หนาประตูขึน้เครื่องบิน (Gate) เพื่อนําไป Load ใตทองเครื่องบิน 
 
 ผูโดยสารสายการบินตางๆ ทั้ง ยูไนเตด็ แอรไลนส  นอรธเวสต  บรติิช แอรเวยส  และการบิน
ไทย ตองปฏิบัติตามมาตรการ TSA และ BAA เพื่อความปลอดภัยและความมั่นคงของโลก รวมกวา 
30 รายการตองหามที่ผูโดยสารตองปฏิบัติอยางเครงครัดกอนขึ้นเครื่องบิน และขอใหผูโดยสารทุกคน
ไปถึงประตูทางออกเพื่อขึ้นเครื่องกอน อยางนอย 1 ช.ม. จากเดิมทีเ่พียง 15 นาที และหากมีเครื่องดืม่ที่
ซ้ือภายในจุดบริเวณรับสงผูโดยสาร จะตองดื่มใหหมดกอนจึงจะผานไปขึ้นเครื่องได  
 อยางไรก็ตาม สายการบินตางๆ ที่จะทําการบินไปยังประเทศอังกฤษและสหรัฐอเมริกาก็ควร
ตองแจงใหผูโดยสารไดรับทราบขอมูลดังกลาวลวงหนา 
 
ดานสายการบนิ 
 บริษัท การบนิไทย จํากดั (มหาชน) จะเก็บคาธรรมเนียมน้ํามันในเสนทางกรุงเทพฯ-สิงคโปร
เปน 25 เหรียญสหรัฐฯ หรือ 1,000 บาทตอเที่ยวบนิ และเสนทางกรุงเทพฯ-มาเลเซีย จะเก็บเพิ่มเปน 
960 บาทตอเที่ยวบนิ และในเดือน พ.ย.นี้ กจ็ะมีการปรับคาธรรมเนียม ตามเสนทางยุโรปอีกดวย แต
คาดวา จํานวนผูโดยสารไมนาจะลดลง เพราะเดือนที่ผานมา จํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 80 
และหลังจากเดือนนี้ไป ก็จะเขาสูฤดูการทองเที่ยว 
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 บกท. มีแผนปลดระวางเครื่องบินแอรบัส เอ 300-600 จํานวน 8 ลํา ซ่ึงใชงานมาเปนเวลานาน 
และมีอายุเฉลีย่ประมาณ 20 ป ซ่ึงหลังจากปลดระวางเครือ่งบินทั้ง 8 ลําดังกลาว การบินไทยตองจัดหา
เครื่องบินมาทดแทน ซ่ึงจะเปนเครื่องบินพิสัยกลางเชนเดียวกับเครื่องบินที่ปลดระวาง โดยปจจุบนัอยู
ระหวางการพจิารณารายละเอียดความเหมาะสมระหวางเครื่องบินแอรบัส เอ 330-300 และเครื่องบนิ
โบอิ้ง 777-200 ซ่ึงเครื่องบินทั้ง 2 ชนิดนี้ มรีาคาเฉลี่ยลําละประมาณ 4-5 พันลานบาท คาดวาจะเสนอ
รายละเอียดใหคณะกรรมการ บกท. พิจารณาไดในเดือนก.ย.นี ้ 
 

ในขณะที่ สายการบนิไทยแอรเอเชยี กําลังอยูระหวางการเตรียมความพรอมในการรองรับ
การปรับเปลี่ยนฝูงบินใหม จากโบอิ้ง 737 เปนแอรบัส 320 ซ่ึงไดเชามาจากสายการบนิแอรเอเชีย     
ทั้งหมด 20 ลํา โดยจะเริ่มทยอยนํามาใหบริการไดในชวงตนป 2008 เพราะตองสงนักบินและลูกเรือ
ไปทําการเทรนนิ่งที่แอรเอเชีย อาเคดามี ่ที่ประเทศมาเลเซีย  
 
 สายการบินวนั-ทู-โก (โอเรยีนทไทย) จะเนนใหความสําคัญกับการทําตลาดเสนทางใน
ประเทศเพิ่มมากขึ้น โดยตั้งงบประมาณไวที่รอยละ 8-10 ของรายได จากปกอนจะใชงบเพียงรอยละ 
5-6 ของรายไดเทานั้น โดยจะใชทํากจิกรรมทางการตลาด ไดแก 

1. กิจกรรมบีโลวเดอะไลน เนนเขาตรงถึงตัวลูกคาเปาหมาย  
2. การเพิ่มเสนทางบินใหม ไดแก พษิณุโลก กระบี ่และ นครศรีธรรมราช   
3. การขยายชองทางจําหนายตัว๋ โดยไดเปดตวั “Ticket  to Go” ตั๋วโดยสารสะดวกซื้อ มี

จําหนายที่รานสะดวกซื้อ เชน เซเวน อีเลฟเวน , บลิสเทลชอป ,ไทยทิกเก็ต มาสเตอร ,เจมารท เปนตน 
สวนอนาคตเตรียมเจรจาเปดจําหนายที่ธนาคาร ซ่ึงจะชวยให วนั-ทู-โก มียอดจองตัว๋โดยสารลวงหนา
เพิ่มขึ้นมาเปน 10-20%  จากเดิมที่ยอดจองลวงหนาของ วัน-ทู-โก จะมไีมถึง 5%  ทั้งนี้เพราะเปนสาย
การบินโลวคอสตที่ขายตั๋วโดยสารราคาเดียวทุกที่นั่ง และไมคิดคาบริการกรณีเปลี่ยนแปลงวัน
เดินทาง จึงไมคอยมีลูกคาจองลวงหนา  

4. การนําเสนอสินคาใหมใหครอบคลุมแตละกลุมเปาหมาย เพื่อเปนการขยายฐานลูกคา 
เชน การเปดตวับัตร CFU card ซ่ึงมีกลุมลูกคาหลัก 3 กลุม ไดแก คอรปอเรท ครอบครัว และกลุม
มหาวิทยาลัย ซ่ึงรวมทั้งอาจารย นิสิต นักศึกษา และเจาหนาที่ของสถาบันการศึกษา    

ปจจุบัน โอเรียนทไทย บนิใน 2 ประเทศ คือ เกาหลีใต และ ฮองกง สวนการขยายเสนทางไป
ประเทศอื่นอยูระหวางการพจิารณา เพราะตองรอความพรอมของฝูงบิน ที่จะเริ่มทยอยเขามาในสิน้ป
นี้ตามคําสั่งซื้อ และเชาซื้อ 
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สวนความเคลือ่นไหวของธุรกิจสายการบนิตางชาตินั้น สรุปไดดังนี ้
 
 สายการบินแอรเอเชยี ไดประกาศแผนงดบนิไปยัง พมา ลาว กับเวียดนามในปนี ้และกาํลัง
ดําเนินการจัดตั้งฮับการบิน เพื่อเชื่อมประเทศเพื่อนบานขึ้นในเขตภาคเหนือของมาเลเซีย ซ่ึงจะทําให
แอรเอเชียเปนสายการบินโลวคอสตที่ใหญที่สุดในเอเชยีแหงนี้ และสามารถใหบริการในพื้นที ่
"สามเหลี่ยมพฒันา" (Growth Triangle) ระหวางมาเลเซีย-ไทย-อินโดนีเซียไดอยางเตม็ที่ ขณะนี้ กําลัง
รอการอนุญาตจากรัฐบาลประเทศที่เกีย่วของ เพื่อบินเชื่อมปลายทางตางๆ ในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต
ตามแผนการ นอกจากนี้ แอรเอเชียจะเปดเสนทางบินใหมๆ ไปสูอินโดนีเซีย ดวยการเปดเที่ยวบิน
แรกมุงหนาไปยังเมืองยอกยาการตา และปาเลมบัง และเสนทางบินใหมไปสูเมืองเปกันบารูและโซโล  
รวมทั้งจีน ไปยังเมืองเซียะเหมินและเสิ่นเจิ้น ในเดือนธนัวาคมปนี ้ พรอมทั้งอินเดียตอไปในชวงตนป
หนา โดยคาดวาในชวงปลายป 2007 นาจะมีลูกคาเพิ่มจาํนวนขึน้จาก 9 ลานในป 2006 เปน 15 ลาน
คนในป 2007  
 

 สายการบินเจท็สตาร แอรเวยส ในเครือแควนตัส กรุป เตรียมเปดเสนทางบินระหวางไทยกับ
ออสเตรเลีย ในเสนทางกรุงเทพฯ- เมลเบิรน และภูเก็ต- ซิดนีย ซ่ึงจะเริม่เปดบริการตัง้แตเดือน
พฤศจิกายน นีเ้ปนตนไป โดยวางแผนการตลาดใชกลยุทธดานราคา สําหรับตั๋วเครื่องบินราคาพิเศษ 
ทั้งนี้ เนื่องจากอัตราการเดินทางระหวางออสเตรเลีย-ไทย เติบโตถึงรอยละ 70  ซ่ึงนอกจากกรุงเทพฯ 
แลว ยังจะเปดเสนทางจากบริสเบนสูไทย และจากออสเตรเลียไปยังโฮจิมินห โอซากา บาหลี 
และฮอนโนลลููดวย  สําหรับการเปดเสนทางมาไทยนัน้ ในระยะแรกจะมีจํานวนที่นั่งราว 4 พันที่นั่ง
ตอสัปดาห โดยคาดวาจะมจีํานวนผูโดยสารราว 3-3.5 พันคน มีอัตราที่นั่งราว 60-70% 

สําหรับชวงแรกของการเปดบริการจะใชเครื่องบินแอรบัส เอ 330-200 ขนาด 303 ที่นั่ง และ
ในอนาคตจะเปลี่ยนไปใชเครื่องบินโบอิ้ง 787 ดรีมไลเนอร ตั้งแตเดือนสิงหาคม 2551 เปนตนไป  
ทางสายการบนิไดตัดสินใจใชงบกวา 2 พนัลานดอลลารสหรัฐ หรือกวา 8 หมื่นลานบาท ในการ
จัดซื้อฝูงบินใหม ประกอบดวย เอ 330-200 รวม 6 ลํา และโบอิ้ง 787 ดรีมไลเนอรรุนใหมอีก 12 ลํา 
ซ่ึงเปนเครื่องรุนใหมที่ประหยัดน้ํามนั รวมเปนทั้งหมด 18 ลํา  

 
 สายการบินไทเกอรแอรเวย  เปดเสนทางบนิตรงจากสิงคโปรสูประเทศจีน  4  เมือง  คือ      
มาเกา กวางโจว ไฮเกา และเซินเจิ้น เพื่อรองรับความตองการของกลุมลูกคาในประเทศจีนที่มีอยาง 
ลนหลาม พรอมเพิ่มเว็บไซตเปนภาษาจีน  สวนเสนทางตางประเทศอื่น ๆ นอกจากจนีแลวยังมี
ประเทศไทย  เวียดนาม  ฟลิปปนส  ออสเตรเลียและอินโดนีเซียเพิ่ม   
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 สายการบินแหงชาตลิาว (Lao Airlines) ไดส่ังซื้อเครื่องบิน MA60 จากบริษัทเครื่องบินซีอัน 
(Xi'an Aircraft Company) ของจีน และไดมาถึงสนามบินนานาชาตวิัดไต นครหลวงเวียงจนัทน ซ่ึง
พรอมใหบริการในวนัที่ 14 ส.ค.นี้ และจะนํามาใหบริการในเสนทาง หลวงพระบาง-กรุงฮานอย ใน
เดือน ต.ค.ปนี้ดวย  เครื่องบินลําดังกลาว เปนเครื่องบินลําแรกที่บริษัทจีนไดสรางขึ้น และขายในราคา
ลําละ ประมาณ 12.5 ลานดอลลารสหรัฐ เปนเครื่องบินใบพัด สามารถบรรทุกผูโดยสารได    56 คน  
วัตถุประสงคเพื่อรองรับและตอบสนองความตองการแกผูโดยสารที่เพิ่มมากขึ้น  เนื่องจาก รัฐบาลลาว
เห็นความสําคัญของอุตสาหกรรมการบินลาว จึงไดใหการสนับสนุนอยางเต็มที่โดยไดอนุมัติใหสาย
การบินแหงชาติลาวซ้ือเครื่องบิน MA60 จํานวน 2 ลํา ในปนี้ ซ่ึงเครื่องบินที่เหลืออีกลําหนึ่งจะมาถงึ
กอนเดือน ก.ย.ปนี้ และในป 2551 บริษัทยังมีแผนที่จะซื้อเครื่องบินรุน ATR เพิ่มอีกดวย   
 
 สายการบินแหงชาติของจนี  ไดเปดเสนทางเชื่อมทั้งภายในและระหวางประเทศเพิ่มมากขึ้น  
เพื่ออํานวยความสะดวกในการแขงขันกีฬาโอลิมปคป 2008 โดยเสนทางระหวางประเทศที่เปดใหม  
คือ ปกกิ่งไปยงัญี่ปุน เกาหลใีต และมองโกเลีย  สวนเสนทางภายในประเทศที่เปดใหม คือ จากปกกิ่ง
ไปยังเซี่ยงไฮ  และกวางเจา  และจากเซี่ยงไฮไปสูฮองกง  อยางไรก็ตาม สายการบินจนี ก็มีแนวโนม
จะขึ้นคาธรรมเนียมน้ํามันสําหรับเที่ยวบินภายในประเทศเปนครั้งที่ 2 ในปนี ้เพื่อชดเชยผลกระทบ
จากตนทนุน้ํามันที่สูงขึ้น คาดวาจะมีการขึน้คาธรรมเนียมกวารอยละ 60 หรือประมาณ 50 หยวน 
สําหรับเสนทางบินต่ํากวา 800 กม. และปรบัขึ้น 100 หยวนสําหรับเที่ยวบินที่ไกลกวา 800 กม.  การ
เคลื่อนไหวนีม้ีขึ้นหลังในชวง 6 เดือนแรกของปนี้ สายการบินทองถ่ินของจีน มียอดขาดทุนรวม 
2,500 ลานหยวน เนื่องจากราคาน้ํามันสูงขึ้น  เมื่อเดือนมี.ค. องคกรการบินเพื่อพลเรือนของจีนไดขึ้น
คาธรรมเนียมเชื้อเพลิงสําหรับเที่ยวบนิภายในประเทศ 
 
 สายการบินเซินเจิ้นแอรไลนส (Shenzhen Airlines) ไดเปดใหบริการเสนทางบินอยางเปน
ทางการแลว ในเสนทางบิน นครฉงชิ่ง (Chongqing) ของจีน  ไปยงันครโฮจิมินห เวียดนาม ตั้งแต   
วันที่ 28 ส.ค. 2549  โดยเสนทางบินดงักลาวจะออกจากนครฉงชิ่ง ทุกวนัจันทร พุธ และเสาร และจะ
เดินทางกลับในทุกๆ วันอังคาร พฤหัส และอาทิตย  
 
 

ดานการผลิตเครือ่งบินพาณชิย 
 ขาวการกอการรายบนเครื่องบินที่บินจากอังกฤษไปสหรัฐฯ ผลักดันใหมีการพัฒนาการผลิต
เครื่องบินที่มีระบบตรวจสอบความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ซ่ึงในขณะนี้ นักวจิัยจากยุโรปกําลังทดสอบ
เครื่องบินผานโครงการดานความมั่นคง เพื่อมุงตอตานภัยคุกคามของการกอการรายบนเครื่องบิน    
ในขณะนี ้มีการริเร่ิมโปรเจ็คความมั่นคงปลอดภัยดานเครื่องบินในอนาคตของยุโรป (SAFEE) ขึ้น 
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เมื่อเดือนกุมภาพันธ 2004  ซ่ึงจะใชเวลา 4 ป และใชเงนิ 35.8 ลานยูโร (45.7 ลานดอลลาร) โดย
ทดสอบความเปนไปไดทีจ่ะพัฒนาคอมพิวเตอรบนเครื่องบิน ซ่ึงสามารถนําเครื่องลงจอดที่ทาอากาศ
ยานที่ใกลที่สุดไดโดยอัตโนมัติ หากเกิดเหตุจี้เครื่องบินขึน้ โดยอาจจะเปนไปไดในอกี 15 ปขางหนา 
ซ่ึง SAFEE ไดเสนอมาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการรักษาความปลอดภยัในการโดยสารเครื่องบินดังนี้ 

- ใชระบบชิปจับคูผูโดยสารและสัมภาระ เพื่อใหแนใจวาทั้งผูโดยสารและสัมภาระขึน้เครื่อง
ครบ และเพื่อไมตองใหพนกังานบนเครื่องบินลงมือนับผูโดยสารเอง 

-  ติดตั้งกลองที่เคานเตอรเชก็อินและที่ทางเขาเครื่องบิน เพื่อใหเห็นลักษณะทางชวีภาพวาคน
ที่ขึ้นเครื่องบินเปนคนเดยีวกบัคนที่เช็กอิน 
        - มี "จมูกอิเล็กทรอนิกส" เพื่อตรวจสอบบนภาคพื้นดินรอบสุดทายกอนขึ้นเครื่องวา
ผูโดยสารมีวัตถุระเบิดหรือไม 
        - ใชระบบตรวจจับการคุกคามบนเครื่องบิน (OTDS) เพื่อประมวลขอมูลจากเครื่องตรวจจับ
ภาพและเสียงในหองโดยสาร และตรวจจบัพฤติกรรมที่นาสงสัยของผูโดยสาร 
        - ใชระบบประเมินการคุกคามและบริหารจัดการการตอบโต (TARMS) เพื่อรวบรวมขอมูล
ทั้งหมดและเสนอวิธีตอบโตที่เหมาะสมผานจอคอมพิวเตอรขางตัวนักบนิ 
        - ใชระบบปกปองขอมูล เพื่อเก็บรักษาขอมูลการติดตอส่ือสารไวเปนความลับ ซ่ึงหมาย
รวมถึงบทสนทนาระหวางหองนักบินกับศนูยควบคุมภาคพื้นดินดวย 
        - ติดตั้งประตหูองนักบนิที่มคีวามปลอดภยั โดยใชระบบระบุช้ีทางชีวภาพ ซ่ึงจะจดจําลูกเรือ
ดวยลายพิมพนิ้วมือ นอกจากนั้นยังใชกลองเพื่อตรวจวาลูกเรือไมไดถูกบังคับใหเปดประตู 
        - ใชระบบหลบเลี่ยงการพุงชน เพื่อนําเครือ่งกลับเขาเสนทางหากเครื่องบินออกนอกเสนทาง 
 

ทั้งนี้ แผนของ SAFEE มีประเด็นดานกฎหมายและจริยธรรมเขามาเกี่ยวของดวย ซ่ึงรวมไป
ถึงวาผูคนจะรบัไดหรือไมทีจ่ะถูกจับจองอยางละเอียดตลอดการเดินทาง และยังบนัทกึทุกอยาง ตั้งแต
การพูดคุยไปจนถึงการเขาหองน้ํา  อยางไรก็ตาม นักวิจยักลาววายังเร็วเกินไป หากจะประเมินราคา
การติดตั้งระบบของ SAFEE ซ่ึงกําลังรวมมืออยางใกลชิดกับกลุมผูใชที่เปนสายการบิน อยางเชน Air 
France-KLM 
 
 บริษัท แอรบัส กําลังพัฒนาและเตรียมจดทะเบียนสิทธิบัตรระบบ “เกาอี้นั่งปองกันเจตแล็ก” 
ซ่ึงในอนาคตอาจใชติดตั้งในเครื่องบินของแอรบัส เพื่อชวยเพิ่มความสบายใหผูโดยสารที่บิน
ระยะทางไกลๆ และไมตองทรมานกับภาวะเจตแล็กอกีตอไป  เกาอี้ดงักลาว ภายในเบาะและที่วางเทา
จะฝงขดแมเหล็กไฟฟาเอาไว เพื่อทําหนาที่แผคล่ืนสนามแมเหล็ก ตลอดเสนทางการบิน ซ่ึงถาพัฒนา
เสร็จสมบูรณ ระบบนี้จะชวยกระตุนการไหลเวียนของโลหิต ชวยปรับระดับการปลอยสารเมลาโท
นินจากสมองใหสมดุลปองกนัเจตแลก็ รวมถึงชวยปองกนัการเปดล่ิมเลือดในหลอดเลือด  
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ดานทาอากาศยาน 
การเปดใชทาอากาศยานสวุรรณภูมิ จากเดมิวันที่ 28 กนัยายน เปน 15 กันยายน นั้น ทําให

ตองเรงเตรียมความพรอมในดานตางๆ ใหเร็วข้ึน ซ่ึงจะสงผลดี คือ ชวยลดการกระจกุตัวของการยาย
เที่ยวบนิในวันที่ 28 กันยายน  และสามารถทําการทดสอบอุปกรณที่จะนํามาใช และการเรียนรูงาน
ของบุคลากรที่จะมาปฏิบัติงานจริง รวมถึงสรางความคุนเคยใหกับประชาชนที่จะเดินทางมาใชบริการ
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิดวย   

ทาง ทอท. ไดมีมาตรการจูงใจใหสายการบินในประเทศเขารวมการเริม่ใหบริการตั้งแตวนัที ่ 
15 กันยายนนี้ โดยใหสิทธิประโยชนแกสายการบินเหลานั้น คือ การขึน้-ลงในแตละครั้งจะไมเสีย
คาธรรมเนียมลงจอด  หรือแลนดิ้งฟรีแลวจะไดรับการบนัทึกและงดเวนคาธรรมเนียมเพิ่มอีก 2 เที่ยว
ในการนําเครื่องบินลงจอดหลัง 28 กันยายน เปนตนไป   
 อยางไรก็ตาม ขอ.ไดมีการจดัตั้ง war room ขึ้นมา เพื่อสอบถามถึงปญหาตางๆ ที่เปน
อุปสรรคในการยายฐานการบินไปยังทาอากาศยานสวุรรณภูมใินวันที ่28 ก.ย.นี้ ของสายการบิน
ตางชาติทุกสายที่เปดทําการบินเขาไทย โดยทําการรวบรวมปญหาทั้งหมดและประสานงานกับ ทอท. 
ในการเขามาแกไขปญหาตางๆ เพื่อใหสายการบินสามารถเปดทําการบนิมายังสนามบินแหงนี ้ไดรับ
ทราบขอมูลตางๆไดอยางถูกตอง ซ่ึงในขณะนี้ ขอ.ไดตดิตอสายการบินไปแลวทั้งหมดรวมกวา 87 
สายการบิน   สวนการออกใบรับรองสนามบินนั้น ขอ.ไดออกใบรับรองระหวางกาล (Interim 
Aerodrome Certificate) ตั้งแตเมื่อวันที่ 26 ก.ค.49 ส้ินสุด 25 ม.ค.50 เพื่อแสดงวาโครงสรางพื้นฐาน
ทางกายภาพของสนามบิน (AirField) ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนไปตามมาตรฐานสากลที่ใช 
รับรองการปฏิบัติการของอากาศยาน และหลังเปดใชทาอากาศยานในวันที่ 28 ก.ย. นี้ จะมกีาร
ปฏิบัติงานจริง และความราบรื่นของการยายสนามบิน ซ่ึงหากทุกระบบเปนไปไดดวยดี ก็จะมีออก
ใบรับรองสนามบินฉบับสมบูรณได ซ่ึงคาดวาภายในเดือนพฤศจิกายน 2550 นี้ 
 
 สําหรับสถานการณทาอากาศยานในตางประเทศนั้น มาเลเซียเตรียมปรบัปรุงอุปกรณอํานวย
ความสะดวกพื้นฐานของสนามบิน เพื่อรองรับการบินขึ้นลงของเครื่องบินแอรบัส เอ 380 เครื่องบิน
โดยสารที่ใหญที่สุดในโลก ดวยงบประมาณ 1.35 ลานริงกิต หรือประมาณ 1,350 ลานบาท โดยจะทํา
การปรับปรุงในสวนของทางวิ่งและการเชือ่มตอระหวางโถงผูโดยสารกับเครื่องบินทีม่ีช้ันโดยสาร 2 
ช้ัน ซ่ึงคาดวาการกอสรางและปรับปรุงจะแลวเสรจ็ภายในเดือน พ.ค. 2550 
 สําหรับแนวโนมอุตสาหกรรมการบินโดยภาพรวมนั้น หลังจากที่มีขาวทําลายแผนลอบวาง
ระเบิดเครื่องบนิในอังกฤษ ทําใหการเดินทางโดยสารเครื่องบินชะลอตวัเล็กนอย อุปสงคในการ
เดินทางของผูคนอาจจะลดลง เพราะความไมมั่นใจในความปลอดภัยและความทอใจกับกฎระเบยีบ
ขอบังคับดานความปลอดภยัที่เขมงวดมากกวาเดิม นอกจากนี้ ยังสงผลใหสายการบนิตองเผชิญกบั
ตนทุนมาตรการรักษาความปลอดภัยตางๆ ที่เพิ่มสูงขึ้น เนื่องจากสนามบินทั่วโลกอาจตองเรง
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ดําเนินการปรับปรุงเทคโนโลยีระบบการรกัษาความปลอดภัยกันใหม  ซ่ึงทําใหอุตสาหกรรมสายการ
บินตองเผชิญกับความเสี่ยงตางๆ มากยิ่งขึน้กวาเดิม  ดังนั้น การเตรียมพรอมของบคุลากรในดาน
ความปลอดภยัและนริภัยการบินจึงเปนสิ่งท่ีหลายหนวยงานดานการบนิ ท้ังทาอากาศยานและสาย
การบนิ รวมท้ังหนวยงานวทิยุการบนิ จะตองดาํเนินการ เพือ่เตรียมพรอมสําหรับสถานการณฉกุเฉิน  
ดังนั้น หาก สบพ. สามารถพัฒนาหลกัสตูรฝกอบรมระยะสั้น สําหรบัเตรยีมบุคลากรในสายงาน
ดังกลาว ซ่ึงเปนสิ่งจําเปนและเปนท่ีตองการอยางยิ่ง ก็จะเปนการพัฒนาศักยภาพของ สบพ.และ
อุตสาหกรรมการบนิของไทย 

สวนการเปดทาอากาศยานสวุรรณภูมิทีใ่กลจะถึงนี้  ภาครัฐจําเปนตองผลักดันนโยบายอื่น ๆ 
ออกมาสนับสนุนเพื่อใหทาอากาศยานสวุรรณภูมิประสบความสําเร็จในการเปนศนูยกลางทางการบิน
ในภูมภิาค เชน ผลักดันใหธุรกิจทองเที่ยวขยายตวัตอเนือ่ง ซ่ึงปจจัยดงักลาวจําเปนจะตองใหปญหา
ขอขัดแยงและการเมืองในประเทศยุติลงดวย และมีสวนสําคัญที่จะสรางความมั่นใจใหแกผูลงทุน
ไดมาก  รวมถึงในเรื่องของความปลอดภยัดวย   
 

 ในดานธุรกิจสายการบินนัน้ สายการบินของไทยหลายแหง มีการเปลี่ยนแปลงในเรื่อง
เครื่องบิน ทั้งการขยายฝูงบนิ และการเปลี่ยนแบบเครื่องบิน  ซ่ึงเปนปจจัยทีน่าจะสงผลตอการพัฒนา
บุคลากรดานการบินดวยเชนกัน  นอกจากนี้ ตลาดธุรกิจการบินของจนี ก็ยังคงมแีนวโนมการ
เจริญเติบโตสูง ซ่ึงจะเหน็ไดจากการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของจนี โดยลาสุดไดดําเนนิการผลิต
เครื่องบินพาณชิย รวมทั้งการเพิ่มเสนทางการบิน เพื่อรองรับการเปนเจาภาพจดักฬีาโอลิมปค 2008   
ในขณะเดยีวกนั ตลาดอตุสาหกรรมการบนิของลาวก็มีความนาสนใจเพิ่มมากขึ้น เพราะรัฐบาลลาวให
ความสําคญักบัการพัฒนาอตุสาหกรรมการบิน ซ่ึงก็จะตองพัฒนาบุคลากรดานการบนิดวยเชนกนั 
ดังนั้น ลาวจึงนาจะเปนอกีตลาดหนึ่งท่ีนาสนใจสาํหรับ สบพ.  
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