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สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยที่เกี่ยวของกับ  สบพ. 
ประจําเดือนมีนาคม  2549 

 
 

ในชวงเดือนมนีาคมนั้น  มีขาวความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศ
และภูมภิาคทีน่าสนใจ  ดังนี ้
 
ดานสายการบนิ 
  สําหรับขาวคราวความเคลื่อนไหวของสายการบินภายในประเทศที่นาสนใจนัน้ เร่ิมดวย
การยื่นขอจดัตัง้บริษัทสายการบินใหมในประเทศไทย จํานวน 9 บริษัท ประกอบดวย 
 

ลักษณะการขออนุญาต
ประกอบกิจการคาขาย 
ในการเดินอากาศ 

 
สัดสวนการลงทุน 

 
บริษัทสายการบิน 

ประจํา ไมประจํา 

ทุนจด
ทะเบียน 

(ลานบาท) 

ไทย ตางชาติ 

 
ลักษณะการใหบริการ 

บริษัท สกายสตาร 
แอรเวย จํากัด   

  400 51% เกาหลีใต 
49% 

วางแผนบินจากกรุงเทพไป
เซี่ยงไฮ 3 เที่ยว/สัปดาห ไป
ปกกิ่งและไทเป 5 เที่ยว/
สัปดาห  

บริษัทมองฟา 
(SEE-SKY CO., 
LTD) 

-  30 N/a N/a ใชเฮลิคอปเตอรทําการบิน 

บริษัท เอ เอส  
เอวิเอชั่น จํากัด 

-  30 100% 
(3 ลาน
หุน) 

- ใหบริการเชาเหมาลําดวย
เครื่องบินเล็ก จาํนวน  3 ลํา 
 

บริษัท สยาม  
เอ็กซเพรสแอรเวย 
จํากัด 

-  200 N/a N/a ใหบริการบินไปกรุงโซล 
ฮองกง กวัลาลมัเปอรและ
โฮจิมินห 
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ลักษณะการขออนุญาต
ประกอบกิจการคาขาย 
ในการเดินอากาศ 

 
สัดสวนการลงทุน 

 
บริษัทสายการบิน 

ประจํา ไมประจํา 

ทุนจด
ทะเบียน 

(ลานบาท) 

ไทย ตางชาติ 

 
ลักษณะการใหบริการ 

บริษัท ฮอลิเดย 
แอรไลน จํากัด 

 - 800 100% 
840 
ลาน
หุน 

- ใหบริการบินไปปกกิ่ง กรุง
โซล และโตเกียว ดวย
เครื่องบินรุน B747 จํานวน 
3 ลํา 
 

บริษัท สุวรรณภูมิ 
แอรไลน 

 - 200 N/a N/a โดยใหบริการ 4 เสนทาง 
คือ จากกรุงเทพไประนอง 
บุรีรัมย เชียงใหมและภูเก็ต 
ดวยเครื่องบินรุน B737 
จํานวน 2 ลํา 
กระทรวงคมนาคมไดมี
คําสั่งใหทางบริษัทแกไขชื่อ
ใหมแลว เนื่องจากมีช่ือ
เหมือนกับสนามบินที่ใน
หลวงทรงพระราชทานชื่อ
ให 

เอเชีย่น แอร
โรสเปซ เซอรวิส 
จํากัด 

 - 25 N/a N/a N/a 

บริษัท แอรมารค 
เอวิเอชั่น (ประเทศ
ไทย) จํากัด 

-  N/a N/a N/a รับขนสินคา 

บริษัท โฟร ดี N/a N/a N/a N/a N/a N/a 

 
 

สําหรับความคืบหนาของแอรไลนใหมทีย่ื่นขออนุญาตประกอบกิจการคาขายในการ
เดินอากาศนั้น ขณะนี้อยูในขัน้ตอนที่ ขอ. จะเรียกผูบริหารของสายการบินใหมทั้งหมดมาสัมภาษณ 
รวมทั้งการตรวจสอบแผนงานตางๆ ทั้ง การบํารุงรักษาเครื่องบิน นักบนิ เสนทางบิน ทุนจด
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ทะเบียน และรายละเอียดอืน่ๆ ซ่ึงจะตองพิจารณาคณุสมบัติใหครบถวนในทุกดาน กอนที่จะ
นําเสนอรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมพิจารณาตอไป โดยนับแตเร่ิมมีการใหใบอนุญาตการบิน 
ปจจุบัน ขอ.ไดเปดใหใบอนญุาตรวม 33 บริษัท โดยมีทั้งประกอบธุรกจิการบิน แอรแทกซี่ การลาก
ปายโฆษณา บนิบอลลูน ฯลฯ ซ่ึงแมจะมกีารเปดเสรีการบินตามนโยบายของรัฐบาล แตก็มีเงื่อนไข
ตางๆ รัดกุมเพือ่จํากัดผูที่จะเขามาประกอบธุรกิจพอสมควร 
 

นอกจากนี้ กรมขนสงทางอากาศ ไดมีนโยบายการเปดเสรีการบิน  โดยไดแบงเสนทางการ
บินภายในประเทศ  ใชจํานวนผูโดยสารเปนเกณฑในการแบงเสนทางออกเปน  3 เกรด  คือ  

1. เสนทางหลัก ใชเกณฑเลือกจากสายการบินที่มีปริมาณผูโดยสารมากกวาปละ 300,000 
คน ประกอบดวย 8 เสนทาง คือ กรุงเทพฯ-เชียงใหม, เชียงราย, หาดใหญ, ภูเก็ต, กระบี่, อุดรธานี, 
อุบลราชธานี, ขอนแกน โดยเสนทางเหลานี้จะเปดใหทุกสายการบินทีส่นใจทําการบนิ หากมีความ
พรอมทั้งในเรือ่งของเครื่องบิน มาตรฐานการใหบริการ โดยจะตองใหสิทธิ์สายการบินแหงชาตเิปน
ผูเลือกกอน โดยแนวทางดังกลาวจะทําใหเกิดการแขงขนัที่สมบูรณ ทั้งดานคุณภาพบริการและราคา 
และทายที่สุดผูบริโภคจะไดรับประโยชน  
 2. เสนทางสายรอง ใชเกณฑเลือกจากสายการบินที่มีปริมาณผูโดยสารตั้งแต 50,000 คนขึ้น
ไป แตไมเกิน 300,000 คน เชน เสนทางจากกรุงเทพฯ สูจังหวดัพิษณุโลก นครศรีธรรมราช ในสวน
นี้จะใหมีสายการบินใหบริการ 2-3 ราย เพื่อใหสายการบินที่เขามาใหบริการ สามารถมีรายไดอยู
รอดได เพื่อประโยชนที่ผูโดยสารจะมีเครือ่งบินโดยสารใชบริการ 

3. เสนทางสายยอย ใชเกณฑเลือกจากสายการบินที่มีปริมาณผูโดยสารไมถึง 50,000 คน 
และเสนทางทีไ่มเคยเปดทําการบินมากอน ในสวนนี้ตองยอมรับวา สายการบินตางๆ อาจไมสนใจ
ทําการบิน เนือ่งจากมีรายไดตอบแทนนอย ในสวนนีจ้ะวางหลักเกณฑใหสายการบินที่ขอใหบริการ
ในเสนทางหลักจะตองใหความชวยเหลือแกภาครัฐ โดยตองเลือกที่จะทําการบินในเสนทางสายยอย
ดวย โดยจะใหมีการจัดสรรแบงกันไปในแตละสายการบนิ 

 
 สําหรับความเคลื่อนไหวของสายการบินสญัชาติไทยตางๆ นั้น  เร่ิมจาก สายการบินไทย
แอรเอเชีย   ซ่ึงลาสุดทางกรมพัฒนาธุรกิจการคา ไดดําเนินการยืน่ฟองดําเนินคดีกับ บริษัท เอเชีย เอ
วิเอชั่น จํากัด เนื่องจากตรวจสอบไมพบสํานักงานตามทะเบียนทีแ่จงไว อยางไรก็ตาม มีการตั้ง
ขอสังเกตถึงสาเหตุในการจดัตั้งบริษัท เอเชีย เอวิเอชัน่ จาํกัด วาเพื่อการเขาไปถือหุนบริษัท ไทย 
แอรเอเชีย จํากดั รอยละ 50 โดยทําโครงสรางบริษัท เอเชยี เอวิเอชัน่ จํากัด ใหเปนไปตามเงื่อนไข
ของกฎหมายไทยเทานัน้   
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 สวน สายการบินนกแอร เตรียมจะเปดเสนทางบิน กรุงเทพฯ-เลย ในกลางเดือน เม.ย. 2549 
โดยในเบื้องตน จะเปนลักษณะของการตอเครื่อง โดยใชเครื่องบินขนาดเล็กบินที่สามารถรับ
ผูโดยสารประมาณ 50 คน/เที่ยวบนิ จากจงัหวัดเลย ไปตอเครื่องที่สนามบินอุดรธานี กับเครื่องบิน
ของนกแอรทีบ่ินระหวางกรงุเทพฯ-อุดรธานี เปนประจําทุกวัน  ทั้งนี้ จะเปดเทีย่วบินประมาณ 3 
เที่ยว/สัปดาห ในวนัจันทร-พุธ-และศุกร เพื่อใหสอดคลองกับปริมาณผูโดยสารเดินทางระหวาง
กรุงเทพฯ-เลย ที่ยังมีปริมาณไมมากนกั  สวนกําหนดราคาคาโดยสารเบื้องตนที่ 2,200-2,400 บาท/
คน/เที่ยว   

สําหรับการเปดเสนทางบินระหวางกรุงเทพฯ-เลย มีความเปนไปไดสูง ที่จะมีการ
ปรับเปลี่ยนใหมีการเปดเสนทางบินตรง ระหวางกรุงเทพฯ-เลย เพราะเชื่อมั่นถึงการพัฒนาเศรษฐกิจ 
และการทองเที่ยวของจังหวดัเลย มีลูทางการพัฒนาขยายตัวไปไดในภาคเศรษฐกิจ ปจจุบัน
ประชากรในพืน้ที่มีรายไดจากการทําสวนยางพาราสูงมาก ประกอบกับการคาชายแดน ที่จังหวดัเลย 
มีรอยตอกับประเทศเพื่อนบาน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มีการขยายตวัทางการคา
สูงขึ้นเรื่อยๆ สวนดานการทองเที่ยว จังหวัดเลยมแีหลงทองเที่ยวที่สําคัญหลายแหง ซ่ึงทําให
นักทองเที่ยวเดินทางมาที่จังหวัดเลยเพิ่มมากขึ้น   

นอกจากนี้ นกแอร ยังไดเพิ่มบริการเช็คอินดวนพิเศษขึ้นมา เพื่อเพิ่มความสะดวกสบายและ
งายตอการเดนิทางมากขึ้นสําหรับผูโดยสารที่ไมมีสัมภาระบรรทุกใตทองเครื่องบิน  ช่ือ "นกเอ็กซ" 
(Nok X: Nok Air Express check-in service) ดวยการเช็คอินบัตรโดยสารผานระบบเทคโนโลยีไร
สายของออรแกไนเซอร อิเล็กทรอนิกส หรือ พีดีเอ ซ่ึงเปนการนําระบบไวรเลส ออนไลนมา
ใหบริการเช็คอินเปนครั้งแรก และเริ่มเปดใหบริการไปเมื่อตนเดือนมนีาคมที่ผานมา ปจจุบันนก
แอรมีเครื่องพีดีเอสําหรับใชเช็คอินจํานวน 4 เครื่อง ประจาํอยูที่สนามบนินานาชาตกิรุงเทพฯ และ
จะติดตั้งประจาํที่ทาอากาศยานตางจังหวัดอีก 15 เครื่องตอไป  

 
ในขณะที่ สายการบินวันทูโก ใหความสําคญักับบริการจําหนายบัตรโดยสารเปนหลัก โดย

ไดเตรียมบรกิารสําหรับอํานวยความสะดวกในการจองและซื้อบัตรโดยสารดวยการชําระคา
โดยสารผานบัตรเครดิต Visa และ Mastercard ใหความสะดวกแกผูโดยสารที่ทําการจองตั๋ว
เครื่องบินผานทางเว็ปไซต  ซ่ึงจะสามารถขยายฐานลูกคาไดจากทัว่โลก   

 
เปนนาจับตาวาสายการบินประเภท "ราคาถูก" นับจากนี ้คงจะไมโดดเดนแคเฉพาะเรื่อง 

"ราคา" อีกตอไป แตคงจะมบีริการใหมๆ ท่ีเขามาชวยฉดุกระแสโลวคอสท ใหกลับมาเปนทางเลือก
ท่ีคุมคาท้ังราคา และบริการ การนําไอทีมาใชอยางถูกท่ีถูกเวลา ถือเปนสรางความไดเปรียบบนชัน้
เชิงการแขงขนัไดเชนกัน 
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แตอยางไรก็ตาม ลาสุด  สายการบินภูเก็ต แอรไลน  ไดถูกสหภาพยุโรป (อียู) ลงมติรับรอง
คําสั่งขึ้นบัญชีดํา ใหเปนหนึง่ใน 92 สายการบินอันตราย หามบินผานนานฟาสหภาพยุโรป 25 
ประเทศ คําสั่งดังกลาวมีผลตัง้แตวนัเสารที่ 25 มี.ค.2549 เปนตนไป  ซ่ึงสายการบินทีม่ีช่ือติดบัญชี
ดําสวนใหญเปนของชาติแอฟริกา ไดแก สาธารณรัฐประชาธิปไตยคองโก เซียรราลีออน  อีควาทอ
เรียลกินี ไลบีเรียและสวาซแีลนด สวนบรษิัทสายการบนิเล็กๆ ที่ไมใชของแอฟริกา มีสํานักงานใน
อัฟกานิสถาน (อาเรียนา อัฟกัน แอรไลนส) คีรกิสถาน (รีม แอร) คาซัคสถาน (บีจีบี แอร และจีเอส
ที แอโร แอร) เกาหลีเหนือ (แอร คอรโย)  ซ่ึงคําสั่งแบนพจิารณาจากการตรวจสอบขั้นพื้นฐาน เชน 
ระบบซอมบํารุงไมดี เครื่องบินเกาและลาสมัย ขาดระบบตรวจพินจิปรับแกในเวลาอันสั้น ซ่ึงกฎ
ดังกลาวเริ่มใชมาแลวในฝรั่งเศส เบลเยียม อังกฤษและสวิตเซอรแลนด  การขึ้นบัญชีดําจะปองกัน
สายการบินที่เสี่ยงอันตรายเขามายังนานฟายุโรป ทั้งยังเปนมาตรการทีท่ําใหมั่นใจไดวาทุกสายการ
บินที่ผานเขามาในนานฟายุโรปมีมาตรฐานความปลอดภยัมากที่สุด แมวาสายการบินบางบรษิัทจะ
ยังไมเปดเสนทางเขามายุโรป แตก็ถือวาชวยปองกันแผนการตลาดในอนาคต  
 
 ทางดาน สายการบินไทย นั้น  ไดจัดกิจกรรมการตลาด โครงการพิเศษ Thai Value Card 
หรือบัตรเดียวเที่ยวทัว่ไทย เพื่อสนับสนุนใหคนไทยเดินทางทองเที่ยวในราคาพิเศษ เร่ิมจําหนาย
ตั้งแตวนัที่ 2 ม.ีค.ที่ผานมา ส้ินสุดวันที่ 31 ธ.ค. 2549 โดยบัตรดังกลาวจะมีราคาถูกกวาการเดนิทาง
ปกติ โดยสามารถเดินทางไปยงัปลายทางภายในประเทศที่มีเที่ยวบนิของการบินไทยไดทกุแหง 
และไมจํากัดวาผูที่ซ้ือจะใชบริการไดเพยีงคนเดียว แตคนอื่น ๆ สามารถใชสิทธิได โดยบัตรดังกลาว 
สําหรับการใชบริการของผูโดยสารในชวงฤดูการทองเที่ยวนัน้ แมวาสายการบินจะประสบปญหา
จากราคาน้ํามนัปรับขึ้นทําใหมีตนทุนสูงขึน้ แตจากการสรุปตัวเลขพบวายอดขายตัว๋โดยสารยังดี
มาก มีการเดนิทางและจองตัว๋ลวงหนาอยางตอเนื่อง จึงมัน่ใจวายอดขายนาจะดีขึ้น และไมมีความ
กังวลเรื่องคูแขงโดยเฉพาะสายการบินตนทุนต่ําเพราะการบินไทยไดเปรียบในเรื่องการบริการและ
ความสะดวกสบาย 
 

นอกจากนี้ การบินไทย มีการยกเลิกเสนทางบินบางเสนทางในตางประเทศ เชน เสนทาง 
ฮองกง-ไทเป-กรุงเทพฯ หรือเสนทางกรุงเทพฯ-สิงคโปร เนื่องจากในเที่ยวบนิดังกลาวเปนเทีย่วบนิ
ที่มีจํานวนผูโดยสารไมมาก อีกทั้งเวลาของเที่ยวบนิที่มีจาํนวนผูโดยสารไมมาก อีกทัง้เวลาของ
เที่ยวบนิไมไดรับความนิยมในการเดินทาง ประกอบกับมกีารแขงขันในเสนทางบินนีม้าก  รวมทั้ง
ไดยกเลิกเสนทางหลักในประเทศ อาทิ กรุงเทพ-ลําปาง  กรุงเทพ-บุรีรัมย ที่คอนขางจะไดรับความ
นิยมจากประชาชนนอย  เปนเพราะวาการนาํเครื่องโบอิ้ง 737 มาทําการบินในเสนทางดังกลาวนัน้
เปนเหตหุลักทีท่ําใหการบนิไทยขาดทุน  จึงใหสายการบินเอกชนอยางสายการบินบีพี แอร เขามา
รับสัมปทานในเสนทางดังกลาวแทน ซ่ึงสามารถลดคาใชจายไดกวา 200-300 ลาน ซ่ึงถือวาเปนการ
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ลดภาวะที่การบินไทยตองขาดทุนการเสนทางดังกลาว สําหรับกลยุทธทางการแขงขนัแลวการบิน
ไทยใหความรวมมือกับสายการบินตางๆ เพื่อรองรับการเดินทางของผูโดยสารมาโดยตลอด เชน 
การทําเที่ยวบนิรวม (Code Share Flight) กับสายการบนิอื่นๆ ที่ทําการบินในเสนทางนั้น และไดนาํ
เครื่องบินไปทีท่ําการบินในเสนทางอื่นที่เหมาะสมกับจาํนวนผูโดยสารมาก เพื่อใหการบินไทย
สามารถสนองตอบความตองการของผูโดยสารเพิ่มผลกําไรและยังชวยลดคาใชจายดานน้ํามันใหแก
บริษัทอีกดวย 
 

ในขณะที่ สายการบินบางกอก แอรเวย วางแผนเพิ่มเสนทางใหมในปนี้ 2 เสนทาง คือ       
โฮจิมินห และ เวียงจันทร และกําลังจะเพิม่เที่ยวบนิจากกรุงเทพฯไปหลวงพระบาง เปน 4 เที่ยวบิน
ตอวัน จากเดิม 1 เที่ยวบนิตอวัน ในเดือนตลุาคมที่จะถึงนี ้  เนื่องจากมีอัตราการเติบโตของ
ผูโดยสารสูงมาก หรือราวรอยละ 35-40  และมีความเปนไปไดวาจะจอดพักที่สุโขทัยและเชียงใหม
ในเดือนพฤศจกิายนนี้  รวมทั้งจะเริ่มปรับเที่ยวบนิ สมุย-สิงคโปร เปน 7 เที่ยว/สัปดาห โดยในการ
ขยายการบริการนี้จะเพิ่ม เครื่องบินโบอิ้ง รุน 717-200 อีก 2 ลํา ซ่ึงมีความจุ 125 ที่นั่ง จากเดิมที่สาย
การบินนี้มีเครือ่งบิน 16 ลํา 

 สวนความคืบหนาของสายการบินสัญชาติตางชาตินั้น เร่ิมที่ สายการบนิแอรพุกาม (Air 
Bagan)  สายการบนิเอกชนแหงแรกของพมา ไดเปดบริการเสนทางการบินจากกรุงยางกุงไปยัง
สนามบินเอลา (Ela) ในเมืองเพียงมานา (หรือเปงมานา) โดยจะเปดใหบริการบินเชื่อมระหวางศูนย
บริหารเกาและใหมนี้ สัปดาหละ 3 คร้ัง ดวยเครื่องบินขนาด 46 ที่นั่งรุน ATR-42 และขนาด 68 ที่
นั่ง รุน ATR-72   หลังจากประกาศยายศูนยกลางการบริหารของหนวยงานรัฐบาลไปยงัเพียงมานา 
ทางการก็ไดเรงสรางสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ โดยเฉพาะอยางยิ่งการพัฒนาดานการคมนาคม
ขนสง ซ่ึงนอกจากจะมีการเปดเสนทางการเดินรถโดยสารและรถไฟ       

 เวียดนามแอรไลน  เตรียมเพิม่เที่ยวบนิฮานอย-โฮจิมินห 8-9 เที่ยวในแตละวัน และเที่ยวบนิ
ไป-กลับอีก 1 เที่ยวบนิ ระหวางโฮจิมินห-แฟรงกเฟรต ในเดือน ม.ิย. นี้  เพื่อรองรับปริมาณความ
ตองการเดินทางของผูโดยสารในเสนทางดังกลาว   ในปจจุบัน เวียดนามแอรไลน ไดใหบริการ
เสนทางบินตรงไปยังเมืองแฟรงกเฟรต ประเทศเยอรมน ีสัปดาหละ 2 เที่ยวบนิ จากฮานอย และ
สัปดาหละ 1 เที่ยวบนิจากโฮจิมินห  รวมทัง้เพิ่มเที่ยวบินที่เดินทางไปยงัประเทศญี่ปุน ซ่ึงเปน
สถานที่ทองเที่ยวที่ชาวเวียดนามใหความสนใจและนยิมเดินทางไปในชวงวนัหยุด  เวียดนามแอร
ไลน บินไปยังปลายทางกวา 25 ประเทศทั้งในเอเชยีและยโุรป เชน กรุงมอสโก ปารีส แฟรงกเฟรต 
ในยโุรป กรุงปกกิ่ง นครซิดนีย เมลเบิรน กรุงโซล เมืองโอซากา กรุงโตเกียว ไทเป กรุงมะนิลา   
โดยในปที่ผานมา เวยีดนามแอรไลนไดขนสงผูโดยสารไปแลวกวา 6 ลานคน  โดยเปนชาวตางชาติ 
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2.8 ลานคน  เวียดนามแอรไลนมีแผนที่จะขยายเสนทางบินสูยุโรปและอเมริกาเหนอืมาตั้งแตปที่
แลว แตไมสามารถทําไดเนือ่งจากไมมีเครือ่งบินขนาดใหญเพียงพอรองรับ อีกทั้งไมสามารถหาเชา
ไดเนื่องจากเครื่องบินระยะไกลมีไมเพียงพอ เพราะเปนทีต่องการของสายการบินตางๆ ทั่วโลก ใน
ยุคที่อุตสาหกรรมการบินกลับมาเฟองฟูอีกครั้ง หลังจากเหตุการณ 911 ในนครนวิยอรก เมื่อป 2544  
นอกจากนั้นแลว สายการบนิแหงชาตเิวยีดนาม มีแผนจะเปดบนิสูสหรัฐฯ เปนครั้งแรกในชวง
ปลายป 2548 ที่ผานมา แตเนื่องจากขาดเครื่องบินโดยสารขนาดใหญจึงตองเล่ือนออกมาเปนป 2549 
นี้ ซ่ึงจะเปนไปไดเมื่อไดรับมอบเครื่องบินโดยสารรุนใหมที่ส่ังซื้อจากบริษัทแอรบัสอินดัสตรีของ
คายยุโรป 

  ในขณะที่ มาเลเซีย แอรไลน สายการบินรายใหญสุดของเอเชียตะวันออกเฉียงใต ดวย
ขนาดของฝูงบินที่มีอยูประมาณ 100 ลํา กําลังประสบปญหาขาดทุนอยางมหาศาล  ซ่ึงไดกําไรเพียง 
48 เที่ยวบนิจากเที่ยวบินระหวางประเทศทัง้หมด 114 เทีย่วบนิ สวนเทีย่วบนิในประเทศจํานวน 118 
เที่ยวบนิขาดทนุมากถึง 114 เที่ยวบนิ  มาเลเซียแอรไลน จงึไดประกาศแผนปรับโครงสรางครั้งใหญ 
เพื่อสรางสภาพคลองแกธุรกิจใหไดภายในปหนา โดยเตรียมปรับเปลี่ยนเสนทางบนิระยะไกลไป    
ยุโรปและออสเตรเลียหลายเสนทางในเดือนหนา  เพื่อปรับโครงสรางทางธุรกิจเพื่อใหสามารถ
กลับมาทํากําไรไดอีกครั้ง โดยจะยตุิการแวะพักระหวางทางของเที่ยวบนิระหวางประเทศไปยัง
จุดหมายปลายทางในยุโรปและออสเตรเลีย ตั้งแตวนัที่ 26 มีนาคม และจะเปลี่ยนมาใหบริการ
เสนทางตรง จากสนามบินนานาชาติกวัลาลัมเปอร สูกรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ  รวมทั้งซิดนยี
และเพิรธ ประเทศออสเตรเลีย และแฟรงกเฟรต ประเทศเยอรมนี    อยางไรก็ตาม มาเลเซียแอรไลน  
เอง ก็มีแผนทีจ่ะเลิกจางพนกังานประมาณ 6,500 คน จากทั้งหมด 23,000 คน เพื่อลดคาใชจาย 
ในขณะที่จะโอนเสนทางการบินภายในประเทศ 96 เสนทาง ใหแกแอรเอเชีย เหลือเสนทาง
ภายในประเทศเพียง 19 เสนทาง นอกจากนี้ มาเลเซีย แอรไลน ยังจะพจิารณาตัดเสนทางการบิน
ระหวางประเทศ โดยเฉพาะเสนทางที่ยังประสบภาวะการขาดทุนเพิ่มเติมในอนาคต โดยการโอน
สายการบินในประเทศจะมีผลตั้งแตวันที่ 1 สิงหาคมนี้ เปนตนไป ตั้งเปาหมายวาจะสามารถกลับมา
มีกําไรจากแผนการฟนฟกูิจการภายในป 2550   

ขณะเดียวกนั นายโทนี่ เฟอรนานเดส ซีอีโอของแอรเอเชีย เสนอที่จะเขาเทคโอเวอรทั้ง
พนักงานและเครื่องบินโดยสารจากมาเลเซีย แอรไลน  ถารัฐบาลใหใชเครือขายในประเทศของสาย
การบินแหงชาติได ก็จะมีการโอนพนักงานของมาเลเซีย แอรไลนจํานวน 800 คนเขามาอยูในสังกดั
แอรเอเชีย  พรอมทั้งซื้อหรือเชาเครื่องบินโดยสารโบอิ้ง B737 จํานวน 4 หรือ 9 ลําตอจากมาเลเซีย 
แอรไลน ดวย   
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สวนสายการบนิเอเชียแปซิฟก จําเปนตองขึน้ราคาตั๋วโดยสารเพื่อใหภาระคาน้ํามันมี
ผลกระทบตอผลกําไรนอยทีสุ่ด  สายการบนิสมาชิกเอพีเอ ตองแบกภาระคาน้ํามันในปที่แลวถึง 1.8 
หมื่นลานเหรียญสหรัฐ (ราว 6.99 แสนลานบาท) หรือราว 28% ของรายจายทั้งหมด ซ่ึงเพิ่มขึ้นถึง
สองเทาเมื่อเทียบกับป 2546 สายการบินจะตองวางแผนแบงเบาภาระคาน้ํามันที่เพิ่มขึน้ดังกลาวไปสู
ผูโดยสารในรูปของการขึ้นคาตั๋วโดยสารไดอยางไร เนื่องจากที่ผานมามีสายการบินเพียงไมกี่ราย
เทานั้นที่สามารถขึ้นคาโดยสารโดยไมสงผลกระทบตอยอดผูโดยสาร นอกจากนี้ สายการบิน
จําเปนตองควบคุมรายจายดานแรงงานและตองแนใจวา ระบบโครงสรางที่มีอยูนั้นมคีุณภาพ
เพียงพอในการรองรับการขยายฝูงบินดวย 

แปซิฟกแอรไลน ซ่ึงเปนสายการบินในประเทศของเวยีดนาม จะปรับเพิ่มเที่ยวบินใน
เสนทางฮานอย-โฮจิมินห ใหมีเที่ยวบินเดนิทางทั้งหมดวันละ 7 เทีย่ว ประกอบดวยชวงเชา 4 เทีย่ว 
และชวงบาย 3 เที่ยว นอกจากนั้นยังเปดใหบริการเที่ยวบนิจากโฮจิมนิหไปยังกรุงไทเป ไตหวัน อีก 
5 เที่ยวบนิตอสัปดาห  

 
เจแปนแอรไลนของญี่ปุน ไดประกาศเพิ่มเที่ยวบนิขึ้นอกี 5 เที่ยวบินตอสัปดาห ในเสนทาง

โฮจิมินห-โตเกียวโดยตารางบินชวงฤดูรอนที่ไดประกาศออกมานี้จะมีใหบริการไปจนถึงสิ้นเดือน
ต.ค.นี้ 

 
ในขณะที่ กัลฟแอร มกีารปรับปรุงคุณภาพในการใหบริการใหพเิศษกวาสายการบินอื่นๆ 

อาทิ สกายเชฟ บริการพอครัวบนเครื่องบิน และสกายแนนนี่ บริการพี่เล้ียงเด็กบนเครื่องบิน และ
การปรับปรุงในเรื่องของผลิตภัณฑตางๆ บนเครื่องบิน ซ่ึงตองเปนไปตามเปาหมายกลยุทธ จะทํา
ใหสายการบินกาวสูความเปน"สมารท แอรไลน" ทําใหขณะนี้ กัลฟ แอร จึงไดทุมงบลงทุนไปกวา 
75 ลานดอลลารสหรัฐหรือประมาณ 3 พนัลานบาท เพื่อติดตั้งที่นั่งใหมสําหรับชั้นหนึ่งและชั้น
ธุรกิจ และปรบัปรุง ตกแตงภายในใหมหมดของเครื่องรุนแอรบัส A340 ในเสนทางบินระหวาง
ไทย-ฮองกง-บาหเรน พรอมทั้งจะมีการตดิตั้งจอทีวีสําหรับทุกที่นั่งภายในเครื่องบินใหมดวย ซ่ึง
การปรับปรุงฝูงบินใหมในครั้งนี้ จะชวยผลักดันใหกัลฟแอรเปนสายการบินหลักของภูมิภาค
ตะวนัออกกลาง จุดเดนของกลัฟแอร คือ การมีเครือขายที่แข็งแกรงที่สุดในภาคพื้นตะวันออกกลาง 
โดยจะมีศูนยกลางการบินใน 2 แหง คือ บาหเรนและโอมาน พรอมทั้งจะเนนคณุภาพ เร่ืองของการ
ใหบริการที่ตรงตอเวลา มีความคลองตัวดานฝูงบินและการเชื่อมตอเที่ยวบินอยางมปีระสิทธิภาพ 
ซ่ึงเมื่อไมนานมานี้ กัลฟแอรไดรับรางวัลเมอรคิวร่ีอวอรด (Mercurry  Award ) การบริการบนเครื่อง
ยอดเยี่ยมระดบัเหรียญทอง และ Overall Winner ในดานนวัตกรรมและคุณภาพการบริการซึ่งสราง
ความพึงพอใจใหกับลูกคาจาก International Travel Catering Association (ITCA) โดยกอนหนานี้
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ในเดือนกุมภาพันธที่ผานมา เพิ่งไดรับรางวลัชนะเลิศดานการบริการอาหารบนเครื่อง (Onboard 
Catering Exellence) ประจําป 2549 รวมถึงรางวัลยอดเยี่ยมสําหรับสายการบินใหม (Best New 
Entrant Airline) สวนแผนการตลาด และการวางเปาหมายในการดําเนนิธุรกิจก็ฉีกแนวทางจากสาย
การบินอื่นๆ เพราะแนวโนมการดําเนนิธุรกิจของสายการบินตางๆในขณะนีจ้ะเนนการปรับลดหรือ
ยกเลิกทีน่ั่งโดยสารชั้นหนึ่ง แตจะหันไปใหความสําคัญกับชั้นธุรกิจและชั้นประหยดัมากกวา เพราะ
สามารถขายตั๋วโดยสารไดในราคาที่ถูกลง ขณะที่กัลฟแอร จะเนนเรื่องการขายในชัน้หนึ่ง และชัน้
ธุรกิจ มากกวาการขายตั๋วในชั้นประหยัด เพราะไมเนนแขงขันในเรื่องของการตัดราคานั่นเอง  

สวน สายการบินออซเจ็ท (Ozjet) สายการบินใหมลาสุดของออสเตรเลีย จะกลับมา
ใหบริการอีกครั้ง โดยจะเริ่มใหบริการสําหรับชั้นธุรกิจ ซ่ึงบินระหวางซดินียและเมลเบิรนเมื่อปลาย
พฤศจิกายนของปที่แลว และวางแผนจะใหบริการภายในประเทศในปนี้ ซ่ึงแรกเริ่มมีเครื่องบิน    
โบอิ้ง 737 จํานวน 3 ลํา และจะเพิ่มขึ้นเปน 10 ลํา โดยความจุของชั้นธรุกิจมีจํานวน 60 ที่นั่ง 

และขาวทีน่าสนใจอีกประเดน็คือ กรณีที่ สายการบินแควนตัส เตรยีมปลดคนงานฝายชาง
ซอมบํารุง 480 คน พรอมวางแผนเอาทซอรส (outsource)  งานดานดแูลและซอมบํารุงใน
ตางประเทศ เพื่อลดคาใชจายตามแผนลดตนทุนดําเนินธุรกิจใหได 3,000 ลานดอลลารออสเตรเลีย 
ในระยะ 5 ป  หลังจากที่แควนตัสตองไดรับผลกระทบจากภาวะราคาเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้น การ
ปลดคนงานสวนใหญจะเกดิขึ้นในสวนการดําเนินงานดานดูแลและซอมบํารุงเครื่องยนต ที่ตั้งอยูใน
นครซิดนีย ซ่ึงจะปดทําการในเดือนพฤษภาคมนี้  ถือเปนสวนหนึ่งของการปรับปรุงการดําเนินงาน
ดานวิศวกรรมทั้งหมด ทั้งนี้ การดําเนนิการดังกลาวมีเปาหมายประหยดัคาใชจายของสายการบินให
ไดมากถึง 100 ลานเหรียญออสเตรเลีย (ราว 2,864 ลานบาท) และบริษทัอาจจะตดัสินใจปรับเปลี่ยน
ตําแหนงงานหลายพันตําแหนงในหนวยงานดานการซอมบํารุงในตางประเทศเปนอนัดับตอไป   
อยางไรก็ดี แควนตัส จะยังคงรักษาโรงงานดูแลและ ซอมบํารุงเครื่องบินโบอิ้ง 747 ไว โดยจะมกีาร
โยกยายงานไปยังโรงงานในเมืองอาวาลอน รัฐวิคตอเรยี ทางตอนใตของประเทศ โดยหนวยงาน
ซอมบํารุงหนักฝูงเครื่องบินโบอิง 767 จะยังคงอยูที่ฐานในเมืองบริสเบนตอไป  

 
สวนสายการบนิแอรนิวซีแลนด เตรียมเปลี่ยนภาพลักษณการบริการใหม มีแผนการทาํ

ตลาดครั้งใหญกับงบประมาณกวา 1 พันลานเหรียญดอลลารนิวซีแลนด หรือกวา 3 หมื่นลานบาท 
ในการจดัซื้อเครื่องบินโบอิ้งรุน 777-200ER จํานวนกวา 8 ลํา รวมไปถึงการเปลี่ยนเครื่องแบบ
พนักงานใหมทั้งหมด ทั้งนี้ เพื่อเปนการดึงจํานวนผูโดยสารใหเปนไปตามเปาที่ตั้งไว โดยเฉพาะ 
นักทองเที่ยวทีเ่ปนคนไทย คาดวาจะเพิ่มขึน้ 20 % จากป 2548 ขณะเดียวกันทางสายการบินแอร  
นิวซีแลนดยังรวมมือกับการทองเที่ยวและกรมการคาของนิวซีแลนดจดักิจกรรมนิวซีแลนด ฟลม 
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เฟสติวัล ในชวงเดือนพฤษภาคมที่จะถึงนี้ รวมไปถึงการจัดแพก็เกจ็ ไฟท ไดรฟ สเตย เพื่อเปนการ
ชวยกระตุนใหนักทองเที่ยวมาเที่ยวที่ประเทศนิวซีแลนดมากขึ้น  

สายการบินแอรฟรานซ จะใหบริการเที่ยวบินจากฮานอย และโฮจิมินห ไปยังปารีส       
ฝร่ังเศส จํานวน 7 เที่ยวบินตอสัปดาห จากที่แตเดิมเคยใหบริการแค 5 เที่ยวเทานั้น 

 
ในขณะที่ สวสิ อินเตอรเนชัน่แนล แอรไลน กําลังจะเขารวมเปนสมาชกิของกลุม Star 

Alliance อยางสมบูรณ หลังจากที่ไดเร่ิมจบัมือกับทางสายการบินลุฟทฮันซาไปกอนแลวเมื่อปที่
ผานมา โดยการรวมมือในครัง้นี้ถือเปนการชวยลดภาวะการขาดทุน และเพื่อเปนการเพิ่มสิทธิ
ประโยชนใหกับใหกับผูโดยสาร ทั้งนี้ การเขารวมเปนพันธมิตรกับกลุม Star Alliance  ถือเปนอีก
วิธีหนึ่งที่ชวยลดการขาดทุนที่มีอยู  และผูโดยสารที่เปนสมาชิกสะสมไมลของสายการบินสวิส จะ
ไดรับสิทธิประโยชนเพิ่มมากขึ้นอีกจาก 16 สายการบินพันธมิตร  

 
ดานการผลิตเครื่องบินพาณชิย 

 ผลสํารวจจาก Current Market Outlook โดยบริษัทโบอิ้งคาดวา ในอีก 20 ปขางหนา (2005-
2024) ภูมภิาคเอเชียแปซิฟกนี้จะกลายเปนตลาดการบินขนาดใหญ ที่มีเครื่องบินกวา 7,200 ลํา รวม
มูลคามากวา 770 ลานดอลลารสหรัฐ (30.8 ลานลานบาท) ถือเปนตลาดเครื่องบินโดยสารใหญสุด
นอกอเมริกาเหนือ เพื่อขยายทดแทนฝูงบนิเกา และขยายธุรกิจ  ทั้งนี้ รายงานคาดการณระยะยาว
สําหรับชวงป 2548-2567 ของโบอิ้ง ระบุวา เฉพาะตลาดจนีเพียงแหงเดียว นาจะมีการสั่งซื้อ
เครื่องบินโดยสารใหมจํานวน 2,612 ลําดวยกัน โดยเครื่องบินแถวนัง่เดยีว อาทิ โบอิ้งรุน 737 จะ
เปนกลุมเครื่องบินขนาดใหญที่สุดที่มีคําสั่งซื้อ ซ่ึงคาดวาจะมีคําสั่งซื้อเขามาจํานวนมากถึง 3,690 ลํา 
สวนเครื่องบินโดยสารขนาดกลางแถวนั่งคู อาทิ โบอิ้งรุน 787 และ 777 จะมีคําสั่งซื้อจาํนวน 2,430 
ลํา ขณะที่เครือ่งบินเจ็ทขนาดเล็กจะมีสัดสวนการสั่งซื้อจาํนวน 540 ลํา และเครื่องบินโดยสารจัมโบ 
เจ็ท มีคําสั่งซื้ออยูที่ 510 ลํา   ในขณะที่รายงานจาก CAPA (Centre for Asia Pacific Aviation) ก็
คาดการณวาในชวง 5-7 ปนี้ สายการบินในอินเดีย จะมีความตองการเครื่องบินใหมอีก 250-300 ลํา 
หรือขยายตวัจากจํานวนฝูงบนิเมื่อปลายป 2548 ถึงเกือบ 2 เทา และจะมยีอดผูโดยสารที่ใชบริการ
สายการบินตนทุนต่ําถึง 1 ใน 4 ของประชากรอินเดยีที่เดนิทางโดยเครือ่งบินในสิ้นปนี้  

ตัวเลขความตองการและประมาณการลูกคาใหมขางตน ทําใหบริษัทผูผลิตเครื่องบิน
โดยสาร 2 รายใหญของโลก ไดแก แอรบัส จากฟากยุโรป และโบอิ้ง ของฝงอเมริกา หนัมาให
ความสาํคัญกับภูมิภาคนีเ้พิม่ขึ้น ซ่ึงสวนหนึ่งเพื่อชดเชยรายไดจากตลาดใหญสุดของอุตสาหกรรมนี้ 
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อยางอเมริกาเหนือที่เผชิญแรงกดดันจากปญหาตนทุน และราคาน้ํามัน สงผลใหปดกจิการไปแลว
หลายราย โดยเฉพาะอยางยิ่ง เมื่อผลกระทบดังกลาว ทําใหโบอิ้ง ถึงกับสูญเสียตําแหนงแชมปของ
ตลาดเครื่องบินโดยสารติดตอกัน 3 ปซอน เนื่องจากมฐีานลูกคาหลักเปนสายการบินสหรัฐ  

นอกจากนี้โบอิ้งยังคาดการณวา ปริมาณผูโดยสารที่เดินทางภายในภูมภิาคเอเชีย-แปซิฟก 
จะเติบโตปละ 6% แซงหนาอตัราเฉลี่ยของปริมาณการเดินทางทั่วโลกในระยะ 20 ปขางหนา ที่จะ
เติบโต 4.8%  เนื่องจากปริมาณผูโดยสารในภูมภิาคนี้เร่ิมเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ ประกอบกับการแขงขันอยาง
ดุเดือดในตลาดการบินเอเชยี-แปซิฟก ทําใหสายการบินตองเรงดําเนินการตางๆ เพื่อรองรับความ
ตองการของผูโดยสาร โดยเฉพาะในเสนทางบินตรงแบบนอน-สต็อป ไปยังจดุหมายปลายทางตางๆ 
ทั่วโลก โดยใชเครื่องบินที่มีความสะดวกสบายมีประสิทธิภาพและสามารถบินไดระยะไกล  

 ขณะนี้สัดสวนการตลาดของโบอิ้งในภูมภิาคเอเชีย ไดรับผลกระทบ จากการรุกตลาดอยาง
หนักของบริษทั แอรบัส จากประเทศฝรั่งเศส โดยพบวาสายการบินไทย ซ่ึงถือเปนลูกคาใหญสําคัญ
ของโบอิ้ง ในภูมิภาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ไมมีการสั่งซื้อเครื่องบินใหมจากโบอิ้งในปที่ผานมา 
สวนสายการบนิตนทุนต่ําอยางแอร เอเชีย ส่ังซื้อเครื่องบินจากบริษัทแอรบัสเปนจํานวนถึง 100 ลํา 
ประจําการฝูงบิน  อยางไรกต็าม โบอิ้งไดปรับกลยุทธใหม เพื่อเจาะตลาดในภูมภิาคเอเชีย โดยไดเขา
พบบริษัทสายการบินซึ่งเปนลูกคาหลักเพื่อรักษาฐานลูกคาเดิมพรอมทั้งเจรจาสายการบินใหมๆ 
เปนการขยายตลาด อีกทั้งเอเชียตะวันออกเฉียงใตยังเปนตลาดสําคัญของเครื่องบินโบอิ้ง 737, 787 
และ 747 ที่มีจาํนวนทีน่ั่งผูโดยสาร 200-400 คน เนื่องจากการการทองเที่ยวและการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาคนี้เติบโตเร็วและในอตัราที่สูงมาก 

 สําหรับในประเทศไทย โบอิ้งไดเจรจากับ 3 สายการบิน คือ การบินไทย สายการบินนก
แอร และสายการบินพีบี แอร กอนหนานัน้ไดเดินทางไปประเทศเวยีดนาม ซ่ึงเวยีดนาม แอรไลน 
ไดส่ังจองเครือ่งบินโบอิ้ง 787 จํานวน 4 ลํา และมีสายการบินไลอันแอร ซ่ึงเปนโลวคอสทแอรไลน 
ของประเทศอินโดนีเซียไดส่ังจอง 30 ลํา   

 สวนแอรบัส ไดประกาศพกัการเปนผูนําทางดานสายการบิน สําหรับโมเดลที่ผานมาเปน
เครื่องบินลําตวักวาง รุน A300 และ A310 ซ่ึงจะหมดในเดือน ก.ค. 2007 นี้  

สําหรับเครื่องบิน รุน A300 ไดนําออกสูตลาดในเดือนพ.ค. 1969 เปนเครื่องบินเจ็ทของแอร
บัสลําแรก โดยใหบริการกับสายการบินฝรั่งเศสมาเปนเวลา 5 ป สวนเครื่องบิน รุน A310 นําออกสู
ตลาดในป 1978 เปนเครื่องบินลําแรกที่มกีารใชโทรทัศนสไตลดิสเพลย ในหองทํางานของนักบนิ  
ในชวงปที่ผานมาและใน 2 เดือนแรกของปนี้ ไมมีการสัง่ซื้อเครื่องบินทั้งสองรุนนี้เลย แอรบัสจึง
ตัดสินใจหยดุการผลิตเครื่องบิน 2 รุนนี้  โดยไดวางแผนเสนอเครื่องบินรุนใหมลาสุด คือ รุน A330 
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และ A340 ซ่ึงไดรับความสนใจมากเนื่องจากมีลําตัวกวาง แอรบัสเพิ่งจะไดรับใบสั่งซื้อ 7 ฉบับ  
และเครื่องบินรุน A350  ซ่ึงเพิ่มความจุไดมากขึ้น  

 

 

ดานทาอากาศยาน 
สําหรับความคืบหนาของการกอสรางสนามบินสุวรรณภูมิ ปจจุบนังานอยูในชวงการปูพื้น

ดวยคอนกรีตขยายลานบิน และไหลทาง ซ่ึงคาดหวังวาจะแลวเสร็จไดในสิ้นเดือน มี.ค.นี้ สวนการ
พัฒนาทางวิ่งขึ้นลงของเครื่องบินนั้นเสรจ็สิ้นแลว รวมความยาว 3 กม. กวาง 45 ม. ปูยางแอสฟลต
หนา 20 ซม. กบับริเวณจอดเครื่องบินความยาว 600 ม. กวาง 150 ม. ปูลาด ยางหนา 20 ซ.ม. ในขณะ
ที่ไหลทางขยายจากเดิมกวาง 52 ม. เปน 60 ม. ทั้งนี้เพื่อสามารถรองรับการจอดเครื่องบินโบอิ้ง 747 
ไดมากถึง 6 ลํา สําหรับการซอมแซมอาคารครัวการบินที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  จากเหตุเพลิง
ไหม ตองนําแผนสํารองโดยการผลติอาหารที่ครัวการบิน สนามบินดอนเมือง แลวนํามาสงขึ้น
เครื่องที่ทาอากาศยานสวุรรณภูมิ เนื่องจากการซอมแซมครัวการบินจะแลวเสร็จทั้งหมดภายในสิ้น
เดือน มิ.ย.นี้  

 

นอกจากนี้แลวยังวางแผนเปดกิจการโรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ตามนโยบายรฐับาล 
เพื่อรองรับผูใชบริการและเจาหนาทีจ่ากสายการบินทกุแหงทั่วโลก จากแผนงานโครงการได
กําหนดไวใหโรงแรมเปนสวนหนึ่งของโครงการกอสราง ที่ตองมีในสนามบินนานาชาติ ตั้งอยู
ภายใตการรวมลงทุนจากรัฐวิสาหกจิ 3 แหง ประกอบดวย บริษัท ทาอากาศยานไทย จาํกัด 
(มหาชน) บริษัท การบินไทย จํากดั (มหาชน) และธนาคารกรุงไทย จาํกัด (มหาชน) ซ่ึงการกอสราง
กําหนดตั้งอยูทางทิศเหนือของพื้นที่สนามบิน บนเนื้อที่ 17 ไร หากการกอสรางดําเนนิการแลวเสร็จ 
จะเปนการรองรับความเปนศูนยกลางในภมูิภาคเอเชียอีกแหง 

 

ในขณะที่สนามบินสุวรรณภมูิยังไมแลวเสร็จ ลาวก็ยังคงกาวตามตดิโดยการวางแผนจะ
ขยายสนามบนินานาชาติวัตไต โดยขอความชวยเหลือดานเงินทุนจากประเทศไทย ซ่ึงเปนการ
ปรับปรุงสวนตอขยายของโครงการเพิ่มสรางลานจอดเครื่องบินขนาดใหญ ขนาดเครือ่งรุนโบอิ้ง 
747 หรือแอรบัส A300-600 โครงการปรับปรุงสนามบินวัตไตนี้มีมูลคากอสรางทั้งหมด 8 ลาน
ดอลลารสหรัฐ โดยไดรับการสนับสนุนจากรัฐบาลไทยในรูปเงินใหเปลา และเงินกูระยะยาว
ดอกเบี้ยต่ํา และรัฐบาลญี่ปุนใหความชวยเหลือติดตั้งอุปกรณเรดารทั้งหมด 
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 สวนมาเลเซียเตรียมเปดอาคารผูโดยสารสําหรับสายการบินตนทุนต่ําแหงแรกในเอเชยี  
อาคารผูโดยสารนี้มีมูลคา ประมาณ 1,160 ลานบาท ตั้งอยูที่กรุงกวัลาลัมเปอร หางจากทาอากาศยาน
นานาชาติกวัลาลัมเปอรราว 20 กิโลเมตร โดยอาคารผูโดยสารตนทุนต่าํดังกลาว จะเปดใหบริการ
ในวนัที่ 23 มี.ค. นี้  สําหรับโครงการกอสรางเทอรมินอลของมาเลเซีย ซ่ึงเริ่มตนเมื่อเดือนมิ.ย 2548 
ที่ผานมานี้เอง โดยจะยังใชรันเวยและแผนกเทคนิคตางๆ ของสนามบินหลักอยู คือ สนามบิน
กัวลาลัมเปอร และมีผูเชาหลักคือ แอรเอเชยี ซ่ึงเปนสายการบินตนทุนต่าํรายใหญของมาเลเซีย 

สําหรับความคืบหนาในการเปดใหบริการสนามบินโลวคอสตของสิงคโปร จะเปด
ใหบริการอยางเปนทางการในวันที่ 26 มี.ค.นี้ ภายใตช่ือวา "Airport Boulevard"  โดยอาคารของ
สนามบินสามารถรองรับรับผูโดยสารได 2.7 ลานคนตอป ตั้งอยูใกลภายในสนามบนิชางอ ีหางกบั
อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ เทอรมินลั 1 เพียงเล็กนอย ซ่ึงสนามบินโลวคอสตแหงนี้ ใชงบ
ลงทุนกวา 45 ลานดอลลารสหรัฐหรือราว 1.8 พันลานบาท  อยางไรก็ตาม ในขณะนี้มเีพียงแคสาย
การบินไทเกอร แอรเวยของสิงคโปร ซ่ึงเปนสายการบินตนทุนต่ําเพยีงสายการบินเดยีว ทีแ่จงความ
ประสงคจะใชบริการอาคารผูโดยสารแหงนี้ ซ่ึงใชเงินลงทุนในการสราง 45 ลานเหรียญสิงคโปร 
หรือประมาณ 1,000 ลานบาท  

 

ดานการแขงขนัในการเปดใหบริการสนามบินสําหรับสายการบินตนทุนต่ําหรือโลวคอสต 
แอรไลน เปนแนวโนมการพัฒนาธุรกิจสนามบินที่กําลังมีการแขงขันอยางรุนแรงในปจจุบัน อัน
สอดรับกับกระแสการขยายตัวของสายการบินตนทุนต่ํา ซ่ึงในขณะนี้เกือบจะทกุประเทศ ลวนมกีาร
จัดตั้งสายการบินตนทุนต่ําขึน้มาใหบริการทั้งสิ้น จะเห็นไดจากการเรงเปดใหบริการของสนามบิน
โลวคอสต จึงเปนยุทธศาสตรในการพัฒนาธุรกิจสนามบินที่สนามบิน อยางลาสุดประเทศมาเลเซีย 
ชิงเปดใหบริการตัดหนาสิงคโปรไปแลว จะเหน็ไดจากขณะนี้สายการบินแอรเอเชีย (สายการบิน 
ตนทุนต่ําของประเทศมาเลเซีย) และสายการบินไทยแอรเอเชีย ไดดําเนนิการยายจุดลงจอดใน
ประเทศมาเลเซียใหม จากสนามบินนานาชาติกัวลาลัมเปอร ไปสู "LCCT Terminal-KLIA" ซ่ึง
เปนสนามบินโลวคอสต แอรไลนแหงแรกในเอเชยี ที่เปดใหบริการอยางเปนทางการไปเมื่อวันที่  
23 มี.ค.49  ภายใตการบรหิารงานของ Malaysia Airports(Sepang)Sdn Bhd. หลังจากทางรัฐบาล   
มาเลเซียไดลงทุนไปกวา 108 ลานริงกิต ( 1,148 ลานบาท)   

 
ดานอื่นๆที่เก่ียวของ 

 เร่ิมจากกรณีที ่สํานักงานตรวจเงนิแผนดนิ จะเขามาตรวจสอบในเชิงลึก ถึงความโปรงใส
ของบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) ในการเตรียมวาจางบรษิัทไทยแอรพอรตส กราวด 
เซอรวิสเซส จํากัด (TAGS) ใหเขามาดําเนนิงานหลายโครงการในสนามบินสุวรรณภมูิ โดยไมมีการ
ประมูล ทั้งโครงการบริหารงานตาง ๆ ภายในพื้นที่คารโกฟรีโซน การเปนผูบริการงานดาน 
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Passenger Handling (การเชค็อินในสนามบินสุวรรณภูม)ิ แลว ขณะนีท้างคณะกรรมการสอบสวน
ขอเท็จจริง ที่กระทรวงคมนาคมไดจัดตั้งขึน้ ก็กําลังเรงสอบสวนขอเทจ็จริงในเรื่องนีเ้ชนกัน  
 

 สําหรับกรณีทีเ่ครื่องบินหนวยบินเกษตรในโครงการหนวยบินฝนหลวงตกที่ จ.จนัทบรีุ ซ่ึง
เปนเครื่องบินแบบ พี.ซี.6 พอทเตอร ชนิด 2 เครื่องยนต ในเบื้องตนคาดวาไมไดเกดิจากสภาพ
เครื่องบินที่เกา เนื่องจากเพิ่งปรับปรุงทําเครื่องใหมทั้งหมด เมื่อป 2544 โดยทั่วไปแลว เครื่องบิน
ของสํานักฝนหลวงและการบินเกษตร มีทั้งสิ้น 23 ลํา  

 

สวนสโมสรกองพลทหารปนใหญ จ.ลพบรีุ สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย และ
สํานักงานวจิัยและพัฒนาการทหารกลาโหม  รวมกันเปดตัวโครงการวจิัยและพัฒนาอากาศยานไร
นักบิน โดยสาธิตถึงความกาวหนาของเครือ่งบินไรคนขับ ที่สรางขึ้นโดยฝมือนักวิชาการจาก 6 
สถาบัน และหนวยงานจากกองทัพบก กองทัพเรือ กองทพัอากาศ พรอมกับบินโชว ที่สนามบินสระ
พานนาค ศูนยการบินทหารบก โดยใชรีโมทคอนโทรลในการควบคุมอยูภาคพืน้ดิน บินบนความสงู 
1,000-3,000 ฟุต  

 

ในขณะที่ เจาหนาที่ควบคุมการจราจรทางอากาศในเยอรมนี ขูวาจะหยดุงานประทวง
ในชวงการแขงขันฟุตบอลโลกในเดือนมิถุนายนนี้ เนื่องจากไมพอใจนโยบายการเปดเสรีงาน
ควบคุมการบนิซึ่งสนามบินที่จะไดรับผลกระทบมากทีสุ่ดนาจะเปนทีแ่ฟรงกเฟรต เพราะคาดวาจะ
มีแฟนบอลจากตางประเทศเดินทางเขามาชมฟุตบอลโลกครั้งนี้ประมาณ 500,000 – 800,000 คน 
ผานสนามบินแหงนี ้

 
ในภาพรวมของเดือนนี้อุตสาหกรรมการบนิมีการพัฒนาไปอยางตอเนือ่ง โดยเฉพาะทั้งใน

ดานของสายการบินที่เกิดใหมในประเทศไทย ซ่ึงมีถึง 9 สายการบินทีข่อเปดดําเนนิการ อันแสดง
ใหเห็นถึงความกาวหนาของธุรกิจการบินในประเทศ  นอกจากนี้ สถานการณการแขงขันของธุรกิจ
การบินในภูม ิภาค จึงพบวาสายการบินตางพัฒนากลยุทธ ทั้งการพัฒนาเสนทางการบิน  การพัฒนา
บริการ รวมทั้งการพัฒนาโปรแกรมการสงเสริมการตลาด  เพื่อเพิ่มศกัยภาพในการแขงขันของสาย
การบิน  โดยเฉพาะสายการบินตนทุนต่ํา ซ่ึงปจจุบันตางพัฒนาคุณภาพการบริการ และการนําระบบ
ไอทีเขามาใช เพื่อเพิ่มขอไดเปรียบในการแขงขัน   

 

อยางไรก็ตาม ในการพจิารณาพัฒนาการของธุรกิจสายการบินนั้น อาจแยกวิเคราะหใน
ประเด็นตางๆ ดังนี้ คือ การพฒันาดานเสนทางบิน  การพฒันางานดานการบริการ และกิจกรรมการ
สงเสริมการตลาดของสายการบิน ซ่ึงในชวงเดือนที่ผานมาสามารถสรุปไดดังนี้  
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สรุปการพัฒนาเสนทางการบินของสายการบินตางๆ  
 

สายการบิน เสนทางบิน/เทีย่วบิน 
ที่เพ่ิม/ลด 

รายละเอียดเพ่ิมเติม 

สายการบินนกแอร เพิ่มเสนทางบิน 
 กรุงเทพฯ-เลย 

- เริ่มในกลางเดือน เม.ย. 2549 
- ในเบื้องตน จะเปนลักษณะของการตอเครือ่ง  
โดยใชเครื่องบินขนาดเล็กบินที่สามารถรับ        
ผูโดยสารประมาณ 50 คน/เที่ยวบิน ท่ีบิน       
เสนทางกรุงเทพฯ-อุดรธานี ในอนาคตจะอาจ 
เปดเปนเที่ยวบินตรง กรุงเทพฯ-เลย 
- เปดเที่ยวบินประมาณ 3 เที่ยว/สัปดาห ในวัน
จันทร-พุธ-และศุกร 
- คาโดยสารเบื้องตนที่ 2,200-2,400 บาท/คน/
เที่ยว 

สายการบินไทย มีแผนยกเลิกเสนทางบิน 
- ฮองกง-ไทเป-กรุงเทพฯ  
- กรุงเทพฯ-สิงคโปร 
- กรุงเทพ-ลําปาง 
- กรุงเทพ-บุรีรมัย 

 

บางกอก แอรเวย เพิ่มเสนทางบิน 
กรุงเทพฯ - โฮจิมินห  
กรุงเทพฯ – เวียงจันทร 
กรุงเทพฯ – หลวงพระบาง 
สมุย-สิงคโปร  

- เพิ่มเที่ยวบินจากกรุงเทพฯ-หลวงพระบาง  
เปน  4 เที่ยวบินตอวัน จากเดมิ 1 เที่ยวบินตอ
วัน เริ่มในเดือนตุลาคมนี้ 
- เพิ่มเที่ยวบิน สมุย-สิงคโปร เปน 7 เที่ยวบิน/
สัปดาห 

สายการบินแอรพุกาม เพิ่มเสนทางบิน  
กรุงยางกุง - เมืองเพียงมานา 
(หรือเปงมานา) 

- สัปดาหละ 3 ครั้ง 
 

เวียดนามแอรไลน เพิ่มเที่ยวบิน 
- ฮานอย-โฮจิมนิห  
- โฮจิมินห-แฟรงกเฟรต 
- เวียดนาม – ญ่ีปุน 

 
- เพิ่มเปน 8-9 เที่ยวบิน/วัน 
- เพิ่มอีก 1 เที่ยวบิน 
- เริ่มในเดือนมิถุนายน 
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สายการบิน (ตอ) เสนทางบิน/เทีย่วบิน 

ที่เพ่ิม/ลด (ตอ) 
รายละเอียดเพ่ิมเติม (ตอ) 

มาเลเซียแอรไลน ปรับเปลี่ยนเสนทางบินไป 
ยุโรปและออสเตรเลีย 

- เปลี่ยนมาใหบริการเสนทางบินตรงจาก         
  สนามบินนานาชาติกัวลาลัมเปอร สู                   
  กรุงลอนดอนของอังกฤษ  ซดินียและเพิรธ   
  ของออสเตรเลีย และแฟรงกเฟรตในเยอรมนี 

แปซิฟกแอรไลน เพิ่มเที่ยวบินในเสนทาง 
-  ฮานอย-โฮจมิินห 
-  โฮจิมินห-กรุงไทเป 

 
- ใหมีเที่ยวบินเดินทางทั้งหมด 7 เที่ยวบิน/วัน 
-  5 เที่ยวบิน/สัปดาห 

แอรฟรานซ ฮานอย-ปารีส 
โฮจิมินห-ปารีส 

- 7 เที่ยวบิน/สัปดาห จากเดิมแค 5 เที่ยวบิน 

เจแปนแอรไลน เสนทางโฮจิมินห-โตเกียว เพิ่มเที่ยวบินอีก 5 เที่ยวบิน/สัปดาห 

 

สรุปการพัฒนางานดานการบริการ เพื่อเพิ่มความสะดวกสบายและงายตอการเดินทางมาก
ขึ้นสําหรับผูโดยสาร ตลอดจนกิจกรรมสงเสริมการตลาดตางๆ     
 

สายการบิน บริการใหม ลักษณะการใหบริการ 

นกแอร  "นกเอ็กซ" (Nok X: Nok Air 
Express check-in service) 

บริการเช็คอินดวนพิเศษสําหรับผูโดยสารที่ไมมี
สัมภาระบรรทุกใตทองเครื่องบิน  ดวยการเช็คอิน
บัตรโดยสารผานระบบเทคโนโลยีไรสายของออร
แกไนเซอร อิเลก็ทรอนิกส หรอื พีดีเอ ซึ่งเปนการ
นําระบบไวรเลส ออนไลน มาใหบริการเช็คอิน
เปนครั้งแรก และเริ่มเปดใหบริการไปเมื่อตน
เดือนมีนาคมที่ผานมา 

สายการบินไทย  กิจกรรมการตลาด โครงการ
พิเศษ Thai Value Cardหรือ
บัตรเดียวเที่ยวท่ัวไทย 

บัตรโดยสารเครื่องบินราคาพิเศษ โดยสามารถ
เดินทางไปยังปลายทางภายในประเทศที่มี
เที่ยวบินของการบินไทยไดทุกแหง และไมระบุ
ช่ือผูใชบริการ จนถึงวันที่ 31 ธ.ค. 2549  

บางกอก แอรเวยส การเพิ่มจํานวนเครื่องบิน ขยายการบริการโดยเพิ่มเครือ่งบินโบอิ้ง รุน 717-
200 อีก 2 ลํา ซึ่งมีความจุ 125 ท่ีนั่ง จากเดิมท่ีสาย
การบินนี้มีเครื่องบิน 16 ลํา 
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สายการบิน (ตอ) บริการใหม (ตอ) ลักษณะการใหบริการ (ตอ) 

สายการบินออซเจ็ท (Ozjet)  การใหบริการช้ันธุรกิจ จํานวน 60 ท่ีนัง่ สําหรับเที่ยวบินระหวางซิดนีย
และเมลเบิรน  

กัลฟแอร  การปรับปรุงคุณภาพในการ
ใหบริการ 

- สกายเชฟ บริการพอครัวบนเครื่องบิน 
- สกายแนนนี่ บริการพี่เลี้ยงเด็กบนเครื่องบิน 
- การปรับปรุงในเรื่องของโปรดักซตางๆของ
เครื่องบิน ซึ่งตองเปนไปตามเปาหมายกลยุทธ 
จะทําใหสายการบินกาวสูความเปน"สมารท 
แอรไลน" 

- ติดตั้งท่ีนั่งใหมสําหรับชั้นเฟรสคลาสและชั้น
ธุรกิจ และปรับปรุง ตกแตงภายในใหมหมด
ของเครื่องรุนแอรบัส A340 ในเสนทางบิน
ระหวางไทย-ฮองกง-บาหเรน  พรอมท้ังจะมี
การติดตั้งจอทีวสีําหรับทุกที่นั่งภายใน
เครื่องบินใหมดวย 

 
นอกจากนี้ เมือ่พิจารณาถึงปริมาณความตองการเครื่องบินพาณิชยของสายการบินใน

ภูมิภาคเอเชยีแปซิฟคแลว จะเห็นวา แนวโนมการเจริญเติบโตของธุรกิจการบินในภมูิภาคยังเปนไป
ในทิศทางบวก   

 
สรุปการสั่งซื้อ/สั่งจองเครื่องบินโดยสาร 
 

สายการบิน แบบเครื่องบิน จํานวน หมายเหตุ 
แปซิฟกแอรไลน โบอิ้ง 737 รุนใหม  การสงมอบ - ปลายป 2549 

- มีแผนจะเพิ่มจํานวนเครื่องบิน
โดยสารขนาดใหญของโบอิ้งเปน 20 
ลํา ภายในป 2553  นี้ 

ไชนา แอรไลน โบอิ้ง 747-400F 2 ลํา ตั้งแตป 2547 
สิงคโปร แอรไลน โบอิ้ง 777-300ER 18 ลํา ตั้งแตป 2547 
การบินไทย โบอิ้ง 777-200ER 6 ลํา ตั้งแตป 2547 
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สายการบิน (ตอ) แบบเครื่องบิน (ตอ) จํานวน 

(ตอ) 
หมายเหตุ (ตอ) 

เวียดนามแอรไลน “โบอิ้ง 7E7" (หรือ เครื่องบิน   
โบอิ้ง 787) "ดรมีไลเนอร" เปน
เครื่องบินรุนใหม สามารถ
บรรทุกผูโดยสารได 223 คน  
ภายในมีหองโดยสารถึง 3 ช้ัน 
และพิสัยการบินถึง 15,700 กม. 

4 ลํา - การสงมอบ 
2 ลําแรก – ป 2552 
2 ลําหลัง – ป 2553 
- ฝูงบินของเวียดนามแอรไลนใน
ปจจุบันประกอบดวย 
- โบอิ้ง 767 - 1 ลํา   
- โบอิ้ง 747 - 4 ลํา  
- โบอิ้ง 777 - 10 ลํา โดย 6 ลําใน
จํานวนดังกลาวเปนเครื่องบินเชา
จากบริษัทโบอิ้ง   

 
สวนทางดานทาอากาศยานที่นาจับตามอง คือ ทาอากาศยานสําหรับสายการบินตนทนุต่ํา      

ซ่ึงลูกคาหลัก ก็ลวนแตเปนสายการบินตนทุนต่ําของประเทศนั้นๆอยูแลว และยังสามารถดึงสาย
การบินตนทุนต่ําจากประเทศตางๆ เขามาใชบริการไดดวย  ในสวนของประเทศไทยเองก็มแีผนจะ
พัฒนาสนามบนิดอนเมืองใหเปนสนามบินโลวคอสตเชนกัน แตก็ตองพจิารณาถึงความคุมคาและ
ความเหมาะสมในการดําเนนิการ  

ในสวนของ สบพ. นั้น ควรพิจารณาปริมาณความตองการบุคลากรดานการบิน จาก
แนวโนมการเติบโตของธุรกิจการบินของภมูิภาค และดําเนินการผลิตบุคลากรและการใหบริการ
ซอมบํารุงรักษาอากาศยาน  เนื่องจากสามารถปอนบุคลากรและบริการดังกลาวใหรองรับความ
ตองการตลาดในประเทศและภูมภิาค  

 
 
 
 
 

แผนกวิจัยและพัฒนา 
สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน 

 
 


