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สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยที่เกี่ยวของกับ  สบพ. 
ประจําเดือนมิถุนายน  2549 

 
 

ในชวงเดือนมถุินายนนัน้  มขีาวความเคลือ่นไหวของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศ
และภายในภูมภิาคที่นาสนใจ  ดังนี ้

 
 สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (IATA) คาดการณวา ป 2549 นี้  สายการบนิ   
ทั่วโลกอาจขาดทุนรวม 3,000 ลานดอลลาร หลังจากเมื่อปที่แลวขาดทนุ 3,200 ลานดอลลาร เพราะ
ราคาน้ํามันเชือ้เพลิงที่สูงขึ้นยังสงผลกระทบตอการทํากําไร สายการบนิของสหรัฐอเมริกาจะ       
ขาดทุนรวม 5,200 ลานดอลลาร เพราะการแขงขันสูง และตลาดภายในประเทศทํากําไรไดนอย    
เมื่อเทียบกับเสนทางบินระยะยาว ในขณะที่สายการบินของยุโรปจะทาํกําไรรวมกนัได 1,300 ลาน
ดอลลาร สวนสายการบินแถบเอเชียแปซิฟก อาจมีกําไรสทุธิ 1,700 ลานดอลลาร  อยางไรก็ดี การใช
น้ํามันเชื้อเพลิงอยางมีประสิทธิภาพมากขึน้ ประกอบกบัความพยายามลดตนทุนดานอื่นๆ จะสงผล
ใหผลกําไรจากการดําเนินงานของอุตสาหกรรมการบินปนี้ อาจเพิ่มขึน้มาอยูที ่7,000 ลานดอลลาร 
จาก 4,300 ลานดอลลารเมื่อป 2548   สวนรายไดคาดวาจะเพิ่มขึ้นรอยละ 8.5 อยูที่ 448,000 ลาน
ดอลลาร ทามกลางการเติบโตของจํานวนผูโดยสารที่รอยละ 6.7 
  

สําหรับปริมาณการเติบโตทางการบิน ในชวง 4 เดือนแรกของป 2549 (ม.ค.-เม.ย.49) 
เปรียบเทียบกบัชวงเดยีวกันกับปที่ผานมา ปริมาณเที่ยวบนิเพิ่มขึ้นรอยละ 6.9 และผูโดยสารเพิ่มขึ้น
รอยละ 5.7 หากความแข็งแกรงทางเศรษฐกจิเปนปจจัยเกือ้หนุนทั้งปริมาณผูโดยสารและสินคาจะ
ยังเติบโตอยางตอเนื่อง แตแนวโนมราคาน้าํมันพุงอยางรวดเรว็ ประกอบกับในการประชุมเวิลด    
ไออาตา ที่กรุงปารีส เมื่อ 2 มิ.ย.ที่ผานมา พบวา ปจจยัเหลานี้จะมีผลกระทบทันที เทรนดรายไดการ
บินตลอดป แอรไลนสจะสูญเงินไมต่ํากวา 3,000 ลานเหรียญสหรัฐ จากการที่สนามบินทั่วโลกพา
กันปรับขึ้นคาธรรมเนียมการใชบริการ  สวนสถิติผูโดยสารและเที่ยวบินเพิ่มสูงขึ้น เพราะชวง เม.ย.
มีวันหยุดเทศกาลอีสเตอรติดตอกันยาว  เฉพาะเดือนเดยีวมีปริมาณจราจรสูงถึงรอยละ 9.9  

 
อยางไรก็ตาม การที่สายการบินตางๆ จะสามารถฟนตัวกลับมามีกําไรไดอีกครั้งในป 2007 

หรือไมนั้น ขึ้นอยูกับความเคลื่อนไหวของราคาน้ํามัน  แมวาในชวง 5 ปที่ผานมานี ้บริษัทการบิน
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หลายแหงจะสามารถปรับลดตนทุนในการปฏิบัติงานที่ไมเกี่ยวกับเชื้อเพลิงลงได 13% แตบริษัท
เหลานี้ยังคงเผชิญกับแรงกดดันใหตองพยายามหาทางปรบัปรุงอัตราการใชกําลังการผลิต และ
พิจารณาปรับเพิ่มคาธรรมเนียมการบินขึ้น คาดวานาจะสงผลกระทบใหราคาตั๋วโดยสารสูงขึ้น
ประมาณรอยละ 15-20 
 
 
ดานสายการบนิ 

สําหรับความเคลื่อนไหวดานอื่นๆ ของสายการบินสัญชาติไทย มีดังนี ้
 สายการบินไทย  มีความกาวหนาในการดําเนินการและการปรับกลยุทธเพื่อรองรับความ
เคลื่อนไหวและการพัฒนางานของ บกท. ดงันี้ 

1. ผลกระทบจากภาวะราคาน้ํามันเชื้อเพลิงปรับตัวสูงขึ้น  
บกท. ยังคงไดรับผลกระทบที่เกิดขึ้น แตจะยังไมมนีโยบายที่จะปรับขึน้คาธรรมเนียม 

น้ํามัน (Fuel Surcharge) ในระยะเวลาอันใกลนี้อีกครั้ง เพื่อชวยลดภาระแกผูโดยสาร โดย บกท. จะ
แกไขปญหาตนทุนที่สูงขึ้น โดยการหนัไปลดตนทุนในสวนอื่นๆ แทน และตั้งเปาหมายวา ปนี้จะมี
กําไรจากการดาํเนินงานประมาณ 18,000  ลานบาท  เพิ่มขึ้นจากปทีแ่ลวที่มีกําไร  7,000  ลานบาท  
โดยชวง  6  เดอืนที่ผานมา  มีกําไรแลวประมาณ  14,000 ลานบาท  เนือ่งจากมีจากดาํเนินงานดาน
การตลาดอยางตอเนื่อง  และทุกฝายใหความรวมมือเปนอยางดี   

2. การเตรียมขยายฐานธุรกิจการบินไปสูการใหบริการเชาเหมาลําเครื่องบินแบบสวนตัว 
เจาะกลุมลูกคาไฮ-เอนด 
กระทรวงคมนาคมไดมอบหมายให บกท. ไปดําเนนิการศึกษาความเปนไปไดในการ 

ดําเนนิการจัดการรองรับธุรกิจที่ใหบริการเครื่องบินแบบสวนตัวในชั้นธุรกิจ ในเสนทางบิน       
ตางประเทศ ขนาดที่นั่ง 18-48 ที่นั่ง  เพื่อรองรับธุรกิจการบินระดับบน  ซ่ึงขณะนี้ปริมาณความ
ตองการของผูโดยสารที่จะเดินทางมีสูงมาก  และสอดคลองกับรายงานจากบริษัท  แอรบัส           
อินดัสตรี้  จํากดั  ผูผลิตเครื่องบินแอรบัส วาขณะนี้มีสายการบินหลายแหงมอบหมายใหแอรบัส
จัดสรางเครื่องบินที่ใหบริการแบบสวนตวัในชั้นธุรกิจมากขึ้น  โดยแอรบัสไดผลิตเครื่องบินแอรบัส  
318 และ 319 ใหบริการขนาด 18-48 ที่นั่งในชั้นธุรกิจเทานั้น  สําหรับในประเทศไทยนั้น จะเปด
ใหบริการเฉพาะเสนทางกรุงเทพฯ-ไทเป, กรุงเทพฯ-โตเกียว, กรุงเทพฯ-โซล, กรุงเทพฯ-ปกกิ่ง และ
กรุงเทพฯ-สิงคโปร 

อยางไรก็ตาม บกท. จะทําการบินเที่ยวบินเหมาลํา (ชารเตอรไฟลต) บินตรงจากกรุงโซลมา
ภูเก็ต ในกลางเดือนกรกฎาคม จนถึงสิ้นเดอืนกุมภาพันธปหนา สัปดาหละ 2 เที่ยวบนิ หลังจากทีไ่ด
หยุดบนิไประยะหนึ่ง  รวมทั้งการบินไทยจะทําการบนิเชาเหมาลํา จากปูซานมาภูเกต็ เปนครั้งแรก 
โดยเริ่มบินในวันที่ 15 ตุลาคม-30 พฤศจิกายน 2549 สัปดาหละ 2 เที่ยวบิน ซ่ึงจะเนนนักทองเที่ยว
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กลุมที่เดินทางมาฮันนีมูน ตลาดกอลฟ กลุมครอบครัว และผูที่ช่ืนชอบสปา มาทองเที่ยวที่ภูเก็ตและ
อันดันรวมทั้งเกาะลันตาของกระบี ่เพราะขณะนี้นักทองเที่ยวเกาหลีนยิมเดินทางมาฮนันีมูนทั้งที่
ภูเก็ตและเกาะลันตาเปนจํานวนมาก 

3. การลงนามความรวมมือทางการบินพาณิชยระหวาง บกท. กับสายการบินตางๆ เพื่อหา
พันธมิตรทางธุรกิจและขยายธุรกิจเพิ่มเสนทางบิน  

3.1 ความรวมมือกบั สายการบินเซี่ยงไฮ แอรไลน    
- บกท. สามารถเพิ่มเที่ยวบินตอสัปดาหในเสนทางปกกิ่ง เซี่ยงไฮ กวางเจา 

และเฉินตู  ไดอยางนอยเสนทางละ  2  เที่ยวบิน   
- คาดวาในปแรกจะเพิ่มถึงรอยละ 5-7  หรือประมาณ 2,000 คนตอสัปดาห โดย

จะปรับเปลี่ยนขนาดเครื่องบินใหมีทีน่ั่งมากขึ้นตอไป 
3.2 การทําขอตกลงสัญญาการบินระหวางประเทศกับ อินเดีย เจ็ท  แอรเวยส   

- บกท. จะเพิ่มเสนทางการบิน คือ จากกรุงเทพฯไปสูมุมไบ เดลี , เชนไน ,     
กัลกัตตาและเบงกอล  และอนิเดีย  เจ็ท  แอรเวยสจะเปดเสนทางการบินเพิ่ม
อีก  320  เที่ยวบิน  ทั้งในอินเดียเองและอื่น ๆ  

3.3 การทําขอตกลงสัญญาการคาการบินรวม  (code-sharing)  กับ สายการบนิแหง   
โปรตุเกส  เพื่อเชื่อมเสนทางบินระหวางเมอืงลิสบอนกับกรุงเทพฯ โดยเริ่มในวนัที่ 15 มิถุนายนนี้   

3.4 การปดเสนทางบินสายใหม คือ กรุงเทพฯ-โจฮันเนสเบอรก  แอฟริกาใต  ซ่ึงเปน
เที่ยวบนิตรง  ใชเวลาประมาณ  11  ช่ัวโมง  ทําการบิน  3  เที่ยว  /  สัปดาห  จะใชเครื่องบินลําใหม
คือ โบอิ้ง   777-200ER  ที่สามารถจุผูโดยสารไดถึง  292  คน  ทั้งนี้ เพื่อรองรับการเจริญเติบโตดาน
การทองเที่ยวและการคาของทั้งสองประเทศ  ซ่ึงสายการบินไทยเปนสายการบินที่  4  ที่มีเสนทาง
บินไปยังแอฟริกาใตนับจากสายการบินคาเธย  แปซิฟค  สายการบินสิงคโปรแอรไลนสและสายการ
บินมาเลเซียน  แอรไลนส 
 

สายการบินบางกอก  แอรเวยส  ในปนี้ไดรับรางวัลซอนกันถึง  3  รางวัล  คือ  “Best 
Regional Airline”  ซ่ึงเปนรางวัลของสกายแทร็กซ  ในเขตภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต  หลังจาก
ที่ไดรับรางวัล  “All-Round Service Excellence Award”  มาแลวเมื่อตนป  และอีกรางวัลที่ไดรับก็
คือ  “Asia’s Boutique Airline”  
 
 สายการบินไทย แอร เอเชีย  ไดดําเนินการพัฒนาทั้งงานดานปฏิบัติการบิน และงานดาน
การตลาดของบริษัท ดังนี้     

1. การจัดงานไทยแอรเอเชยีแฟร 2006  เพื่อเพิม่รายได และเปนอีกชองทางหนึ่งสําหรับ
การทําตลาดโลวคอสแอรไลนชวงโลวซีซันเทานั้น  
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2. การจัดแคมเปญตั๋วโดยสารราคาถูกขึ้น  โดยราคาตั๋วโดยสารในประเทศเริ่มตนที่  299  
บาท  และตางประเทศเริ่มตนที่ 499 บาท  มีจํานวนทั้งสิ้น 300,000 ใบ และเริ่มเดนิทางตั้งแตวนัที่  
17  กรกฎาคม  2549  ถึง  24  มีนาคม  2550  ซ่ึงทางไทยแอรเอเชียตั้งเปาหมายไววาในป  2549  นี้  
จะมีเมด็เงินจากการขายตัว๋โดยสารประมาณ 4,000  ลานบาท  และเพิ่มประมาณผูโดยสารเปน         
3 ลานคน  ซ่ึงจะมากกวาปทีแ่ลวคือ มีเม็ดเงินจากการขายตั๋วประมาณ  2.4  พันลานบาท  จาก
ปริมาณผูโดยสาร  1.8  ลานคน 

3. การเพิ่มเครื่องบินใหมีศกัยภาพรองรับตลาดในอนาคตอนัใกลมีความจาํเปนและตอง
ใชเม็ดเงนิจํานวนมาก โดยไทยแอร  เอเชยีมีแผนที่จะเปลี่ยนจากเครื่องโบอิ้ง เปน แอรบัสทั้งหมด  
 

สายการบินวนั  ทู  โก  ไดขยายเสนทางการบินในประเทศขึ้นเพิ่มอีก  3  เสนทาง  คือ   
1. เสนทาง กรุงเทพฯ-กระบี่   เปดใหบริการ เมื่อวันที่  9  มถุินายน   
2. เสนทาง กรุงเทพฯ-ขอนแกน  เปดใหบริการ เมื่อวันที่  9  มิถุนายน   
3. กรุงเทพฯ-พิษณุโลก   เปดใหบริการ เมื่อวันที่  15  มิถุนายน   
สายการบินวนั  ทู  โก  มีเสนทางการบินในประเทศอยูแลว  5  เสนทาง  คือ  จากกรุงเทพฯ

ไปสูเชียงใหม , เชียงราย , ภูเก็ต , หาดใหญและ  สุราษฎรธานี 
 
สายการบิน Orient Thai จะเริ่มทําการบินตรงฮองกง-ภูเก็ต เปนเทีย่วบนิประจํา สัปดาหละ 

2 เที่ยวบนิ ตั้งแตวนัที่ 1 กรกฎาคม นี้เปนตนไป เปนเวลา 2 เดือน 
 

 อยางไรก็ตาม สําหรับการเปดใชสนามบินสุวรรณภูมใินเชิงพาณิชย ในสวนของสายการ
บินตนทุนต่ํายงัไมมีความชัดเจน และยังไมไดรับคํายืนยันใดๆ จาก ทอท. เกี่ยวกับการใชสนามบิน
ดอนเมอืงหลังเปดสุวรรณภมูิแลวดวย  สวนประเดน็ที่จะใหดอนเมืองรองรับเที่ยวบิน
ภายในประเทศ ในลักษณะ point to point ไมมีผูโดยสารตอเครื่องนั้น ไมไดสงผลดีตอ ไทยแอร
เอเชีย แมไทยแอรเอเชียจะมผูีโดยสารตอเครื่องในแตละเที่ยวบนิประมาณ 5% เทานัน้ เพราะ
ผูโดยสารสวนใหญ ที่ใชบริการโลวคอสตฯ จะดแูลเรื่องการตอเครื่อง การซื้อตั๋วเอง แตถามาโลว
คอสตแลวจะตอเครื่อง แตตองเดินทางจากดอนเมืองไปสวุรรณภูมิอีกตอหนึ่ง ก็คงไมมีใครใชโลว
คอสต เพราะยอมจายเพิ่มอกีหนอยเพื่อไปใชสายการบินปกติ แตสะดวกกวา  
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สําหรับความเคลื่อนไหวดานอื่นๆของสายการบินตางประเทศ  มีดังนี ้
 

1. การเปดเสนทางการบินใหมของสายการบินตางๆ   
 

สายการบิน สัญชาติ เสนทางการบิน จํานวนเที่ยวบิน หมายเหตุ 

สายการบินแอร  
เอเชยี   

มาเลเซีย กรุงกัวลาลัมเปอร-   
บันดาเสรีเบกาวัน บูร
ไน 

1 เที่ยวบิน/วัน เร่ิมตน 11 ก.ค. 

สายการบินพุกาม พมา เปดเสนทางบิน
ระหวางประเทศไปยัง
ไทยและจีน 

 - สายการบนิเอกชน 1 ใน 2 แหงของพมา 
- เปนสายการบินเอกชนรายแรกของพมา
ที่จะมีเสนทางบินระหวางประเทศ 
- อยูระหวางย่ืนขออนุญาตเปดเสนทาง
บินตรงไปยังเมืองเสียมราฐในกัมพูชา 

เจตสตาร และ 
เจ็ตสตาร เอเชีย  

Low cost 
ของ
ออสเตรเลีย 
และสิงคโปร 
ตามลําดับ 

จากออสเตรเลียไปยัง
ไทย เวียดนาม อินโด-
นีเซีย ญ่ีปุน และ
ฮาวาย 

 - เร่ิมในเดือน พ.ย. 
- แควนตัสแอรเวยเปนเจาของเจ็ตสตาร
และถือหุน 44.5% ในเจตสตาร เอเชีย 
- คณะกรรมการดแูลผูบริโภคและการ
แขงขันของออสเตรเลียตั้งเงื่อนไขวาหาม
ทับเสนทางบิน 

สายการบิน      
ไทเกอร  แอร
เวยส 

Low cost  
บริษัทลูก
ของสิงคโปร
แอรไลนส   

ขออนุญาตเปด
เสนทางบินสิงคโปร-
อุดรธาน ี

3 เที่ยวบิน/
สัปดาห: อังคาร/
พฤหัสบดี / เสาร 

- ใชเครื่องบินแอรบัส A320 180 ทีน่ั่ง   
- เริ่มบิน 1 ก.ค.นี ้
- ลูกคาเปาหมายเปนชาวไทยในพืน้ที่
อีสานตอนบนและสาธารณรัฐประชา- 
ธิปไตยประชาชนลาว รวมทั้งชาว
ตางประเทศทีท่ํางานในพื้นทีอ่ีสานของ
ไทยและฝงลาว 
- เปนสายการบินจากตางประเทศแหง
แรกที่มีเสนทางบนิมายังไทย นอกจาก
สายการบิน 3 แหงในไทย คือ การบิน
ไทย/นกแอร/และแอรเอเชีย 

สายการบินHong 
Kong Express 

ฮองกง จากฮองกงมาภเูก็ต 2 เที่ยวบิน/
สัปดาห 

- กลุมเปาหมายเปนนักทองเที่ยว
ระดับกลางถึงสูง (Mid - High End) ซ่ึง
เปนนักทองเที่ยวที่มีคุณภาพและมกีําลัง
ซ้ือสูง  
- ใชเครื่องบินขนาด 76ที่นั่ง แตจะปรับ
เปนเครื่องบินเปนขนาดที่ใหญข้ึน  

สายการบิน 
China Rich 

เกาหลี** เที่ยวบินตรงถึงกระบี่  - จะเริ่มในชวงปดภาคเรียนฤดูรอน 
(ก.ค.-ก.ย.) 
- เครื่องบินขนาด 129 ที่นั่ง 
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Airways - ขณะนี้อยูระหวางการเจรจา 

สายการบิน สัญชาติ เสนทางการบิน จํานวนเที่ยวบิน หมายเหตุ 

สายการบินคูเวต คูเวต คูเวต-กรุงเทพฯ-
กัวลาลัมเปอร 

 - เร่ิมดําเนินการในเดือน พ.ย.นี ้ 
- จะเปนจุดบินที ่3 ในการขยายเครือขาย
เขาสูภูมิภาคเอเชีย นอกเหนอืจากเสนทาง   
คูเวต-กรุงเทพฯ-มะลินา และเสนทาง     
คูเวต-กรุงเทพฯ-จารการตา 
- ผูโดยสารเปาหมายเปนชาวตะวันออก
กลางและชาวมุสลิมในประเทศมาเลเซีย 
ที่นิยมเดินทางทองเที่ยวระหวาง 2 
ประเทศที่มีเพิ่มขึน้ รวมถึงการขยายธุรกิจ
บริการดานการขนสงสินคาหรือคารโก
ของมาเลเซีย จากเติบโตอยางตอเนือ่ง
ของธุรกิจการบินในเสนทางตะวนัออก
กลาง 
- ในป 2550 สายการบินคูเวตมีแผนที่ซ้ือ
ฝูงบินใหมเพิ่มเติมจํานวนเครื่องบนิที่
ใหบริการอยูจํานวน 17 ลํา โดยสวนใหญ
จะเปนเครื่องแอรบัส 340 เพื่อการดาํเนิน
ธุรกิจสายการบินในแถบตะวนัออกกลาง 
- คาดวาในป 2549 ยอดขายของสายการ
บินคูเวต เสนทางกรุงเทพ-คูเวต จะมี   
รายไดเพิ่มขึ้น 25-30% และมีสวนแบง
ตลาดในตลาดสายการบินรวม อยูที่ 10% 
เพิ่มจากเดิมในป 2548 ที่ผานมาทางสาย
การบินมียอดขายเติบโต 14% 

สายการบินแอร
นิวซีแลนด   

นิวซีแลนด   เซี่ยงไฮ-โอคแลนด 3  เที่ยวบิน/ 
สัปดาห  

แอรนิวซีแลนดเห็นวาประเทศจีน
แผนดนิใหญมีพลเมืองมาก  เปนตลาด
ทางการบนิขนาดใหญ  ซ่ึงในหนึ่งปจะมี
ประชาชนจากจีนเดินทางมาทองเทีย่ว
นิวซีแลนดประมาณ  130,000คน 

 
 สายการบินบรติิช แอรเวย สายการบินแหงชาติอังกฤษ ซ่ึงเปนสายการบินใหญอันดบั 3 
ของยุโรป ประกาศปรับปรุงกฎระเบยีบวาดวยกระเปาเดนิทาง โดยจะลดการใหระวางน้ําหนกั
กระเปาเดินทางใตทองเครื่องบินลง 9 กก. ใหเหลือเพยีง 23 กก. เทานัน้ สําหรับเที่ยวบนิ
ภายในประเทศและเทีย่วบินภายในกลุมยุโรป ซ่ึงมีผลตั้งแตเดือนตุลาคมนี้เปนตนไป นอกจากนี้ 
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ทางสายการบนิยั งไดประกาศไมเก็บคาเชค็อินและลดคาธรรมเนียมน้าํหนักสวนเกนิของกระเปา
ดวย 
 
 อวีา แอรเวย สายการบินใหญอันดับ 2 ของไตหวนั รวมลงทุนกับสายการบินเซี่ยงไฮ แอร
ไลน ของจีน ในการเปดบริษทัขนสงเซี่ยงไฮ แอรไลน คารโก อินเตอรเนชั่นแนล โดยอีวา แอรเวย
จะถือหุน 25% สวนเซี่ยงไฮ แอรไลน จะถอืหุน 55% และจะหาผูรวมทนุอีก 20% การรวมทุนครั้งนี้
ทางอีวาหวังทีจ่ะขยายการขนสงทางอากาศในจีน ซ่ึงเปนตลาดขนสงทางอากาศที่เตบิโตเร็วที่สุด
ของโลกในปจจุบัน  
  
 สายการบิน “เจแปน แอรไลน” (JAL) เพิ่มบริการพิเศษสุดสําหรับผูโดยสารดวยการให
ผูโดยสารหยิบเอาเครื่องเกมพกพา 2 จอของนินเทนโดรุนบางเบา “DS Lite” ไปเลน ตลอดการ
เดินทาง พรอมซอฟตแวรเกมใหเลือกดวยกัน 4 เกมโดยไมคิดคาบริการ  สําหรับผูโดยสารชั้น First 
Class และ Executive Class บริการนี้มีกําหนดชวงระยะเวลา 3 เดือน ตั้งแตวนัที่ 1 มิถุนายนที่ผาน 
จนถึง 31 สิงหาคม  นอกจากนี้ สายการบินเจแปน แอรไลน ยังนําเอาเครื่องบิน 3 ลํา ที่มีการเพนท
ลายของ “ทามากอตจ”ิ ขึ้นบินในเดือนสิงหาคมนี้ ซ่ึงเปนเดือนที่มวีันหยุดสําคัญ และเพื่อเปนการ
ฉลองครบรอบ 10 ป ของเครื่องเกมเลี้ยงสัตวที่โดงดังของแบรนดนี ้

 

ดานการผลิตเครือ่งบินพาณชิย 

 สําหรับสถานการณการแขงขันกันของผูผลิตเครื่องบินพาณิชย ระหวางโบอิ้งและแอรบัส
ยังคงมีการแขงขันกันอยางตอเนื่อง  

ยอดการสั่งซื้อ/ซ้ือเครือ่งบินของสายการบนิตางๆ 

แอรบัส โบอิ้ง 

สายการบิน A/CTYPE จํานวน หมายเหตุ สายการบิน A/C TYPE จํานวน หมายเหตุ 

สายการบิน 
จีน 

A320 24 จะมีการสงมอบใน
ระหวางป 2007 
และ 2010 

สิงคโปร 
แอรไลนส 

ดรีมไลเนอร  
โบอิ้ง 787 

20 + 20 
(USD 

4,520 M.)   

- ปป. จากซูเปอร
จัมโบ A380 ของ
แอรบัส เนือ่งจาก
สงมอบไมทัน 

สายการบิน 
บราซิล   

A319 
A320 
A330 

15 
16 
6 

จะมีการสงมอบ
ภายในป 2010 

สายการบิน
เวอรจิน บลู 
แอรไลน 

โบอิ้ง 737-
800  

9 
(USD 

634.5 M.) 

เพื่อทดแทน
เครื่องบินที่เชาอยู 
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รวม  61    49  

 

ลาสุด   แอรบสั ผูผลิตเครื่องบินสัญชาติยุโรป ประกาศชะลอการสงมอบเครื่องบินโดยสาร
ซูเปอรจัมโบ A380  ออกไป 6-7 เดือน  สิงคโปรแอรไลนส จึงเปลี่ยนไปสั่งซื้อเครื่องบินโดยสารจาก
โบอิ้ง   คูแขงสําคัญแทน ขณะที่สายการบินรายอื่นๆ เรียกรองขอเงินชดเชย  ขณะเดียวกันสิงคโปร 
แอรไลนส มีแผนที่จะสั่งซื้อเครื่องบินโดยสาร ดรีมไลเนอร โบอิ้ง 787 จํานวน 20 ลํา พรอมทั้งจอง
สิทธิส่ังซื้อเพิ่มอีก 20 ลํา มีมูลคาตามแค็ตตาล็อกโดยรวมอยูที ่USD 4,520 M.  คําสั่งซื้อเครื่องบิน
โดยสารของโบอิ้งครั้งนี้มีขึ้นในชวงที่แอรบัสกําลังออกแบบใหมเครื่องบินโดยสาร A350 เนื่องจาก
ถูกวิพากษวจิารณอยางแรงวา เครื่องบินเจท็ของแอรบัสแบบดั้งเดิมไมสามารถแขงขันกับเครื่องบิน
โดยสารรุน 787 ได  
 อยางไรก็ตาม แอรบัสก็ยังคงรักษาลูกคาอื่นๆ ไวได คอื สายการบินจีน ซ่ึงเซ็นสัญญาซื้อ
เครื่องบินแอรบัส รุน A320 จํานวน 24 ลํา ซ่ึงจะมีการสงมอบในระหวางป 2007 และ 2010 เพื่อ
ขยายเทีย่วบนิ และ สายการบนิบราซิล  ที่มคีําสั่งซื้อเครื่องบินแอรบัส จาํนวน 37 ลํา เพื่อเพิ่มความ
ตองการภายในและตางประเทศ ซ่ึงประกอบดวย แอรบสั รุน A319 จํานวน 15 ลํา A320 จํานวน 16 
ลํา และ A330 จํานวน 6 ลํา โดยจะมีการสงมอบภายในป 2010 สําหรับการตกลงกันครั้งนี้ ก็เพื่อจะ
ขยายเทีย่วบนิ ดวยเครื่องบินจํานวน 127 ลํา ในการสรางความเติบโตของตลาดภายในประเทศและ
ตางประเทศ  และลาสุดยังไดรับออเดอรฝูงบินใหมจากสายการบินเวอรจิน บลู แอรไลน สายการ
บินตนทุนต่ําของออสเตรเลีย โดยเปนเครื่องบินโบอิ้ง 737-800 จํานวน 9 ลํา ราคาขายในตลาด 
634.5 ลานดอลลาร (ประมาณ 24,111 ลานบาท) ซ่ึงจะนําไปทดแทนเครื่องบินที่เชาอยูในขณะนี้   

ในขณะที่แอรบัส เรงศึกษาความเปนไปได ตั้งโรงงานประกอบเครื่องบนิโดยสารในจนี 
หวังผลิตเครื่องบินรุนเอ 320 ปอนตลาดโลก และรองรับตลาดการบินในประเทศที่กําลังเติบโตอยาง
ตอเนื่อง  
 
 กระทรวงโทรคมนาคมและไปรษณยีของเวียดนาม อนุญาตใหโบอิ้งผูผลิตเครื่องบิน
สัญชาติสหรัฐ ทดลองใหบริการออนไลน "คอนเนคชัน บาย โบอิ้ง" ในเที่ยวบินที่บนิสูเวียดนาม
ของสายการบิน 6 แหง ไดแก เอเชียนา แอรไลน,โคเรียน แอร, ไชนา แอรไลน, ลุฟตฮันซา, 
สิงคโปร แอรไลน และเอธิฮาด แอรเวย ของสหรัฐอาหรับ เอมิเรตส เปนระยะเวลา 1 ป เร่ิมตั้งแต 30 
พ.ค. ผูเดินทางสูเวียดนามโดยใชบริการสายการบินที่มีรายช่ือในขางตน จะสามารถใชอินเทอรเน็ต
และบริการออนไลนอ่ืนๆ ผานเครื่องคอมพิวเตอรแบบพกพาขณะเดินทางอยูบนเครื่องบินได  
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ดานการขนสงสินคาทางอากาศ 
 คาเธย แปซิฟค สายการบินรายใหญสุดของฮองกงในแงของรายได มแีผนที่จะเขาไปถือ
ครองหุนในสดัสวน 17.8% ในสายการบนิดรากอนแอร คิดเปนมูลคา 8,220 ลานดอลลาร หลังจาก
สายการบินไดยื่นเรื่องไปยังสํานักงานการทาอากาศยานฮองกง เพื่อขออนุญาตกอสรางอาคาร
สําหรับสินคาจัดสงทางอากาศภายในสนามบินนานาชาติฮองกง ซ่ึงฮองกง แอร คารโก เทอรมินัล 
จํากัด หรือ เอชเอซีทีแอล เปดเผยวา การเขาครอบครองกิจการ ดรากอน แอรไลนส ของ คาเธย แป
ซิฟค อาจจะสงผลในทางลบตอสายการบินตางๆ  บริษัทใหบริการดานอาคารสําหรับเก็บสินคาที่
ขนสงทางอากาศ ตลอดจนบรรดาผูทําธุรกิจดานการสงออกสินคาทางอากาศ อีกทั้งการตัดสินใจ
ของการทาอากาศยานทีจ่ะอนุญาตใหคาเธย แปซิฟคเขาไปตั้งอาคารสําหรับคารโก จะสงผลเสีย
ระยะยาวตออุตสาหกรรมดานโลจิสติกสและผูใหบริการในธุรกจิคารโก 
 

 
ดานทาอากาศยาน 
 สําหรับการจัดตั้งมหานครสุวรรณภูมนิั้น เปนการนํารูปแบบมาจากประเทศญี่ปุน โดยนํา
เขตประเวศ เขตลาดกระบัง รวมถึง 2 อําเภอในจังหวัดสมุทรปราการมารวม และตั้งเขตประเวศกับ
เขตลาดกระบงัเปนเทศบาลนคร มีผูวาราชการมหานครดูแลอีกขั้น โดยการจัดตั้งดังกลาวมีวัตถุ-
ประสงคเพื่อใหดูแลสาธารณูปการ การจดัระบบภาษีไดเอง    ในขณะที่นายอภิรักษ โกษะโยธิน ไม
ตองการใหรัฐบาลรวมพื้นที่ เพราะการรวมพื้นที่นั้นจะทําใหเกิดปญหามากมาย เชน ปญหาน้ําทวม
เพราะพื้นทีด่ังกลาวรองรับน้าํของกทม. และการที่มีพื้นทีชุ่มชนอาศัยอยูติดกับพื้นที่สนามบินนั้น 
จะไดรับมลพิษทางเสียงได รวมทั้งมลพิษประชาชนรอบๆ สนามบินจะไดรับหากมกีารขยายเมือง
บริเวณพืน้ที่นครสุวรรณภูมิ ดังนั้นจึงควรคาํนึงพื้นฐานผลประโยชนของประชาชนใหมากที่สุด  

อยางไรก็ตาม คาดวาจะเปดใชสนามบินสุวรรณภูมิไดในวันที่ 28 ก.ย.นี ้สวนความคืบหนา
ของการสรางสนามบินสุวรรณภูมินัน้ ลาสุดไดเตรียมการทดสอบความพรอมของสนามบินสุวรรณ
ภูมิในวันที่ 29 ก.ค.นั้น  โดย ทอท. รวมกับ 6 สายการบิน ประกอบดวย นกแอร  ไทยแอรเอเชีย     
โอเรียนตไทย พี.บี.แอร บางกอกแอรเวยส และ การบินไทย เตรียมจัดเที่ยวบนิพิเศษในประเทศแบบ
เชิงพาณิชยขึ้นลงที่ทาอากาศยานสุวรรณภมูิ โดยมีวัตถุประสงคเพื่อเปดโอกาสใหผูโดยสารทุกภาค
ของไทย มีโอกาสรวมโดยสารในเที่ยวบินประวัติศาสตรการบินพลเรือนของไทย เพราะถือเปน
กลุมแรกที่ไดรวมทดสอบการบินเชิงพาณชิยคร้ังแรกที่ทาอากาศยานสวุรรณภูม ิ

สวนทาอากาศยานกรุงเทพ (ดอนเมือง) นัน้ ในเบื้องตนจะใชสําหรับเครื่องบินของทหาร 
เครื่องบินสวนตัว เครื่องบินเล็ก เครื่องบินเชาเหมาลําในฤดูกาลทองเที่ยว 

สําหรับการยายทาอากาศยานขณะนี้ ยังลาชากวาแผนเพราะมีปญหาบคุลากรที่ตองฝกซอม
เรียนรูวิธีทํางานและอุปกรณตางๆ มีนอยมาก ทําใหขัน้ตอนฝกซอมและทดสอบระบบตางๆไม
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คืบหนา  สําหรับกรณีที่คาใชจายที่ดอนเมอืงหรือสุวรรณภูมิสูงกวาประเทศอื่นนัน้ เปนเพราะรวม
คาใชจายในสวนของคานํารองของ บวท. เขาไปดวย นอกจากนี้ กรมธนารักษกเ็ตรียมปรับขึ้นคาเชา
สนามบินทั่วประเทศบนที่ดนิราชพัสดุ ตามนโยบายของกระทรวงการคลัง ซ่ึงกรมธนารักษไดจาง
บริษัท Management Solution International (MSI) มาเปนที่ปรึกษา ซ่ึงไดเสนอแนวทางการจัดเกบ็
คาเชาใหมเบื้องตน วาการกําหนดอัตราคาเชาควรอางอิงกับมูลคาทรัพยสิน เนื่องจากอัตราเดิมต่ํา
เกินจริง ซ่ึงทาง ทอท. คาดวาจะไมสงผลกระทบตอผลประกอบการ เนื่องจาก ทอท. มนีโยบายใน
การเพิ่มรายไดไวแลว  
 สวนแนวโนมรายไดในไตรมาส 1/2550 ทอท. นั้น จะเตบิโตแบบกาวกระโดดเนื่องจากจะ
รับรูรายไดจากสนามบินสุวรรณภูมิเขามา หากสนามบินสุวรรณภูมิเปดดําเนนิการเชงิพาณิชยไดใน
ปลายเดือน ก.ย. ปนี ้โดยในชวงแรกๆ ที่เปดใหบริการสนามบินสุวรรณภูมิเชิงพาณิชย กําไรอาจจะ
ลดลง เนื่องจากมีคาเสื่อมที่บริษัทจะตองแบกรับภาระถึง 6 พันลานบาท/ป แตหลังจากนั้นประมาณ 
3-4 ป บริษัทฯจะมีกําไรเพิ่มสูงขึ้นจากจํานวนเทีย่วบนิและผูโดยสารที่เพิ่มสูงขึ้น  สวนแผนการ
ลงทุน 5 ปนี้ (2549 -2553) บริษัทฯจะใชเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น 46,273.6 ลานบาท โดยในป 2553 
ทอท.จะใชงบลงทุนสูงถึง 1,971 ลานบาท เนื่องจากดําเนนิการกอสรางสนามบินสุวรรณภูมิเฟส 2  
ที่คาดวาจะใชเงินลงทุนทั้งสิ้น 4.8 หมื่นลานบาท ทําใหรองรับผูโดยสารเพิ่มขึ้นเปน 54 ลานคนตอป 
  

สําหรับความคืบหนาของงานดานทาอากาศยานในตางประเทศนั้น มใีหเห็นอยางชัดเจน 
ซ่ึงแสดงใหเหน็ถึงการแขงขนัอยางรุนแรงในดานการบนิของภูมิภาคเอเชียแปซิฟค  

ลาสุด เวียดนาม เตรียมจะสรางสนามบินนานาชาติในเกาะแวงดอน ทางตอนเหนือของ
จังหวดักวางนงิห ภายหลังป 2553 ซ่ึงการสรางสนามบินดังกลาว ในระยะแรกจะสามารถรองรับ    
ผูโดยสารไดปละ 500,000-800,000 คน และในระยะที่ 2 ซ่ึงจะสรางในป 2559-2560 จะรองรับ
ผูโดยสารไดถึง 3-3.5 ลานคน ทั้งนี ้ภายใตโครงการที่กําหนดขึ้นมาเพือ่พัฒนาพื้นทีแ่วงดอนใหเปน
แหลงทองเที่ยว เชิงนิเวศนทีสํ่าคัญนั้น เวียดนามจะตองปรับปรุงเมืองทาภายในประเทศและสราง
ทางหลวงเชื่อมระหวาง เมืองฮานอยกับเมอืงมงไก   

 
สวน จนี ก็เตรยีมเปดสนามบนิแหงใหม อีก 2 แหง คือ  
1.  สนามบินหนิงฉือ   ในภาคตะวันออกเฉยีงใตของทิเบต ใกลพรมแดนติดตอกับพมาและ

อินเดีย เพื่อดึงดูดนักทองเที่ยวเขามาเทีย่วชมความงามทางธรรมชาติของทิเบต เพิ่มอีกปละ 120,000 
คน โดยสนามบินดังกลาวจะไดรับการกอสรางและบริหารโดยแอร ไชนา เซาธเวสต      แบรนช โค 
หนวยงานในเครือแอร ไชนา จํากัด สายการบินแหงชาตขิองจีน  

ปจจุบัน ทิเบตมสีนามบินสองแหง คือสนามบินในเมืองลาซา เมืองหลวงของประเทศ และ
สนามบินอีกแหง ที่ตั้งอยูในเมืองชัมโต ทางภาคตะวันออกของทิเบต   
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2.  สนามบินปูตง โดยจะสรางขึ้นมาทดแทนสนามบินหงเฉียว ซ่ึงเปนสนามบินเดิม โดย
สนามบินปูตงไดเปดใหบริการมาตั้งแตประมาณป 2544  ดวยขดีความสามารถในการรองรับ
ผูโดยสาร 25 ลานคนตอป โดยมี 2 รันเวย รับเที่ยวบนิได 650-700 ไฟลท ตอวัน และอยูระหวางการ
กอสรางอาคารพักผูโดยสารและรันเวย ในเฟส 2 ซ่ึงคาดวาจะแลวเสร็จพรอมเปดใหบริการไดในป 
2553 ดวยขดีความสามารถในการรองรับผูโดยสารปละกวา 30 ลานคน และจะเริ่มกอสรางเฟสที่ 3 
ซ่ึงเปนเฟสสุดทายตอเนื่องกนัไป โดยจะแลวเสร็จในป 2558 ดวยขดีความสามารถรองรับผูโดยสาร
มากถึง 80-100 ลานคนตอป และในสวนของ คารโก จะขนได 5 ลานตันตอป โดยรัฐบาลจีนมุงหวัง
ใหสนามบินแหงนี ้เปนศูนยกลางทางการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟก ทั้งในสวนของ การขนสง
ผูโดยสาร และการขนสงสินคา  ซ่ึงมีการเตรียมความพรอมอยางรัดกุมในทุกทางที่จะรองรับความ
เปนฮับทางการบินของประเทศจีน   

 
นอกจากนี้ สาธารณรัฐกาตาร ก็ตองการผลักดัน “สนามบินโดฮา” ใหเปนฮับทางการบนิใน

ภูมิภาคตะวนัออกกลาง ไดเตรียมเปดใหบริการอาคารผูโดยสารที่จะรับเฉพาะผูโดยสารที่เดินทาง
ในชั้นเฟรสคลาส และชั้นบิสสิเนส คลาสเทานั้น ในเดือนกันยายนนี้ ดวยทุนกอสรางกวา 8,000 
ลานบาท ซ่ึงถือเปนบริการครั้งแรกของโลก ที่มีอาคารผูโดยสารแยกเฉพาะเชนนี้ โดยมุงหวังให   
นักทองเที่ยวและนักธุรกิจ มีความพิเศษและประทับใจในบริการมากยิ่งขึ้น สวนผูโดยสารในชั้น
ประหยดั ก็มีการเตรียมใชงบประมาณอีกกวา 220,000 ลานบาท ในการกอสรางอาคารผูโดยสาร   
ทั่วไปหลังใหมซ่ึงเฟสแรกจะแลวเสร็จพรอมรับผูโดยสารไดประมาณป 2552 รองรับผูโดยสารได     
12 ลานคนตอป และจะเสร็จสมบูรณทั้งหมดในป 2558 รองรับผูโดยสารได 50 ลานคนตอป ซ่ึงเมื่อ
สรางเสร็จจะทุบอาคารผูโดยสารของเกาทิง้ไป 
 
 
ดานอื่นๆที่เกีย่วของ 

อธิการบดีมหาวิทยาลัยนครพนม ลงนามความรวมมือกับกรมการบินพลเรือนของประเทศ
ฝร่ังเศส ในการทําหลักสูตรรวมกัน อยางไรก็ตาม ขณะนีก้ําลังรอคณะรฐัมนตรีใหความเห็นชอบ
โครงการจัดตัง้วิทยาลัยการบินนานาชาติ แตคาดวาจะเปดรับนักศึกษาไดในปการศึกษา 2550 
แบงเปนหลักสูตรวิศวกรรมการบิน เทคโนโลยีการบิน และการบริหารการบิน รับนกัศึกษา
หลักสูตรละไมนอยกวา 50 คน สวนหลักสูตรนักบิน 1 ป รับนักศึกษาไดทุก 2 เดือน รวมปละ 6 รุน 
รุนละ 30 คน  

บริษัท Phuket Heli Advanture จํากัด ซ่ึงเปนบริษัทจากประเทศออสเตรเลีย เตรียมเปด
ใหบริการรับสงนักทองเที่ยวในประเทศออสเตรเลียดวย "เฮลิคอปเตอร"บนเกาะภูเก็ต สําหรับ
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นักทองเที่ยวระดับไวไอพีโดยเริ่มตนจะนาํ เฮลิคอปเตอร เครื่องเบล 407 จํานวน 5 ลํา มาใหบริการ 
ใชเงินลงทุนลําละประมาณ 40 ลานบาท สามารถบรรทุกผูโดยสารได 6 คน สําหรับคาบริการนั้นคิด
คาโดยสารเริ่มตนคนละ 4,500 บาท ขึ้นอยูกบัระยะทางในการใหบริการ  คาดวาจะเปดใหบริการได 
ประมาณเดือนพฤศจิกายนปนี้ ซ่ึงจะเปนชวงฤดูกาลทองเที่ยวของจังหวัดภูเก็ต ซ่ึงขณะนี้กําลังอยู
ระหวางการหาสถานที่ทําลานจอดเฮลิคอปเตอร คาดวาจะใชพืน้ที่ในเขตปาตอง เชื่อวาหลังจากเปด
บริการจะไดรับการตอบรับจากนกัทองเทีย่วเปนอยางด ีซ่ึงนอกจากจะใหบริการนกัทองเที่ยวแลว 
ยังจะชวยสนับสนุนจังหวัดในการชวยเหลือผูประสบภัยดวย 

 
 สํานักงานการบินพลเรือนแหงชาติจีน และ กระทรวงคมนาคมเกาหลใีต  ไดลงนามบันทึก
ความเขาใจรวมกัน (เอ็มโอย)ู วาดวยการขยายความรวมมือดานการบนิระหวางสองชาติ โดย
อนุญาตใหสายการบินของทัง้สองฝายเพิ่มเที่ยวบนิตามความตองการของตลาด ทั้งการจัดเที่ยวบิน
โดยสารและเที่ยวบนิขนสงสินคา (คารโก) ไปยังเมืองจีห่นัน ชิงเตา เยยีนไถ และเวยไห ใน
มณฑลซันตง ชายฝงทะเลตะวนัออกของจนี และเกาะเชจูในเกาหลีใต  เอ็มโอยูฉบับนี้ยังระบวุา จะ
ผลักดันใหเมืองเหยยีนจี เซินเจิ้น เหอเฝย เจิง้โจว ฉางซา และเวยไห เปนศูนยกลางการบินเปาหมาย
ที่สําคัญระหวางกันดวย โดยจะมีการเพิ่มเทีย่วบนิโดยสารและเที่ยวบินคารโกอีกสัปดาหละ 197 
และ 12 เที่ยวตามลําดับ ซ่ึงจะทําใหยอดรวมเที่ยวบนิระหวางกันทั้งสองประเภทเพิ่มเปนสัปดาหละ 
401 และ 36 เที่ยวบนิ ทั้งนี ้ยังสงผลใหจีนกลายเปนตลาดขนสงคารโกใหญอันดับสองของเกาหลีใต 
 
 

 โดยภาพรวมแลวอุตสาหกรรมทองเที่ยวของไทย มีการปรับตัวดีขึ้นตามลําดับ  ถึงแมจะมี
ปญหาความไมแนนอนทางการเมือง สงผลทําใหอุตสาหกรรมการบนิมีการเจริญเติบโตอยาง
ตอเนื่อง  ถึงแมวาราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงจะมีแนวโนมสูงขึ้นเรื่อยๆ ก็ตาม แตผูประกอบการธุรกิจการ
บินก็สามารถปรับตัวไดเปนอยางดี  ทั้งในสวนของบริษทัสายการบินที่พยายามรกัษาฐานลูกคา ดวย
การปรับปรุงเสนทางบินและบริการตางๆ และที่นาจับตามองมากที่สุดในขณะนี้ คงหนีไมพนสาย
การบินตนทุนต่ําที่มีกลยุทธทางการตลาดรูปแบบตางๆ เพื่อดึงดูดลูกคาใหมๆ ใหหันมาใชบริการ
มากขึ้น ทั้งนี้ สืบเนื่องจากอตุสาหกรรมการทองเที่ยวประเทศไทย ที่ยังคงทํารายไดเขาสูประเทศ
และเปนปจจยัสนับสนุนอุตสาหกรรมการบิน นอกจากนี ้ธุรกิจการเชาเหมาลําเครื่องบินสวนตวัใน
ประเทศไทย เร่ิมขยายตัวมากขึ้น โดยลาสดุ บกท. ไดเร่ิมทําการศกึษาและดําเนินธุรกิจนี้ ซ่ึง คค. ก็
สนับสนุนเปนอยางดี  ซ่ึงหาก สบพ. สามารถศึกษาความเปนไปไดและกลยุทธในการนําเครื่องบิน 
Beechjet400A  มาใชประโยชนในเชิงพาณชิย  โดยเจาะกลุมเปาหมายทีส่นใจกลุมใกลเคียงกับ 
บกท. แตมุงรองรับเฉพาะกลุมที่มีขนาดเล็กกวา ก็จะเกดิประโยชนและสรางรายไดใหแก สบพ. ได 
ทั้งนี้ สบพ. ตองเรงดําเนินการจัดทํา AOC ใหเรียบรอย   นอกจากนี้ ยงัจะเห็นวา ธุรกิจการบิน
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เฮลิคอปเตอรนั้น เร่ิมขยายตวัในไทยมากขึน้ ดังจะเหน็ไดจากบริษัททีใ่นบริการเฮลคิอปเตอรในเชิง
พาณิชยมจีํานวนมากขึน้  ดังนั้น สบพ. จึงควรตระหนักถึงการพัฒนาในดานนี้ และวางแผนการ
จัดการฝกอบรมใหเหมาะสมกับแนวโนมความตองการบคุลากรการบิน 
 อยางไรก็ตาม การพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของประเทศจีนไดดําเนนิการอยางเปน
รูปธรรมที่ชัดเจน เพื่อเตรยีมความพรอมและขยายศกัยภาพในการเปนศูนยกลางดานการบินใน
ภูมิภาค ทั้งในการกอสรางโครงสรางพื้นฐานที่จําเปน การสรางความรวมมือกับประเทศพันธมิตร
ตางๆ การขยายธุรกิจสายการบิน เปนตน โดยเฉพาะอยางยิ่ง เมื่อแอรบสัมีแผนที่จะขยายฐานการ
ผลิตเครื่องบินในจีนดวย ซ่ึงนับเปนคูแขงที่นากลัวของไทย อยางไรก็ตาม เมื่อมีการขยายงานดาน
การบินอยางกวางขวางเชนนี ้ การพัฒนาบคุลากรดานการบินของจีนกต็องเปนสิ่งที่เกิดขึ้นตามมา       
ดังนั้น จนีจะเปนตลาดตางประเทศที่สําคัญของ สบพ. หากสามารถเจาะตลาดได 

 
อยางไรก็ตาม ในเรื่องการพฒันาบุคลากรดานการบินของไทยนั้น ปจจุบันมีหลาย

สถาบันการศึกษาที่เปดสอนหลักสูตรดานการบิน โดยลาสุด ความคืบหนาของ ม.นครพนม ก็เร่ิมมี
ปรากฏ โดยจะเหน็วาหลักสูตรที่จะเปดนัน้ มีความใกลเคียงกับของ สบพ. อยางมาก  ดังนั้น สบพ. 
ควรพัฒนางาน โดยเฉพาะความแข็งแกรงทางดานวิชาการใหมากยิ่งขึน้ เพื่อ position สบพ. ใหเปน
ผูนําในการศกึษาและฝกอบรมดานการบินของประเทศ 

 
 
 

 
 
 
แผนกวจิัยและพัฒนา 
สํานกัวจิัยและพัฒนาธรุกจิการบนิ 

 
 

 

 
 


