
 
 

 

สรุปขอมูลขาวสารดานอตุสาหกรรมการบนิของประเทศไทยที่เกี่ยวของกับ  สบพ. 
ประจําเดอืนมกราคม  2549 

 
 

สถานการณดานสายการบินในชวงนี้ เปนชวงที่มีความเคลื่อนไหวของสายการบินตนทุน
ต่ํา (Low Cost Airlines) ที่นาสนใจ ดังนี ้
 

สายการบิน British Airways ไดเปดตวั BA Connect ซ่ึงเปนสายการบนิตนทุนต่ําภายใต
บริษัท CitiExpress ซ่ึงเปนบริษัทลูกของ BA  ทั้งนี้ เพื่อแขงขันในตลาดสายการบินตนทุนต่ํา โดย 
BA Connect นี้ จะใหบริการระหวางสนามบินภูมภิาคตางๆ ในอังกฤษ รวมทั้งสนามบินซิตี้ในกรงุ
ลอนดอน  และระหวางอังกฤษกับประเทศตางๆ ในยุโรป  สําหรับบัตรโดยสารนั้นจะจําหนายตลอด
ป และสามารถเปลี่ยนเที่ยวบินได โดยอัตราคาโดยสารนั้น จะเริ่มตนตั้งแต 25 ปอนด ซ่ึงเปนอัตรา
เที่ยวเดียว รวมคาภาษีและคาธรรมเนียมตางๆ ไวแลว สวนการบริการภายในเครื่องบินนั้น จะมีช้ันที่
นั่งโดยสารเพยีงชั้นเดยีวในทุกเที่ยวบิน และมีบริการอาหารและเครื่องดื่มทั้งรอนและเย็นจําหนาย
บนเครื่องดวย 
 

สายการบินแอรเอเชยี สายการบินตนทุนต่ําของมาเลเชียสามารถเจาะตลาดในประเทศ
ฟลิปปนสในเที่ยวบนิไปกรงุกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย  โดยลาสุดสายการบนิฟลิปปนสแอร
ไลนมีกําหนดยกเลิกเทีย่วบนิไปกรุงกวัลาลัมเปอร ตั้งแต 15 กุมภาพนัธ 2549 เปนตนไป  
นอกเหนือจากเสนทางดังกลาวแลว ฟลิปปนสแอรไลน ยงัมีกําหนดยกเลิกเที่ยวบนิไปยังเมืองริยารด 
ประเทศซาอุดอิาระเบียดวย เนื่องจากไมสามารถแขงขนักบัสายการบินของประเทศในตะวันออก
กลางได  อยางไรก็ตาม ฟลิปปนสแอรไลนก็จะเพิ่มเทีย่วบินในเสนทางบินที่ไปยังสหรัฐอเมริกา ซ่ึง
เปนเสนทางทีท่ํารายไดสูงสุดใหแกฟลิปปนสแอรไลน ในขณะเดยีวกนั ก็จะเริ่มทําการบินไปยัง
เมืองมุมไบ ซ่ึงเปนศูนยกลางของธุรกิจในประเทศอินเดยี ภายในป  2006 หรือตนป 2007 นี้  
 

สําหรับในประเทศไทยนั้น สายการบินไทยแอรเอเชีย สายการบินตนทุนต่ําของไทย จะเปด
เที่ยวบนิ กรุงเทพฯ-กระบี่ ในเดือนมนีาคม 2549 นี้ ซ่ึงนับเปนจดุหมายปลายทางภายในประเทศ
แหงที่ 8 ที่ไทยแอรเอเชยีทําการบินใหบริการ  โดยใหบริการสัปดาหละหนึ่งเที่ยวบิน โดยจะใช
เครื่องบิน Boeing 737-400  

  



สายการบินไทยแอรเอเชยีเปนสายการบินภายในประเทศแหงที่สองทีใ่หบริการเทีย่วบินสู 
กระบี่ หลังจากที่การบินไทยไดผูกขาดเสนทางการบินดังกลาวเพียงสายการบินเดยีว สวนสายการ
บินตางชาติทีท่ําการบินไปยงักระบี่นั้น มีสองสายการบิน ไดแก ไทเกอรแอรเวยของสิงคโปร และ 
โนวาแอรไลนของสวีเดน 
 
รายละเอียดตางๆ การบินไทย ไทยแอรเอเชีย ไทเกอรแอรเวย โนวาแอรไลน 

เสนทางบิน กรุงเทพฯ-กระบี่ กรุงเทพฯ-กระบี่ สิงคโปร-กระบี่ สตอกโฮลม-กระบี่ 

เคร่ืองบินที่ใช Boeing737 Boeing737-400 A320 A330 

จํานวนที่นั่ง 149  180 350 

จํานวนเที่ยวบิน
ตอสัปดาห 

4 1 4 1 

ราคาคาบัตร
โดยสาร 

3,200 499-2,200 
ราคาเปลี่ยนแปลงตาม
โปรโมชั่น และไมรวม
ภาษีและ fuel surcharge 

N/a N/a 

 
 ภายใตเสนทางบินกรุงเทพฯ-กระบีน่ี้  ไทยแอรเอเชีย นับเปนคูแขงสําคัญของการบินไทย  

ดวยขอไดเปรยีบเรื่องราคา ซ่ึงการบินไทยอาจจะตองพจิารณาลดจํานวนเที่ยวบินในแตละวันให
นอยลง  เนื่องจากปริมาณความตองการเดนิทางอาจมีนอยลง เมื่อมีสองสายการบินเปดใหบริการ แต
อยางไรก็ตาม การเพิ่มเที่ยวบินของไทยเอเชียในครั้งนี้ กส็ามารถกระตุนอุตสาหกรรมการทองเที่ยว
ในจังหวดักระบี่ และสามารถเพิ่มทางเลือกในการเดินทางใหกับนักทองเที่ยวไดมากยิ่งขึ้น  
 สถิติผูโดยสารขาเขาของสนามบินกระบี่เมือ่ป 2548 นั้น อยูที่ประมาณ 159,527 คน 
เปรียบเทียบกบัผูโดยสารขาเขา เมื่อป 2547 ที่มีจํานวน 232,360 คน ซ่ึงลดลงไปรอยละ 31.34 สวน
จํานวนเที่ยวบนิที่บินมายังสนามบินกระบี่ ลดลงเหลือเพียง 2,942 เที่ยวบิน เมื่อป 2548 จาก 5,874 
เที่ยวบนิ เมื่อป 2547 
 อยางไรก็ตามในป 2549 นี้ ไทยแอรเอเชยีเปดเสนทางการบินภายในประเทศเสนใหม แตจะ
เพิ่มจํานวนเทีย่วบนิในเสนทางบินที่ทําการบินอยู หรืออาจจะเปดเสนทางการบินจากจังหวัดอื่นๆ 
ไปตางประเทศ ซ่ึงปจจุบันไทยแอรเอเชยีไดทําการบินเทีย่วบนิระหวางประเทศ จากกรุงเทพฯไปยัง
ประเทศตางๆ ในภูมภิาคนี้ จาํนวน 8 เสนทาง 
  
 
 
 



จะเห็นวาแนวโนมการเจริญเติบโตของสายการบินตนทุนต่ํานั้น กย็ังมีอยางตอเนื่อง 
โดยเฉพาะในภูมิภาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ซ่ึงสายการบินตนทุนต่ําสามารถเจาะตลาดสายการบิน
ในแตละประเทศได แมวากลุมเปาหมายอาจจะเปนคนละกลุมกัน แตสายการบินตนทุนต่ําก็นับเปน
ปจจัยที่สงผลกระทบตอการดําเนินงานของสายการบินอืน่ๆ และสรางบรรยากาศการแขงขันที่
รุนแรงมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะสายการบินตนทุนต่ําที่มีความเขมแข็งอยางแอรเอเชีย หรือ ไทยแอร
เอเชีย  

 
 สวนความเคลือ่นไหวของสายการบินอื่นๆ นั้น ก็ยังคงมีแนวโนมการพัฒนา 
 
 สถานการณการแขงขันระหวางโบอิ้งและแอรบัสยังดําเนนิตอไปอยางตอเนื่อง ในป 2548 
โบอิ้งสรางสถิติใหมดวยยอดการสั่งซื้อเครื่องบินพาณิชยสูงสุดถึง 1,002 ลํา จากบริษทัสายการบิน 
290 แหง ซ่ึงทาํลายสถิติรวมที่โบอิ้งและแม็คดอนเนลล ดักลาส เคยทําได 877 ลํา ในป 2531 กอนที่
ทั้งสองบริษัทจะควบรวมกจิการในป 2540 ซ่ึงโบอิ้งไดรับคําสั่งซื้อสุทธิ 272 ลํา ในป 2547 และ
ไดรับคําสั่งซื้อรวม 1,029 ลํา ในป 2548 โดยไมนับรวมลําที่ยกเลิกหรือดดัแปลง นอกจากนี้ โบอิ้งยัง
มีเครื่องบิน 3 รุนที่ทําสถิติยอดคําสั่งซื้อสุทธิใหม คือ รุน B737 จํานวน 569 ลํา รุน B777 จํานวน 
154 ลํา B787 จํานวน 235 ลํา ในขณะที่แอรบัสซึ่งมี EADS เปนผูถือหุน 80 % มียอดการสั่งซื้อ
จํานวน 1,055 ลํา จากบริษัทสายการบิน 378 แหง ซ่ึงแอรบัสมียอดสงมอบเครื่องบินมากกวาโบอิ้ง
ในป 2546 เปนปแรก สําหรับการสั่งซื้อแอรบัส A340 ในป 2547 นั้นเพือ่แขงกับ เครื่องบินลําตัวยาว
ของโบอิ้ง 777-200LR โดยจะเปดใหบริการของสายการบินปากีสถานในเดือนนี้ โดย เครื่องบินรุน 
A340 เปนเครื่องบิน 4  เครื่องยนต รองรับผูโดยสารได 380 คน เดินทางไดไกลถึง 13,900 กิโลเมตร 
สําหรับยอดสงมอบแอรบัสสงผลทําให EADS มีรายไดในป 2548 มากกวา 40 พันลานดอลลาร
สหรัฐฯ เพิ่มขึน้นอยกวา 3.9 % ในปกอนหนานี้ สําหรับรุน A350 ลําตัวยาวซึ่งมีประสิทธิภาพใน
การประหยัดเชื้อเพลิง จะใหบริการในป 2553 หลังจากแขงกับโบอิ้ง 787 เปนเวลา 2 ป ทําใหยอด
ตก 28 จุด จากเปาหมาย 200 จุดในปที่ผานมา และแอรบสัไมคาดหวังในการขาย A380 จนกวาจะ
เปดใหบริการในปนีก้ับสายการบินสิงคโปร ซ่ึงแอรบัสเปดเผยวา ในปที่ผานมามีรายไดเพิ่มขึ้น 8.8 
%  โดยในขณะนี้ คิงฟชเชอร แอรไลน มีคําสั่งซื้อเครื่องบินแอรบัส รุน A320 เพิ่มอกีจํานวน 30 ลํา 
เพื่อทําการขยายฝูงบินอยางตอเนื่อง โดยการสงมอบเครื่องบินสําหรับคําสั่งซื้อชุดนี้จะเริ่มในชวงตน
ป 2551 เปนตนไป ทั้งนี้แอรบัสจะสงมอบเครื่องบินในรุน A319 และ A320 คละดวยกันตาม
ระยะเวลา นอกจากนี้ EADS ยังเปดเผยวากาํลังศึกษาการผลิตตนทุนต่ําสําหรับเครื่องบินลําตัวขนาด
กลางเพื่อทดแทนเครื่องบิน รุน A320  ดวย 
 


