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สรุป 
 
  

ในชวงเดือนพฤศจิกายนนั้น  มีขาวความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบนิภายในประเทศและภายใน
ภูมิภาคที่นาสนใจ  ดังนี ้
  

 คณะรัฐมนตรไีดอนุมัติขอเสนอของกระทรวงคมนาคมในการเจรจาการบินระหวางไทยและรัสเซีย ซึ่ง
ท้ังสองฝายไดตกลงปรับปรงุใบพิกัดเสนทางการบนิใหเปนดังนี ้ 
 1. กรณีออกเดนิทางจากไทย  สามารถลงจอดในจดุทีร่ัสเซีย ได 4 แหง คือ มอสโก, วลาดิวอสตอค,       
เออรกุสต และเซ็นตปเตอรสเบิรก โดยไทยสามารถทําการบินไปยังมอสโกไดสัปดาหละ 42 เที่ยว และไปยัง
เซ็นตปเตอรสเบิรก ไดสัปดาหละ 14 เที่ยว สวนจุดอ่ืนๆ ไมไดจํากดัความจุและความถี ่ 

2. กรณีออกเดนิทางจากรัสเซีย  สามารถลงจอดในจดุที่ไทย ได 4 แหง คือ กรุงเทพฯ, อูตะเภา, 
เชียงใหม และภูเก็ต โดยสายการบินที่กําหนดของรัสเซียสามารถทําการบินไปยังกรุงเทพฯไดสัปดาหละ 42 เที่ยว 
และไปยังภูเกต็ไดสัปดาหละ 14 เที่ยว 
 
 

ดานสายการบนิ 
สําหรับขาวความเคลื่อนไหวทางดานสายการบินในประเทศไทย  ในชวงเดือนพฤศจกิายน  มีดังนี ้
 

 บริษัท การบนิ ไทย จํากัด (มหาชน) ผลการดําเนินงานในรอบป 2549 ท่ีผานมา บกท. มีรายได 178,607 
ลานบาท เพิ่มขึ้นจากปกอน 16,119 ลานบาท หรือรอยละ 9.9 และมกีําไรสุทธิ 8,992 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากปกอน 
2,215 ลานบาท  

 

บกท. ไดวางกลยุทธการตลาด โดยนํากลยทุธดานราคามาใช ซึ่ง บกท. ประกาศปรับโครงสรางราคาคา
โดยสารเทีย่วบินในประเทศและตางประเทศ สําหรับผูโดยสารทีจ่องซื้อหลังวันที ่1 ธันวาคม 2549 นี้  ดังนี ้

1. เท่ียวบนิภายในประเทศ ทุกเสนทางขึ้น 4 อัตรา ดังนี ้ 
1.1 เชียงใหม -แมฮองสอน 700 บาท/เท่ียว  
1.2 กรุงเทพฯ ไป- กลับ 9 จังหวัด ไดแก ขอนแกน กระบี่ เชยีงราย นครศรธีรรมราช พิษณุโลก       

สุราษฎรธานี ตรัง อุบลราชธาน ีอุดรธานี เพิ่มราคา 500 บาท/เที่ยว  

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะ จํา เดื อนพฤศจิ ก ายน   2549
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1.3 เชียงใหม - ภูเก็ต เพิ่มราคา 400 บาท/เที่ยว  
1.4 กรุงเทพฯ ไป-กลับ 3 จังหวัด ไดแก เชียงใหม ภูเก็ต หาดใหญ (สงขลา) เพิ่มราคา 200 บาท/

เที่ยว  
2. เท่ียวบนิตางประเทศ  จะขึ้นราคาตลาด (market fare) เปนเปอรเซน็ตแยกตามความเหมาะ-

สมของแตละจุดบินท้ัง 70 เมือง ใน 5 ทวีป 
 

สวนเหตุผลทีท่ําให บกท. จาํเปนจะตองขึ้นราคาตัว๋น้ัน บกท.ใหเหตุผล 4 ขอ คือ  
1. เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันกับสายการบินแหงชาติของแตละประเทศได  
2. มีคูแขงขันในแตละจดุบินตางกัน  
3. ปฏิบัติตามกฎกติการวมกับสายการบนินานาชาต ิซ่ึงในตารางบินฤดูหนาวตั้งแตปลายตุลาคม 2549 

ทางสมาคมขนสงทางอากาศประกาศใหทกุสายการบินขึน้ราคาตามทีแ่สดงบนหนาตั๋วจริง (IATA FARE) 2-5%  
4. เท่ียวบนิภายในประเทศขาดทุนเกือบทุกจดุ การขึ้นราคาเพื่อใหสอดคลองกับตนทุน แมยังไมได

กําไร แตถือเปนบรกิารสังคม  
 

นอกจากนี้ บกท. ยังไดเปดเสนทางบินใหมเพ่ิมขึ้นอีก 2 เสนทาง คือ   
1. เสนทาง กรงุเทพฯ-พุทธคยา-พาราณสี-กรุงเทพฯ  โดยจะเริ่มทําการบินในตารางการบนิภาค

ฤดูหนาว ป 2549/2550 ตั้งแตวันท่ี 30 ต.ค. 49 – 24 มี.ค. 50 ดวยเครื่องบนิแบบโบอิ้ง 737-400 กลุมเปาหมาย คือ 
พุทธศาสนิกชนและนกัทองเที่ยวท่ีตองการเดินทางไปสักการะและเยีย่มชมสถานที่ศักดิ์สิทธิ์ของพุทธศาสนา 

2. เสนทางกรุงเทพฯ-สมุย ประมาณเดือนมนีาคม 2550  โดยจะทําการบนิวันละ 2 เที่ยวบิน ในชวงเชา
และเยน็ อยางไรกต็าม เสนทางบินดังกลาวเปนเสนทางบินท่ีบางกอกแอรเวยสทําการบินอยู และถอืเปนเสนทาง
หลักที่ทํารายไดใหแกบริษัทฯ ถึงรอยละ 40 ของรายไดท้ังหมด และจํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นปละประมาณรอย
ละ 15  โดยในปจจุบันมีการจํากัดจาํนวนเที่ยวบนิไวที่ 34 เที่ยวบนิ/วนั เพ่ือปองกันมลภาวะทางเสียง  ซึ่งก็นา
สังเกตวา ในปจจุบัน บกท. เริ่มเขามามีบทบาทในเสนทางดังกลาว 

 

สวนการพัฒนาฝูงบินของ บกท. น้ัน ประกอบดวย 
1. เครื่องบินโบอิง้ B777-200ER จํานวน 2 ลํา ที่เพ่ิงนําเขามาเมื่อ พ.ย.2549 
2. เครื่องบินแอรบัส A340-500/600 จํานวน 6 ลํา ในตนป 2550 
3. เครื่องบินแอรบัส A330-300 จํานวน 8 ลํา ภายใน ก.พ.-มิ.ย. 2550  
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สายการบินบางกอกแอรเวยส   ผูบริหาร บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด  คาดการณวา ผลประกอบการของ
สายการบนิบางกอกแอรเวยสในปนี้ จะมรีายไดประมาณ 9,738 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจากปที่แลวประมาณ รอยละ 
10-15  ซึ่งมีรายได 8,093 ลานบาท  แตผลกําไรปนี้มีเพยีง 250 ลานบาท ลดลงจากปที่ผานมาซึ่งมกีําไรประมาณ 
400 ลานบาท ท้ังนี้ เนื่องจากมาคาน้ํามันเชือ้เพลิง และคาใชจายในการยายไปยังทาอากาศยานสวุรรณภูมิ รวมทั้ง
มีการลงทุนในสุวรรณภูมแิละการยายสนามบิน  

 

อยางไรก็ตาม  การลงทุนในสุวรรณภูมิของบริษัทฯ ในบริษัท บางกอก ไฟลท เซอรวสิเซส จํากัด (BFS) 
ทําโครงการอุปกรณใหบริการภาคพื้นดนิ (GSE) และคลงัขนสงสินคาทางอากาศ (cargo) นั้น นับวาเปนธรุกิจ
ใหมสําหรับบริษัทฯ ซึ่งตองลงทุนใหมทั้งหมด ทั้งอุปกรณ เครื่องมือ และบุคลากร โดยการกูเงินมาลงทุนเปน
จํานวนเกือบหมื่นลานบาท สงผลใหบรษิัทฯ ตองประสบปญหาขาดสภาพคลองทางการเงิน  ซ่ึงดวยเหตุนี้ อาจ
เปนสาเหตุใหบริษัทฯ ออกกองทุนกูยืมในนาม “กองทุนสนามบินเกาะสมุย” พรอมทัง้ทําการปรับขึน้คาโดยสาร
ของบางกอกแอรเวยสในเสนทาง กรุงเทพฯ-สมุย เพิ่มถึงรอยละ 20 เมื่อเดือนปลายเดอืนตุลาคมทีผ่านมา จนเกิด
การประทวง และบางกอกแอรเวยสตองยอมกลับไปใชคาโดยสารเสนทางดังกลาวในราคาเดิมในที่สุด  
  

 สําหรับในดานปฏิบัตกิารบนิของบางกอกแอรเวยส นั้น   
 1. โครงการจัดซื้อเครื่องบิน จํานวน 4 ลํา เพ่ือรองรับการขยายเสนทางบินใหมๆ และในป 2553 จะ
นําเขาเครื่องบนิอีก 6 ลําดวย 
 2. การเปดเสนทางบินใหม  บางกอกแอรเวยสจะเปดใหบริการเทีย่วบินใหมนี้โดยใชระบบ       
code sharing รวมกับสายการบินแปซิฟกแอรไลนส ของเวียดนาม ที่เพ่ิงประกาศแผนใหบริการเที่ยวบินใหม
กรุงเทพ - นครโฮจิมินห ซึ่งแตเดิมจะใหบริการเทีย่วบินตั้งแตเดือน ต.ค.2549 ที่ผานมา แตเกิดความลาชาไม
สามารถใหบรกิารได จึงจะใหบริการเท่ียวบินแรกในเดือน มี.ค. 2550 เนื่องจากในตอนแรก แปซิฟกแอรไลน   
ไดวางแผนที่จะใชเครื่องบินของบางกอก แอรเวยส แตบางกอกแอรเวยสไมสามารถจดัสงเครื่องบินใหมใหได
ตามเวลาที่กําหนดไว  

 
สายการบินไทยแอรเอเชีย   มีแผนการดําเนินงานป 2550 ในสวนการปฏิบัติการบิน ดังนี ้
1. การเพิ่มจํานวนเครื่องบิน จากขณะนี้ที่มีอยู 10 ลํา เปน 16 ลํา  เพื่อเตรยีมเพิ่มเสนทางบิน โดยจะ

ไดรับมอบเครือ่งบินลําที่ 11 ในประมาณกลางเดือนธนัวาคมนี้ 
2. การเพิ่มเสนทางบินไปตางประเทศ เชน เสนทางไปประเทศจีน โดยบรษิัทฯ มีแผนเปดเสนทางไป 

คุนหมิงและเสินเจิ้น  นอกจากนั้น จะเตรยีมเปดเสนทางไปโฮจิมนิหและเวยีงจันทร เปนตน  
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3. การเพิ่มจํานวนเที่ยวบินในเสนทางในประเทศ จะเพิ่มเที่ยวบินในเสนทางเกาท่ีมีอยูแลว เพราะใน
ปนี้เฉพาะเสนทางบินในประเทศ บริษัทฯ มีการเติบโตมากกวารอยละ ลาสุดจะเพิ่มจํานวนเที่ยวบิน 

เสนทาง กรงุเทพฯ-ภูเก็ต  เปน วันละ 5 เทีย่วบิน 
เสนทาง กรงุเทพฯ – กระบี ่ เปน วันละ 3 เทีย่วบิน 
เสนทาง กรงุเทพฯ – หาดใหญ เปน วันละ 6 เทีย่วบิน 

 สวนเสนทางตางประเทศ จะเพิ่มเท่ียวบินในเสนทาง กรุงเทพฯ-กัวลาลมัเปอร เปนวันละ 6 เทีย่วบิน 
หมายเหต ุ จุดหมายปลายทางในประเทศของไทยแอรเอเชีย ประกอบดวย (1) กรุงเทพฯ (2) เชียงใหม (3) เชียงราย (4) 
หาดใหญ (5) กระบี่ (6) นราธิวาส (7) ภูเก็ต (8) สุราษฎรธานี (9) อุบลราชธานี และ (10) อุดรธานี 
  จุดหมายปลายทางในตางประเทศ ไดแก (1) พนมเปญ (2) มาเกา (3) เซี๊ยะเหมิน (4) โคตาคินาบาลู (5) 
กัวลาลัมเปอร (6) ปนัง (7) รางกุง (8) สิงคโปร และ (9) ฮานอย 

 

สวนแผนการตลาดนั้น ไทยแอรเอเชียยังคงใชกลยุทธการสงเสริมการตลาด โดยใชการจําหนายตั๋ว
โดยสารราคาถูก ซึ่งเปนจุดขายหลักของไทยแอรเอเชยี ท่ีกระทํามาอยางตอเนื่อง สวนกลุมลกูคาเปาหมายน้ัน 
บริษัทฯ คาดวาจะสามารถใหบริการลกูคาไดตามเปาหมายที่วางไว คือ 3 ลานคน โดย 3 ปที่ดําเนนิธุรกิจมา มี     
ผูโดยสารแลวกวา 6 ลานคน ตั้งเปาภายในป 2551 จะมีผูโดยสารรวม 12 ลานคน  

 

นอกจากนี้ ไทยแอรเอเชยี ยังไดเพ่ิมกลยุทธดานการจดัจําหนาย โดยไดรวมกับ บริษัท อมาดิอุส เอเชีย 
เพื่อเพ่ิมชองทางจําหนายตั๋วโดยสารใหแกลูกคา และอํานวยความสะดวกดานบริการใหแกลกูคา ซึ่งจะสามารถ
จองตั๋วเครื่องบินไทย แอร เอเชีย ผานตัวแทนจําหนาย และทางอนิเทอรเน็ต เปนผลใหยอดจองตั๋วลวงหนาของ
บริษัทฯในปหนา จะเพิ่มสัดสวนเปนรอยละ 85 จากปจจบุันอยูทีร่อยละ 70-80 
 

สายการบินวนัทูโก   ปจจุบนัไดมีการปรับเปลี่ยนกลยุทธการดําเนนิธรุกิจ ดังนี ้
1. เปลี่ยนตําแหนงไปอยูในกลุมธรุกิจสายการบนิตนทุนต่ําหรือโลวคอสท แอรไลน จากเดิมเคยวาง

ตําแหนงของตัวเองไวที่โลวแฟรแอรไลน และปรับแผนธุรกิจใหมทั้งหมดโดยมีสายการบินหลกัคือ โอเรยีนท
ไทยแอรไลน ดําเนินธรุกจิตางประเทศ และ สายการบิน วันทูโก บาย โอเรยีนทไทย ดําเนินธรุกจิในประเทศ  
โดยสายการบนิหลักที่ตองการแขงขันในตลาดทีแ่ทจริง คือ สายการบนิวันทูโก เพราะสามารถทําการบนิ
ระยะใกลๆ ทั้งในและตางประเทศ เชน มาเกา สิงคโปร มาเลเซีย  สวนโอเรียนทไทยจะเปนเทีย่วบินแบบเชา
เหมาลําโดยเฉพาะจากตางประเทศ เชน เกาหลีและฮองกง   

2.  การเพิ่มจํานวนเที่ยวบิน  วันทโูก จําเปนตองเพิ่มจํานวนความถี่ของเที่ยวบนิ เพื่อใหสามารถ
แขงขันกับโลวคอสทแอรไลนในแถบภูมภิาคนี ้ไมวาจะเปน ไทเกอรแอร  เจ็ทสตารแอรเวยส  และแอรเอเชยี
ได 
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3.  การเพิ่มจํานวนเครื่องบิน จาก 4 ลํา เปน 8 ลําในสิ้นป 2549 และเพิ่มเปน 15 ลําในปหนา เพ่ือเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแขงขัน  โดยเปนการเชา ในขณะที่จํานวนเที่ยวบินจะเพิ่มจาก 24 เท่ียวบนิ ในปนี้ เปน 
36 เที่ยวบิน ในสิ้นปนี้ และ 60 เที่ยวบินในปหนา  ซึ่งจะทําใหตองการเพิ่มจํานวนผูโดยสารจาก 1 ลานคนในป
น้ี เปน 3 ลานคนในปหนา  

 
ป พ.ศ. จํานวนเครือ่งบิน จํานวนเที่ยวบิน 

ป 2549 4 24 
ปลาย ป 2549 8 36 
ป 2550 15 60 

 
4. กลยุทธการสงเสริมการตลาดนั้น วันทโูกไดใชกลยุทธดานราคาเชนเดยีวกับสายการบนิตนทุนต่ํา 

อ่ืนๆ แตจุดท่ีแตกตางกัน คือ วันทโูกจะจําหนายตัว๋โดยสารเครื่องบินราคาเดียวทุกเสนทางที่เปดบรกิาร 
ภายในประเทศจํานวน 6 เสนทาง เชน กรงุเทพฯ-เชียงใหม กรุงเทพ-ภูเก็ต เปนตน ซึ่งเปนกลยุทธที ่วันทโูก 
นํามาใช เพื่อตอกย้ําการใชกลยุทธราคาเดยีว และเพื่อแขงขันกับรายการสงเสริมการขายของสายการบินคูแขง
อยางเชนนกแอรและไทยแอรเอเชยี ที่มักจะใชการลดราคาต่ํามากแตจาํกัดจํานวนที่น่ัง เพื่อดึงดดูความสนใจ
ผูโดยสาร ซ่ึงมักทําใหผูใชบริการสับสนระหวางราคาขายจริงกับราคาจัดรายการสงเสริมการขายของสายการบนิ
คูแขง ซึ่งจะตองบวกคาธรรมเนียมตางๆ เพ่ิมขึ้นอีก 

5. การยกเลิกการเก็บคาธรรมเนยีมน้ํามันกับผูบรโิภค ซึ่งหากอนาคตราคาน้ํามันปรับเพิม่ บริษัทฯ จะ
ใชวธิีการเพิ่มอัตราคาโดยสารแทน ซึ่งเชื่อวาเปนวธิีการท่ีดีกวาการปรบัเพิ่ม-ลดอยางที่ผานมา ซึ่งการเลกิคาเก็บ
คาธรรมเนียมน้ํามันนี้ ถือเปนการดําเนินการที่แตกตางจากสายการบินอ่ืนๆ  

 
เชียงใหมแอรเวยส  สายการบินใหมท่ีมีแผนจะเปดตวัข้ึนเรว็ๆนี้  จัดตั้งโดยนายกเทศมนตรีเมือง

เชียงใหม นายบุญเลิศ บรูณปุกรณ รวมกบันายทรงวิทย อิทธิพัฒนกุล เจาของบรษิัททองเที่ยว สแตนดารท ทัวร 
ซ่ึงเปนผูประกอบกิจการทองเที่ยวประเทศจนีท่ีใหญที่สุดในเชียงใหม และเปนเอเยนตจาํหนายตั๋วเครือ่งบินสาย
การบนิของจนีหลายสาย  ซึง่จะทําการบนิจากภาคเหนือของประเทศไทยมุงสูทางตอนใตของประเทศจีน  เพ่ือ
รับสงนักทองเที่ยวจากประเทศจีนที่เปนกลุมเปาหมายใหญ 
 
 บริษัท แอรอันดามัน จํากัด ไดแตงตั้งผูบรหิารแผนฟนฟกูิจการใหม ใหนายจักร จามิกรณ เปนผูบริหาร
แผน โดยคําสัง่เห็นชอบของศาลลมละลายกลาง ตั้งแตวนัที่ 1ธันวาคม 2549 ดวยการปรับโครงสรางหนี้และทุน
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ใหม  พรอมเพิม่ทุนจดทะเบยีนเปน 206.5 ลานบาท ซ่ึงนายจักรเขาถือหุนจํานวนรอยละ 99.88 โดยพลเอก 
ไพบูลย เอมพนัธุ จะดํารงตําแหนงประธานกรรมการ และกัปตันสรุเดช นภินธากร เปนกรรมการบริษัท 

การขยายธ ุรกจิของสายการบินตางๆ รวมทั้งการเปดตวัสายการบินแหงใหมนั้น ทําใหความตองการ
บุคลากรดานการบนิท่ีเกี่ยวของ มแีนวโนมเพิ่มมากขึ้น และตลาดแรงงานที่รองรบัผูท่ีสําเรจ็การศึกษาและ        
ฝกอบรมจาก สบพ. เพิ่มมากขึน้ดวย  

 
 
สวนสายการบนิของตางชาตินั้น มีขาวคราวความเคลื่อนไหวที่นาสนใจ ดังนี ้
 
สายการบินแอรเอเชยี  มีแผนท่ีจะขยายจํานวนเครื่องบินโดยสาร เพื่อรองรับความตองการของผูโดยสาร

ท่ีเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง และไดคาดการณวา แอรเอเชียจะมีผูโดยสารมากถึง 16 ลานคน ในปงบประมาณ 2549-
2550 ท่ีจะสิ้นสุดปในเดือนมิถุนายน 2550 ซ่ึงเพิ่มขึ้นเกอืบ 2 เทา จากปงบประมาณ 2548-2549 ท่ีมีจํานวน          
ผูโดยสารรวม 9.31 ลานคน โดยแอรเอเชยีสัง่ซื้อเครื่องบินแอรบัส A320 จํานวน 100 ลํา และมีสิทธิซือ้เพิ่มอีก  
30 ลํา แตก็คาดการณวาจํานวนการสั่งซ้ือเพิ่มอาจมากกวาในสัญญาทีร่ะบุไว 

 
สายการบินเวยีดนาม แอรไลนส  เปนอีกสายการบนิหนึ่งที่มีการขยายตัวของธรุกิจอยางเห็นไดชัด     

โดยลาสุดเวยีดนามแอรไลนไดเปดเสนทางการบนิใหม  โดยเชื่อมระหวางกรุงฮานอย ประเทศเวยีดนาม กับ  
เมืองหลวงพระบาง ประเทศลาว  โดยจะใหบริการ 4 เทีย่วบนิตอสัปดาห โดยใชเครือ่งบินโดยสาร ATR 72-500     
คิดคาบริการคนละ 215 ดอลลารสหรฐั (7,900 บาท) 

นอกจากนี้ ยังมีแผนท่ีจะเพิม่เสนทางการบินใหมในปหนา คือ จีนและสหรัฐฯ โดยจะบินไปเซีย่งไฮ 
ประมาณกลางป 2007 โดยจะซื้อเครื่องบินเพิ่มจากเดิม 38 ลํา เปน 45 ลํา เพื่อรองรับการเปดเสนทางใหมดังกลาว  
ซ่ึงจะทําใหเวยีดนามแอรไลนส มีเที่ยวบินไปตางประเทศถึง 24 เสนทาง และภายในป 2010 จะมีเครื่องบินอยาง
นอย 60 ลํา  

 
สําหรับ สายการบนิแปซิฟกแอรไลน  นอกจากจะรวมมือกับแอรเอเชียแลว ยังไดตกลงรวมมือกับสาย

การบนิบางกอกแอรสเวย ของไทยเพื่อเปดบริการบินตนทุนต่ํา ในเสนทาง กรุงเทพ-นครโฮจิมนิห เปนประจําทกุ
วันดวย โดยจะเริ่มในเดือนมีนาคม 2550 ท้ังนี้ เดิมทีจะเริ่มใหบริการต้ังแตเดือน พ.ย.ปน้ี แตเนื่องจากบางกอก
แอรเวยส ไมสามารถจัดหาเครื่องบินใหไดทัน 
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 สายการบนิแปซิฟกแอรไลนนับเปนสายการบินแรกที่ใหบริการแบบโลวคอสทในเสนทางจากกรุงเทพฯ 
ไปนครโฮจมินิห โดยสายการบินจะบินกลับมาระหวาง 16.00 -18.00 น.ของทุกๆ วนั 

 
สายการบินแควนตัส  กลุมสถาบนัการเงินซึ่งประกอบไปดวย แมคควอรี่ แบงค ธนาคารเพื่อการ 

ลงทุนในประเทศออสเตรเลยี กับ เทก็ซัส แปซิฟก กรุป บริษัทลงทุนจากสหรัฐอเมรกิา ท่ีไดรับการสนับสนุน
ทางการเงินจากโกลดแมน ซาคส ซิตี้กรุป และ เครดิต สวิส รวมกับ ออลโค (Allco) บริษัทการเงินใน
ออสเตรเลีย ตัดสินใจรวมลงทุนซ้ือสายการบินแควนตัส สายการบนิแหงชาติชาติออสเตรเลีย จากรฐับาลทีผ่าน
รางการขายกิจการแควนตัส ตั้งแตป 2538  สงผลใหราคาหุนลดลงประมาณรอยละ 2.4 อยูท่ี 4.88 ดอลลารตอ
หุน  และกอใหเกิดกระแสคัดคานจากประชาชนที่หวั่นสมบัติชาติจะตกไปอยูในมือตางชาติ  ขณะเดียวกัน 
ศูนยการบนิในเอเชีย-แปซิฟก (คาปา) บริษัทท่ีปรึกษาในเมืองซิดนยี ช้ีวากลุมบริษทัการเงนิท่ีเสนอซ้ือสายการ
บินแควนตัสจะตองเผชิญกับอุปสรรคอีกหลายประการ เนื่องจากการขายแควนตัสเปนกรณีที่มีความออนไหว
ทางการเมือง และเปนบรษัิทซึ่งแสดงเอกลักษณของชาติ ซึ่งถามีการขายสายการบนิขึ้นจริง แควนตัสจะไมได
ประโยชนจากแรงสนับสนนุทางการเงินของเท็กซัส แปซิฟก  
 แตอยางไรก็ตาม สายการบนิแควนตัส ไดสั่งซื้อเครื่องบินแอรบัส A380 ซูเปอรจัมโบ ของแอรบัส     
เพิ่มอีก 8 ลํา มลูคาประมาณ 2.4 พันลานเหรียญสหรัฐ (ประมาณ 8.8 หมื่นลานบาท)  ซ่ึงกอนหนานี ้สายการบนิ      
แควนตัส ไดสั่งซ้ือเครื่องบินซูเปอรจัมโบ เอ380 ไปแลว 12 ลํา แมวาแอรบัสจะประกาศเลื่อนการสงมอบ    
เครื่องบินซูเปอรจัมโบออกไปอีกเปนครั้งที ่3 แลวก็ตาม  ท้ังนี้ เครื่องบิน A380 ท่ีสั่งซื้อน้ี แควนตสัวางแผนจะใช
สําหรับการบนิในระยะไกลจากออสเตรเลยีไปยังสหรฐั อังกฤษ ยโุรป และอาจจะรวมถึงประเทศในตะวันออก
กลางอีกดวย โดยเครื่องบิน เอ380 ซึ่งรวมทั้งหมด 20 ลํา น้ีคาดวาจะไดรับการสงมอบในระหวางป 2551-2558   

นอกจากนี้ แควนตัสยังไดส่ังซื้อเครื่องบิน A330-200 จากแอรบัสอีก 4 ลํา ซึ่งคิดเปนมูลคาประมาณ 652 
ลานเหรียญสหรัฐ (ประมาณ 2.39 หมื่นลานบาท)  
 
 สายการบินเจต็สตาร ในเครอืของแควนตสั กรุป ไดวางแผนการขยายธุรกิจ และมีแผนจะใชกรุงเทพฯ
เปนฐานหลกั ดังนี ้

1. การเตรยีมแผนเพิ่มจํานวนผูโดยสารใหมากขึ้นและจัดตัง้ศูนยลูกเรือทีก่รุงเทพฯ ภายในป 2549 
ดวย โดยเจ็ตสตารไดใชจดุขาย คือ ความมคุีณภาพ ตั้งแตเครื่องบินลําใหม ลกูเรือนานาชาติมีประสิทธิภาพ 
อุปกรณใชในเครื่องบินท้ังหมดมีความทันสมัย และเรื่องความปลอดภยั ซึ่งแมจะเปนสายการบินตนทุนต่ํา แต
เรื่องความปลอดภัยอยูในระดับแควนตัส กรุป โดยใชเครื่องบินลําใหมของออสเตรเลยี เชน แอรบัส A330-200 
โบอ้ิง 787 รุนใหมทั้งหมด ซึ่งพิสูจนไดจากประวตัิศาสตรการบินของบริษัทที่มีความปลอดภัยสูง  
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2. การเปดเสนทางบินใหม อีก 2 เสนทาง คือ ซิดนีย-ภูเก็ต และเมลเบริน-กรุงเทพฯ โดยจะเปด
ใหบริการเสนทางละ 3 เที่ยวตอสัปดาห เดิมนั้น เจ็ตสตาร จะบินจากสงิคโปรมายังท่ีภูเก็ต แตเทีย่วบินนี้เปน
ครั้งแรกที่บนิตรงจากออสเตรเลียมาทีภู่เกต็ ซึ่ง เจ็ตสตาร เชื่อวาเมื่อการเดนิทางสะดวกขึ้น จะทําใหมี
นักทองเที่ยวออสเตรเลียหลั่งไหลเขามาภูเกต็มากขึ้นกวา 2 แสนคนภายในสิ้นปนี้ ตามที่คาดการณไวแนนอน
หลังจากเกิดสนึามิ  

 
สวน สายการบินเอมิเรตส จะยกเลกิคําส่ังซื้อเครื่องบินโดยสารบนิระยะไกลรุน A340-600 ของแอรบัสท่ี

ส่ังซื้อไปและจะหันไปสั่งซื้อเครื่องบินโดยสารรุน 777 จากโบอิ้งแทน เนื่องจากไมพอใจเกีย่วกับตนทุนการผลิต
เครื่องบินโดยสารตระกลู A340 วาสูงเกินไป ทําใหโบอิง้คูแขงที่สําคัญไดรับผลดีจากปญหาตางๆ ที่เกิดกับ     
แอรบัส ซ่ึงรวมถึงปญหาการสงมอบเครื่องบินโดยสารลาชาและปญหาตนทุนการผลติเครื่องบินสูง   นอกจากนี้ 
เอมิเรตส จะสงคณะวิศวกรเขาไปตรวจสอบโรงงานผลิตเครื่องบินโดยสาร รุน A380 ในฝรั่งเศสและเยอรมนี 
เพื่อตรวจสอบดูวาบรรดาผูบริหารของแอรบัสแกปญหาความลาชาในการผลิตเครื่องบินขนาดใหญสุดของโลก
อยางไร ในฐานะที่สายการบนิเอมิเรตสเปนลูกคารายใหญที่สั่งซื้อเครือ่งบินโดยสารรุนนีถ้ึง 43 ลําดวยกัน 
 

แอรฟรานซ-เคแอลเอ็ม กรุป ไดเริ่มนําระบบ e-ticketing เขามาใชแลว โดยผูโดยสารสามารถออก 
boarding pass ไดจากเว็ปไซตของสายการบินในไทยไดเองเลย  

 
 

ดานทาอากาศยาน 
 ประเด็นดานทาอากาศยานทีก่ําลังเปนที่จับตามองในขณะนี้ และยังไมมีขอยุติท่ีแนนอน ไดแก กรณีการ
เปดใชสนามบนินานาชาตกิรงุเทพฯ ในเชิงพาณิชยคูกับทาอากาศยานสวุรรณภูมิ 2 แหง เปน twin airport หรือ 
จะใชเพียงทาอากาศยานสวุรรณภูมิเพยีง 1 แหง (single airport)   

จากการประชุมรวมกัน ระหวาง ทอท. กับ 8 สายการบนิ ไดแก  (1) การบินไทย  (2) นกแอร                 
(3) วนั-ทู-โก (โอเรียนทไทย) (4) บางกอกแอรเวยส  (5) พีบีแอร (6) ไทย แอรเอเชีย  (7) สยามไฟลท SGA และ 
(8) เจ็ตสตาร เอเชีย เมื่อตนเดือนพ.ย. 2549  เพื่อตกลงและหาแนวทางปฏิบัตริวมกันวา ประเทศไทยควรจะใช 
เพียง 1 หรือ 2 สนามบิน  โดยสายการบินตนทุนต่ํา เรียกรองใหมีการอนญุาตใหใชทาอากาศยานดอนเมือง
สําหรับสายการบินตนทุนต่ํา  เพราะปจจุบนัทาอากาศยานกรุงเทพ  ซึ่งเคยมีรายไดเฉลี่ยเดือนละกวา 1,000 ลาน
บาท ปจจุบันเหลือเพียงเดือนละ 80,000-100,000 บาทเทานั้น  ในขณะที่คาใชจายสูงถึงเดือนละ 50 ลานบาท   
หรือหากเลือกใชสุวรรณภูมสินามบินเดยีว ทอท. ก็ตองลงทุนสรางอาคารผูโดยสารตนทุนต่ํา หรือ low cost 
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terminal มูลคาขั้นต่ํา 1,300 ลานบาท และยังตองจัดลําดบัการลงทุนสรางทางวิ่ง 3 เพิ่ม เนื่องจากปริมาณ
การจราจร เที่ยวบิน และผูโดยสารที่เพ่ิมมากขึ้น อยางไรกต็าม ถาเลือกใชทั้ง 2 สนามบิน อัตราการแขงขัน
ระหวางสายการบินตนทุนต่าํและสายการบินปกติ กจ็ะรนุแรงมากขึ้น    

อยางไรก็ตาม จากการประชมุเรื่อง “การใชประโยชนจากทาอากาศยานดอนเมืองใหเกิดประโยชน
สูงสุด” ซ่ึงสภาที่ปรึกษาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ทอท. บกท. ของ และ ทอ. ไดรวมกันอภิปรายและท่ี
ประชุมมีความเห็นตรงกนัวา จะใชทาอากาศยานดอนเมอืงทํากิจกรรมดานการบินตอไปในสวนของการบนิ
ท่ัวไป และเชาเหมาลํา และจะสนับสนุนใหเปนศูนยซอมอากาศยานสาํหรับเครื่องบนิทุกประเภทที่มีอยูใน
ประเทศไทย และเปนศูนยซื้อขายอะไหลเครื่องบิน 

 
สวนทาอากาศยานสุวรรณภมูิน้ัน  ในขณะนี้ การจัดการแกไขปญหาตางๆ ที่เกดิขึ้นทีท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิเปนเรื่องท่ีใหญและมีความสําคัญมาก ในขณะนี้ไดจัดลําดบัการแกปญหาที่จะทําไปพรอมกัน 3 เรื่อง 
คือ  

1. การปรับปรุงสรางสิ่งอํานวยความสะดวกในอาคารและลานจอดเครื่องบินเพิ่มตลอดเวลา ทั้งสวน
ของผูโดยสารและสวนของผูขนสงสินคาทางอากาศ การเขาถึงสนามบินและลานจอดรถ อาคารผูโดยสารตนทุน
ต่ํา และการกอสรางส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณอาคารจอดรถโดยสาร รวมทั้งการลงทุนใหมกอสรางที่พักรถ
แท็กซ่ีมิเตอรคิว 

2. มลพิษทางเสียงที่กอใหเกิดผลกระทบตอชุมชนซึ่งขยายไปมากกวา 20 ชุมชน  
3. การจัดการระบบบริการที่จะอํานวยความสะดวกใหกับผูโดยสารและผูใชบริการทกุกลุม รวมท้ัง

เรื่องมาตรการการรักษาความปลอดภัยของผูปฏิบัติงานในทาอากาศยานและผูใชบรกิาร 
 
นอกจากนี้ ทอท. ยังไดวางแผนพัฒนาและฟนฟูทาอากาศยานทั้งหมดทั้ง 6 แหง ที่อยูในความรับผดิชอบ

ของ ทอท. โดยเฉพาะทาอากาศยานในตางจังหวัด 4 แหง คือ ทาอากาศยานเชยีงใหม เชียงราย ภูเก็ต และ
หาดใหญ พรอมทั้งกําลังอยูในระหวางการศึกษาแผนรับมอบทาอากาศยาน 26 แหง ของกรมการขนสงทาง
อากาศ ภายในป 2550 น้ี   การจัดทําแผนพฒันาธรุกิจของทาอากาศยานภูมิภาค มีแผนงานในการใชประโยชน
จากสินทรัพยท่ีทาอากาศยานภูมภิาคทั้ง 4 แหง ใหสามารถสรางรายไดเพิ่มขึ้นจากกิจกรรมเชิงพาณชิย  ซ่ึงเปน
รายไดที่ไมเกี่ยวกับกจิการการบิน (Non-aeronautical Revenue ) รวมท้ังมีนโยบายในการกําหนดสิ่งจงูใจใหแก
ผูประกอบการ โดยเฉพาะสายการบินใหม ใหเปดเสนทางบินไปยังทา-อากาศยานดังกลาว เชน การลดอัตราคา
ภาระในการใชสนามบินเปนหวงเวลา  การพิจารณาปรบัอัตราคาตอบแทนใหเหมาะสมกับธรุกิจแก
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ผูประกอบการ เปนตน นอกจากนั้น ทอท. ยังมีแผนงานในการเดินทางไปทํา Road Show เพื่อเชิญชวนสายการ
บินใหมๆ ใหมาใชบรกิารทีท่าอากาศยานภูมิภาคของ ทอท. อีกดวย 

   
สําหรับการพฒันาและฟนฟทูาอากาศยานทั้ง 4 แหง มีรายละเอียดดังนี ้

  1. ทาอากาศยานเชียงใหม  ไดมีการจัดสัมมนารวมกับผูประกอบการกบัภาครฐั มีความเห็นตองการให
เกิดบริการแบบ One Stop Service ภายในทาอากาศยาน ทั้งในการขนสงสินคาและผูโดยสาร เนื่องจาก             
ทาอากาศยานเชียงใหม เปนแหลงขนสงสินคาท่ีสําคัญของภาคเหนือ และเปนจดุที่มีเสนทางเชื่อมโยงไปยัง    
ตางประเทศ นอกจากนี้ ยังมแีผนในการพฒันาให จ.เชียงใหม เปนศูนยกลางทางการแพทย (Medical Hub) โดย
ดึงนักทองเทีย่วจากภฏูาน และเนปาล เขามาทองเที่ยวพรอมกับการรกัษาสุขภาพ  
  2. ทาอากาศยานเชียงราย ขณะนี้อยูระหวางศึกษาเสนทางการบนิจากเชยีงรายไปจีน เพื่อเปดกวางให  
สายการบนิทุกสายไดเขามาในเชยีงราย  
  3. ทาอากาศยานภูเกต็ จะเนนนักทองเที่ยวใหเปนศูนยกลางการทองเทีย่วของภาคใต ซึ่งตอนนี้ไดมกีาร
พัฒนาเพื่อรองรับนกัทองเท่ียวและอํานวยความสะดวก  
  4. ทาอากาศยานหาดใหญ ยังคงเนนเรื่องความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน เพ่ือใหนักทองเที่ยวเกิดความ    
ม่ันใจในชวงท่ีมีเหตุการณความไมสงบใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใต และกําลังจัดตัง้ศนูยบริการครบวงจร     
(One Stop Service) โดยประสานงานกับดานตรวจคนเขาเมืองที่ อ. สะเดา ในการมาใหบริการท่ีทาอากาศยาน
หาดใหญเพื่อเปนการอํานวยความสะดวกใหแกผูโดยสาร นักธรุกิจ และนักทองเที่ยวในการเดินทางรถยนตไป
ประเทศ   มาเลเซีย 

 
สําหรับสถานการณในตางประเทศนั้น เปนที่นาสนใจมาก เนื่องจากหลายๆประเทศ กําลังจะกลายเปน  

คูแขงท่ีสําคัญของไทย  
เริ่มที่ ประเทศเวียดนาม มีความริเริ่มที่จะสรางสนามบินนานาชาติฮานอย-ไฮฟอง แหงใหม เพื่อ

ตอบสนองตอความตองการในการเดินทางดวยเครื่องบนิในภาคเหนือของประเทศเพิ่มมากขึ้น จนสนามบินแหง
เดิมจะไมพอรองรับไดในอนาคตอันใกลนี้  โดยสนามบินใหมจะสรางในพื้นทีจ่ังหวัดไฮดวง  ท่ีตั้งอยูระหวาง
กรุง  ฮานอยกบัเมืองไฮฟอง ในจังหวดักวางหนิน  สําหรับสนามบินแหงใหมน้ี จะถูกออกแบบใหสามารถรองรับ       
ผูโดยสารได 60-80 ลานคน และรับสินคาได 1.5-5 ลานตันตอป จะใชพ้ืนที่ในการกอสรางประมาณ 18,750 - 
25,000 ไร ซึ่งตองใชเงินลงทุนราว 4-5 พันลานเหรียญสหรัฐ ซึ่งโครงการกอสรางสนามบินแหงใหมนี้จะใชเวลา 
10-20 ป หากเริ่มสรางในปจจุบัน ก็จะสามารถเปดใชงานได ในป 2558-2563 ซ่ึงจะทนัตอการเติบโตของความ
ตองการใชท่ีจะเพิ่มขึ้นสูงมากในอนาคต 
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ในขณะที่ ประเทศจีน เตรยีมสรางสนามบนิใหมโดยภายในป 2553 นี้  จีนจะสรางสนามบินใหม
ประมาณ 50 แหง เพ่ือรองรับความตองการของผูโดยสารทั้งจากตางประเทศและในประเทศ รวมทั้งปริมาณ   
การคากับตางชาติ ที่เพ่ิมขึ้นอยางรวดเรว็ ทําใหเกิดความตองการในการเดนิทางทางอากาศเพิ่มขึ้นอยางมาก    
คาดการณวา จํานวนผูโดยสารจะเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 14.5 ตอป เปนประมาณ 270 ลานคน ภายในป 2553 สวนการ
ขนสงสินคาและจดหมายทางอากาศจะปรบัตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 13 เปน 5.7 ลานตันโดยสนามบินท่ีจนีจะกอสราง
ท้ัง 50 แหง จะมีท้ังสนามบินขนาดเลก็จนถงึสนามบินขนาดใหญ เพื่อใหเพียงพอกับความตองการเดินทางทาง
อากาศที่เพิ่มขึน้ และจะทําใหจีนมีสนามบินทั้งหมด 190 แหง ภายใน 4 ป  นอกจากนี ้จีนยังเตรยีมการปรับปรุง
ความปลอดภยัทางอากาศ และเพิ่มการฝกอบรมพนกังานใหม เพ่ือบรรเทาปญหาการ   ขาดแคลนนักบิน วิศวกร
ซอมบํารุง และผูควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 
สวน ประเทศมาเลเซีย ก็ไดเตรียมกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับทาอากาศยานเพิ่มเติม โดยจะ

สรางทางรถไฟความยาว 13.4 กิโลเมตรเชือ่มระหวางสนามบินนานาชาติกัวลาลัมเปอร (KLIA) กับสนามบิน 
โลวคอสต (LCCT) แหงใหมในประเทศ การสรางทางรถไฟจะเริ่มขึ้นในปหนา โดยหนวยงานวางแผนเศรษฐกิจ
จะเปนผูเสนอรายละเอียดการศึกษาโครงการนี ้และนําเสนอตอรัฐบาลภายในเวลา 2 เดือน โครงการรถไฟ        
ดังกลาวจะชวยลดระยะเวลาการเดินทางระหวางสนามบินทั้ง 2 แหงลงเหลือ 11 นาทีจากการเดินทางโดยรถยนต 
20 นาที ซึ่งไมไดระบุคาใชจายของการกอสรางแตอยางใด ท้ังนี้ บริษัทอีอารแอล ซึ่งเปนบรษัิทที่ใหบริการรถไฟ
ความเร็วสูงระหวางสนามบิน KLIA และสถานรีถไฟ KL Sentral ไดย่ืนขอเสนอที่จะสรางทางรถไฟดังกลาวดวย 
 

 ทาอากาศยานนานาชาติฮองกง (HKIA) ไดเตรยีมการตอเติมอาคารทาเรือที่มีช่ือวา “SkyPier” ในวงเงิน
งบประมาณ 1 พันลานดอลลารฮองกง  ซ่ึงรวมถึงการสรางระบบโปะขามฟากอัตโนมัติ (APM) เพือ่เชื่อมตอกับ
สนามบินในบริเวณสามเหลีย่มปากแมน้ําเพิรล ระหวางอาคารทาเรือขามฟากกับอาคารรับสงผูโดยสาร อาคาร 
SkyPier ที่ไดรบัการปรับปรุงจะแบงเปน 4 ช้ัน และมีพืน้ท่ีรวมทั้งส้ิน 16,000 ตารางเมตร หรือมีขนาดใหญกวา
อาคารทาเรือทีม่ีอยูในขณะนี้ 8 เทา อาคารผูโดยสารปจจุบนั ขณะนีร้องรบัผูโดยสารได 3.7 ลานคนนบัตั้งแตเปด
ใหบริการเมื่อเดือนก.ย. 2546 โดยสนามบินเปดเผยวา ในอีก 5 ปขางหนา คาดวาอาคารทาเรือแหงนีจ้ะสามารถ
รองรับผูโดยสารไดถึง 3.0 ลานคนตอป 
 

 ในขณะที่ รัฐบาลศรลีังกา จะใชเงนิลงทนุ 125 ลานดอลลาร (ประมาณ 5,000 ลานบาท) ในการปรบัปรุง
สนามบินในเมืองวีระวิลา ซึง่อยูทางตอนใตหางจากกรุงโคลัมโบ 260 กม. ใหกลายเปนสนามบินนานาชาติแหงที่ 
2 ของประเทศ โดยมีกําหนดเสร็จภายในเดอืนพ.ย. 2552 ตั้งเปารองรับผูโดยสารได 2 ลานคนตอป รวมถึงเพื่อ
รองรับเครื่องบินแอรบัส A380 ดวย  
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การขนสงสินคาทางอากาศ 
ดีเอชแอล เปดตัวศูนยกระจายสินคา “ดีเอชแอล เอกซเพรส กรุงเทพฯ” ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มี

พ้ืนท่ีรวมกวา 12,000 ตร.ม. หรือเทียบเทาสนามเทนนิส 40 สนาม โดยมีพื้นท่ีคลังสินคามากกวา 10,000 ตร.ม. 
โดยศูนยกระจายสินคาแหงใหม มีขนาดใหญกวาที่  ดอนเมืองถึง 5 เทา ตั้งอยูติดกับบริเวณลานจอดคลังสินคา
และรันเวยของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จงึชวยเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการ และทําใหการขนถายสินคา
เปนไปอยางรวดเรว็ ศูนยกระจายสินคาแหงนี้ มีความสามารถรองรับสินคาไดสูงสุดถึง 23,000 ช้ินตอช่ัวโมง 
และประมาณมากกวา 6 ลานชิปเมนทตอป ทั้งนี้การปรบัปรุงพัฒนากระแสการคาในระดับนานาชาติของ        
ดีเอชแอล ยังเปนการเชื่อมโยงเครือขาย ระหวางศูนยกระจายสินคากรงุเทพฯ ฮองกง สิงคโปร กรุงโซล        
นครซิดนยีและโตเกยีว รวมไปถึงเกตเวยของประเทศตางๆ ในเอเชียแปซิฟก และอาณาเขตอื่นๆ ทัว่โลกแบบ
ไรพรมแดนไดตลอด 24 ช่ัวโมง โดยศูนยกระจายสินคาฯ จะทําหนาทีเ่ปนประตูเชื่อมสูภูมิภาคอินโดจนีและ
ประเทศไทย 
 
 
ดานการผลิตเครือ่งบินพาณชิย 
 สําหรับสถานการณของตลาดเครื่องบินพาณิชยนัน้ ทั้ง แอรบัส และ โบอิ้ง บรษิัทผูผลติเครื่องบินทั้ง
สองแหง คาดการณวา อีก 20 ปขางหนา ตลาดเครื่องบินพาณิชยจะมีมลูคาถึง 2.6 ลานลานดอลลาร ซึ่งทั้งสอง
บริษัทตางมีความเห็นตรงกนัวา ความตองการเครือ่งบินโดยสารจากจีนและอนิเดียจะเพิ่มมากขึ้น เนื่องจากทั้ง
สองประเทศเปนตลาดการเดินทางทางอากาศที่มีอัตราการเติบโตรวดเรว็ท่ีสุดของโลก  
 
 อยางไรก็ตาม ทั้งสองบริษัทมีความเห็นที่ตางกันเกีย่วกับประเภทของเครื่องบินเจ็ทท่ีจะเปนทีต่องการ
ในอนาคต รวมถึงขนาดของเครื่องบินวาจะขนาดเล็กหรอืใหญ โดยแอรบัสระบุวา ความตองการเครื่องบิน
ใหมๆ ในตลาดโลก จนถึงป 2568 จะมีจํานวนถึง 22,700 ลํา  ในขณะทีโ่บอ้ิง ซ่ึงเชื่อวา ตลาดจะมีความตองการ
เครื่องบินขนาดเลก็ลงและประหยดัเชื้อเพลิงมากกวา ระบุวา ความตองการเครื่องบินโดยสารใหมในตลาดโลก
จะมีจํานวนมากถึง 27,210 ลาํ  
 ผูบริหารของสายการบินเจแปนแอรไลน ไดกลาวถึงแนวโนมความตองการเครื่องบินพาณิชยของ  
สายการบนิวา สายการบนิตองการเครื่องบนิขนาดกลางที่มีความคุมคาในการบรโิภคน้ํามันเชื้อเพลงิ  ซึ่ง
สําหรับเจแปนแอรไลนเอง  ตองการเครื่องบินท่ีสามารถทําการบนิคุมคาในเสนทางระยะสั้น โดยเฉพาะ       
เสนทางบินไปยังประเทศจีน  
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 อุตสาหกรรมการบนิของประเทศจนีเติบโตขึ้นในทุกมิต ิ ซึ่งนอกเหนือจากจะเปนตลาดสําคัญของ
เครื่องบินพาณชิยแลว จีนยงัเปนฐานการผลิตเครื่องบินพาณิชยแหงใหมที่มีการพัฒนาอยางรวดเรว็อีกดวย โดย
ลาสุด   

 
แอรบัสไดลงนามในเคาโครงขอตกลงรวมกันสรางโรงงานประกอบเครือ่งบินแอรบัส รุน เอ 320 ขั้น

สุดทาย กับ China Aviation Industry I (AVIC I) , China Aviation Industry II (AVIC II) และเขตการคาเสรี
เทียนสิน (Tianjin Free Trade Zone –TJFTZ)  ทางตะวนัออกของจีน โรงงานประกอบเครื่องบินดังกลาวจะ
เปนโรงงานประกอบเครื่องบินขั้นตอนสดุทายแหงที่ 3 ของแอรบัส และเปนแหงแรกที่ตั้งอยูนอกยุโรป โดยมี
กําหนดจะเริ่มดําเนินการในตนป 2552 และจะเพิ่มกําลังการผลิตจนสามารถประกอบเครื่องบินได 4 เครื่องตอ
เดือนในป 2554  

 
โรงงานแหงนี ้ถอดแบบมาจากโรงงานประกอบเครื่องบนิแอรบัส A320 ที่เมืองฮัมบูรก ประเทศ

เยอรมนี ท่ีเพิ่งเปดดําเนินการไปเมื่อป 2546  ซึ่งในเวลานั้น จีนกผ็ลิตกลองชายปกหนาและชายปกหลังใหกับ
แอรบัส อยูแลว และจีนเองกม็ีความสามารถในการผลิตปกเครื่องบินเกอืบทุกสวน  สาํหรับในสวนของลําตัว
เครื่องและหางจะผลิตในยุโรป  แลวสงแยกชิ้นทางเรือเขามาประกอบเปนเครื่องบนิในจีน ซึ่งในขณะนี้มีผูผลติ
ของจีนจํานวน 6 ราย พรอมที่จะผลิตชิน้สวนปก ประตูฉกุเฉิน เครื่องมอืประกอบเครือ่งบินตางๆ  และสวน
อ่ืนๆ ใหแอรบสั  

 
นอกจากนี้  บริษัท แอรบัสยโุรป ยังไดตั้งศนูยวศิวกรรมแอรบัส (ปกกิ่ง) ข้ึนเมื่อปที่แลว รวมทั้ง ยังจดั

ใหมีศูนยบริการลกูคาและสนับสนุนทางเทคนิคขึ้นใน 20 เมืองใหญในจีน และตั้งศนูยฝกอบรมและงาน
สนับสนุนขึ้นในปกกิ่งอีกดวย  
 
 นอกจากนี้ แอรบัส ยังไดลงนามในขอตกลงหลัก (General Terms of Agreement-GTA) กับ China 
Aviation Supplies Import and Export Group ( CASGC ) ที่ตกลงซ้ือเครือ่งบินแอรบัส ในตระกูล A320 จํานวน 
150 เครื่อง และหนังสือคํามั่น (ใบจอง) ซือ้เครื่องบินแอรบัส A350XWB jetliners เพิ่มเติมอีก 20 เครื่อง โดย
เครื่องบิน แอรบัส A320 จะถกูผลิตขึ้นในจนี และสงมอบไดระหวางป 2552 และ 2555  
 

แอรบัส นับเปนบรษัิทผูผลิตเครื่องบินที่ประสบความสําเร็จในการทําตลาดในประเทศจีนไดอยาง
ชัดเจน โดยแอรบัสประสบความสําเรจ็ครั้งใหญ 2 เรื่องพรอมๆ กันในประเทศจีน  
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นอกเหนือจากตลาดสําหรับการบนิพาณิชยแลว ตลาดการบินสวนบุคคลของจีนก็จะมีขนาดใหญมากขึ้น

เชนกัน เนื่องจากปจจุบันความตองการของตลาดการบนิสวนตัวในจนีมีสูงกวา 1,000 ลําตอป ตามที่แผนพัฒนา
เศรษฐกิจแหงชาติฉบับที่ 11 ของจีน ซึ่งไดระบถุึงการเปดนานฟาระดบัความสูงต่ํา (ต่ํากวา 600 เมตร)ให
ประชาชนใน 5 ถึง 10 ปขางหนาอยางคอยเปนคอยไป และจากแนวโนมการเติบโตดงักลาว ไดมอนด แอร
คราฟท อินดัสตรี้ส  ผูผลิตเครื่องบินและเครื่องรอนสัญชาติออสเตรีย กไ็ดใหความสนใจในตลาดจนี โดยไดเปด
ตลาดเครื่องบนิชนิดเครื่องยนตเดีย่วขนาด 4 ท่ีนั่ง รุน DA40 และจํานวนลูกคาจะเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ หากแนวโนม
เปนไปอยางทีค่าดการณไว ไดมอนดอาจตั้งฐานการผลติเครื่องบินในประเทศจีน  

 

 ความกาวหนาของวิทยาการและเทคโนโลยีลาสุดในวงการผลิตเครื่องบินนั้น ไดมีการเปดตัว เครือ่งบิน
เสียงเบา หรือ Silent Aircraft Initiative ซึ่งถูกสรางขึ้นตามแนวคดิในการผลิตเครื่องบินพาณิชยเสยีงเบาหรือไร
เสียง เพ่ือแกปญหามลพษิทางเสียงของผูท่ีอยูในเขตพื้นที่ข้ึนลงของเครื่องบิน หรือผูที่พักอาศัยอยูใกลสนามบนิ 
โครงการดังกลาวเปนความรวมมือระหวางมหาวิทยาลยัเคมบริดจ ประเทศอังกฤษ และ สถาบันเอม็ไอที ประเทศ
สหรัฐอเมรกิา โดยไดรับความรวมมือจากบริษัทดานการบินอีกกวา 30 แหง ทั่วโลก รวมถึงโรลส รอยซผูผลิต
เครื่องยนตอากาศยาน ทีมนกัวิจยัประมาณ 40 คน ใชเวลาประมาณ 3 ป รวมกันออกแบบและสรางเครื่องบินแบบ
ไรเสียงเรียกวา “SAX-40” โดยเครื่องบิน SAX-40 เปดตวัครั้งแรกทีก่รุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ บรรทุก
ผูโดยสารได 215 คน กวาง 67.5 เมตร ยาว 44 เมตร บริเวณปลายปกเครือ่งบินถูกออกแบบใหโคงงอ (blended 
wing) ตามแนวคิดของเครื่องบินยุคใหม เพื่อสรางความสมดุลระหวางการใชเชื้อเพลงิและเสียงรบกวน คลายกับ 
“สเต็ลท” เครือ่งบินทหาร  นักวจิัยระบุวา เสียงดังขณะเครื่องบินขึ้นลงเกิดจากการไหลของอากาศที่ไมสม่ําเสมอ 
จึงตองออกแบบใหพ้ืนผวิของเครื่องบินเรยีบเปนแผนเดียวกัน โดยตดัในสวนปกเปด-ปด (wing flaps) และหาง 
ซ่ึงสรางเสียงรบกวนขณะบนิขึ้นลง ลําตวัเครื่องบินทําจากวัสดผุสมน้ําหนักเบา ทําใหเครื่องบินทะยานสูอากาศ
ดวยความเรว็ที่ต่ํากวาเครื่องบินทั่วไป และเสียงเบากวาเดมิ  การออกแบบเครื่องบินรุนใหมนี้ คาดวาจะเขาสูตลาด
บริการไดในป ค.ศ. 2030 นอกจากจะชวยลดเสียงไดมหาศาลแลว ยังลดการใชน้ํามันลงรอยละ 25 เปรียบเทียบ
กับเครื่องบนิในรุนปจจุบัน 
 
 
ดานอื่น ๆ ท่ีเกีย่วของ 
 เริ่มที่ สบพ. ไดจัดตั้งศนูยฝกการบินแหงที่ 2 ในเขตภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จ.ขอนแกน มีวัตถ-ุ
ประสงคหลักเพื่อใหเกิดการขยายตวัดานการอุตสาหกรรมการบนิในภมูิภาค  และเพือ่ขยายกําลังการผลิตนักบิน
ของ สบพ. ขณะเดียวกนัการตั้งศูนยฝกการบินทีจ่ังหวัดขอนแกน เปนการขยายโอกาสใหกับเยาวชนในพืน้ท่ีภาค



สรุปขอมลูขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดือนพฤศจิกายน 2549       หนา 15 จาก 16                       

ตะวนัออกเฉียงเหนือ ใหมีทางเลือกในการกาวสูสายอาชพีนักบิน เพื่อเปนอีกทางเลือกหนึ่งในการศกึษาตอของ
เยาวชนไทยในอนาคต  ซึ่งเดิมศูนยฝกการบินพลเรือน ณ สนามบินบอฝาย อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรขีันธ มี
ขอจํากัดดานความสามารถการผลิตนักบินไดเพยีงปละ 70-100 คนเทานั้น ขณะที่ตามแผนในปงบประมาณ 2549 
เปนตนไป สบพ. จะขยายกําลังการผลิตนักบินในหลกัสูตรนกับินพาณิชยตรใีหมีจํานวนเพิ่มขึ้นเปน 300 คน
ภายในป 2551 
 
 โดยในเบื้องตนศูนยฝกการบินขอนแกน มีภารกิจหลกัในการฝกอบรมศิษยการบนิหลักสูตรนกับนิ
พาณิชยตรเีฉพาะแบบ Instrument Rating และแบบ Multi Engine Rating เพ่ือแบงเบาความหนาแนนการใชพ้ืนที่
ฝกบินบริเวณศูนยฝกการบนิหัวหินและรองรับความตองการของศษิยตางชาติอีกจํานวนมากที่ประสงคจะเขารบั
การฝกอบรมในหลักสูตรภาคอากาศของ สบพ. สําหรับกรอบและทิศทางการพัฒนาศูนยฝกการบนิแหงท่ี 2 
จังหวัดขอนแกน จะพัฒนาใหเปนศูนยฝกการบนิระดับนานาชาต ิมีนักศึกษาการบนิจากหลายประเทศทั่วโลก 
เดินทางเขามาศึกษาดานการฝกบินทีศู่นยฝกการบินจังหวัดขอนแกน ซึ่งศักยภาพการผลิตนกับินพาณิชยตรี และ
หลักสูตรการบินอื่นของประเทศไทย ณ ปจจุบัน ไดพัฒนาหลักสูตรดานการบินครอบคลุมเหนือกวาประเทศ
เพื่อนบาน สามารถพัฒนาประเทศไทยใหเปนศูนยกลางอุตสาหกรรมการบนิในภูมภิาคได 

 
นอกจากนี้ ผวก.สบพ. ไดเสนอแนวคิดเกี่ยวกับการใชทาอากาศยานกรงุเทพ เพ่ือเปนศูนยกลางการ

พัฒนาทรัพยากรมนุษยดานการบนิโดยรวมในภูมภิาค โดยเฉพาะนกัเรยีนตางชาติ อาทิ จีน ฮองกง ปากีสถาน 
ออสเตรเลีย นวิซีแลนด แอฟริกาใต ฯลฯ เนื่องจากพืน้ทีท่าอากาศยานกรุงเทพมีที่วางสําหรับใชประโยชน ซึ่ง
ถือเปนการนํารายไดเขาสูประเทศอีกสวนหน่ึงดวย  นอกจากนี้ ไดของบสนับสนุนจาํนวนหนึ่ง เพ่ือดําเนินงาน
ดานอุตสาหกรรมการบินอยางครบวงจร ท้ังการพฒันาบคุลากรดานการบิน และสวนหนึ่งจะจัดทําศนูยซอม
เครื่องบินขนาดเลก็ ซึ่งปจจุบันมีเงินหมุนเวียนกระจายอยูในทวีปเอเชยีถึง 5 แสนลานบาทตอป  ในจํานวนนี้
เปนรายไดของประเทศสิงคโปร รอยละ 20  คิดเปนเงินประมาณ 1 แสนลานบาท หากรัฐบาลสนับสนุน ก็จะ
สามารถดึงลกูคาท่ีกระจายอยูในแถบเอเชียเขามาใชบรกิารศูนยซอมเครือ่งบินของไทยไดรอยละ 5 หรือคิดเปน
เงิน 2.5 หมื่นลานบาทตอป  

 
 

 

 โดยภาพรวมนัน้ อุตสาหกรรมการบนิของไทยมีแนวโนมการเติบโตใหเห็น โดยเฉพาะการเติบโตของ
สายการบนิตนทุนต่ํา ซึ่งมีแนวโนมการขยายธรุกจิอยางชัดเจน แตอยางไรกต็าม การเจรญิเติบโตทีเ่กิดขึ้นจําเปน
ท่ีจะตองดําเนนิไปอยางมัน่คง มีความสมดุลย และสอดคลองเปนไปในทิศทางเดยีวกัน รวมทั้งนโยบายที่เกี่ยวกบั
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การพฒันาอุตสาหกรรมการบินของไทยตองมีความชัดเจนเพยีงพอและควรใหความสําคัญกับการพัฒนาในทกุ
มิติ 
 อยางไรก็ตาม การเปดเสนทางบินใหม และการเพิ่มจํานวนเทีย่วบินของสายการบินตางๆ ตลอดจนการ
เกิดขึ้นและขยายตัวของบริษทัดานการบินแหงใหม รวมทั้งการพัฒนาทาอากาศยานในประเทศไทย ลวน
เกี่ยวของกับการผลิตและพฒันาบุคลากรดานการบิน    

เมื่อเปรยีบเทียบกับอุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตแลว จะเหน็วา หลาย
ประเทศ โดยเฉพาะเวียดนามและมาเลเชีย ตางพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของตนอยางตอเนื่อง และสามารถเปน
คูแขงท่ีสําคัญ ซึ่งไทยมิอาจมองขาม และควรจับตามองความรวมมือดานการบินระหวางเวยีดนามและมาเลเซยี 
ดวย เนื่องจากมาเลเซียมองเห็นศักยภาพของตลาดเวียดนาม นอกจากนี้ ประเทศจนี ซึ่งการพัฒนาอุตสาหกรรม 
การบนิเกดิขึ้นในทุกมิติ และมีแนวโนมวา จีนจะเปนตลาดใหญของอุตสาหกรรมการบิน พรอมท้ังเปนแหลง
ผลิตท่ีสําคญัของอุตสาหกรรมการบนิของโลกอีกดวย และจะกลายเปนศูนยกลางการขนสงทางอากาศของเอเชีย
ตอไป ซ่ึงหาก สบพ. สามารถรวมมือกับหนวยงานในประเทศจนี เพื่อแลกเปลี่ยนวิทยาการความรูและเทคโนโลยี
ดานการบินจากจีนได ก็จะเปนประโยชนทางวิชาการกบั สบพ. อยางยิ่ง  
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