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สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยที่เกี่ยวของกับ  สบพ. 
ประจําเดือน พฤษภาคม  2549 

 
 

ในชวงเดือนพฤษภาคมนั้น มีขาวความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศ 
และภายในภูมภิาคที่นาสนใจ ดังนี ้

 
แนวโนมการเติบโตดานธุรกิจขนสงและเศรษฐกิจในภาพรวมของไทยนั้น จะเหน็ไดจาก

การขยายตวัของปริมาณผูใชสายการบินเพื่อการคาการทองเที่ยว ผานสายการบินทั่วไปและสายการ
บินตนทุนต่ํา โดยเฉพาะการทองเที่ยว ที่ชวยใหดุลการคาของไทยเกนิดุลในสัดสวน 1,600 ลานดอล
ลารสหรัฐในปที่ผานมา 

อยางไรก็ตาม ประเทศไทยเองก็เตรียมวางยุทธศาสตรของการพัฒนาความเปนศนูยกลาง
การบินในประเทศ คือ การพัฒนาความเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาคใหเกดิขึ้นในทุกจังหวัดที่มี
ความสําคัญ ทั้งทางดานการคาและทองเทีย่วใหสอดคลองกับความตองการและพัฒนาทองถ่ินในแต
ละชุมชน   

ในขณะเดยีวกนั ก็ไดเรงดําเนินการเจรจาสิทธิการบินกับประเทศตางๆ ใหมากขึ้น เพื่อให
สอดคลองกับนโยบายรัฐบาลที่ตองการใหประเทศไทยเปนศูนยกลางดานการบินในภูมภิาคเอเชยี
ตะวนัออกเฉียงใตดวย โดยต้ังเปาที่จะเปดเสรีการบินในกลุมประเทศอาเซียนใหไดทกุจุด ภายในป 
2553  โดยปจจุบัน ประเทศไทยมีจดุบินรวม 104 จุดทัว่โลก และลาสุด ขอ. ไดเจรจาเพิ่มเติมกับ
ประเทศเกาหลีและปากีสถาน อยางไรก็ตาม ประเทศไทยก็ตองสรางสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ 
ไวรองรับใหพรอม โดยเฉพาะในสวนทาอากาศยานสวุรรณภูม ิ
  

สวนอุตสาหกรรมการบินในประเทศจีนก็กาํลังเปนที่นาจบัตามอง เนื่องจากมีอัตราการ
เติบโตอยางรวดเร็ว โดยในปที่ผานมา สายการบินในประเทศบรรทุกผูโดยสาร 138 ลานคน เพิ่มขึน้
รอยละ 15.5 จากปกอน และขนสงสินคาเพิ่มขึ้น รอยละ 13.8 เปน 3.4 ลานตัน  

องคการการทองเที่ยว ประเมินวา จนีจะกลายเปนประเทศที่มีนักทองเที่ยวเดินทางออกนอก
ประเทศมากถงึ 100 ลานคน หรือมากเปนอนัดับสี่ของโลกในป 2020 และจะกลายเปนจุดหมายการ
ทองเที่ยวอันดบัหนึ่งของโลก  
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คณะกรรมการกํากับกจิการการบินแหงชาตจิีน ไดเตรียมการพัฒนากิจการบินลวงหนาไป
ถึงป 2010 ในวงเงินงบประมาณ 140,000 ลานหยวน และวางแผนการพัฒนาระบบโครงสราง
พื้นฐานเพื่อรองรับการเจริญเติบโตอยางเปนรูปธรรม ทั้งการกอสรางทาอากาศยานเพิม่ขึ้น และการ
พัฒนาทาอากาศยาน โดยจํานวนทาอากาศยานในจนี ในปจจุบันมี 142 แหง จะเพิ่มขึ้นเปน 190 แหง 
และเปน 220 แหบงในป 2020  พรอมทั้งเตรียมเพิ่มเครือ่งบินพาณิชย จะเพิ่มจาก 862 ลํา เปน 1,580 
ลํา ในป 2010 จะเปน 4,000 ลํา ในป 2020   นอกจากนี้ ยงัมีโครงการที่จะผลักดันสนามบินปกกิ่ง  
เซี่ยงไฮ และกวางโจว เปนฮบัการบินนานาชาติ รวมทั้งตัง้เปาใหเปนจุดเชื่อมตอเสนทางการบิน
ไปสูประเทศตางๆ ทั่วโลก โดยเฉพาะในเอเชียตะวันออกเฉียงใตและเอเชียใต อีกดวย    

 
 
ธรุกิจสายการบิน 

สําหรับสถานการณของสายการบินตาง ๆ ของเดือนนี้นัน้  ปญหาวกิฤตน้ํามันยังคงเปน
ปญหาสําคัญของสายการบิน ทําใหตนทนุสูงขึ้นและจํานวนผูโดยสารเริ่มลดลง ทําใหสายการบิน
ตางๆ มีการปรับเปลี่ยนกลยทุธ ทั้งในสวนของการเก็บคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิง เพื่อชดเชยสวน
หนึ่งของคาใชจายน้ํามนัที่สูงขึ้น  และการเสนอแคมเปญใหมๆ ทั้งสายการบินที่ใหบริการขนสง
ผูโดยสารและขนสงสินคา 

 
สําหรับสายการบินของไทยนั้น สายการบนิไทย จะเก็บคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิง (Fuel 

Surcharge) จากผูโดยสารตามระยะทางที่บนิจริง ในเทีย่วบินทั้งภายในประเทศและตางประเทศ    
ตั้งแตวนัที ่1 มิถุนายน 2549 เปนตนไป  เนือ่งจากราคาน้ํามันที่สูงขึ้นซึ่งทําใหตนทนุสูงขึ้นรอยละ 
45-50 โดยคา fuel surcharge นี้ จะชดเชยไดรอยละ 25 และคาดวาในไตรมาสที่ 3 นี้ จะกลับมามี
กําไร หลังจากปที่ผานมาขาดทุนจากราคาน้าํมัน 4,700 ลานบาท  เนื่องจากจํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้น 
รอยละ 75–76 จากที่เพิ่มขึน้รอยละ 60 เมื่อเปรียบเทียบกบัชวงเวลาเดียวกันของปกอน   

อยางไรก็ตาม สาเหตุอีกประการหนึ่งที่ทําใหตนทุนน้ํามนัของ บกท. เพิ่มสูงขึ้น คือ ความ
แออัดของสนามบิน และความคับคั่งของปริมาณการจราจรทางอากาศ  สงผลใหเครื่องบินแตละลํา
ตองใชวิธีบินวน  โดยเฉพาะสนามบินดอนเมือง ซ่ึงมีคาใชจายน้ํามนัสูงถึง 150 ลานบาท หรือ
เพิ่มขึ้นรอยละ 3-5  ซ่ึงคาใชจายน้ํามนัของ บกท. นั้น มีสัดสวนรอยละ 30-40 ของตนทุนคาใชจาย      
ทั้งหมด 

นอกจากนี้ การบินไทยยังไดปรับกลยุทธทางการตลาด โดยทําการตลาดเชิงรุกเพิ่มมากขึ้น
และตอเนื่องตลอดป สรุปไดดังนี ้

1. มุงเนนเพิ่มกลุมลูกคาเปาหมายระดับไฮเอนด ระดับบิสสิเนส และเฟรสคลาส ใหเขามา
ใชบริการของการบินไทย  
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2. หาพันธมิตรทางธุรกิจในลักษณะ Network Marketing กับกลุมโรงแรมระดับ 6 ดาว 
บริษัทบัตรเครดิต ธนาคาร และ บริษัทขนาดใหญ เพื่อสงลูกคาและนักทองเที่ยวใหมาใชบริการสาย
การบินไทย  

3. จัดโปรโมชั่นแคมเปญการตลาดเพื่อชวยกระตุนตลาด โดยเนนจดุขายเรื่องราคา พรอม
การสรางแบรนดโรยัลตี้ใหเกิดขึ้น  โดยลาสุดไดเปดตวัโครงการ THAI Grand Season Campaign 
2006 เพื่อสงเสริมการทองเที่ยวชะลอตัว (โลว ซีซ่ัน) ระหวางเดือนเมษายน–กนัยายน และกระตุน
ใหนกัทองเที่ยวเดนิทางมาประเทศไทยเพือ่เฉลิมฉลองในวโรกาสที่พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหวั
ทรงครองสิริราชสมบัติครบ 60 ป หรือ บัตรโดยสารเหมาจาย Thai Value Card  เปนตน 

4. การแบงเซ็กเมนตของกลุมลูกคาใหชัดเจนมากขึ้น  
 
นอกจากนี้ เรืออากาศโท อภนิันท สุมนะเศรณี กรรมการผูอํานวยการใหญคนใหม ของ 

บกท. ซ่ึงไดลงนามในสัญญาจางและรับมอบตําแหนงเปนที่เรียบรอยแลว ตั้งแตเมื่อวันที่ 2 พ.ค. 49 
ไดตั้งเปารายได บกท. ไมต่ํากวา 150,000-160,000 ลานบาท ในป 2549  และยังมแีผนที่จะเปดสาย
การบินใหม ช่ือวา สายการบนิเอือ้งหลวง รวมทั้งแผนการพัฒนาธุรกิจขนสงสินคาทางอากาศ     
(คารโก) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
สําหรับความเคลื่อนไหวของสายการบินตนทุนต่ํามีดังนี้  
สายการบินนกแอร  ไดเปดเสนทางบินใหมเพิ่มเติม ไดแก 
-เสนทาง เชียงใหม – แมฮองสอน  โดยใชเครื่องบินแบบ ATR (66 ที่นั่ง) ทําการบินทุก

วันๆ ละ 1 เทีย่วบิน คาโดยสาร ตั้งแต 800-1,230 บาท อยางไรก็ตาม ในเสนทางนี้ บกท. ก็ยังคง
ใหบริการอยู โดยทําการบนิวนัละ 3 เที่ยวบนิ  

- เสนทาง กรุงเทพฯ-เลย อาทิตยละ 2 เที่ยว  เนื่องจากมัน่ใจในศักยภาพดานการทองเที่ยว
ของ จ.เลย โดย จ.เลย เปนแหงที่ 2 ในภาคอีสานที่นกแอรมาเปดใหบริการตอจาก จ.อุดรธานี โดย
ใหบริการสัปดาหละ 2 เทีย่วบิน คาโดยสารเริ่มตนที่ 1,350 บาท 

ขอมูลของสายการบินเอื้องหลวง 
- สายการบินไทยถือหุน 100%  
- เพื่อบริหารเสนทางการบินทั้งภายในและระหวางประเทศในภูมิภาคเอเชีย และเนน

ทดแทนเสนทางที่ บกท. ยกเลิกเพราะไมคุมทุน เชน กรุงเทพฯ-นครศรีธรรมราช, 
กรุงเทพ-แมฮองสอน เปนตน 

- กลุมเปาหมาย : ลูกคาระดับกลาง ระหวางสายการบินตนทุนต่ําและลูกคาใน
ระดับพรีเมี่ยมของ บกท. 
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โอเรยีนทไทย เตรียมปรับกลยุทธการบริหารธุรกิจ เพื่อแขงขันในตลาดสายการบินตนทุน
ต่ํา สรุปไดดังนี้  

1. การขยายธุรกจิในสวนสายการบนิ วัน ทู โก โดยแยกจดทะเบียนใหมเปน บริษัท            
วัน ทู โก แอรไลน จํากัด และจะนําบริษัทเขาจดทะเบยีนในตลาดหุนภายใน 2 ปนี้ สวนสายการบิน 
โอเรียนท ไทย นั้น จะบินเสนทางตางประเทศที่ไกลกวาวนัทูโก และใหบริการเชาเหมาลํา ปจจุบัน 
บิน 2 เสนทาง คือ เกาหลี และ ฮองกง เสนทางละ 1 เที่ยวบินตอวัน  และในปลายเดือนมิถุนายนศก
นี้จะเปดเสนทางบิน ภูเก็ต-ฮองกง  4 เที่ยวบินตอสัปดาห 

2. การปรับกลยทุธดานการตลาด โดยไดจาง บ.โอกิลวี่ฯ เปนที่ปรึกษาในการสรางและ 
ปรับปรุงแบรนด วนั ทู โก เพื่อเพิ่มมูลคาและสรางการรับรู  นอกจากนี้ ยังเตรยีมสรางพันธมิตรทาง
การตลาด ไดแก เซเวนอเีลฟเวน เอ็ม-ชอป และไทย ทิกเก็ต มาสเตอร เพื่อขยายชองทางจําหนายตั๋ว   

3. การพัฒนางานดานปฏิบัติการบิน 
a. การขยายเสนทางบิน โดยในปนี้จะเพิ่มอกี 5 เสนทางบนิ ไดแก เสนทางจาก

กรุงเทพ ไป นครศรีธรรมราช กระบี่ ตรัง พิษณุโลก และขอนแกน สวน
เสนทางตางประเทศ จะขยายเสนทางในปหนา ในเสนทางใกลๆ เชน กัมพูชา 
พมา ลาว เวยีดนาม เนปาล เปนตน  

b. การเพิ่มจํานวนเครื่องบินในฝูงบิน จากเดิม 6 ลํา ใหเปน 10 ลํา ภายในปนี้ และ
เปน 16 ลําภายในปหนา โดยจะเปนเครื่องบิน MD-82 ขนาด 170 ที่นั่ง  

4. การขยายธุรกจิไปสูการใหบริการเที่ยวบนิขนสงสินคา ภายในสิ้นปนี้  
 
ลาสุดนั้น วันทูโก เองก็ไดรับผลกระทบจากราคาน้ํามันที่เพิ่มสูงขึ้น และไดเตรยีมปรับขึ้น 

คาตั๋วเครื่องบินอีกที่นั่งละ 100 บาท ในทุกเสนทาง ตามตนทุนน้ํามันทีเ่พิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง   
 
 
 
 
 
 
นอกจากนี้ สายการบิน เอสจเีอ ก็จะเปดเสนทางบิน เชยีงใหม – เมืองปาย โดยเริ่มให 

บริการ 1 ม.ค. 2550 โดยใชเครื่องบินขนาด 14 ที่นั่ง ระบบใบพัด 1 เครื่องยนต บินวนัละ 2 เที่ยวบนิ 
อัตราคาโดยสาร คนละ 1,450 บาท โดยใชเวลาทําการบิน 30 นาที  ในขณะที่ บกท. ลดจํานวน
เที่ยวบนิ เชียงใหม-แมฮองสอนลง จาก 3 เที่ยวบนิ เหลือเพียง 2 เทีย่วบนิ เพื่อเตรียมให นกแอรทํา
การบินแทน โดยนกแอรไดเร่ิมบินในเสนทางดังกลาว ตัง้แต 1 พ.ค. 49 แลว 

สวนแบงทางการตลาดของตลาดสายการบินตนทุนต่ํา 
วันทูโก  46% จํานวนผูโดยสาร/ป 1.5 ลานคน 
แอรเอเชีย 31% จํานวนผูโดยสาร/ป 1.4 ลานคน 
นกแอร  23% จํานวนผูโดยสาร/ป 1.1 ลานคน 
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สําหรับสายการบินตางชาตินัน้ มีไดรับผลกระทบจากสภาวการณราคาน้าํมันเชื้อเพลิงเพิ่ม 
สูงขึ้น และจํานวนผูโดยสารที่ลดลง นอกเหนือจากการทีส่ายการบินตางๆ จะพยายามแกปญหาดวย
การจัดตั้งคาเซอรชารจ หรือคาธรรมเนียมน้ํามัน เปนสวนแยกตางหาก ที่จะขึ้นลงตามราคาน้ํามัน
โลกในทองตลาด การวางแผนกลยุทธเพือ่เพิ่มรายไดก็เปนสิ่งที่หลายสายการบินนํามาใชประกอบ  
ดังนี ้
 

สายการบิน กลยุทธ 

ออสเตรียแอรไลน จัดทําแคมเปญทองเที่ยวออสเตรเลีย โดยใชกลยุทธเรื่องราคา 
และใชจุดขายทางดานศิลปะและดนตรีของประเทศ 

ยูไนเต็ดแอรไลน จัดทําแคมเปญทองเที่ยว โดยใชกลยุทธดานราคา 

สายการบินแควนตัส การจัดโปรโมชั่นการตลาด และกลยุทธดานราคา ตลอดจน 
กลยุทธการรวมสายการบินแควนตัสและเจ็ทสตาร (โลวคอสต)และ
แบงกลุมลูกคา 

 

สายการบินเอทิฮัด ไดรับการสงมอบเครื่องบินโบอิ้ง 777 ใหมที่ถูกสรางขึ้น ซ่ึงจุที่นัง่ 378 
ที่นั่ง จํานวน 5 ลํา โดยจะใหบริการสูจุดหมายในอกีหลายเมือง ไดแก กรุงเทพฯ ลอนดอน และโย
ฮันเนสเบิรก ภายในเครื่องบินโบอิ้งนี้ประกอบดวยส่ิงอํานวยความสะดวกมากมายไมวาจะเปน
อินเทอรเน็ตบรอดแบนดไรสายแบบไฮสปด โดยมีเปาหมายการใหบริการแกอาคันตุกะ เหมือน
บริการในโรงแรม  

 
การแกปญหาวกิฤตการณราคาน้ํามันที่สูงขึ้นของ บกท. คือ การปรับคาธรรมเนียมชดเชย

น้ํามันเชื้อเพลิง  ตามราคาน้ํามันที่ปรับตัวสูงขึ้น  และการจัดทําประกันความเสี่ยงราคาน้ํามัน ซ่ึง 
สบพ. เองก็เปนหนวยงานทีไ่ดรับผลกระทบจากตนทนุราคาน้ํามันเชือ้เพลิงที่สูงขึ้นเชนกัน จึง
สมควรที่จะตองพิจารณาหามาตรการแกปญหาที่เกิดขึน้ โดยเฉพาะควรศึกษาเพิ่มเตมิในเรื่องการ
ประกันความเสี่ยงราคาน้ํามันเชื้อเพลิงดวย  
 นอกจากนี้ การที่ บกท. มีแผนที่จะพัฒนางานดานการขนสงสินคาทางอากาศนั้น สงผลดี
ตอ สบพ. ในเรื่องตลาดงาน เพื่อรองรับนักศึกษาหลักสูตรเทคโนโลยีการบินบัณฑิต สาขาการ
จัดการการขนสงสินคาทางอากาศโดยตรง  
 
 
การผลติเครือ่งบินพาณิชย 
 เครื่องบินแอรบัส เอ380 ซ่ึงเปนเครื่องบินโดยสารที่มีขนาดใหญสุดในโลก ไดทําการบิน
ทดสอบและทดสอบการลงจอดที่สนามบินฮีทโทรว เมื่อวนัที่ 18 พฤษภาคมที่ผานมา เพื่อทดสอบ
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การลงจอด และเขาจอดที่ทาเทียบที่ทําขึ้นใหมสําหรับเครื่องบินขนาดยกัษลํานี้โดยเฉพาะ  
เครื่องบินแอรบัสรุนนี้สามารถบรรทุกผูโดยสารไดระหวาง 555-840 คน ซ่ึงมากกวาโบอิ้ง 747 
ประมาณ 40% ทั้งนี้สายการบินสิงคโปร แอรไลนสจะเปน สายการบินแรกที่นําเครื่องบินรุนนี้ไป
ใหบริการผูโดยสาร ปลายปนี้ ขณะที่สายการบินอื่นที่ส่ังซื้อเครื่องบินรุนนี้ คือ เวอรจนิ แอตแลนตกิ 
แควนตัส กาตารแอรเวยส และ เอมิเรตส 
 
 
ทาอากาศยาน 

ปญหาเรื่องราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้นนั้น สงผลกระทบตอการดําเนนิงานในสวน
ของทาอากาศยานดวย โดยในปจจุบันพบวา ความแออัดของทาอากาศยานกรุงเทพ สงผลใหตนทุน
น้ํามันเชื้อเพลิงของสายการบินตางๆ สูงขึ้นรอยละ 3-5  และกําลังกลายเปนปญหาใหญใหกับทุก
สายการบิน    ลาสุด ขอ. บกท. ทอท. และ บวท. ไดประชุมรวมกัน เพือ่หารือถึงแนวทางแกไข
ปญหาดังกลาว เพราะทกุสายการบินตางไดรับผลกระทบจากเรื่องนี ้โดยไดขอสรุปดังนี้  

1. บวท. จะปรับระบบการบริหารจัดการการจราจรทางอากาศใหม เฉพาะเสนทางบิน  
ภายในประเทศ โดยจะสั่งการใหเครื่องบินที่อยูในทาอากาศยานภูมิภาคตางๆ ที่จะทําการบินมายัง
ทาอากาศยานกรุงเทพชะลอการนําเครื่องขึ้นตั้งแตตนทาง (กราวนดดเีลย โปรแกรม) เพื่อประหยัด    
น้ํามันในการที่จะตองบินวนรอลงจอด 

2. บวท. จะปรับปรุงขั้นตอนการนําเครื่องบินขึ้นใหม โดยจะอนุญาตใหเครื่องบินขนาด 
เล็กทําการบินขึ้นระหวางที่รอเครื่องใหญทําการบิน  

3. ในเบื้องตน บกท. เสนอใหจดัตารางการบนิใหม โดยการกําหนดโควตาการขึ้น-ลงของ 
แตละสายการบินในชัว่โมงเรงดวนเพื่อลดความแออัด เชนเดียวกับทาอากาศยานในตางประเทศ  ที่
จะมีการกําหนด SLOT TIME ของแตละสายการบิน โดยสายการบินจะไมสามารถเพิ่มเที่ยวบนิใน
ชวงเวลาดงักลาวได แตตองใชวิธีเพิ่มความจุผูโดยสารแทน  และเมื่อมกีารเปดใชทาอากาศยาน
สุวรรณภูม ิก็ควรเริ่มนําระบบนี้มาใชในการจัดตารางการบิน เพื่อไมใหปริมาณจราจรทางอากาศ 
คับคั่ง   

อยางไรก็ตาม ตามนโยบายเปดเสรีการบินของไทยนั้น กส็งผลใหจํานวนเที่ยวบินเพิ่มขึ้น
มาก ดังนัน้ การบริหารจัดการทาอากาศยานใหเกิดประโยชนสูงสุด ทั้งดานคุณภาพและปริมาณดวย 
 

สําหรับการพัฒนาทาอากาศยานภมูิภาคทีอ่ยูในความดแูลของ ขอ. นั้น ขอ. ไดพยายามที่จะ
โอนยายใหหนวยงานตางๆ เขามารับผิดชอบบริหาร เชน 

- โอนยายให ทอท. เปนผูบริหาร รวมทั้งสิ้น 26 แหง โดยจะนํารอง 5 แหง ไดแก กระบี่ 
พิษณุโลก อุดรธานี อุบลราชธานี และขอนแกน ขั้นตอนจากนีไ้ปจะตองเจรจาใหชัดเจนถึงเงื่อนไข
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การถายโอนสนามบิน เครื่องมือ พนักงาน และมูลคาทรัพยสินทั้งหมด เพื่อใหเปนไปตามนโยบาย
ของกระทรวงคมนาคม  รวมทั้งการปรับปรุงสนามบินนานาชาติกระบี่ขยายรันเวยยาว 3,000 เมตร 
ใหบริการแอรไลนขามทวีปได และสรางอาคารผูโดยสารระหวางประเทศหลังใหมรองรับ
ผูโดยสารได 1,600 คน/ช่ัวโมง จะเปนผลดีตอการทองเที่ยวตอไป  

- โอนยายใหบริษัทเอกชนที่สนใจเขามาบรหิาร เชน สนามบินที่นครราชสีมา ก็มีผูผลิต
เครื่องบินจากตางประเทศสนใจเขามาลงทนุและพัฒนาเปนศูนยซอมบาํรุงและโรงงานผลิต
เครื่องบินขนาดเล็ก  รวมทั้ง บกท. หรือ บางกอกแอรเวยส 
 

ความคืบหนาของทาอากาศยานสุวรรณภมูิ  ในขณะนี้ มีปญหาคาธรรมเนียมการขึน้ลงของ
เครื่องบิน (แลนดิ้ง ฟ) ที่มีอัตราสูงเกินกวาสนามบินในระดับเดยีวกันในภูมภิาคนี ้โดยตองเสีย      
คาแลนดิ้ง ฟ สูงถึง 3,000 ลานบาท จากที่เคยจายเพียง 1,000 ลานบาทเทานั้น  ปญหานี้เปนปญหา
สําคัญ  เนื่องจากประเทศไทยมีเพยีงสนามบินที่สามารถหารายไดมหาศาลใหกับประเทศได เพราะ
ประเทศไทยไมมีทาเรือหรือการขนสงทางเรือเทียบเทาประเทศอื่นๆ จึงจําเปนตองคิดถึงผลตอบ-
แทนทางเศรษฐกิจที่สูงจากการที่มีสนามบิน และตองคํานึงถึงความสามารถในการแขงขันทาง
เศรษฐกิจเปนสําคัญ เนื่องจากขณะนี้มีสนามบินคูแขงที่นากลัว โดยเฉพาะเวยีดนาม สิงคโปร ดูไบ 
มาเลเซีย จึงอาจทําใหไทยสญูเสียเปาหมายการเปนศนูยกลางการบินในภูมภิาคนี้ไปได  แมวาขณะนี้
สถานการณดจูะเหมือนตางชาติกําลังเขามาใหความสําคญักับหุน AOT ของ ทอท. เปนจํานวนมาก 
แตในระยะยาวถาไมสามารถแสดงใหเห็นวาสนามบินสวุรรณภูมจิะสรางรายไดมหาศาลได ความ
นาสนใจของหุนดังกลาวกค็งจะหมดไปดวย 

นอกจากนี้ ยังมีปญหาวาสายการบินขนาดใหญหลายแหงยังไมตอบรับเขามา เพื่อเลือก
สถานที่สําหรับตั้งเคานเตอรจําหนายบัตรโดยสารของแตละสายการบนิ  
    
 สนามบิน Schiphol ของกรุงอัมสเตอรดัม ประเทศเนเธอรแลนด ไดนําระบบการตรวจสอบ
ระบบใหมเขามาใช ซ่ึงผูโดยสารจะสามารถผานกระบวนการตรวจสอบและยนืยันตวับุคคลที่มีใน
สนามบินไดภายในระยะเวลาเพียง 10 – 15 วินาทีเทานั้น  ซ่ึงสามารถชวยใหการบริการผูโดยสารได
จํานวนมากขึน้และรวดเร็วขึ้น ทั้งนี้ เนื่องจากสนามบิน Schiphol ตองรองรับผูคนมากเพราะ
สนามบิน Schiphol คือ ฮับของยุโรป ที่นักทองเที่ยวตองแวะเวยีนเพื่อเปล่ียนเครื่องบินไปยัง
ประเทศตางๆในยุโรป  อยางไรก็ตาม สนามบินนานาชาติ Soekarno-Hatta ในจารกาตาก็จะหันมา
ใชระบบสนามบินไฮเทคเชนกัน 
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การขนสงสินคาทางอากาศ 
 สําหรับการปรับคาธรรมเนียมน้ํามันธุรกิจการบิน แอรคารโก มีสิทธิชารจคาน้ํามันไดตาม
คาเฉลี่ยดัชนีราคาน้ํามัน ที่มีการปรับขึ้น-ลงตามตนทุนน้าํมัน โดยจะปรับขึ้นไดตั้งแตคาเฉลี่ยที่  
125-400 ขึ้นไป และปรับลดคาน้ํามันได  หากดัชนีปรับลดลงต่ํากวา 375-100 ขณะทีแ่อรไลนส   
ขนผูโดยสาร บวกคาน้ํามนัไดสูงสุดรวมแลว  ตองไมเกนิราคาหนาตัว๋ที่ไออาตากําหนด 
 
 
การซอมบํารุงอากาศยาน 
 บริษัท อุตสาหกรรมการบิน จํากัด ไดปรับแผนธุรกิจใหม เพื่อใหสอดคลองกับสภาพความ
เปนจริงของธุรกิจ และสรางความมั่นคงใหบริษัทอยูรอดในระยะยาวและมีกําไร  เนือ่งจากในทาง
ปฏิบัติ บริษัทฯ ไมสามารถดําเนินการไดตามแผนธุรกิจที่วางไว หลังจากที่ไดศกึษารายละเอียดและ
ประสบการณตลอด 3 ปของการดําเนนิการที่ผานมา โดยขอผิดพลาดเกดิจาก การขาดการวิเคราะห
ขอมูลในเชิงลกึ  กอนจัดทําแผนธรุกิจดังกลาว แตเปนการดําเนินแผนตามแนวทางของ พ.ต.ท.
ทักษิณ ชินวตัร นายกรัฐมนตรี ที่ตองการผลักดันใหไทยเปนศูนยกลางการซอมบํารุงและผลิต
ช้ินสวนอากาศยานที่ไดมาตรฐานและครบวงจร  โดยไมมีการวิเคราะหความคุมคาในการลงทุน  ใน
เชิงลึก แตกลับวางแผนการลงทุนขนาดใหญ และเตรยีมนําบริษัทเขาตลาดหุน ซ่ึงอาจทําใหเกิด
ภาวะขาดทุน รวมทั้งไมมีการวิเคราะหกลุมลูกคาเปาหมาย TAI คาดวาจะสามารถขยายฐานลูกคา
ตลาดในประเทศไดครอบคลุมเครื่องบินที่มีอยูทั้งหมด 1,160 ลํา และจะสามารถดึงลูกคาตางชาติมา
ใชบริการได แตในทางปฏิบตัิ พบวา ลูกคาหลักของ TAI คือ กองทัพอากาศเทานั้น สวนลูกคา
ตางชาติ ตางกม็ีศูนยซอมเองอยูแลว 
  
 
การผลติบุคลากรดานการบิน 
 การจัดตั้งศูนยฝกบินแหงที่ 2 ของ สบพ. ในเบื้องตนตกลงเลือกทาอากาศยานขอนแกน เพื่อ
เพิ่มศักยภาพนกับินพาณิชยตรีของศูนยฝกการบิน อ.หัวหนิ จ.ประจวบคีรีขันธ จากที่สามารถผลิต
นักบินตรีสูงสุดได 150 คน/ป ใหไดไมนอยกวา 200 คน ในป 2550 ตามความตองการนักบินของ
สายการบินในประเทศ โดยคาดวาจะเปดไดในเดือนกรกฎาคมนี้ และวางแผนรองรับตั้งเปน
มหาวิทยาลัยดานการบินนานาชาติตอไป    

ขณะที่อุตสาหกรรมการบิน มีแนวโนมขยายตัวตามเศรษฐกิจ โดยอีก 18 ปขางหนา 
ปริมาณความตองการอากาศยานในภูมภิาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต จะเพิ่มขึ้นประมาณ 1,643 ลํา 
จีนเพยีงประเทศเดียว ตองการอากาศยานเพิ่มขึ้นประมาณ 2,293 ลํา ขณะที่ปริมาณความตองการ 
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นักบินพาณิชยตรี ในภูมภิาคทั่วโลกจะเพิ่มขึ้นประมาณ 23,500 คน/ป เฉพาะความตองการนักบิน
พาณิชยตรีในภูมิภาคเอเชยีแปซิฟกจะเพิ่มขึ้นประมาณ 6,000 คน/ป 

 
 
สถานการณดานการบินของไทยในชวงเดอืนนี้ มีการแขงขันกันอยางรุนแรงในดานธรุกิจ

สายการบิน เพือ่ใหสามารถอยูรอดไดในภาวะการปรับตัวสูงขึ้นของราคาน้ํามันเชื้อเพลิง รวมทั้ง
การกําหนดกลยุทธทางการตลาด โดยเฉพาะกลยุทธดานราคาและโปรโมชั่น  เพื่อกระตุนการ
บริโภคของกลุมลูกคาเปาหมาย ซ่ึง สบพ. เองก็ควรมีมาตรการเพื่อแกปญหาเรื่องตนทุนน้ํามันที่
สูงขึ้นดวยเชนกัน 

นอกจากนี้ แนวโนมการขยายตัวของงานดานทาอากาศยานและดานการขนสงสินคาทาง
อากาศ เปนไปในทิศทางที่ดี โดยจะมีการขยายงานไปสูทาอากาศยานภมูิภาคในจังหวดัตางๆ มาก
ขึ้น เพื่อพัฒนาความเปนศูนยกลางดานการบิน ดังนั้น โอกาสงานของนกัศึกษาของ สบพ. ในสาขาที่
เกี่ยวของก็มีเพิม่มากขึ้น แตอยางไรกต็าม คณุภาพของนักศึกษาที่สําเร็จจาก สบพ. กย็งัเปนสิ่งที่ตอง
พิจารณาเปนสําคัญ  

สําหรับการขยายฐานการฝกนักบินของ สบพ. นั้น หาก สบพ. ตองการที่จะใชทาอากาศยาน
ภูมิภาคแหงใดเพื่อเปนสถานที่สําหรับทําการฝกบิน ควรรีบดําเนินการเจรจากับ ขอ. ในชวงนี้    
เนื่องจาก ขอ. กําลังอยูในชวงที่จะพจิารณาโอนยายทาอากาศยานภูมภิาคตางๆ ใหหนวยงานอื่นๆ 
เปนผูบริหาร กอนที่จะโอนใหกับ ทอท. บกท. หรือหนวยงานเอกชนอื่นๆ  เปนผูบริหาร 
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