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 สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (ไออาตา) คาดการณวา อุตสาหกรรมการบนิในป 2549 นี ้จะ
ขาดทุนรวมกนัประมาณ 500 ลานดอลลารสหรัฐ จากเดมิที่คาดวาจะขาดทุนถึง 1.7 พันลานดอลลารสหรัฐ  สวนใน
ปหนาคาดวาอตุสาหกรรมการบินจะมีกาํไรสุทธิ 2.5 พันลานดอลลารสหรัฐ จากเดิมทีค่าดการณวาจะมีกําไรเพียง 
1.9 พันลานดอลลารสหรัฐ ถือวามีกําไรเปนครั้งแรกหลังจากขาดทุนมาเปนเวลา 6 ป  ทั้งนี้ สืบเนื่องมาจากราคา   
น้ํามันเชื้อเพลิงในปหนา ซ่ึงคาดวาจะมีราคาลดลงและมีเสถียรภาพ  
 

และในชวงเดอืนธันวาคมนี้  มีขาวความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและภายใน
ภูมิภาคที่นาสนใจ สรุปไดดงันี้ 
 

สายการบิน เสนทางบิน จํานวนเที่ยวบิน จํานวนอากาศยาน หมายเหตุ 

บางกอก  
แอรเวยส 

1. ขยายเสนทางบินในญี่ปุนไมตํ่ากวา 
3 เมือง ในอีก 2-3 ปขางหนา เพื่อ
รองรับกําลังซื้อของเอาตบาวนดญี่ปุน
ซึ่งนิยมเลือกไทยเปนประเทศ
เปาหมายทองเที่ยว 1 ใน 3 ของเอเชีย 
2. เปดเสนทาง กรุงเทพ-โฮจิมินห 
โดยจะทําการบินรวมกับสายการบิน
แปซิฟกแอรไลน ของประเทศเวียด-
นาม เริ่มใหบริการในเดือน มี.ค. 50  
3. เปดเสนทาง กรุงเทพ-ปากเซ 
ประเทศลาว จะเริ่มในเดือน เม.ย. 50 

ขยายจุดบินประจํา
ภายในเดือน ธ.ค. 49 
เสนทางไป-กลับ 
กรุงเทพฯ-ฟูกูโอกะ 
(ญี่ปุน) 3 เที่ยว/
สัปดาห และ
กรุงเทพฯ-มัลดีฟส    
3 เที่ยว/สัปดาห 

เตรียมเชาซื้อเครื่องบิน
แอรบัส 319 เพิ่มอีก   
8 ลํา จะรับมอบภายใน
ป 2552 

เพิ่มที่นั่งช้ันธุรกิจ
มากขึ้นอีกประมาณ
รอยละ 20 

พีบีแอร - จัดเที่ยวบินในเสนทาง 
กรุงเทพฯ-เชียงใหม 
ในชวงมหกรรมพืช
สวนโลก โดยใช
เครื่องบินเจ็ต แอมแบร 
145 

- - 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะจํา เดื อนธั น ว าคม   2549
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วัน-ทู-โก 1. ขยายเสนทางทั้งในและตางประเทศ
ในทุกเสนทางที่ไทยแอรเอเชียเปด     
ใหบริการ เชน สิงคโปร มาเลเซีย       
มาเกา เวียดนาม  คาดจะเริ่มเปดให 
บริการไดราวเดือนมิถุนายน 2550         

มีแผนจะเพิ่มความถี่
ทุกเสนทางบินอยาง
ตอเนื่อง 

ปจจุบัน มีเครื่องบิน 
MD 800 จํานวน 5 ลํา 
และจะเพิ่มเปน 14 ลํา
ในปหนา 

เปาหมายรายไดป 
2550 รวม 2.5 
พันลานบาท จาก
จํานวนผูโดยสาร
กวา 3 ลานคน ซึ่ง
เพิ่มขึ้นจาก 
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สายการบิน เสนทางบิน จํานวนเที่ยวบิน จํานวนอากาศยาน หมายเหตุ 

วัน-ทู-โก 
(ตอ) 

2. เตรียมเขาหารือกับ บกท. เพื่อทํา 
ขอสัญญาตกลงรวมกันในการโอน
ถายเสนทางในประเทศที่ บกท. 
ขาดทุนและตองการใหสายการบินอื่น
เขาบริการแทน  
3. เสนทางบินใหมที่จะเปดใหบริการ
ตอไป ไดแก เสนทางไป-กลับ 
กรุงเทพฯ-พิษณุโลก, อุบลราชธานี, 
ขอนแกน, อุบลราชธานี และ
เชียงใหม-แมฮองสอน 

  ยอดรายได 1.2 
พันลานบาท จาก
ผูโดยสาร 1.2 ลาน
คนในป 2549 

ไทย แอร    
เอเชีย 

1. เปดเสนทางไป-กลับ กรุงเทพฯ - 
ลังกาวี  
2. ขยายเสนทางการบินใหครอบคลุม
ทุกเมืองใหญในเอเชีย เชน มณฑล
ตางๆ ในประเทศจีน เวียดนาม  
3. เสนทางในประเทศอยูระหวาง
ศึกษาเสนทางใหมที่มีศักยภาพ
เพิ่มเติม 

เตรียมเพิ่มความถี่ใน
แตละเสนทางมากขึ้น 
ซึ่งในปหนาจะ
ใหบริการเสนทางไป
กลับทั้งในและ
ตางประเทศรวม 114 
เที่ยวบิน/วัน เทียบกับ
ปนี้ 76 เที่ยวบิน/วัน 

เตรียมนําเขาเครื่องบิน
ใหครบ 15 ลํา ในป 50
จากปจจุบันมีจํานวน 
11 ลํา โดยจะทยอย
นําเขาใหครบจํานวน 
30 ลํา ภายใน 5 ป 

1. เนนกลยุทธการ
จําหนายตั๋วราคาถูก 
เพื่อเพิ่มจํานวนลูกคา 
2. คาดวายอดรายได
จะเพิ่มขึ้นถึงปละ
รอยละ 50 นับจากป 
50 โดยเฉพาะปหนา
เติบโตเฉลี่ยรอยละ 
20-30    

 

การเพิ่มเสนทางบินและจํานวนเทีย่วบนิ รวมทั้งการเพิ่มจํานวนอากาศยานของฝูงบิน เปนปจจยัที่แสดงถึง
การเติบโตของสายการบินตางๆ ของไทยในป 2550 โดยเฉพาะสายการบินตนทุนต่ําของไทย มีการพัฒนาอยาง
รวดเร็ว ซ่ึงในอนาคตมีแนวโนมวาสายการบินตนทุนต่ําจะเขาไปทําการบินในเสนทางบินของสายการบินปกติ 
อยางเชน บกท. มากขึ้น โดยเฉพาะเสนทางบินภายในประเทศที่การบินไทยประสบปญหาขาดทุนทกุป  สวยสาย
การบินปกตินัน้ ก็จะหันไปใหความสําคัญกับการทําตลาดในเสนทางตางประเทศระยะไกลมากขึน้  

 

สวนสายการบนิตางชาตินั้น มีความเคลื่อนไหว สรุปไดดงันี้ 
สายการบิน เสนทางบิน จํานวนเที่ยวบิน จํานวนอากาศยาน หมายเหตุ 

ไทเกอร  
แอรเวยส 

เตรียมเปดเสนทางบินจากสิงคโปรมายัง 
กรุงเทพฯ หาดใหญ กระบี่ และภูเก็ต  

  สายการบินตนทุนต่ํา
ของสิงคโปร 

ซิลกแอร เปดเสนทางบินจากสิงคโปร –อุดรธานี   - สัญชาติสิงคโปร 
- เปนเที่ยวบินตรง 
เที่ยวบินแรกจาก   
ตางประเทศ มายัง
อุดรธานี 
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สายการบิน เสนทางบิน จํานวนเที่ยวบิน จํานวนอากาศยาน หมายเหตุ 

เจ็ทแอรเวย เปดเที่ยวบินตรงจากเมืองเดลลีและ กัลกัตตา 
ประเทศอินเดีย สูกรุงเทพฯ  โดยใชเครื่องบิน
โบอิ้ง 737-800 สัปดาหละ 1 เที่ยวบิน 

  สัญชาติอินเดีย   

มาเลเซีย 
แอรไลนส 

1. เตรียมปรับปรุงมาตรฐานการบริการครั้งใหญ ทั้งระบบจําหนายตั๋ว ระบบเช็กอิน         
จัดโรดโชวใหความรูแกพนักงานบริการ และจัดอบรมภาษาอังกฤษ เชน พนักงานที่
ใหบริการเที่ยวบินไปยังจีน ตองมีความรูดานภูมิศาสตรและประวัติศาสตรของจีน รวมถึง
สามารถสื่อสารภาษาทองถิ่นได  
2. ทบทวนราคาตั๋วโดยสารในแตละเสนทาง โดยเฉพาะเสนทางระหวางประเทศ เพื่อใหอยู
ในระดับต่ําสุดเมื่อเทียบกับคูแขง ไดแก สิงคโปร แอรไลนส คาเธย แปซิฟก การบินไทย 
และ กัลฟแอร  และจะทบทวนคาธรรมเนียมน้ํามันดวย 

สายการบินแหงชาติ 
มาเลเซีย 

ไชนา 
เซาเทิรน 
แอรไลน 

เริ่มดําเนินมาตรการประหยัดน้ํามัน ซึ่งคาดวาจะประหยัดน้ํามันได  47 ลานหยวนหรือ   
220 ลานบาทตอป ดวยวิธีการ ดังนี ้
1. ใหผูโดยสารเขาหองน้ําที่สนามบินกอนขึ้นเครื่อง  เนื่องจากการกดน้ําชักโครกบน
เครื่องบินแตละครั้ง ตองสูญเสียน้ํามันถึง 1 ลิตร  
2. เรื่องสัมภาระบนเครื่องบิน เชน ผาหมและหมอนหนัก 1 กิโลกรัม ทําใหสูญเสียน้ํามัน  
0.2  กิโลกรัมตอหนึ่งช่ัวโมงหรือเทากับวันละ 60 ตัน และถามีนิตยสารหนัก 450 กรัมอีก   
3 เลมตอที่นั่ง จะสูญเสียน้ํามันเพิ่มอีก 60  ตัน   

สัญชาติจีน 

สายการบิน
ตุรกี 

ไดเขาเปนสมาชิกลําดับที่ 21 ของ Star Alliance แลว โดยเมืองอิสตันบูล ซึ่งเปนฐานของ
สายการบินตุรกีนั้น จะเปนศูนยกลางของ Star Alliance เพราะเปนเสนทางตัดผานระหวาง
ยุโรปกับเอเชีย  สายการบินสมาชิกของ Star Alliance ทั้งหมด มีเครื่องบินรวม ทั้งหมด 
101 ลํา และเครือขายครอบคลุมปลายทางทั้ง สหรัฐอเมริกา, ยุโรป, เอเชีย และ แอฟริกา 
โดยมีเที่ยวบิน 17,500 เที่ยวตอวัน เพื่อใหบริการ 927 สนามบินใน 162 ประเทศ   

 

เอธิฮัด 
แอรเวยส 

มีแผนเพิ่มเสนทางบินใหมไปยัง 70 จุดหมาย
ปลายทาง ภายในป 53 จากปจจุบันที่มี 35 
จุดหมายปลายทาง 

   

ซิลเวอรเจต จะเปดเสนทางบินระหวางนิวอารค  
มลรัฐนิวเจอรซี-ลอนดอน 

  เจาะกลุมนักเดินทาง
ช้ันธุรกิจเทานั้น โดย
ผูโดยสารสามารถ
มาถึงสนามบินเพื่อ    
เช็คอิน เพียง 30 นาที
กอนเวลาขึ้นเครื่อง 
สามารถสั่งอาหาร 
ลวงหนา และทุกที่นั่ง
ปรับเปนเตียงนอนได 
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สายการบินของตางประเทศ ตางก็เตรียมการพัฒนาการบริการใหมีความโดดเดนและสรางความแตกตาง
จากสายการบนิคูแขงอื่นๆ อยางตอเนื่อง  รวมทั้งการเปดเสนทางการบินไปยังจุดหมายปลายทางใหเพิ่มมากขึน้ 
นอกจากนี้ ยังพบวา สายการบินมีลักษณะที่เฉพาะเจาะจงมากขึ้น เชน การเปดตวัของสายการบินซลิเวอรเจตของ
ประเทศอังกฤษ ที่เจาะจงลูกคาเฉพาะกลุมนักเดนิทางชั้นธุรกิจเทานั้น หรือ การใหบริการกับลูกคาเฉพาะกลุมมาก
ขึ้นอีกดวย 
 
 
ดานการผลติเครื่องบินพาณชิย 

 

แนวโนมความตองการอากาศยานของธุรกิจการบินในอนาคตนั้น  นกัวิเคราะหดานธุรกิจการบนิได
วิเคราะหแนวโนมอุตสาหกรรมการบินของโลกในอีก 5 ปขางหนาวา จะมีการเปลี่ยนแปลงที่รวดเรว็มาก โดยใน
ระยะ 10 ปนี้ เครื่องบินขนสงผูโดยสารจะโตเปน 2 เทา  อัตราการเติบโตทางรายไดของสายการบินจากผูโดยสาร
จะเพิ่มเฉลี่ยอีกปละรอยละ 4.8 และการขนสงสินคาจะเพิ่มอยางต่ํารอยละ 6  สําหรับภายในระยะเวลา 20 ป         
ภูมิภาคเอเชยีแปซิฟก จะเปนกลุมประเทศผูส่ังซื้อเครื่องบินมากที่สุด คิดเปน 1 ใน 3 ของโลก เพราะแนวโนมการ
ขนสงทางอากาศในอนาคตจะเปนการเดินทางขามทวีปเชื่อมโยงมากทีสุ่ดบริเวณ ทรานสแปซิฟก กับ สหภาพ       
ยุโรป-เอเชีย  

  

แตเนื่องจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่พุงสูงขึ้นอยางตอเนื่อง  ประกอบกบัขณะนี้สิทธกิารบินและเวลาทําการ
ขึ้นลงของสายการบินในสนามบินหลักของโลกระหวาง เอเชีย ยุโรป และสหรัฐอเมริกา ไมสามารถขอเพิ่มไดอีก
แลว สายการบินระดับชาตจิึงมีแนวโนมที่จะตองปรับกลยุทธมาใชเครือ่งบินขนาดใหญที่สามารถรับขนสง
ผูโดยสารและสินคาไดเที่ยวละมาก ๆ พรอมกับการบริหารตารางบินใหเหมาะกับความตองการลูกคา   
  

อยางไรก็ตาม บริษัท แอรบัส อินดัสตรี้ จํากัด คาดการณวา ในระหวางป 2549-2569 จะมีเครื่องบนิ
ผูโดยสารและสินคาเขาสูตลาดมากถึง 22,700 ลํา มูลคายอดขายอยางต่าํ 2,600 ลานเหรียญสหรัฐ (9.1 ลานลาน
บาท) เครื่องบินที่จะมกีารสงมอบมากเปนอนัดับหนึ่ง จะเปนเครื่องบินขนาด 100 ที่นั่ง ประมาณ 21,900 ลํา ทั้งนี้ 
กลุม    ผูซ้ือเคร่ืองบินใหมจะเปนสายการบินในเอเชยีเกนิกวารอยละ 56 เพราะกําลังแขงขันกันสรางสนามบินเปน
ฮับของภูมิภาคถึง 20 สนามบิน 

 

 สําหรับความคืบหนาลาสุดของเคร่ืองบิน แอรบัส A380 นั้น ลาสุด แอรบัสนําเครื่อง A380 มาลงจอด ณ 
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เมือ่วันที่ 5-7 ธันวาคม 2549 เพือ่ทดสอบระบบสิ่งอํานวยความสะดวกพรอมแนะนํา
ผลิตภัณฑ  โดยแอรบัส A380 พรอมจะใหบริการแกผูโดยสารในป 2550  ซ่ึงสิงคโปร แอรไลนส จะรับมอบเปน
สายการบินแรกในเดือนตุลาคม 2550 ตั้งเปาการสงมอบเครื่องเอ 380 อยางสูงสุดคือปละ 45-50 ลํา หรือประมาณ 4 
ลําตอเดือน  
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สําหรับเครื่องบินแอรบัส A380 นั้น เปนเครื่องบินขนาดใหญที่สุดในโลก ที่ไดออกแบบใหกวางขวางและ
มีประสิทธิภาพที่สุด โดยเปนเครื่องบินแบบ 2 ช้ัน และมช้ัีนผูโดยสารรวม 3 แบบ จุดเดนของแอรบสั A 380 คือ 
การออกแบบที่สอดรับกับความตองการของตลาดและรองรับการเติบโตที่ตอเนื่องของธุรกิจสายการบิน ในภาวะที่
เสนทางการจราจรที่หนาแนน โดย แอรบัส A380 สามารถ บรรทุกผูโดยสารตอเที่ยวไดมากถึง 555 คน สําหรับ
ระยะทางไกล สวนระยะทางใกลหรือการบนิเฉพาะในประเทศ สามารถบรรทุกผูโดยสารตอเที่ยวไดมากถึง 700 
คน ในขณะทีภ่ายในป 2554 จะมีสนามบินกวา 70 แหงทัว่โลกสามารถรองรับได ซ่ึงขณะนี้มีมากกวา 38 สนามบิน
ที่สามารถรองรับได รวมถึงทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

 

สวนคําสั่งซื้อขณะนี้มจีํานวนทั้งหมด 167 ลํา  จากสายการบิน 15 สายการบิน ในภูมิภาคเอเชีย รวม 66 ลํา 
ไดแก สายการบินแอร ฟรานซ 10 ลํา ไชนา เซาทเทิรน 5 ลํา เอมิเรตส 43 ลํา เอทิฮัด 4 ลํา ไอแอลเอฟซี 10 ลํา คิงส 
ฟชเชอร แอรไลน 5 ลํา โคเรียน แอร 5 ลํา ลุฟท ฮันซา 15 ลํา มาเลเซีย แอรไลน 6 ลํา แควนตัส แอรเวย 20 ลํา การ
ตา แอรเวย 2 ลํา สิงคโปร แอรไลน 20 ลํา เวอรจิ้น แอตแลนติก 6 ลํา ยพูีเอส 10 ลํา และการบินไทย 6 ลํา 
 

นอกจากนี้ แอรบัส ยังไดขยายฐานการผลิตเครื่องบิน A350 ไปยังประเทศตางๆ ในเอเชีย โดยรอยละ 10 
อยูในจีนและเกาหลีใต และอยางนอยรอยละ 3  อยูในรสัเซีย  ลาสุด แอรบัส วางแผนการลงทุนในอินเดยี เพื่อสราง
ศูนยวิศวกรรมและโรงเรียนฝกหัดนักบิน ซ่ึงจะตั้งอยูทางใตของเมืองบังคาลอร ในอินเดีย ทั้งนี้ แอรบัสไดสัญญาที่
จะเขามาลงทนุในอินเดยี ซ่ึงถือเปนสวนหนึ่งในขอตกลงที่ผูผลิตเครื่องบินจากฝงยโุรปไดทํารวมกับรัฐบาลกรุงนิ
วเดล ีภายใตขอตกลงการสั่งซื้อเครื่องบินแอรบัสจํานวน 43 ลํา ของสายการบินอินเดยีน แอรไลนส ซ่ึงมีมูลคากวา 
2.25 พันลานเหรียญสหรัฐ (ราว 8.02 หมื่นลานบาท)  นอกจากนี้ แอรบสั ยังคาดการณวา ตลาดการบินอินเดยี      
จําเปนตองสั่งซื้อเครื่องบินพาณิชยสําหรับบรรทุกผูโดยสารและขนสงสนิคาจํานวน 1.1 พันลํา ซ่ึงคิดเปนมูลคากวา 
1.05 แสนลานเหรียญสหรัฐ (ราว 3.74 ลานลานบาท) ในชวง 2 ทศวรรษหนานี้  สําหรับความตองการในการสั่งซื้อ
เครื่องบินในอนิเดียคาดวาจะเปนผลจากการยกเลิกกฎดานการคมนาคมทางอากาศ การลดราคาคาโดยสาร และ
ความตองการการบินที่เพิ่มขึน้ 
  
 
ดานทาอากาศยาน 

 

ประเด็นการใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพ หลังการเปดใหบริการทาอากาศยานสุวรรณภูมนิัน้ ยังคง
เปนประเด็นทีพ่ิจารณากนัและยังไมไดขอสรุปที่ชัดเจน โดยลาสุดกระทรวงคมนาคมไดประสานองคการการบิน
พลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) เพื่อขอรับการสนับสนุนขอมูลเร่ืองความเหมาะสมในการใชทาอากาศยาน
กรุงเทพเพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดในอนาคต  โดยขอมลูดังกลาวเปนขอมูลประกอบทางวิชาการเทานั้น  ซ่ึงทาง 
ICAO ก็ยินดีใหความชวยเหลือในการใหขอมูลทางวิชาการดังกลาว โดยคาดวาจะใชเวลาประมาณ 1 เดือน ผล
การศึกษาจึงจะเสร็จ และสามารถสงขอมูลมายังกระทรวงคมนาคมได  
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สวนผลการศึกษาของ ทอท. ที่มีในขณะนี ้สรุปไดวา หากมีการใชทาอากาศยานกรุงเทพอีกครั้ง ก็จะเหมาะ

สําหรับรองรับการจราจรทางอากาศที่ทําการบินแบบจุดตอจุด (point-to-point) และเปน Airline Without 
Interlining โดยจะชะลอการลงทุนในสนามบินสุวรรณภมูิระยะที่ 2 จากป 2550 เปนป 2553 และระยะที่ 3 จากป 
2551 เปน 2555 พรอมทั้งชะลอการลงทุนซื้อที่ดินเพิ่มเพือ่กอสรางรันเวยที่ 4 ออกไปอีก 6 ป และขยายอายุการใช
งานทาอากาศยานสุวรรณภมูิที่จะเต็มขดีความสามารถในป 2567 เปนป 2580 แทน 

 

สวนทาอากาศยานสุวรรณภมูินั้น กย็ังคงอยูในระหวางการปรับปรุงแกไขปญหาตาง ๆ ภายในทาอากาศ
ยานสุวรรณภมูิ ซ่ึงรวบรวมปญหาไดถึง 60-70 ขอ คาดวาจะใชงบ ประมาณในการปรับปรุง 1,500 ลานบาท อาทิ 
หองน้ํา ประตูทางเขาออกสนามบินทางเดนิสะพานเชื่อมระหวางอาคารผูโดยสารกับอาคารจอดรถ ระบบความเย็น 
เปนตน  โดยจะทยอยปรับปรุงแกไขปญหาตางๆ ใหแลวเสร็จภายในเดอืนพฤษภาคม 2550   อยางไรก็ตาม 
กระทรวงคมนาคม ยังยืนยันวา หลังจากทีม่ีการเปดใหบริการทาอากาศยานสุวรรณภูม ิรัฐบาลไมมีนโยบายทีจ่ะยาย
กลับไปใชที่ทาอากาศยานกรุงเทพอีกครั้ง 

 

 สําหรับการใหบริการที่ทาอากาศยานสวุรรณภูม ิภายหลังจาก ขอ.ไดออกใบอนุญาตชัว่คราว (Interim 
Certificate) เพื่อใหบริการเชงิพาณิชยไดตั้งแตตนปที่ผานมา และใบอนญุาตจะหมดอายุลงในวันที ่25 มกราคม 
2550 ขอ.จะยังไมออกใบอนญุาตอยางเปนทางการใหแกทาอากาศยานสุวรรณภูม ิเนือ่งจากเหน็วาการใหบริการยัง
มีปญหาและอปุสรรคอีกหลายอยางที่ตองแกไข และจะขอยืดอายใุบอนุญาตชั่วคราวออกไปอีก 6 เดือน  

 

อยางไรก็ตาม ผลการดําเนินงานของ ทอท. และบริษัทยอย ส้ินสุดวนัที่ 30 ก.ย. 49 วามีกําไรสุทธิ 
10,378.55 ลานบาท  เพิ่มขึน้จากชวงเดยีวกันของปที่ผานมาถึง 2,969.7 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 40  ทั้งนี้ 
เนื่องจากจํานวนนักทองเทีย่วที่เพิ่มขึ้นในแถบชายฝงทะเลอันดามัน และอัตราแลกเปลี่ยนที่เพิ่มขึ้น ทําใหมีกําไร
จากเงินเยนและเงินเหรียญสหรัฐที่ออนคาลงตลอดป โดยรายไดหลักของ ทอท. มาจากการบริหารจัดการภายใน
สนามบิน อาทิ คาธรรมเนียมการใชสนามบนิของผูโดยสารที่เดินทางไปตางประเทศ คาลงจอดของเครื่องบิน
พาณิชย คาเชก็อินที่เก็บจากสายการบินภายในสนามบนิสุวรรณภูม ิเปนตน รวมทั้งรายไดจากการคาของรานคา
ตางๆ ภายในสนามบิน  เฉพาะในป 2550 ที่มีตัวเลขกําไรสุทธิ อยูที่ 5 พันลานบาท แต ทอท. จะตองนําเงินบางสวน
ไปชดเชยคาทีด่ินของประชาชนที่ไดรับผลกระทบจากเสียงของเครื่องบิน     นอกจากนี้ ยังตองใชเพือ่ปรับปรุง
แกไขจดุที่มีปญหาและจดุอนัตรายตางๆ ภายในสนามบนิ 
 ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส (แท็กส)  ไดขยายการใหบริการการบินภายในสนามบินเชยีงใหม
เพิ่มขึ้น หลังจากที่ไดดําเนินการในสนามบินภูเก็ตมาแลว โดยในอนาคต แทคสจะขยายการใหบริการการบินไปสู
ทาอากาศยานในระดบัภูมภิาคอาเซียนและประเทศแถบตะวนัออกกลาง ซ่ึงมีประเทศตางๆ ที่ใหความสนใจการ
บริการดานนี้จาํนวนมาก อาทิ จีน เกาหลี ญ่ีปุน มาเลเซีย เปนตน  สวนในอนาคตอนัใกลนี้ จะเขาไปรับผิดชอบให 
การบริการการบินที่สนามบินหลวงพระบาง สนามบินสุวรรณเขต ในประเทศลาว รวมทั้งสนามบนิยางกุง สนาม
บินมัณฑะเลย ในประเทศพมาดวย 
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นอกจากนี ้แท็กสยังไดรวมลงนามในบนัทกึขอตกลง (MOU) กับรัฐบาลลาวในการพฒันาโครงการเขตเศรษฐกจิ
พิเศษที่บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-ลาว  เปนศูนยบนัเทงิครบวงจร โดยรัฐบาลลาวลงทุนรอยละ 30  แท็กสลงทุน
รอยละ 70   
 

 ขณะนี้ มนีักลงทุนสนใจจะมาลงทุนกอสรางสนามบินที่เกาะพะงัน เพราะเชื่อมั่นวาเกาะพะงันมี ศักยภาพ
เพียงพอทีจ่ะมสีนามบินได เพราะเปนสถานที่ทองเที่ยวทีน่ักทองเที่ยวตางรูจักด ีโดยเฉพาะงานฟูลมูนปารตี้      
นอกจากนี ้สภาพธรรมชาติจากแหลงดําน้ําที่สวยงาม ซ่ึงถามีสนามบิน จะทําใหมีนกัทองเที่ยวเดินทางมา           
เกาะพะงันมากขึ้น เพราะไมตองเสียเวลาในการเดินทางโดยสารทางเรือ 
 

 สําหรับความเคลื่อนไหวในตางประเทศนัน้ ประกอบดวย 
ความคืบหนาของการกอสรางทาอากาศยานนานาชาตแิหงใหมของเวยีดนาม ที่มีช่ือวา “ลองแท็ง”  (Long 

Thanh ) หรือ “ลองทัน” เพื่อรองรับการขยายตัวของการบินและเพื่อใหเปนศูนยกลางการบินอีกแหงหนึ่งในภูมภิาค 
 

เอเชีย ตามแผนการของ  CAAV จะใชพืน้ที่ประมาณ 31,250 ไร ประกอบดวยทางวิ่งขึ้นลงของเครื่องบิน จํานวน    
4 ชองทาง ความยาวชองทางละ 4,000 เมตร มีขนาดความกวางของรนัเวย 60 เมตร ตามมาตรฐานการบินระหวาง
ประเทศ เพื่อรองรับเครื่องบินโดยสารขนาดใหญทุกชนิด 
 

 ทาอากาศยานลองแท็งจะชวยระบายความคับคั่งของทาอากาศยานนานาชาตินครโฮจิมินห ที่อยูหาง
ออกไป 40 ก.ม. ทางทิศตะวนัตก โดยจะมขีีดความสามารถรองรับผูโดยสารไดปละ 100 ลานคน และสินคา ปละ 5 
ลานตัน จะเริ่มเปดดําเนินการไดภายในป 2554 โดยทาอากาศยานแหงใหมนี้จะเปนทาอากาศยานขนาดใหญแหงที่ 
6 ของเวียดนาม คือ โนยบาย (Noi Bai) ในกรุงฮานอย   เติ่นเซินเญิ๊ต (Tan Son Nhat ) นครโฮจิมินห ลองแท็ง  จู
ลาย (Chu Lai ) ใน จ.กวางนาม (Quang Nam) กับทาอากาศยานนครดาหนัง (Danang) ในภาคกลาง 
 

ทาอากาศยานลองแท็งนี้ เปนตัวชี้วัดอีกประการที่แสดงใหเห็นถึงการพัฒนาอตุสาหกรรมการบินของ
ประเทศเวียดนาม รวมท้ังเปาหมายการเปนศูนยกลางการบินของเวยีดนาม ซ่ึงเปนคูแขงท่ีตองจับตามองของไทย 
รวมท้ังเปนคูแขงท่ีสําคัญของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  ซ่ึงทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะตองรีบปรบัปรุงแกไข
จุดบกพรองและพัฒนาการใหบริการเพื่อใหเปนท่ียอมรับของผูใชบริการท่ัวโลก กอนท่ีทาอากาศยานลองแท็งจะ
เปดใหบริการ  เพื่อรักษาความเปนศูนยกลางดานการขนสงทางอากาศและรักษาฐานลูกคาเอาไว  
  

 ประเด็นที่สําคญัอีกหนึ่งประเด็นในเรื่องของทาอากาศยานที่อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกตองให
ความสําคัญอยางจริงจังและละเลยมิได นัน่ก็คือ มาตรการการรักษาความปลอดภยัท่ีทาอากาศยาน   
 

ลาสุด ทาอากาศยานทัว่ประเทศอินเดีย โดยเฉพาะทาอากาศยานมุมไบ โกลกาตา เบงกอล ศรีนคร และกัว 
ตองเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยอยางเขมงวด หลังจากหนวยสืบสวนกลางไดแจงเตือนภัยไปยังกองบังคับ
การบินพลเรือนและหนวยรักษาความปลอดภัยของสนามบินในทกุทาอากาศยานของอินเดียวา กลุมกอการรายจาก 
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ปากีสถานมีแผนจะจีเ้ครื่องบินไปยังบังคลาเทศ  อยางไรก็ตาม ไมมีการระบุชัดเจนวาสนามบินหรือสายการบินใด
เปนเปาหมายของกลุมกอการราย 
 

  ในขณะที่ประเทศสหรัฐอเมริกาก็ไดพัฒนาระบบการรักษาความปลอดภยัระบบใหมขึน้ โดยองคการรักษา
ความปลอดภยัดานการขนสงของสหรัฐฯ หรือ ทีเอสเอ (U.S. Transportation Security Administration : TSA) ได
เตรียมนําระบบการสแกนรางกายแบบใหม ซ่ึงสามารถแสดงภาพของผูที่ผานเขาเครื่องสแกนไดอยางละเอียดตาม
สัดสวนโคงนนู มาใชทดสอบที่สนามบินในสหรัฐอเมริกา เพื่อตรวจจับวัตถุระเบิดหรืออาวุธตางๆ ทั้งที่เปน
พลาสติกและของเหลว รวมถึงอาวุธที่ไมไดทําจากเหล็ก ซ่ึงสิ่งเหลานี้ไมสามารถตรวจจับไดจากเครื่องตรวจโลหะ
แบบที่ใชกนัตามสนามบินทัว่โลก 
 

เทคนิคที่นํามาใชนี้ เรียกวา เทคนิคการกระเจิงกลับของแสง หรือ  “แบคสแคตเตอร” (backscatter) ซ่ึงใช
ตรวจจับรังสีทีส่ะทอนกลับมาจากวตัถุ โดยสามารถแยกแยะวัตถุอินทรยีที่มีน้ําหนักเบากวาออกจากบรรดาโลหะที่
อยูโดยรอบ จากนั้น คอมพวิเตอรก็จะสรางภาพโดยปรับสวนที่เปนโลหะใหแตกตางจากสวนทีเ่ปนวัตถุอินทรีย  
 

เทคนิคแบคสแคตเตอรถูกนาํมาใชเพื่อตรวจสอบหาสิ่งผิดปกต ิอยางวตัถุระเบิดและยาเสพติดมาเปนเวลา
หลายปแลว ปจจุบันใชในเรอืนจํา แตยังไมมีการนําไปใชอยางแพรหลายในที่สาธารณะ เพราะขอกังวลในประเด็น
การละเมิดสิทธิสวนบุคคล  
 
 

ดานการขนสงสินคาทางอากาศ 
 

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จะใหบริการการขนสงสนิคาทางอากาศดวยอิเล็กทรอนิกส เปนแหงแรกของ
ภูมิภาค (Electronic-paperless cargo region hub) ซ่ึงเปนยทุธศาสตรการคาขามพรมแดนทางอากาศ เพื่อเพิ่มขีด
ความสามารถทางการแขงขนัใหแกไทย โดย บริษัท บางกอก ไฟลต เซอรวิส พีจี คารโก จํากัด (BFS PG CARGO) 
ไดนําระบบมาตรฐานการสงผานขอมูลศุลกากรเพื่อการขนสงสินคาอิเล็กทรอนิกส (eb-XML) ใหบริการลูกคาทุก
กลุมเต็มรูปแบบ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภมูิ  โดยคาดการณวาจะประหยัดเวลาการสงผาน จากเดมิ 6 ช่ัวโมง/
ทราน-   ชิปเมนต เหลือเพยีง 3 ช่ัวโมง/ทรานชิปเมนต และจะทาํใหประเทศไทยประหยัดตนทนุลอจสิติกไดถึง 4 
เทา จาก 
ปจจุบันคิดเปนรอยละ 18-20 เหลือเพียงรอยละ 4-5 และสามารถลดปญหาความไมโปรงใสจากการถูกกลาวหาจาก
ชิปปง โบรกเกอร ถึงจายเงนินอกระบบใหเจาหนาที่ศุลกากร 

 

ความรวมมือในการจัดทําโครงการขนสงสินคาทางอากาศดวยอิเล็กทรอนิกสนี ้จะตองสรางความเชื่อมั่น
แกผูใหบริการคารโกรายใหญของโลก (กลุม big 4) ซ่ึงประกอบดวย เฟดเอ็กซ  ดีเอชแอล  ทีเอ็นเอ และยูพเีอส ซ่ึง
เปนลูกคาและพันธมิตรของบางกอก แอรเวยส บริษัทแมของ BFS ในศักยภาพและความพรอมของทาอากาศยาน
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สุวรรณภูมิ เพือ่เปนฮับทางคารโกและผูโดยสาร เมื่อกลุม big 4 เกิดความมั่นใจก็จะเริ่มทยอยยายฐานการขนสงมาที่
ไทย แทนสิงคโปร   

 
 

สําหรับบริษัทฯ BFS PG CARGO ซ่ึงเปดบริการมา 4 เดือนแลวนัน้ มีปริมาณการรับขนสินคาเฉลี่ยสูงถึง 
18,000 ตัน/เดอืน 
 
 
ดานอื่นๆ ท่ีเก่ียวของ 
 

 สถานการณของ บริษัท เชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จํากัด (BAFS) โดยหลังเปดใชงานทาอากาศยานสุวรรณ
ภูมิ  BAFS ผูใหบริการเติมน้าํมันที่ทาอากาศยานในประเทศ มีสวนแบงตลาดสูงถึงรอยละ 90 มากกวาที่ตั้งเปาไวที่
รอยละ 85 ทั้งนี้ สายการบินเกือบทั้งหมดทีเ่ปนผูถือหุนไดใชบริการของ BAFS มีเพียงสายการบินยโุรปบางสายที่
ใชบริการกับ ASIG บริษัทคูแขง อยางไรกต็าม ปจจุบนั BAFS เปนเจาของคลังและทอน้ํามันเพยีงรายเดยีว และ
ความเปนไปไดที่ ASIG จะขอสรางคลังน้ํามันอีกแหงภายนอกสนามบนิ 
 

  
ในเดือนธันวาคมนี้ ผลประกอบการของป 2549 ที่ผานมา ประกอบกับแผนการดําเนนิการในป 2550ที่

หนวยงานตางๆ ของอุตสาหกรรมการบินของไทยไดเปดเผยใหทราบนัน้ แสดงใหเหน็ถึงพัฒนาการที่เกิดขึ้น
ในชวงปที่ผานมา ตอเนื่องไปยังป 2550  อยางไรก็ตาม เร่ืองของความปลอดภัยในการเดินอากาศ เปนสิ่งที่ตอง
พิจารณา เนื่องจากเรื่องการกอการรายในภมูิภาคตางๆ ยังคงเปนประเดน็ที่ออนไหว ซ่ึงหนวยงานดานการบินของ
ไทยก็ไมควรมองขาม 

สําหรับในประเด็นที่ สบพ. ควรพิจารณา คือ เร่ืองที่ แอรบัส วางแผนลงทุนกอสรางศูนยวิศวกรรมและ  
โรงเรียนฝกหดันักบิน ซ่ึงจะตั้งอยูทางใตของเมืองบังคาลอร ในอินเดยี ซ่ึงจะเปนสวนสําคัญในการพัฒนางานใน
สวนที่เกีย่วของกับการผลิตบุคลากรดานการบิน อันจะมีผลกระทบตอ สบพ. โดยตรง 

 
 
 

 
แผนกวิจัยและพัฒนา  
สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน 
 
 


