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ในชวงเดือนกนัยายนนั้น  มขีอมูลขาวสารของอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและภายในภูมภิาค
ตางๆ ที่นาสนใจ  ดังนี ้

 
สถานการณของอุตสาหกรรมการบนิโลกมีแนวโนมปรบัตัวไปในทิศทางที่ดีข้ึน เม่ือสมาคมการ    

ขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (IATA) ไดคาดการณวา ในป 2549 นี ้อุตสาหกรรมการบนิโลกจะมีผล   
ขาดทุนลดลงเกือบครึ่งหนึ่ง อันเปนผลจากการขยายตวัของเศรษฐกิจโลกท่ีแข็งแกรงมากยิ่ง  และจากการปรับ
ลดตนทุนประกอบการครั้งใหญของสายการบินตางๆ  แมวาจะไดรับผลกระทบจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่พุง
สูงขึ้นก็ตาม  โดยไออาตาไดประมาณการวา ในป 2549 นี ้อุตสาหกรรมการบนิโลก จะมีผลขาดทนุรวมอยูท่ี 
1,700 ลานดอลลารสหรัฐ (ประมาณ 6.46 หมื่นลานบาท) จากเดิมที่เคยคาดการณไวที ่3,000 ลานดอลลาร
สหรัฐ (ประมาณ 1.14 แสนลานบาท) หรอืลดลงประมาณรอยละ 56 ซึง่ต่ํากวาผลขาดทุนรวมในป 2548 ท่ี 
ขาดทุนถึง 3,200 ลานดอลลาร (ประมาณ 1.21 แสนลานบาท) หรือประมาณรอยละ 53  นอกจากนี้ ไออาตา  
ยังไดประมาณการวา ในป 2550 จะเปนปแรกในรอบ 6 ป ที่อุตสาหกรรมโลกจะมผีลกําไร โดยคาดวาผลกําไร
สาํหรับป 2550 วาจะเพิ่มเปน 7,200 ลานดอลลาร  จากเดมิที่ประเมินไว 6,200 ลานดอลลาร    

 

ตวัเลขดังกลาวแสดงใหเห็นถึงการพัฒนาประสิทธิภาพของธรุกจิสายการบนิ โดยเฉพาะสายการบนิ
ในภูมภิาคยุโรป รวมทั้งแสดงถึงทิศทางที่ดีและแนวโนมการขยายตวัของอุตสาหกรรมการบนิโลก ตลอดจน
อุตสาหกรรมการบนิของภมูิภาคและของประเทศไทย  อยางไรกต็าม ปจจัยลบทีอ่าจสงผลตอธรุกจิสายการ
บินโลกในระยะยาว คอื การกอการรายและสถานการณรนุแรงในตะวันออกกลาง สถานการณการระบาดของ   
ไขหวัดนก และราคาน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีอาจพุงสูงขึ้น  

 

 อยางไรก็ตาม การควบคุมตนทุนประกอบการของสายการบินยังคงเปนสิ่งที่ตองดําเนินการอยาง     
ตอเนื่อง  ไออาตาไดเคยเสนอแผนลดตนทุนที่เรยีกวา “แผนเพิ่มความคลองตวัของธรุกิจ” (Simplifying the 
Business) เพ่ือสรางมาตรฐานการดําเนินการธุรกิจของสายการบิน โดยแผนดังกลาว แบงเปน 4 ระยะ คือ 
 ระยะที่ 1 บรรดาสายการบินตองลดตนทุนในการพมิพตั๋วโดยสาร ซ่ึงจะชวยลดคาใชจายไดถึง 
3 พันลานเหรยีญสหรฐั (ราว 1.18 แสนลานบาท) ตอป 
 ระยะที่ 2 และ 3 การนําเทคโนโลยีและการสือ่สารมาใชในการจองและจาํหนายตั๋วโดยสาร 

สรุปขอมูลขาวสารดานอุตสาหกรรมการบินของไทย
ปร ะจํา เดื อนกั นยายน   2549
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 ระยะที่ 4 เปลี่ยนรูปแบบการตดิปายกระเปาโดยสาร จากเดิมมาเปนการทําบารโคด และใช
ระบบคลื่นความถี่ในการตรวจสอบกระเปาแตละใบแทน  
 ซึ่งในปจจุบัน สายการบนิหลายแหงเริ่มนาํแผนการดังกลาว ไปปรับใชในระยะแรกบางแลว และ    
ตอไปคาดวา จะมีสายการบินตางๆ นําแผนดังกลาวไปใชมากขึ้น รวมท้ังสายการบินของไทยดวย   
 

 สําหรับความเคลื่อนไหวของธรุกิจการบินของไทยนั้น คณะกรรมการการบินพลเรือนไดมีมติอนุมัติ
การโครงสรางอัตราคาโดยสารในเสนทางภายในประเทศเพิ่มขึ้น ตามที่สายการบินเสนอ โดยการปรับราคา   
คาโดยสารในประเทศ แบงใหปรับ 2 กลุม คือ 

1. กลุมเสนทางทีม่ีระยะทางการบินไมเกิน 200 กม. แบงเปน 
1.1 กลุมที่มกีารเดนิทางบกสะดวก และมีเสนทางเชื่อมระหวางภูมิภาค ที่ประชุมอนุมตัิให  

สายการบนิสามารถกําหนดราคาคาโดยสารไดอยางเสร ี
1.2 กลุมที่มกีารเดนิทางบกไมสะดวก แบงเปน 2 กรณ ี

     - กรณีเปนเครือ่งบินขนาดเลก็ไมเกนิ 19 ท่ีนั่ง อนุมัติใหปรับราคาคาโดยสารขั้นสูง  
  ไมเกิน 20 บาท/กม.  
- กรณีเปนเครือ่งบินขนาดอืน่ อนุมัติใหปรับราคาคาโดยสารขั้นสูงไมเกิน 17 บาท/กม. 

2.   กลุมเสนทางที่มีระยะทางบินเกิน 200 กม.  ที่ประชุมอนุมตัิใหปรับขั้นสงูสุดไดไมเกิน 10 
บาท/กม. จากเดิมจะไมเกนิ 8 บาท/กม.  

สวนสินคาเกษตรจะจัดเก็บคาธรรมเนียมทุกประเภทในอัตราครึ่งหนึ่งของอัตราที่จัดเก็บ  
 

นอกจากนี้ ที่ประชุม กบร. ยังไดประชุมรวมกับตัวแทนสายการบิน และองคการการบินพลเรือน
ระหวางประเทศ เพื่อพิจารณากําหนดอัตราเพดานคาธรรมเนยีมน้ํามนัมาตรฐาน โดยที่ประชุมอนุมตัิใหแตละ
สายการบนิปรบัเพิ่มคาธรรมเนียมน้ํามัน จากเพดานขั้นสูงสุดเดิม 22 บาท/กก. เปน 29 บาท/กก. 

 

 สวนการปรับเพดานคาบริการจราจรทางอากาศของ บวท. ปจจุบันเก็บในอัตรา 812 ดอลลารสหรัฐตอ
ครั้ง ปรบัเปน 899 ดอลลารสหรัฐตอครั้ง ในอัตราเพดานขั้นสูงสุด เนื่องจากมีการลงทุนที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ  
 

 จากการปรบัเพิ่มของคาธรรมเนียมตางๆ ในการเดนิอากาศ เปนปจจัยหนึ่งที่สงผลใหตนทุน
ประกอบการของสายการบนิเพิ่มมากขึน้ ซึ่งนําไปสูการปรับเพิ่มของราคาคาโดยสารเครือ่งบินของสายการบิน
เสนทางภายในประเทศของไทย ซ่ึงอาจเปนปจจยัลบตอการขยายตวัของธรุกจิการบนิของไทย 
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ดานสายการบนิ 
 สําหรับความเคลื่อนไหวทางดานสายการบินในประเทศในชวงเดือนกนัยายน มีดังนี้   
 

 สายการบินไทย  อยูในระหวางการพิจารณาปรับลดเทีย่วบินและยกเลิกเที่ยวบินที่ขาดทุน ซึ่งคาดวา
จะมีจํานวน 3 – 4 เสนทาง โดยเสนทางทีย่กเลกินั้นจะให นกแอร สายการบินตนทุนต่าํ ซึ่ง บกท. ถือหุนอยู
เปนผูเปดเสนทางบินแทน  สําหรับการพจิารณาปรับคาตัว๋โดยสาร  หลงัจากที่ ขอ. อนุมัติใหผูประกอบการ
เสนทางบินในประเทศ ขยายเพดานราคาไดอีกไมเกนิรอยละ 12 นั้น ขณะนี้ บกท. กําลงัอยูระหวางการ
พิจารณาแตละเสนทาง รวมถงึพิจารณาดานคูแขงในตลาดดวย   

 

สําหรับแนวทางการพัฒนาธุรกจิของ บกท. นั้น มีดังนี้   
1. การจัดการสงเสริมการขาย โดยใชกลยุทธดานราคาเปนหลัก  บกท. จัดโปรโมชั่นพิเศษ

ประจําเดือนกันยายน หรือ September Surprise Fare  เนือ่งจากในชวงเดือนนี้เปนชวง low season สําหรับการ
เดินทางทองเที่ยว โดยลดราคาบัตรโดยสารเสนทางบินภายในประเทศ สําหรับชั้นประหยัดสูงถึงรอยละ 35 
และ    รอยละ 20  สําหรับชั้นธรุกจิ เฉพาะเที่ยวบนิที่กําหนด          

2. การเพิ่มชองทางการจําหนายบัตรโดยสาร  บกท. ไดวางแผนสงเสริมการขาย โดยการขาย
ผานอินเทอรเน็ต  ซึ่งเตรยีมเปดตัวเว็บไซตที่เปนภาษาไทย พรอมท้ังเนนการชําระเงนิผานระบบออนไลน เพื่อ
เพ่ิมความสะดวกใหกับผูโดยสาร  และจะมีการนําเสนทางที่มีผูโดยสารเดนิทางนอยมาสงเสริมการขายผาน
เว็บไซตดวย   

3. การจัดกจิกรรมสงเสริมการตลาด  โดยการออกบูทเพื่อประชาสัมพนัธการเปดเสนทางบินใหม 
เชน เสนทางไปยังแอฟริกาใต  รวมถึงเสนทางสายพระพทุธศาสนา โปรแกรมทัวร รวมทั้งบัตรโดยสารราคา
พิเศษเพื่อเดินทางไปงานมหกรรมพืชสวนโลกดวย   

4. การจัดการสงเสริมการขายผานตัวแทนอยางตอเนื่องเพื่อใหเกิดการเดนิทางในเทีย่วบนิที่มี  Cabin 
Factor  ต่ํา  เพิม่มากขึ้น 

5. การเพิ่มจํานวนเที่ยวบินในเสนทาง เกาหลใีต-กรุงเทพฯ เพ่ิมอีก 4 เท่ียวบิน  จากเดิม 28 เท่ียวบนิ
ตอ สัปดาห เปน 32 เที่ยวบินตอสัปดาห  เพ่ือรองรับผูโดยสารที่มีแนวโนมวาจะเพิ่มมากขึ้นอยางตอเนื่อง  
เนื่องจากนักทองเท่ียวชาวเกาหลีนิยมเดินทางมาพักผอนที่ประเทศไทยเปนจํานวนมาก   
 

อยางไรก็ตาม นอกเหนือจากธุรกิจบัตรโดยสารเครื่องบนิ แลว  บกท. เตรียมการพัฒนาธรุกิจใน
สวนของครวัการบนิ และศนูยซอมอากาศยานดวย  โดยใน สวนครวัการบนิ นั้น  บกท. คาดการณวา        
ครัวการบินจะเปนอีกหนึ่งธรุกิจที่จะสรางรายไดใหแกบรษัิท และแนวโนมลูกคาครวัการบนิเพิ่มมากขึ้นใน
อนาคต  โดยภายในสิ้นเดือนกันยายนนี้  ครวัการบินที่ทาอากาศยานสวุรรณภูมิจะมีศกัยภาพในการเตรยีม
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อาหารไดจํานวน 50,000 ชุดตอวัน และเมือ่มีการเปดอยางสมบูรณจะมีกําลังการผลติ 85,000 ชุดตอวัน  
ขณะนี้ ปจจุบนั บกท. มีลกูคาสายการบนิเปนลกูคาของครัวการบิน จํานวน 50 สายการบิน  

 

สวนธรุกิจการใหบริการ ศูนยซอมอากาศยาน ของ บกท. ท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมนิัน้  สามารถ    
รองรับเครื่องบินขนาดยักษแอรบัส 380 ไดพรอมกัน 3 ลํา ซึ่งจะรองรบัลูกคาสายการบินท่ีมาใชบริการเพิ่มขึน้
ในอนาคต จากปจจุบันมี 50 สายการบนิ สําหรับรายละเอยีดของโรงซอมบํารุงแหงนี้เปนอาคารที่มขีนาดความ
สูง 35 เมตร กวาง 90 เมตร ยาว 270 เมตร มีขนาดพื้นทีจ่อดเครื่องบินรวม 27,000 ตารางเมตร โครงหลังคาใช
วัสดุเหล็กท่ีมลีักษณะเปนซูเปอรสตรัคเจอร ท่ีใชคานเหล็กมีน้ําหนกัรวมกันกวา 10,000 ใชเงินลงทุนกอสราง
กวา 1,200 ลานบาท ใชพนกังานฝายชางและบุคลากรจากภายนอกหมุนเวยีนเขาทํางานทั้งหมดไมนอยกวา 
1,500 คน  

 

และลาสุด บกท. ไดรับมอบประกาศนยีบตัรรับรองมาตรฐานดานการบริการลูกคา  ISO 9001 : 2000 
จากสถาบนับวีีคิวไอ  (องคกรตรวจรับรองมาตรฐานในอุตสาหกรรมการบนิระหวางประเทศ)  ในดานตาง ๆ 
เชน  ฝายบริหารและพัฒนางานบรกิารบนเครื่องบิน  ฝายบริหารสนับสนุนการบริการบนเครื่องบนิ  และฝาย
พัฒนาผลิตภณัฑและบรกิาร 
  

สําหรับสายการบินในประเทศอื่นๆ นัน้ ตางก็มีการพัฒนาเสนทางการบิน สรุปไดดังนี้ 
 

สายการบิน เสนทางการบิน หมายเหต ุ
ฟนฟูเสนทาง กรุงเทพฯ-มัลดีฟส   เปนการฟนฟูเสนทางบินขึ้นใหม   หลังจาก

เหตุการณสึนาม ิ
เปดเสนทาง กรุงเทพฯ-โฮจิมินหซิตี้ 
ประเทศเวียดนาม   

- สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน 
- ใชเครื่องแอรบัส A320  
- เริ่มตนเดือนมีนาคม 2550 

บางกอก  แอรเวยส   

เปดเสนทาง กรุงเทพฯ-ฟูกูโอกะ  
ประเทศญี่ปุน   

- สัปดาหละ  3  เที่ยวบิน   
- เริ่มตนบินวันที่ 9 ธันวาคมนี้  

ไทยแอร เอเชีย  เปดเสนทางอินโดจีน และจีนตอนใต จะเปดไดภายในเดือนพฤศจกิายน 2549 

วัน-ทู-โก เปดเสนทาง กรุงเทพฯ-กระบี่ - 1 เที่ยวบิน/วัน (OG 299)  
- ETD 09.00 / ETA 10.20  
- ราคาคาบัตรโดยสาร 1,950 บาท 
- เริ่มทําการบินเที่ยวแรก : 6 ต.ค. 49  
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สายการบิน เสนทางการบิน หมายเหต ุ

วัน-ทู-โก (ตอ) - เพื่อรองรับการทองเที่ยวจังหวัดกระบี่ที่เติบโตอยางตอเนื่อง 
- สายการบินวัน-ทู-โก ยังเริ่มตนเดินสายโรดโชวเที่ยวบินกรุงเทพฯ-กระบี่ เพื่อเผยแพร
กิจกรรมที่นาสนใจ โดยจะเริ่มตนโรดโชวในวันที่ 28 ก.ย. 49  ตามยานธุรกิจตางๆ ทั่ว
กรุงเทพฯ 
เปดเสนทาง เชียงใหม – ปาย  - ใชเวลา 19 นาที 

- 2 เที่ยวบิน/วัน 
- คาบริการ 1,400-1,500 บาท 
- เริ่มเปดใหบริการ 1 ม.ค. 50    

เปดเสนทางเชียงใหม-เชียงราย - 2 เที่ยวบิน/วัน 
- คาบริการ 2,200-2,400 บาท 
- เริ่มเปดใหบริการ 1 ม.ค. 50    

เอส จี เอ 

- SGA เปนสายการบินขนาดเล็กทีใ่หบริการบินเชือ่มตอระหวางเมืองใหญและเมือง
เล็กที่มศีกัยภาพแตสายการบินขนาดใหญไมสามารถทําการบิน 

- เอส จี เอ ทําการบินดวยเครื่องบิน เซสนา 208B แกรนด คาราแวน  
- เสนทางปจจุบันที่ใหบริการอยู คอื กรุงเทพฯ-หัวหิน ใชเวลา 45 นาที  วันละ 4 

เที่ยวบิน (ไป-กลบั) ราคาคาโดยสาร ไป-กลับ เดก็ 3,350 บาท   ผูใหญ 5,600 บาท 

 
 ความคืบหนาของสายการบนิตนทุนต่ําของไทย หลังการเปดใชทาอากาศยานสุวรรณภูมินั้น ทั้งไทย
แอร เอเชีย นกแอร และวันทูโก ตางประสบกับปญหาคาใชจายที่สูงขึ้นถึงรอยละ 15-20  โดยทั้งสามสายการ
บินไดขอให ทอท. สรางอาคารผูโดยสารสําหรับสายการบินตนทุนต่ํา โดยเฉพาะ เพือ่ลดตนทุนคาใชจายท่ีไม
จําเปน เชน การใหบรกิารสะพานเทียบเครือ่งบิน การใชรถบัสรับสงผูโดยสารไปยังเครื่องบิน ซึ่งในเบื้องตน 
ทอท. เห็นดวยในหลักการดังกลาว 
 
       สวนความเคลือ่นไหวของสายการบินตางประเทศในชวงเดือนกนัยายน มีดังนี้   

 สายการบินในกลุมประเทศอาหรับ  มกีารขยายตวัมากเปนพิเศษในชวงนี้  เนื่องจากชาวตะวันออก
กลางจํานวนมากมีความตองการในการเดนิทางมาทองเที่ยวประเทศไทย พรอมกับทัวรสุขภาพไปพรอมๆ กัน  
เนื่องจากบริการที่ดี  ราคาถกูและมีคุณภาพ  สายการบินในกลุมประเทศอาหรับจึงตองเรงปรับตวัเพ่ือรองรับ
การแขงขันที่เพ่ิมมากขึ้น  ซึง่สายการบินตาง ๆ กว็างแผนกลยุทธการใหบริการลกูคา เพ่ือชวงชิงสวนแบง
การตลาด   
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สายการบิน เสนทางการบิน หมายเหต ุ

สายการบินกาตาร   เพิ่มเที่ยวบินกรุงเทพฯ – โดฮา   จากเดิมสัปดาหละ 10 เที่ยวบิน เพิ่มเปน  14 
เที่ยวบิน (วันละ 2 เที่ยวบิน)  

สายการบินเอทิฮัด   เพิ่มเสนทางเมืองอาบูดาบ–ี กรุงเทพฯ   - เพิ่มความถี่ของจํานวนเที่ยวบิน 2 เที่ยวบิน
ตอวัน  
- ใชเครื่องบินโบอิ้ง 777–300  ER  ชั้นธุรกิจ
และชั้นธรรมดา รวม 378  ที่นั่ง 
- มีแผนจะขยายเสนทางบินเพิ่มขึ้นใหครบ   
70 เสนทางภายในป  2553  
- วัตถุประสงคเพื่อรองรับตลาดทัวรสุขภาพ
จากยุโรปและตะวันออกกลาง 
-  สําหรับในป  2549  สายการบนิเอทิฮัดจะ
เปดบริการเที่ยวบิน 7 เที่ยวบินตอสัปดาห     
ไปยัง 30 จุดหมายปลายทางในแถบตะวันออก
กลาง ยุโรป อเมริกาเหนือ แอฟริกา และเอเชีย 

เสนทางภูเก็ต – เชียงใหม   ใชกลยุทธการทาํสัญญารวมเที่ยวบิน  (Code 
Sharing)  กับ บกท. เพื่อดึงดูดนักทองเที่ยวที่
จะเดินทางเขามายังเมืองไทย 

เสนทางกรุงเทพฯ – ริยาด   ทํา Code Sharing  กับสายการบนิ
ซาอดุิอาระเบีย   

กัลฟแอร    

 นอกจากนี้ กัลฟแอรยังมีเสนทางบินไปยัง
ลอนดอน  ปารีส  แฟรงกเฟรต ดับบลิน  และ
โยฮันเนสเบิรก 

 
 สายการบินในประเทศจีน 

สายการบนิไหหนาน แอรไลน สายการบินรายใหญอันดบั 4 ของจีน ไดลงนามในบนัทึกความตกลง
รวมกับบริษัท เอ็มบราเออร ผูผลิตอากาศยานรายใหญของ บราซิล ในการจดัหาเครื่องบินจํานวน 100 ลําใหแก
สายการบนิ ซึง่ครึ่งหนึ่งในจาํนวนนั้นจะถกูผลิตขึ้นในจนี โดยบริษัทรวมทุนฮารบิน เอ็มบราเออร แอรคราฟท 
อินดัสทรี   

จีนอนุมัติความตกลงรวมกนัระหวางสายการบนิคาเธยแปซิฟค  แอร ไชนา  บรษิัท ไชนา เนชัน่แนล 
เอเวียช่ัน คอมปานี และซิติค แปซิฟค  รวมทั้งแผนควบรวมกิจการของดรากอนแอร  กับสายการบินคาเธย-  
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แปซิฟค ของฮองกง ซ่ึงเปนคูแขงกัน โดยความตกลงดังกลาวทําใหคาเธยมีสัดสวนหุนในสายการบนิแอรไช
นาเพิ่มขึ้นและเปดทางใหคาเธยมีบทบาทสาํคัญในตลาดการบนิของจนีมากขึ้น 
   
  สําหรับสายการบินอ่ืนๆ ในแถบเอเชียท่ีนาสนใจ มีความเคลื่อนไหว ดังนี้  
 

สายการบิน เสนทางการบิน หมายเหต ุ

ไทเกอร  แอรเวยส   เปดเที่ยวบินจากสิงคโปรมุงสูจุดหมาย
ปลายทาง 3 เมืองในรัฐซาราวัก บนเกาะ
บอรเนียวของ  มาเลเซีย คือ เมืองคูชิง    
มิริ และชิป ู

- สายการบินตนทนุต่ําของสิงคโปร 
- ไดรับอนุญาตจากทางการมาเลเซยี เพื่อ
สงเสริมการทองเที่ยวในมาเลเซีย 

โคเรียนแอร   เปดเสนทางระหวางสนามบินนานาชาติ
อินชอน กรุงโซล เกาหลีใต – ศูนยกลาง
เศรษฐกิจเมืองกวางโจว  ในภาคใตของ
ประเทศจีน   

- โดยจะใชเครื่องบินแบบโบอิ้ง 737-800  ซึ่ง
สามารถขนสงผูโดยสารไดถึง 148  ที่นั่ง 
- ออกเดินทางจากอินชอนทุกวันอังคาร พุธ 
ศกุร และเสาร เวลา  
-  09.20 น. ถึงเมืองกวางโจว เวลา 12.00 น. 
ตามเวลาทองถิ่น  สวนเที่ยวกลับออกเดินทางจาก
กวางโจว เวลา 13.00 น. ถึงอินชอน เวลา 17.25 
น.  ตามเวลาทองถิ่น   
- จะมีการเปดใหบริการผูโดยสารระหวางกรุง
โซลกับปกกิ่ง ในเดือนมิถุนายนปหนา 

เวียดนาม  แอรไลน เสนทาง ฮานอย – เมืองหลวงพระบาง 
ของลาว   

- เร่ิมทําการบินในวันที่ 30 ต.ค. นี้   
- จะใหบริการ 4 เที่ยวบิน/สัปดาห 

 
 สิงคโปร แอรไลน  สายการบนิที่ใหญท่ีสุดในโลก กับสมาคมนักบินของสายการบนิสิงคโปร 
(ALPA-S) ไดรวมกันพิจารณาระดับคาใชจายที่เหมาะสมสําหรับนักบนิบนเครื่องบนิ รุน A380 โดยได
รวมกันทําสญัญาการเจรจาตอรองคาจางและระยะเวลาในการจางงานมาตั้งแตเดือน มีนาคม 2005 ที่ผานมา 
 
 
ดานทาอากาศยาน 

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดเปดใหบริการอยางเปนทางการแลว เมื่อวนัที่ 28 กันยายน 2549 ทําการ
บินมายังสนามบินสุวรรณภมูิ ในเชาวันที่ 28 กันยายน เวลา 03.05 น. เปนเที่ยวบินขนสงสินคาของสายการ
บินลุฟตฮันซา เที่ยวบินที่ LH 8442 จากแฟรงกเฟรต มายังสุวรรณภูม ิสวนเท่ียวบินขนสงผูโดยสารมายัง 
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สนามบินสุวรรณภูมิ จะถึงในเวลา 04.10 น. ซึ่งเปนเท่ียวบินของสายการบินแอรโรสวิส เที่ยวบินท่ี VV171 
จากเคียฟ มายังสนามบินสุวรรณภูมิ   

สําหรับเท่ียวสดุทายที่จะบินขึ้นจากสนามบินดอนเมือง คือ KU414 ของสายการบนิคูเวตแอร ซึ่งจะ
ออกจากสนามบินดอนเมืองในเวลา 02.50 น.วันที่ 28 กันยายน หลังจากเวลา 03.00 น. จะทําการปดการใช
ทาสนามบินดอนเมือง 

ขอมูลรายละเอียดของทาอากาศยานสวุรรณภูมนิั้น สามารถสรุปได ดงันี้  
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ แบงออกเปน 7 ช้ัน ประกอบดวย  

ช้ันใตดิน เปนชั้นของสถานรีถไฟฟา ซึ่งยังสรางไมเสร็จ โดยจะมรีถไฟฟาใตดนิ 
จากสถานีมักกะสันมาตอเชื่อมท่ีสนามบินแหงนี้  

  ช้ันท่ี 1   เปนสถานรีถโดยสาร 
 ช้ันท่ี 2   สําหรับผูโดยสารขาเขา 
 ช้ันท่ี 3   เปนชั้นนดัพบและรานคา 
 ช้ันท่ี 4   สําหรับผูโดยสารขาออก 
 ช้ันท่ี 5   เปนสํานักงานบริษัทการบนิไทยและพันธมิตร 
 ช้ันท่ี 6   เปนภัตตาคาร 

ช้ันท่ี 7   เปนชั้นชมทัศนียภาพ 
 ภายในอาคารมีจุดตรวจบัตรโดยสาร 360 จดุ จุดตรวจหนงัสือเดินทาง ขาเขา 124 จุด ขาออก 72 จุด 
อาคารผูโดยสารระหวางประเทศกับภายในประเทศอยูรวมกัน ระยะทางเดินตอเครื่องบินระหวางสายการ
บินในประเทศกับระหวางประเทศ มีความยาวประมาณ 1 ก.ม. ระยะไกลสุด 3 ก.ม. 
 อาคารทาเทียบเครื่องบินมี 51 จุด สามารถรองรับเครื่องบินขนาดใหญ 5 จุด ในลานจอดสามารถ
รองรับเครื่องบินได 120 ลํา ระบบอืน่ เชน ระบบโภชนาการ สามารถผลิตอาหารใหทกุสายการบินได 
100,000 ชุดตอวัน 
 โรงซอมบํารุงอากาศยาน จํานวน 2 โรง สามารถจอดเครือ่งบินขนาดใหญได    

ศูนยควบคุมการจราจรทางอากาศ คือ หอบังคับการบนิสูงถึง 132.2 เมตร พรอมระบบวิทยุสื่อสาร
การบนิ ระบบติดตามอากาศยานเขตประชดิสนามบิน และระบบติดตามอากาศยานภาคพื้นดนิ และระบบนํา
รองอากาศยานที่ทนัสมัย  

อีกท้ังยังมีเครื่องตรวจระเบดิสายพานลําเลียง ซีทีเอ็กซ ซึ่งท่ีสนามบินนานาชาติในสหรัฐอเมรกิา 
เชนที่ ลอสแองเจลิส จะมีเพยีง 4-5 เครื่องเทานั้น ท้ังยังตัง้นอกสายพานลําเลียงตางหาก 
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 นอกจากนี้ ยังมีบริการอ่ืนอีก เชน ศูนยบรกิารรถเชา รานคา ภัตตาคาร สถานีเติมน้ํามัน อีกสวนหนึ่ง
ที่นาสนใจ โดยเฉพาะผูโดยสารที่ตองไปรอขึ้นเครื่อง หรือในขณะที่เครื่องบิน “ดีเลย” คือ การออกแบบ
สถาปตยกรรมรอบสนามบินใหมีลักษณะเปนชนบทในบริเวณสวนของอาคารผูโดยสาร  
 

สายการบนิกวา 92 สายการบนิ จะทําการบนิ จากเดิมท่ีมอียูจํานวน 87 สายการบนิ ในสวนนีไ้มรวม
สายการบนิภายในประเทศทีเ่ปนของไทย และสายการบนิประเภทเชาเหมาลํา (ชารจเตอรไฟลต) จะบินเขา
มาท่ีประเทศไทยมากขึ้นในชวงในชวงฤดหูนาวท่ีจะถึง โดยเปนสายการบินจากกลุมสแกนดิเนเวียและยโุรป
ตะวนัออกอีกเปนจํานวนมาก หากรวมทั้งหมดก็จะมีสายการบินมาใชบริการกวา 100 สายการบนิทั่วโลก 

 

 สําหรับความคืบหนาของทาอากาศยานสวุรรณภูมนิั้น ในขณะนี้ ยังมีปญหาความไมพรอมหลายๆ
อยาง เชน ระบบสายพานลาํเลียงสัมภาระผูโดยสาร ซึ่ง ทอท. ไดเตรียมการรองรับดวยการวาจางทหารจาก
เหลาทัพ เพื่อชวยขนสัมภาระใหกับผูโดยสาร หากสายพานขัดของขึ้นมา  และปญหาระบบเครือขาย
คอมพิวเตอรและระบบไอทใีนสนามบินกยั็งไมมีความพรอมเต็มพกิัดเชนกัน เนื่องจากยังเชื่อมเครอืขายถึง
กันไมหมด   
 

 อยางไรก็ตาม หลายประเทศที่มีการสรางสนามบินนานาชาติแหงใหม และตองโยกยายอุปกรณและ
ติดตั้งระบบตางๆ ใหเสรจ็ทนัเปดใหบริการ ตางกเ็คยประสบกับปญหาขัดของเชนกัน เชน  
 

ทาอากาศยาน รายละเอียด ปญหาที่เกิดขึ้น การแกปญหา 

เค แอล อินเตอร- 
เนช่ันแนล 
มาเลเซีย 

- พ้ืนที่ 400,000 ตร.ม. 
- เปดใหบริการเมือ่ 30 
มิ.ย. 2541 

- ระบบการจดัการขอมูลเที่ยวบิน
ที่ผิดพลาด  
- ระบบสายพานลาํเลียงหยุดชะงัก  
- การจดัหลุมจอดอากาศยาน
ผิดพลาด  
- ปญหาระบบไฟนําจอดอากาศ
ยานและสะพานเทียบเครื่องบิน  
- ปญหาคลื่นความถี่คับคั่งเกินไป  
- ปญหาระบบปรับอากาศลมเหลว 

- วางแผนใหระบบตาง ๆ 
สามารถปรับมาเปนระบบ Manual 
ได  
- จัดทําไวทบอรดเพื่อประกาศ
ขอมูลเที่ยวบิน  
- จัดผูปฏิบัติงานสาํรองเตรียม 
รับมือตลอด 24 ชั่วโมงใน
ระบบงานที่สําคัญ 

ฮองกง อินเตอร- 
เนช่ันแนล  
แอรพอรต 

- พ้ืนที่ 550,000 ตร.ม. 
- เปดใหบริการเมื่อวันที่ 
6 กรกฎาคม 2541 

- ระบบฐานขอมูลสงขอมูล
ผิดพลาดไปยังระบบแสดงเที่ยวบิน
และระบบลําเลียงสัมภาระ  
- ระบบการจดัหลมุอากาศยาน   
ลาชา สับสน  

 

 



สรุปขอมลูขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน  ประจําเดือนกันยายน 2549       Page 10 of 15          

ทาอากาศยาน รายละเอียด ปญหาที่เกิดขึ้น การแกปญหา 

  - ทางเลื่อน/บันไดเลื่อนหยุด
ทํางานบอยครั้ง  
ระบบปรับอากาศไมเพียงพอ ฯลฯ 

 

อินฮอน อินเตอร 
เนช่ันแนล 
 แอรพอรต 
เกาหลีใต 

เปดใหบริการเมือ่วันที่ 
29 มีนาคม 2545 

เกิดปญหาระบบประมวลผล
สวนกลางมีความไมสมบูรณในการ
เชื่อมตอกับระบบอื่นๆ 

จัดระบบไอทีใหเปนแบบ สแตนด 
อโลน 

เดนเวอร อินเตอร
เนช่ันแนล แอร
พอรต 

เปดใหบริการเมือ่วันที่ 
28 กุมภาพันธ 2538 

ปญหาการจราจรติดขัด การจดัเวลา
เที่ยวบินสับสน หุนยนตตรวจสภาพ
อากาศทํางานผิดพลาด ไมสามารถ
ใชสะพานเทียบเครื่องบินได ระบบ
สายพานลําเลียงชํารดุ ฯลฯ 

 

 

 โดยสนามบินที่ไดกลาวมาทัง้หมด ลวนแตประสบปญหาหลังจากเปดใหบริการเปนครั้งแรก ซึ่ง
ปญหาจะเกิดมากนอยข้ึนอยูกับการเตรียมความพรอมในทุกๆ ดาน ทัง้วางแผน ซักซอม เพ่ือปองกันสิ่งที่อาจ
เกิดขึ้นโดยไมคาดฝน ซ่ึงในขณะที่ประเทศไทยกก็ําลังเตรียมความพรอมอยูเชนกนั ซึ่งถาหากทุกฝายท่ี
เกี่ยวของรวมมือกัน ก็จะชวยแกปญหาความลาชาออกไป  
 

อยางไรก็ตาม บริษัทผูประกอบการสายการบินตนทุนต่ําของไทย ตางกต็องการใหรัฐบาลพิจารณา
การสรางอาคารผูโดยสารสําหรับสายการบนิตนทุนต่ําหรอืโลวคอสทเทอรมินอลโดยเร็วที่สุด เนื่องจาก 
ขณะนี้ความตองการเดินทางโดยสายการบนิตนทุนต่ํามีเพิ่มขึ้นมาก เชน แอรเอเชีย เมื่อ 3 ปที่แลว เริ่มทําการ
บินรับสงผูโดยสารเพยีง 2 แสนคน แตในปหนาคาดวาจะมีจํานวนถึง 17 ลานคน ทั้งนี้ การสรางโลวคอสท
เทอรมินอล กค็วรมกีารสรางในภูมภิาคอืน่ดวย เชน เชียงใหม หาดใหญหรือภูเก็ต เพราะเมืองไทยมีศักยภาพ
และแหลงทองเท่ียวกระจายทั่วประเทศ  นอกจากนี ้ยังตองการให ทอท.ลดคาภาษีสนามบิน (แอรพอรต 
แท็กซ) ลงมา  แตอยางไรก็ตาม การยายสนามบินทําใหตนทุนของสายการบนิตนทุนต่ําเพิ่มสูงขึ้น ประมาณ
รอยละ 15-20 ขณะที่บางรายการ เชน คาเขาจอดสะพานเทียบเครื่องบนิเพิ่มถึงรอยละ 300 จาก 900 บาท 
เปน 3,000 บาท ดังนั้น สายการบนิตนทุนต่ําหลายสายจงึตองใชการจอดในลานจอดเชนเดมิ เพราะธรุกจิ
ของโลวคอสทแอรไลนตองการประหยัดท่ีสุด และตองการลดตนทุนแทนการขึ้นคาตั๋ว 
 

สําหรับทาอากาศยานกรุงเทพนั้น กระทรวงคมนาคม มีนโยบายที่จะใชสนามบินดอนเมืองสําหรับ
เครื่องบินของรัฐบาล เครื่องบินทหาร เครือ่งบินสวนตวั เครื่องบินเชาเหมาลํา โดยลาสุด คค. ไดใหสําคัญกับ 
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การใชเปนศนูยซอมและเกบ็อะไหล เครื่องบิน โดย ทอท. จะเปนผูกํากบัดูแลการใชพ้ืนที่อยางเหมาะสม 
และจะเปดใหบริษัทเอกชนที่สนใจเขามาดําเนินการ สวนศูนยอะไหลจะตั้งเปนเขต Free Zone ซึ่งจากการ
ติดตอกับ โบอ้ิง และแอรบัส ก็ใหความสนใจ เนื่องจากไทยมีขอดีที่คาแรงถูก คาเชาถูก และฝมือได
มาตรฐาน เมื่อเทียบกับสิงคโปรและฮองกง 

 

 สําหรับความคืบหนาในตางประเทศนั้น  ในขณะนี้ จีนเรงรัดธรุกิจสนามบิน โดยใชงบประมาณถึง 
140,000 ลานหยวน (ราว 17,500 ลานเหรยีญสหรัฐ) เพื่อกอสรางและปรับปรุงสนามบินหลายแหง กอนป 
2010 โดยในอกี 5 ปขางหนา จีนจะมีโครงการขยายสนามบิน 71 โครงการ โยกยายสนามบิน 11 แหง และ
สรางใหม 49 แหง พรอมประเมินวาธรุกิจสนามบินของประเทศจีนจะเติบโตในอัตราเฉลี่ยรอยละ 11 ตั้งแต ป 
2006 จนถึงป 2020 โดยโครงการขยายสนามบินนานาชาติปกกิ่งเปนโครงการดานสนามบินที่ใหญท่ีสุดของ
จีน ดวยการลงทุนราว 25,000 ลานหยวน (ราว 3,130 ลานเหรียญสหรฐั) ซึ่งจะทําใหสนามบินของเมืองหลวง
แหงนี้กลายเปนศูนยกลางการบินท่ีมกีารไหลเวียนของผูโดยสาร 90 ลานคนตอป และสินคา 9 ลานตันตอป
เมื่อถึงป 2015  ดานเซี่ยงไฮ เมืองเดียวในประเทศจีนท่ีมีสนามบินนานาชาติ 2 แหง ไดแกสนามบินผูตงและ 
หงเฉียว ก็กําลงัรวมกันกอสรางเปนฮับที่สามารถรองรับผูโดยสารไดมากถึง 110 ลานคนตอปในป 2015 เพื่อ
บรรลุเปาหมายยังวางแผนสรางเขตลอจิสติกสการคาเสรีพ้ืนที่ 12 ตารางกิโลเมตร บริเวณใกลกับสนามบิน 
นอกจากนี ้รัฐบาลยังตดัสินใจสรางทางดวนสําหรับสินคาระยะทาง 80 กิโลเมตร จากสนามบินไปยงัเขต
เศรษฐกิจสามเหลี่ยมปากแมน้ําแยงซีเกียง  แมจะมัน่ใจในอนาคตของธรุกิจสนามบินของประเทศจีน แตยังคง
มีอุปสรรค เนือ่งจากยังขาดแคลนสาธารณูปโภคขั้นพ้ืนฐานและความสามารถการรองรับของนานฟา        
นอกจากนี้ จางยังหวังวาจะดึงเงินทุนจากตางประเทศเขามาในธุรกิจสนามบินนี ้
 
 

ดานการขนสงสินคาทางอากาศ 
 TAGS ไดประมาณการวา การเปดคลังสินคาปลอดภาษีทีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิน้ี จะสามารถเพิ่ม
ปริมาณการขนสงสินคาไดอีกหนึ่งเทาตัว จาก 1.2 ลานตัน เปน 3 ลานตัน โดยการใหบริการที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมินี้ สามารถใหบรกิารไดตลอด 24 ช่ัวโมง เปรยีบเทียบกับทีท่าอากาศยานกรุงเทพ ซึ่งใหบริการได
เพียง 8 ช่ัวโมง 
 

 การเพิ่มปริมาณการใหบริการดานการขนสงสินคาทางอากาศของ TAGS น้ี จําเปนตองเพิ่มปริมาณ
บุคลากรเพื่อใหสอดคลองกับภารงานที่เพิม่ขึ้น ดังนั้น จงึนาจะเปนผลดีตอการจางงานสําหรับบัณฑิตที่สําเร็จ
การศกึษาจาก สบพ. โดยเฉพาะในหลกัสูตรเทคโนโลยีการบินบัณฑิต สาขาการจดัการการขนสงสนิคาทาง
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อากาศ นอกจากนี้  สบพ. อาจพิจารณาจัดหลักสูตรอบรมระยะสัน้ ทางดานที่เกีย่วกบัการบริหารงานดานการ
ขนสงสินคาทางอากาศ เสนอใหกับ TAGS ดวย 
 
 
ดานการผลิตเครือ่งบินพาณชิย 
 บริษัท เอ็มบราเออร  ผูผลิตอากาศยานรายใหญของบราซิลไดลงนามในความตกลงกบัสายการบิน   
ไหหนาน แอรไลน ของจีน ในการจัดหาเครื่องบินจํานวน 100 ลําให โดยสายการบนิไหหนานจะซือ้เครื่อง     
อีอารเจ 145 ขนาดความจุ 50 ที่นั่ง จํานวน 50 ลํา และเครือ่งเอ็มบราเออร 190 ขนาด 106 ที่น่ัง จํานวน 50 ลํา 
โดยเครื่องรุนอีอารเจ 145 จะผลิตขึ้นในจนีผานทางบรษัิทรวมทุนฮารปน เอ็มบราเออร แอรคราฟ อินดัสทรี ้
 

 ในขณะที ่Lufthansa กําลังวางแผนที่จะซ้ือ เครื่องบินใหม จํานวน 100 ลาํ ซึ่งอยูในระหวางการ
พิจารณาของคณะกรรมการ โดยในขณะนี้ Lufthansa ตองการหาเครื่องบินทดแทนโบอิ้ง 747 จํานวน 30 ลํา  
แอรบัส A340 จํานวน 29 ลํา รวมทั้ง โบอ้ิง 737 และ แอรบัส A320 จํานวน 60 ลํา ซึ่งจะใชบินในยุโรป 
 

 สําหรับเครื่องบินโดยสารแอรบัส เอ 380- ซูเปอรจัมโบ ซึ่งเปนเครื่องบินพาณิชยขนาดใหญท่ีสุดของ
โลกไดออกบนิทดสอบเปนครั้งแรกเปนทีเ่รยีบรอยแลว การทดสอบครั้งนี้ ใชเวลา 7 ช่ัวโมง มกีารทดสอบ
อุปกรณทั้งหมดตั้งแตโทรทศันจนถึงหองน้ํา และจะทําการบินทดสอบมีอีก 4 ครั้ง แอรบัสจะผลติเครื่องบินรุน
นี้สงใหกับสายการบินสิงคโปรแอรไลนเปนรายแรกในเดือนตุลาคมนี ้ในขณะที่มีอีก 16 สายการบนิสั่งซ้ือ
แลว 159 ลํา 
 
 
ดานอื่น ๆ ท่ีเกีย่วของ 
 เริ่มดวยขาวที่เกี่ยวของกับ สบพ. คือ ผวก.สบพ. แสดงความเห็นตอ บกท. และ คค. ในกรณีที่ บกท. 
สงนักบินไปเรยีนทีโ่รงเรียนเอกชน บางกอก เอวิเอชัน่ เซน็เตอร แทนการสงมาเรียนที่ สบพ. ซึ่งเปน
หนวยงานรัฐวสิาหกิจดวยกนั   ทั้งนี ้สบพ.ไมทราบวาเหตุท่ี บกท. ยกเลิกสงนกับินมาเพราะอะไร เนื่องจาก 
สบพ.ไดทําหนังสือช้ีแจงไปยัง บกท. แลว แตไมมีการแจงตอบกลับมา นอกจากนีท้าง สบพ.ไดทําหนังสือไป
ยัง คค. แลวเชนกัน  
 

 สําหรับบริษัท บางกอก เอวิเอชั่น เซ็นเตอร เปนบรษิัทที่จดัตั้งขึ้นดวยทนุจดทะเบียน 58 ลานบาท 
ประกอบกิจการรับสอนขับเครื่องบิน โดยมีสํานักงานตั้งอยูที่ อาคารโรงเก็บอากาศยาน สนามบินดอนเมือง  
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การสัมมนาในหัวขอ “เปดแผนยุทธศาสตรพฒันาศูนยกลางการบินแหงภูมิภาค...ทาอากาศยาน
สุวรรณภูม”ิ ซึ่งจัดขึ้นโดย เนชั่นกรุป รวมกบั ทอท.  และผูเขารวมสัมมนาที่เปนผูแทนจากหนวยงานตางๆ ที่
เกี่ยวของ ไดแก บรษิัทอมตะ  สมาคมธุรกิจทองเที่ยวไทย (ATTA)  บรษิทั คิงส พาวเวอร อินเตอรเนชั่นแนล  
บริษัท ดีเอชแอล เอกซเพรส อินเตอรเนชั่นแนล (ประเทศไทย) บกท. และสมาคมดานการบินที่เกี่ยวของ  การ
สัมมนาดังกลาวเปนการระดมความคิดเห็นเพื่อรวมกนัพฒันาศักยภาพในเชิงธุรกิจของทาอากาศยานสุวรรณ
ภูมิในมุมมองของผูเกีย่วของ ซึ่งสามารถสรุปสาระสําคัญในประเด็นตางๆ ไดดังนี ้

1. ในมุมมองของกลุมอมตะกรุป ทาอากาศยานสุวรรณภูมจิะชวยขยายธุรกิจของกลุมให 
กวางขวางมากขึ้น  โดยกลุมไดรวมกับเครือโรงพยาบาลวภิาวดีรังสิต-รามคําแหง กอตั้งโรงพยาบาลสําหรับ
กลุมลูกคาระดบัไฮ-เอนด เพือ่รองรับลกูคาชาวตางชาติท่ีเขามาทํางานในนิคมอุตสาหกรรมใหมที่กลุมฯ จะ
พัฒนาขึ้น รวมท้ังการพัฒนาโครงการบรกิารดานสุขภาพสําหรับชาวตางชาติดวย  

นอกจากนี้ บรษิัทฯ ยังคาดการณวา ในอนาคต จะมโีรงงานอุตสาหกรรมประมาณ 3,000 โรง ซึ่งจะ
เปนลกัษณะโรงงานทีใ่ชเทคโนโลยีสมัยใหม ซึ่งมีความตองการใชทาอากาศยาน มากกวาทาเรือ ในการขนสง
สินคา อยางไรก็ตาม รฐัตองชวยแกปญหาเรื่องเกีย่วกับศลุกากรและความโปรงใส ซึ่งปญหาดังกลาวเปน
ปญหาใหญทีทํ่าใหนักลงทนุจากตางชาตวิิตก และหันไปลงทุนในประเทศมาเลเซีย และเวียดนามแทน 

2. สําหรับสมาคมธุรกิจทองเท่ียวไทยนัน้ มองวา ขณะนี้ประเทศไทยกําลงัเผชิญกับคูแขง 
ในธรุกิจทองเที่ยวทีแ่ข็งแกรงอยางสิงคโปร ฮองกง เวยีดนาม รวมทั้งจนี ซึ่งการมีทาอากาศยานแหงใหมเพียง
อยางเดยีวนั้น ไมเพียงพอ แตจะตองมีการบริการที่ดดีวย ซึ่งรัฐควรเตรยีมความพรอมของบุคลากร ทั้งในเรื่อง
ทักษะและภาษาตางประเทศ ตลอดจนทักษะในการใหบริการ  

3. ทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีศกัยภาพ ซึ่งไมจํากัดเพียงแคฮับดานการขนสงสินคาทางอากาศของ 
ภูมิภาค หากแตยังเปนฮับดานการบรกิารผูโดยสารทางอากาศอีกดวย สมาพันธโลจสิติกสไทยกลาว ซึ่ง นาย
พงษศักดิ์ รกัตพงศไพศาล รวค. ไดยืนยันวา ประเทศไทยยังคงมีความเหมาะสมที่สุดสําหรับการเปนฮับดาน
การบนิของภมูิภาค 

4. ดานของ ทอท. เองนั้น  ไดกลาวถึงศักยภาพของทาอากาศยานสุวรรณภูมิในการใหบริการแกสาย
การบนิตนทุนต่ําท่ีเกิดขึ้นเปนจํานวนมากในภูมภิาคนี้ โดย ทอท. เองก็ไดวางแผนการกอสรางอาคารผูโดยสาร
สําหรับสายการบินตนทุนต่ําโดยเฉพาะ สวนทาอากาศยานกรุงเทพ นัน้ หลังจากการเปดใชทาอากาศยาน
สุวรรณภูมแิลว ก็อาจจะใชเปนศูนยซอมบาํรุงอากาศยาน และใหบรกิารอากาศยานเชาเหมาลํา รวมทั้งใช
สําหรับการลงจอดในกรณีฉกุเฉิน  

นอกจากนี้ ทอท. ยังไดพิจารณาในเรื่องการเปดวิทยาลยัดานการบิน เพ่ือผลิตบุคลากรสําหรับรองรบั
อุตสาหกรรมการบนิของประเทศที่กําลังขยายตวัอยางรวดเรว็  
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การสัมมนาดังกลาว ทําใหเห็นถึงแนวโนมการพฒันาในเชิงธรุกิจและศกัยภาพของทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ซ่ึงในมุมมองของหลายสวนท่ีเกี่ยวของไดใหความสําคญัในเรื่องของการเตรยีมความพรอมของ
บุคลากร โดยเฉพาะในเรื่องโลจิสตกิส ภาษาตางประเทศ และเรือ่งการบรกิาร ซึ่ง สบพ. เองในฐานะที่เปน
หนวยงานที่ผลิตและพฒันาบุคลากรที่เกี่ยวของ จึงสมควรพจิารณาถึงขอเสนอแนะของผูเกีย่วของดังกลาว 
รวมท้ังประเดน็การเปดวิทยาลัยการบินของ ทอท. ซึ่งเปนประเดน็ที่ สบพ. ควรใหความสําคญัเปนพิเศษ 
เน่ืองจากมผีลกระทบตอ สบพ. โดยตรง  

 
 

โดยภาพรวมนัน้ อุตสาหกรรมการบนิมีการปรับตวัอยางตอเนื่อง ทั้งในสวนของตนทนุการผลิต และ
การบริการ เพ่ือใหสามารถดาํเนินธุรกิจตอไปได โดยราคาน้ํามันถือเปนปจจัยการผลิตที่สําคัญ ท่ีสงผลกระทบ
ตอธรุกิจประเภทนี้มาก สําหรับประเทศไทยนั้น นอกจากปจจัยดานราคาน้ํามันแลว ยังมีปจจัยทางการเมืองเขา
มาเกี่ยวของกบัการลงทุนในภาคเอกชนดวย อีกท้ังความพรอมของสนามบินจะมีสวนในการพัฒนาธรุกจิการ
บินใหขยายตวัตอไปไดมากขึน้ 
   

ภายหลังจากทีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเปดใหบริการ ประเทศไทยจะมีความไดเปรยีบเรื่องการมี  
ทาอากาศยานภูมิภาค 26 แหง และทาอากาศยานนานาชาติอีก 5 แหงไวรองรับนักทองเที่ยว ซึ่งถือเปนเรื่องท่ี
ดีที่จะยายมาทีสุ่วรรณภูม ิเพราะทีผ่านมาปริมาณการจราจรทางอากาศที่ทาอากาศยานกรุงเทพ (ดอนเมือง) มี
ความคับคั่งเปนอยางมาก สงผลใหเครื่องบนิบางลําตองบนิวนอยูบนนานฟานานกวาจะลงจอดได ทําให
สูญเสียน้ํามนัไปเปนจํานวนมาก เปนการส้ินเปลืองพลังงานโดยไมจําเปน เมื่อยายมาที่สุวรรณภูมิซึง่มี 2 
รันเวย และสามารถบินขึ้น- ลงไดพรอมกนัในเวลาเดยีวกัน จะชวยลดปญหาดังกลาวลงไปได 

 

 อยางไรก็ตาม ธุรกิจการบนิในประเทศจนีเปนสิ่งท่ีนาจับตามองเปนอยางยิ่ง เพราะจนีนับเปนอกี
ประเทศหนึ่งที่อุตสาหกรรมการบนิกําลังเจรญิกาวหนาอยางมีนัยสําคญั จีนมีการพัฒนาดานการบินในทุกภาค
สวนอยางเปนรูปธรรม ทั้งการผลิตอากาศยาน การพัฒนาสายการบิน การเปดเสนทางบินใหม การเพิ่ม
เท่ียวบนิ เปนตน    
 

ความตกลงระหวางสายการบินไหหนาน แอรไลน กับบริษัท เอ็มบราเออร ของบราซิล ในการจัดหา
เครื่องบินใหแกสายการบินนั้น จะชวยทําใหจีนพัฒนาศกัยภาพในดานการผลิตเครื่องบินภายในประเทศ ซึ่ง 
ในอนาคตคาดวา อุตสาหกรรมการผลติอากาศยานและชิน้สวนอากาศยาน จะเปนอุตสาหกรรมที่สรางรายได 
และเปนอุตสาหกรรมสงออกที่สําคัญของจีน 
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นอกจากนี้ ความรวมมือระหวางสายการบนิของจีนกับสายการบินคาเธยแปซิฟค ซึ่งถงึแมจะเปน      
คูแขงกัน และความตกลงดังกลาวจะทําใหคาเธยมีสัดสวนหุนในสายการบินแอรไชนาเพิ่มขึ้นและเปดทางให
คาเธยมีบทบาทสําคัญในตลาดการบินของจีนมากขึ้น แตหากพิจารณาในมุมกลับกัน จีนเองกไ็ดรับ
ผลประโยชนจากความตกลงรวมกันนี้เชนกัน เพราะจีนเองก็กําลังเรงพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของประเทศ 
ซึ่งจีนก็จะสามารถเพิ่มบทบาทในตลาดของฮองกง รวมทั้งเพิ่มศักยภาพของสายการบนิของจีนดวย  

 

 ในเรื่องของโครงสรางขัน้พื้นฐานดานการบนิ คือ ทาอากาศยานนัน้ จีนไดใหความสําคัญในเรื่องนี้ 
โดยเรงกอสรางและปรับปรุงสนามบินหลายแหง  โดยสนามบินใหญๆ  ของประเทศกาํลังเปลี่ยนแปลงจาก
สนามบินของเมืองมาเปนเมืองสนามบิน ท่ีเปนจุดรวมการไหลเวยีนของผูคน สินคา เงินทุน และขอมูล
ขาวสาร ทั้งนี ้เมืองสนามบินจะเพิ่มความสําคัญยิ่งขึน้ในการเปนตวัขับเคลื่อนทางเศรษฐกิจในทองถิ่นและ
ภูมิภาค  อุตสาหกรรมสนามบินของจีนกําลังเติบโตในอตัราทีร่วดเร็ว เนื่องจากอุตสาหกรรมดังกลาวมีความ
เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมอืน่ๆ อีกหลายดาน ที่สําคัญคือ อุตสาหกรรมทองเที่ยว และอุตสาหกรรมสงออก 
เปนตน   
 

  ความกาวหนาดานการบินอยางรวดเรว็ของจีน สงผลใหเกิดความตองการบุคลากรดานการบิน
จํานวนมาก ดงันั้น จีนจึงนับเปนลกูคาเปาหมายที่มีศักยภาพอีกหนึ่งกลุม ซึ่ง สบพ. ควรพิจารณาเปดตลาด
การฝกอบรมบุคลากรดานการบินเพื่อสนบัสนุนอุตสาหกรรมการบนิของจีน  
  
 
 
 
 
แผนกวิจัยและพัฒนา 
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