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สรุปขอมูลขาวสารดานอตุสาหกรรมการบินของประเทศไทยท่ีเกี่ยวของกับ  สบพ. 
ประจําเดอืนกมุภาพันธ  2549 

 
 

สถานการณการเติบโตของธรุกจิการขนสงทางอากาศในป 2548 ท่ีผานมานั้น  ตามรายงานของ   
International Air Transport Association (IATA) สรุปไดวา ธรุกิจการบนิในภูมิภาคเอเชียมีการเติบโตอยาง    
ชัดเจน แมวาธรุกจิสายการบนิท่ัวโลกจะประสบภาวะขาดทุนสูงถึง 6 พันลานเหรยีญสหรัฐฯ แตบริษัท         
สายการบนิในภูมิภาคเอเชยีน้ัน กลับมรีายไดถึง 1.5 พันลานเหรียญสหรัฐฯ โดยสายการบินของสหรัฐอเมรกิา
และของยโุรป สูญเสียรายได 10 และ 1.3 พนัลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ จากสายการบินทั้งสิ้น 265 สายการ
บิน ซึ่งทําการบินแบบประจาํ คิดเปนรอยละ 94 ของสายการบนิทั่วโลก 
 

ในขณะท่ี สายการบนิตนทุนต่ําของเอเชีย สามารถทํารายไดเกินคาด และเริ่มทําการบินเสนทางระหวาง
ประเทศในระยะยาว ทั้งนี้ เนื่องจากคาจางแรงงานของสายการบนิในเอเชียน้ัน คิดเปนรอยละ 20 ของตนทุนการ
บริหารจดัการ เมื่อเทียบกับรอยละ 30 ในยโุรป และรอยละ 38 ในสหรฐัอเมรกิา  ประกอบกับจํานวนสายการ
บินตนทุนต่ําในเอเชียที่มจีํานวนนอยกวา โดยคิดเปนรอยละ 6 เมื่อเปรยีบเทียบกับ รอยละ 35 ในยโุรป และ   
รอยละ 45 ในสหรัฐอเมรกิา   

 

ถึงแมวาปญหาราคาน้ํามนัทีคุ่กคามอุตสาหกรรมสายการบินทัว่โลก แต IATA ก็ยังคาดการณวา ในป 
2549 นี้ บริษทัสายการบนิในภูมิภาคเอเชยี-แปซิฟก จะมีผลกําไรสูงถึง 2 พันลานเหรยีญสหรัฐฯ สวนสายการ
บินทางฝงยุโรปจะมผีลกําไรลดลงประมาณ 500 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในขณะที่สหรฐัจะขาดทนุประมาณ 6.5 
พันลานเหรยีญสหรัฐฯ   

 

 แตอยางไรก็ตาม ในภาพรวมนั้น ธรุกิจสายการบินทัว่โลกในป 2549 น้ี จะมีอัตราการเจริญเติบโตจากป
ที่แลวประมาณรอยละ 5-6 และจะขาดทุนนอยกวาในปที่ผานมา อยูทีป่ระมาณ 4 พนัลานเหรียญสหรัฐอเมรกิา 
กอนจะสามารถฟนตวัและทาํกําไรไดในป 2550 
 
ดานสายการบนิ 

สําหรับสถานการณของสายการบนิในประเทศไทย มีความเคลื่อนไหวที่นาสนใจ ดงันี้  
ประเด็นท่ีกําลงัไดรับความสนใจมากที่สุดประเด็นหนึ่งของแวดวงธรุกจิการบิน ก็คือ สายการบินไทย 
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แอร เอเชยี ไดมีการแจงผูถือหุนใหม เปนบริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จํากัด ซึ่งไดไปจดหนังสือบริคณหสนธิ เม่ือ  
วันที่ 14 ก.พ. 49 กําหนดทุนบริษัทไวจํานวน 5 ลานบาทถวน หรือจํานวน 5 แสนหุน และมีสํานักงานอยูท่ีตึก
พหลโยธนิเพลส ถนนพหลโยธิน ท้ังนี้ สืบเนื่องมาจากกรณีการขายหุนบรษิัท ชินคอรปอเรชั่น จํากัด (มหาชน) 
ใหกลุมเทมาเส็กจากสิงคโปร  ซึ่งสงผลกระทบตอสายการบินไทยแอรเอเชีย เพราะตามกฎหมายการเดินอากาศ 
สายการบนิสญัชาติไทยจะตองมีสัดสวนการถือหุนโดยชาวไทยไมนอยกวา 51% และตางชาติไมเกนิ 49 %  
แตเมื่อกลุมชินขายหุนใหกับเทมาเส็ก สงผลใหสัดสวนการถือหุนในสายการบินไทยแอร เอเชยี เปลีย่นไปเปน    
เทมาเส็กถือหุนในสวนของกลุมชิน 51% ทําใหสายการบินดังกลาวกลายเปนสายการบินทีถ่ือหุนโดย            
ชาวตางชาติทัง้หมด ซึ่งถือวาผิดกฎหมายตาม พรบ. การประกอบธรุกจิของคนตางดาว พ.ศ. 2542 อีกทั้ง 
ผิดหลกัเกณฑคุณสมบัติการขอใบอนุญาตเดินอากาศสําหรับการบินพาณิชยดวย   
 

 บริษัทสายการบินของไทยไดรับรางวัลสายการบินยอดเยี่ยม ประจําป 2006 จากการสํารวจของบรษิัท 
สกายแทรกซ ซ่ึงเปนบรษิัทของสหราชอาณาจักรท่ีดําเนนิการวจิัยดานการบนิพาณิชย  ไดแก สายการบนิไทย 
ไดรับรางวัลยอดเยีย่มดานการบริการบนเครื่องบิน (an excellence award for cabin staff service) และ           
สายการบินบางกอกแอรเวยส ไดรับรางวลัยอดเยี่ยมในสาขาสายการบนิประจําภูมิภาคท่ีบริการยอดเยี่ยม 
(Service excellence for a regional airline) นอกจากนี้ สายการบินในภมูิภาคเอเชียทีไ่ดรับรางวัล ไดแก            
สายการบนิคาเธยแปซิฟค และมาเลเชยีแอรไลน  ในขณะที่ไมมีสายการบินหลกัของภูมิภาคอเมริกาเหนือและ  
ยุโรปผานเขาสูการพิจารณาในรอบสุดทาย 
 

ลาสุด การบินไทย ไดดําเนนิการปรับเปลี่ยนกลยุทธเชิงธรุกจิเพื่อเพ่ิมศกัยภาพการแขงขันของบริษทั 
โดยไดดําเนนิการปรับเสนทางบินใหเหมาะสม ทั้งเพิ่มและลดเสนทางบิน รวมทั้งการยกเลิกเสนทางบินท่ีไม
สามารถทํากําไร หรือมผีูโดยสารตอเทีย่วไมถึง 60% แลวใหสายการบนินกแอรเปนผูดําเนินการบนิแทนใน
เสนทางนั้นๆ  นอกจากนี้ ยังมีการจัดโปรโมชั่นสงเสริมการตลาดในชวงนี้ ดังนี ้

1. การยกเลิกเท่ียวบนิตรงจากภูเก็ต-ซิดนีย และภเูก็ต-เมลเบิรน ประเทศออสเตรเลีย โดยเปลี่ยน       
เสนทางเปน ซิดนีย-กรุงเทพฯ-ภูเก็ต และเมลเบริน-กรุงเทพฯ-ภูเก็ต เนือ่งจากมีจํานวนผูโดยสารนอย โดยเฉพาะ       
ภายหลังเหตุการณสึนามิเมื่อปลายป 2547  ท่ีทําใหนักทองเที่ยวออสเตรเลียเดินทางไปเที่ยวภูเก็ตนอยลง 
ประกอบกับเหตุการณฆาขมขืนนักทองเที่ยวชาวอังกฤษ ซึ่งไดสงผลใหการทองเทีย่วที่เกาะสมยุและเกาะพงนั 
ลดลงถึงรอยละ 30 คิดเปนมูลคาความเสยีหายถึง 2 ลานปอนด หรือกวา 140 ลานบาท รวมไปทั้งสถานการณ
ความไมสงบในพื้นท่ีภาคใตของไทย  

2. การขยายเสนทางระยะไกลจากกรุงเทพสูเมืองโจฮันเนสเบิรก ประเทศแอฟรกิาใต รวม 3 เที่ยวบิน
ตอสัปดาห ซึ่งเปนแผนตอเนือ่งหลังจากที่เปดเสนทางบนิตรง กรุงเทพ-นิวยอรค ท่ีมอัีตราผูโดยสารเฉลี่ยรอยละ 
89 และกรุงเทพ-มอสโคว รอยละ 75 



สรุปขอมลูขาวสารดานอุตสาหกรรมการบิน  ประจําเดือนกุมภาพันธ 2549               Page 3 of 9 

3. การเปดตัวแคมเปญ เอิรลลี ่เบิรด (Early Bird Campaign) ของสายการบินไทย เพ่ือกระตุนการ    
ทองเท่ียวในชวงโลวซีซั่น ซ่ึงจะใหสวนลดรอยละ 30 สําหรับนักทองเที่ยวที่สํารองตัว๋ลวงหนาที่จะเดินทาง
มายังประเทศไทยในระหวางเดือนเมษายนถึงเดือนมถินุายนนี ้ รวมทั้งสวนลดคาตั๋วโดยสาร รอยละ 30 สําหรบั   
เสนทางภายในประเทศ ในการเดินทางเทีย่วเดียวในวนัธรรมดา ทั้งนี้ เพื่อแขงขันกับสายการบนิตนทุนต่ํา
สําหรับตลาดภายในประเทศดวย 

 

นอกจากนี้ การบินไทยยังมแีผนที่จะใหเท่ียวบนิท่ีรับสงภายในประเทศ เปลี่ยนชื่อเปน “สายการบนิ
เอื้องหลวง” และใชทาอากาศยานกรุงเทพ ตามนโยบายกระทรวงคมนาคม ซึ่งใหใชทาอากาศยานกรุงเทพ
สําหรับบริการเที่ยวบินภายในประเทศและสายการบนิตนทุนต่ําเปนหลัก สวนเที่ยวบินระหวางประเทศใหใช
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทั้งนี้ เพ่ือไมใหเกดิความสับสนกับการบินไทย ซึ่งจะเปนเทีย่วบนิระหวางประเทศ 

 

สวนสายการบนิตนทุนต่ําของไทยนัน้ ก็ยังคงมีการขยายตัวอยางตอเนือ่ง ทั้งการจัดหาอากาศยาน
เพิ่มขึ้น และการเพิ่มเสนทางบิน  โดยลาสุด สายการบนินกแอร เตรยีมเปดเสนทางบนิในประเทศเพิ่มขึ้น ไดแก 
กรุงเทพฯ-เชียงราย และกรุงเทพฯ-สุราษฎรธานี จากที่ทําการบนิอยูแลว 6 เสนทาง และคาดวาประมาณกลางป
นี้จะเริ่มเปดเสนทางบินตางประเทศ โดยกาํลังศึกษาเสนทาง มาเกาและอินเดยี พรอมทั้งเตรยีมเชาเครื่องบินเพิ่ม
อีกจํานวน 3 ลาํ จากปจจบุันมีอยู 4 ลํา  ในปที่ผานมา บรษิัทมีกําไรรวม 80 ลานบาท โดยบริษัทตั้งเปาหมาย  
รายไดและกําไรปนีจ้ะเติบโตอยางนอย 20%  ซึ่งคาดวาจะสามารถบรรลุจุดคุมทนุไดประมาณกลางปนี้ หลังจาก
เริ่มดําเนินธรุกจิชวงป 2547  ทั้งนี้ ปจจยัแหงความสําเรจ็ของบริษัทฯ คือ นโยบายการวางตําแหนงท่ีชดัเจน โดย
จะเนนการใหบริการกับประชาชนในประเทศดวยราคาทีเ่หมาะสมและขยายเสนทางบินในประเทศมากขึ้น เปน
การแบงเซกเมนตธรุกจิท่ีชัดเจนอยูแลว  
 

สวน สายการบินโอเรียนทไทย ไดรวมหารือกับนกัลงทนุเนปาลและบงัคลาเทศ ในการจดัตั้ง             
สายการบนิใหมซ่ึงจะปฏิบัตกิารในภูมิภาคเอเชียใต โดยเริ่มแรกจะใหบริการภายในประเทศกอนทีจ่ะขยายไปสู
ภูมิภาค สายการบินดังกลาวจะเปนสายการบินตนทุนต่ําที่ใหบริการอยางเต็มท่ี ในลักษณะเชนเดียวกับ วันทูโก 
ซึ่งไมเหมือนกับสายการบินตนทุนต่ําอ่ืนๆ เนื่องจากวันทโูกใหบริการสาํรองที่นั่งบริการอาหารวางและ     
เครื่องดื่มฟรีตลอดการเดินทางและมโีครงสรางคาโดยสารท่ีไมมีความซับซอนอีกดวย  
 

 แตอยางไรก็ตาม  มาตรฐานการใหบริการของสายการบนิตนทุนต่ําของไทย ยังคงเปนประเดน็ท่ีไดรับ
การวิพากษวิจารณอยางมาก โดยเฉพาะอยางยิ่ง เมื่อเกดิกรณีเครื่องบินประสบอุบัติเหตุของสายการบินนกแอร
และไทยแอร เอเชีย เมื่อตนเดือนกุมภาพันธท่ีผานมา โดยสายการบินนกแอร เท่ียวบนิ ดีดี7506 ทําการบิน 
ระหวางกรุงเทพ-ภูเก็ต มผีูโดยสารจํานวน 110 คน ซี่งเกิดการระเบิดดังขึ้นและเกิดเพลิงไหมจนตองขอลง      
ฉุกเฉินที่สนามบินกรุงเทพ หลังจากขึ้นบนิไมนาน โดยสาเหตุเกิดจากเครื่องยนตที่ 2 ขัดของ ซึ่งเครื่องบินลํา  
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ดังกลาวเปนเครื่องบินโบอิ้ง รุน 737-400 สายการบินเชามาจากการบินไทย ซ่ึงใชมาตั้งแตวนัที่ 31 ม.ค. 2535 
สวนสายการบนิแอรเอเชีย เท่ียวบนิ เอฟดี3320 เกิดเหตุยางระเบิดในระหวางท่ีกัปตันนําเครื่องบนิรอนลงจอด 
ทําใหตัวเครื่องบินเสียการทรงตวั มีอาการแกวงบรเิวณลาํตัวเครื่องดานซาย แตสามารถควบคุมเครื่องลงจอดได
อยางปลอดภยัและไมมผีูโดยสารไดรับบาดเจ็บ 

สําหรับอุบัติเหตุของทั้ง 2 สายการบนินี้ กรมการขนสงทางอากาศจะเสนอใหกระทรวงคมนาคมออก
ประกาศที่เปนมาตรการควบคุมมาตรฐานการซอมบํารุงอากาศยาน เรยีกวา “เอจจิ้ง โปรแกรม” โดยในอนาคต
เครื่องบินท่ีมีอายุการใชงานและซอมบํารุงเกิน 14 ป ตองนําเครื่องเขาโปรแกรมตรวจเช็กพิเศษลงลกึถึงการ
เอกซเรยทุกชิน้สวน แมวาจะมีคาใชจายคอนขางสูง แตก็เปนการยกระดับมาตรฐานการซอมบํารุงใหสูงขึ้นดวย 
 

สําหรับธุรกิจการบนิในตางประเทศนั้น มคีวามกาวหนาดังนี้  
ลาสุด สายการบินเจแปนแอรไลน ไดมกีารปรับขึ้นคาธรรมเนยีมน้ํามนั (fuel surcharge) สําหรับการ 

ซื้อตั๋วเครื่องบินในประเทศไทย ในเสนทาง กรุงเทพฯ-ญีปุ่น ประมาณรอยละ 59 คือ จากเดิม 34 เหรยีญสหรฐัฯ 
เพิ่มเปน 54 เหรียญสหรัฐฯ ทั้งนี้ เนื่องจากภาวะการณน้ํามันท่ีข้ึนราคาอยางตอเนื่อง  รวมไปถึงการขึ้น            
คาธรรมเนียมน้ํามันของตั๋วเครื่องบินที่ซื้อนอกประเทศญี่ปุน ที่ทําการบินไปยังภูมิภาคยุโรป อเมริกา  
ตะวนัออกกลาง และโอเชียนเนีย ดวย 
 

 ศรลีังกาแอรไลน วางแผนเตรียมเปดเสนทางระหวางกรุงเทพฯ-ซิดนีย หลังจากที่ไดหยุดใหบริการไป
หลายปเนื่องจากมีผูโดยสารนอย โดยจะเปดเสนทาง โคลมัโบ-กรุงเทพฯ-ซิดนีย ในเดอืนพฤศจิกายนนี้        
นอกจากนี้ สายการบินยังตองการทีจ่ะเพิ่มเสนทางไปสูจีน โดยเฉพาะเซี่ยงไฮ หลังจากที่ไดเปดเสนทาง          
โคลัมโบ-กรุงเทพฯ-ปกกิ่ง 3 เท่ียว/สัปดาห และเสนทาง โคลัมโบ-กรุงเทพฯ-ฮองกง 4 เท่ียวบนิ/สัปดาห        
รวมทั้งยังวางแผนที่จะเปดเสนทางไปยังแอฟริกาใตอีกดวย ซ่ึงอาจเปนเสนทางบินตรงหรือไมก็เปนเสนทาง
ผานกรุงเทพ  
  

สายการบินอินเดียน แอรไลน ของรัฐบาลอินเดีย บรรลุขอตกลงซ้ือเครือ่งบินพาณิชยจํานวน 43 เครือ่ง
จากบริษัทแอรบัส รวมมลูคา 2,500 ลานดอลลารสหรัฐฯ (100,000 ลานบาท) ขอตกลงดังกลาวซึ่งเริม่เจรจามา
ตั้งแตป 2546 เพ่ิงบรรลุขอตกลงกนัไดในวนันี ้ซึ่งประธานาธิบดฌีากส ชีรัก แหงฝรั่งเศส และนายกรัฐมนตรี
มานโมฮนั ซิงห ของอินเดยี จะเปนผูลงนาม นับเปนขอตกลงซื้อเครื่องบินใหมของสายการบินภายในประเทศ
ของอินเดียเปนครั้งแรกในรอบ 15 ป  

 

นอกจากนี้ สายการบินสไปซเจท สายการบินตนทุนต่ําของอินเดียไดเซน็สัญญากับบริษัทโบอิ้งซื้อ
เครื่องบิน จํานวน 10 ลํา ประกอบดวย Boeing 737-800 และ Boeing 737-900ER อยางละ 5 ลํา รวมเปนเงิน   
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700 ลานเหรยีญสหรัฐอเมรกิา ในงานอาเซียน แอโรสเปซ ซึ่งจะสงมอบเครื่องบินลาํแรกในเดือนตุลาคม 2007  
ไปจนครบจํานวนในป 2009  

 

การสั่งซ้ือเครือ่งบินของบรษิัทสายการบนิของอินเดยีน้ี แสดงใหเห็นถึงการเติบโตอยางรวดเรว็ของ
ตลาดการบนิในประเทศอินเดีย สวนหนึ่งเนื่องมาจากตลาดอุตสาหกรรมการทองเทีย่วในประเทศอนิเดียกําลัง  
บูมอยางมาก ประกอบกับราคาคาตั๋วโดยสารเครื่องบนิท่ีไมสูงมาก และชาวอินเดียก็มีรายไดสูงขึน้อัน
เนื่องมาจากเศรษฐกิจท่ีเจริญมากขึ้น  ในปนี้ จํานวนผูโดยสารเทีย่วบนิภายในประเทศเพิ่มขึ้นเปน 24 ลานคน  
จากปที่แลว 18 ลานคน ซ่ึงปจจัยขางตนสงผลใหแนวโนมการเจรญิเติบโตของเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมการ
บินในอินเดยีจะยังคงเปนไปในทิศทางที่ดอียางตอเนื่องไปอีกหลายป 
 

โดยภาพรวมนัน้จะเห็นวา อุตสาหกรรมการบินมีความสัมพันธกับอุตสาหกรรมการทองเที่ยวใน
ลักษณะที่แปรผันตามกัน กลาวคือ ถาการทองเที่ยวซบเซาก็สงผลใหธรุกจิการบินชะลอตัวดวย อันจะสงผล    
ตออุตสาหกรรมการบินโดยรวม ซึ่งเปนปจจัยหนึ่งท่ีอุตสาหกรรมการบินตองคํานึงถึง ในทางกลบักันหาก
สนับสนุนธรุกจิดานการบิน ก็จะสงเสริมใหอุตสาหกรรมการทองเท่ียวคึกคักมากยิ่งขึ้น เชน การเปดตัว        
แคมเปญ เอิรลลี่ เบริด (Early Bird Campaign) ของสายการบิน รวมท้ังแพ็คเกจทองเที่ยวภูเก็ต 3 วนั 2 คืน    
ของบางกอกแอรเวยส หรือการจดัโปรโมชัน่ตางๆ ของสายการบินตนทุนต่ํา เปนตน 
 
ดานทาอากาศยาน 
 ความคืบหนาลาสุดของทาอากาศยานกรุงเทพ หลังจากการเปดใหบรกิารทาอากาศยานสุวรรณภูมนิัน้ 
กระทรวงคมนาคมไดมีนโยบายใหใชทาอากาศยานกรุงเทพสําหรบัใหบริการสายการบินตนทุนต่ํา การเชา-     
เหมาลํา และการบินดวยเครือ่งบินสวนตวั เพื่อลดปริมาณความหนาแนนของการจราจรทางอากาศที่               
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  โดยอาคารผูโดยสารภายในประเทศจะเปดใหบริการสายการบินตนทุนต่าํ  สวน
อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ 1 จะเปดใหบริการสําหรับอากาศยานเชาเหมาลํา รวมทั้งเครื่องบินของรัฐ   
และเครื่องบินสวนตัว สําหรบัอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ 2 จะเปดใหเอกชนเชาเปนอาคารแสดงสินคา 
เชน สินคา OTOPหรือศูนยแสดงสินคาสงออกตาง ๆ  และสําหรับอาคารคลังสินคาทัง้ส่ีอาคารนั้น จะทําเปน
ศูนยบํารุงรักษาอากาศยานแกเครื่องบนิท้ังของทหารและพลเรือน 
 

 สวนดานการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  จากการตรวจสอบความคืบหนางานการกอสราง   
โครงการจากกลุมที่ปรึกษาซึ่งไดรายงานผลการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมใิหกับบริษัท ทาอากาศยาน
ไทย  จํากัด (มหาชน) เมื่อเดอืนมกราคมที่ผานมา โดยระบุวา ทาอากาศยานสุวรรณภมูิมีโอกาสเปดใหบริการ
อยางเปนทางการในเดือนมถิุนายน 2549 แตจนถึงขณะนี้ งานโดยรวมลาชากวา 3 เดือนและยังไมไดรับแผนงาน
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ใด ๆ จากกลุมไอทีโอ  จอยทเวนเจอร  วางานโดยรวมจะแลวเสร็จเม่ือใด  แตจากการประเมินพบวา  ยังตอง
ดําเนินการอีกหลายเรื่อง  เชน  การปรับเปลี่ยนผาใบสังเคราะห  งานระบบระบายอากาศ  งานระบบไฟฟาและ  
อิเล็กทรอนิคส  งานระบบสายพานลําเลียงสัมภาระ  งานติดตั้งระบบพลังงานไฟฟา  ฯลฯ   แตอยางไรกต็าม
ทอท. ไดเตรียมการจัดระบบขนสงสาธารณะรองรับการเปดสนามบินสุวรรณภูมิอยางเปนทางการในเดือน มิ.ย.
นี้ โดยจัดทําแผนแมบทเกีย่วกับการบรกิารขนสงผูโดยสารทางรถยนตในระบบการใหบริการ แอรพอรตบัส ซึ่ง
เปนบรกิารรถยนตโดยสารประจําทางปรับอากาศ เสนทางตั้งตนจากศนูยรถโดยสารภายในสนามบนิสุวรรณภูมิ    
ไปยังจดุหมายปลายทางตางๆ โดยให ขสมก.เปนผูรบัผดิชอบ  สําหรับความคืบหนาในการจางบรษิัท ไทย แอร
พอรต กราวด เซอรวิสเซส จาํกัด (TAGS) เปนผูบริหารจดัการเขตปลอดภาษีอากรใน      สุวรรณภูม ิ10 ป วา ยัง
ไมไดเซ็นสญัญาอยางเปนทางการ รอสํานกังานอัยการสูงสุด ตรวจสอบรางสัญญากอน คาดเสร็จในเดือน ก.พ. 
นี้  สวนระบบเช็กอินในสนามบินสุวรรณภมูิ ทอท.จะจางภายนอกเขามาดําเนินการ   โดยอาจจะจาง TAGS 
เพราะมีประสบการณงานบริการในอาคารผูโดยสาร และTAGS ไดรับเลือกวางระบบสารสนเทศ (ไอที) ใน
สนามบินสุวรรณภูม ิทําใหเชื่อมระบบกับสายการบนิตางๆ  ขณะนี้กรมการขนสงทาง-อากาศอยูระหวางการ
พิจารณาคูมือการใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่ี ทอท. ไดสงรายละเอียดมาให จากนัน้     จะเขาไปตรวจสอบ
พื้นที่จริงวาเปนไปตามมาตรฐานขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศหรือไม ซึ่งคาดวาจะออก
ใบรับรองไดภายในเดือน พ.ค.นี้  
 

 ญี่ปุนไดเปดตวัสนามบินแหงใหมในเมืองโกเบ โดยทุมงบกวา 314 พันลานเยน หวังใหเปนประตูสูทาง
ตะวนัตกของประเทศ  ทาอากาศยานแหงใหมนี้ มีพิธีเปดอยางเปนทางการ ในวันที่ 16 ก.พ. ท่ีผานมา ท้ังนี้ ใน
พิธีไดมีการปลอยเทีย่วบินแรกของสายการบินเจแปน แอรไลนส และออล นิปปอน แอรเวยส  สนามบินแหง
ใหมในเมืองโกเบนี ้ตั้งอยูบนเกาะที่สรางจากการถมดิน และไดรับการปรับปรุงใหกลายมาเปนสนามบินท่ีมี 
ทางวิ่งขนาด 2,500 เมตร ซึ่งจะทําใหสามารถรองรับเครือ่งบินแบบจัมโบ เจ็ท ได โดยใชงบในการกอสราง    
ทั้งหมด 314,000 ลานเยน หรือประมาณ 104,000 ลานบาท และคาดวา ในปแรกจะมผีูโดยสารมาใชบริการ
ประมาณ 3,200,000 คน  

 

สําหรับทาอากาศยานในประเทศสิงคโปร  ซึ่งตองการกาวสูการเปนศูนยกลางการบินของภูมิภาค        
มีแผนวาจะลดคาธรรมเนียมสนามบิน รอยละ 15 ในเดือนหนา  เพื่อจูงใจสายการบนิตาง ๆ และเปนคูแขงกับ
สนามบินสุวรรณภูมิ  เพราะหากสนามบินสุวรรณภูมิเปดใชบริการแลวสามารถใหบริการผูโดยสารไดถึง       
45 ลานคนตอป  ในขณะที่สนามบินในประเทศสิงคโปรสามารถใหบรกิารผูโดยสารไดเพียง 32 ลานคนตอป   

 

นอกจากนี้ “สเปซ แอดเวนเจอร” บริษัทจดัทัวรอวกาศ ไดมีแผนการรวมลงทุนกับรฐับาลสิงคโปร ใน
การพัฒนา “ทาอวกาศยานสงิคโปร” (Spaceport Singapore)  โดยจะใหสิงคโปรเปนจดุศูนยกลางทองเที่ยว
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อวกาศแหงภูมภิาคอาเซียน โดยจะเปนการนํานักทองเท่ียวมุงสูเหนือพ้ืนโลกทีร่ะดับ 100 กิโลเมตร ซึ่งเปนจุดที่
ลูกทวัรจะไดสมัผัสกับสภาพไรน้ําหนกัและยังจะมองเหน็ความมืดมดิของหวงอวกาศภายนอกตัดกับเสนขอบ
ฟา ซ่ึงทาอวกาศยานสิงคโปรน้ัน  สเปซ แอดเวนเจอรมีกําหนดจะเริ่มการกอสรางใหไดภายใน 1 ปนีแ้ละคาดวา
นาจะแลวเสรจ็เปดใชบรกิารไดในป 2009 โดยภายในจะจัดใหมีบรกิารการทดลองเดนิทองอวกาศหรือสเปซ 
วอลกในหองจาํลองสภาพสญุญากาศ และลองอยูในสภาพการเหวี่ยงเพือ่ใหพนแรงจอัีนเปนการสัมผัสการ
เดินทางออกสูหวงอวกาศอีกดวย    

ดานการผลิตเครือ่งบินพาณชิย 
 บริษัทโบอิ้งไดทําการสงมอบเครื่องบินรุน B737 ลําที่ 5,000 ใหกับสายการบิน Southwest ซึ่งเปน
เจาของเครื่องบินรุน B737 ที่ผลิตขึน้เปนลําแรกและปจจุบันมีเครื่องบนิรุน B737 ท้ังหมด 449 ลํา  

 

ดานบริษัทแอรบัส ไดทําการทดสอบเครื่องบิน A380 รุน Frozen smiles ที่เปนเครื่องบินที่ขนสง           
ผูโดยสารไดมากที่สุดในโลกในสภาพอากาศที่หนาวจดั  ซึ่งทางบริษัทไดคํานวณไววา  จะทําการทดสอบ 
เครื่องบินในวนัที่อากาศหนาวจัดถึง -29 องศาเซลเซียส  ณ  สนามบิน  Iqaluit รัฐ Nunavut ประเทศแคนาดา   
ซึ่งเปนสถานที่ที่มีอากาศหนาวจดั และเมือ่ฤดรูอนทีแ่ลวมีการทดสอบเครื่องบิน A380 ที่ปารีส ซึ่งทาง แอรบัส
ไดทําการทดสอบการทดสอบเครื่องบินขนาดใหญเชนนีก้อนบรษิัทอ่ืนๆ เชน Raytheon, Boing, Eurocopter  
นอกจากนี้ แอรบัส   ผูผลิตเครื่องบินรายใหญเตรยีมขยายตลาดโดยกําลังศึกษาฐานการผลิต 2 แหง คือ จีนกับ 
รัสเซีย ในขณะเดยีวกันแอรบัสเตรียมสรางศูนยใหบริการวิศวกรรมอากาศยานในอินเดียซึ่งเปนตลาดอากาศยาน
ขนาดใหญของทวีปเอเชยีดวย  
 

อยางไรก็ตาม ท้ังโบอิ้ง และแอรบัส ไดเขารวมงานแอร โชว Asean Aerospace ครั้งลาสุด ที่สิงคโปร 
ซึ่งเปนงานใหญสุดของภูมภิาคเอเชียที่มีบรษิัทผลิตเครื่องบินเขารวมงานจํานวนมาก ทั้งเครื่องบินทหารและ  
พลเรือน  ท้ังสองบริษัทตางมุงหวังแขงขันชงิสวนแบงตลาดจากคูแขง โดยเฉพาะตลาดที่มีอัตราการเติบโตของ
ธุรกิจการบนิสูงและรวดเรว็อยางเชนจีนและอินเดีย โดยคณะผูคุมกฏดานการบินของจีนคาดการณวา จีนจะ
สั่งซื้อเครื่องบินประมาณ 100 ลําตอป ในระยะ 5 ปขางหนา ขณะทีภ่าคอุตสาหกรรมการบนิอินเดยีเติบโตอยาง 
รวดเร็วไมแพกัน มีอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ยระหวาง 25-30% ในชวงไมกี่ปที่ผานมา ในการนี้  แอรบัส มุงทํา
ตลาด เครื่องบนิ A380 เครื่องบินโดยสารขนาดใหญสุดของโลก ในขณะที่โบอ้ิง เชิญชวนบรรดาสายการบิน
ตางๆใหสั่งซ้ือเครื่องบินโดยสารลําตวักวางรุน 747-8 ซึ่งเปนรุนท่ีไดรบัการพฒันาใหบริโภคเชื้อเพลิงนอยกวา 
และพรอมสงมอบใหถึงมือลูกคาในป 2553    สําหรับการจดังานในครั้งนี้ มกีารจัดนิทรรศการ 940 บูธ จาก    
43 ประเทศ สวนในปหนานัน้จะยายไปจัดงานนี้ท่ีฮองกงซึ่งเปนประตูสูตลาดการบินในประเทศจนี ในชวง
ประมาณวันท่ี 3-6 กันยายน  
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สําหรับอุตสาหกรรมการผลติเครื่องบินพาณิชยเปนอุตสาหกรรมที่มีผูผลิตนอยราย การใชกลยุทธดาน
ราคา อาจจะใชไดเปนครั้งคราวเทานั้น เนือ่งจากการลดราคามากเกินไปก็จะทําใหประสบปญหาการขาดทุนได 
ดังนั้นผูผลิตจงึมักจะใชกลยทุธในดานอืน่เพื่อกระตุนอุปสงคของตลาดโดยเฉพาะการพัฒนาเครื่องบินรุนตางๆ 
เพื่อใหเกิดความเหมาะสมในการใชงาน และคุมคากับราคา เชน โบอ้ิงพฒันาเครื่องบินใหมีประสิทธิภาพในการ
ประหยดัน้ํามนั ซึ่งทําใหเครือ่งบินของโบอิ้งไดรับความสนใจเปนอยางมาก เพราะมคีวามเหมาะสมกับภาวะ
เศรษฐกิจในปจจุบันนัน่เอง สําหรับเปาหมายหลักของธุรกิจประเภทนี้ คือการพยายามลดตนทุนการผลิต โดย
อาจจะขยายการผลิตออกไป ทําใหเกิดการประหยัดตอขนาด เหมือนอยางเชน กรณีแอรบัสเตรียมทีจ่ะขยายฐาน
การผลิต ซึ่งปจจัยเหลานีล้วนแตสงผลทําใหการผลิตเครือ่งบินพาณิชยมีการพฒันาขึน้ตามลําดับ 
 
 

ดานการพฒันาบุคลากรดานการบิน 
 ความคืบหนาในการจัดตั้งวิทยาลยัการบินนานาชาติ มหาวทิยาลยันครพนมนั้น ลาสุดไดมีการหารือกนั
ในเรื่องท่ีดินสาํหรับจัดตั้งวิทยาลยัและสถานที่ฝกบนิ แตอยางไรก็ตาม กระทรวงคมนาคมก็ยังคงมีนโยบายให
สถาบันการบนิพลเรือนเปนหนวยงานหลกัในการสงเสริมการผลติบุคลากรดานการบิน 
 
 

ดานอื่นๆ 
 ไทยและอินเดยีเซ็นสัญญาเพิม่ความจุที่นั่งสายการบนิของ 2 ประเทศ มากกวา 18,000 ที่น่ังตอสัปดาห 
ใน 3 ปขางหนา โดยเพ่ิม 2 ครั้ง ใน 1 ป เริ่มจากชวงซัมเมอรนี้ จาก 8,606 เปน 9,216 ท่ีนั่ง และจะเพิ่มเปน 
18,671 ท่ีนั่ง ในซัมเมอรของป 2009 โดยมขีอจํากัด 6 เมอืงหลัก คือ New Delhi, Mumbai, Chennai, Calcutta, 
Hyderabad และ Banglaore สวนอีก 18 เมอืงจะเปดใหไทยบินฟรี คือ Patna, Lucknow, Guwahati, Gaya, 
Varanasi, Bhubhaneshwar, Khajuraho, Aurangabad, Goa, Jaipur, Port Blair, Cochin, Thuiruvananthapuram, 
Calicut, Amritsar, Vishakhapatnam, Ahmedabad และ Tiruchirapalli สวนอินเดียจะเขามาบินฟรใีนกรุงเทพฯ 
ภูเก็ตและเชยีงใหม โดยไมจาํกัดเท่ียวบนิ ความจุ และชนิดเครื่องอากาศยาน 

 

รัฐบาลดูไบ กาํลังวางแผนทีจ่ะสรางศูนยกลางดานการบินโลกขนาดใหญ ซ่ึงจะเกีย่วของกับเกือบทุก
ภาคอุตสาหกรรม เริ่มตั้งแตการใหบริการดานการบริหารจัดการสนามบนิจนถึงการผลติชิ้นสวนสําคญัๆ ของ
เครื่องบินโดยสาร ซึ่งมีแผนลงทุนมลูคา 15,000 ลานดอลลาร ในระยะ 5 ปขางหนา โดยจะทําใหดูไบเปน
ศูนยกลางของอุตสาหกรรมอากาศยานโลก โครงการเบือ้งตน ซึ่งจะเริม่ดําเนินการบนเนื้อที่ 140 ตาราง
กิโลเมตรของเจเบล อาลี แอรพอรท ซิตี้ จะทําใหเกิดศูนยกลางการบินขนาดใหญสุดของโลกและทาํใหดูไบมี
สวนรวมในโครงการผลิตเครื่องบินโดยสารรุนสําคัญๆในอนาคต ซึ่งสวนใหญเปนโครงการผลิตเครื่องบินแอร
บัสเอ 350 นอกจากนี้ ยังมีสวนรวมกับการดําเนินดานตางๆ ท้ัง ผลิตและประกอบชิน้สวนของเครื่องบิน
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โดยสาร, พัฒนาเครื่องบนิโดยสาร ตลอดจนหนวยปฏิบตัิการดานตางๆ, ธุรกิจใหเชา, ธรุกิจสินเชือ่สําหรับ
เครื่องบินโดยสาร,   การบํารงุรักษาเครื่องบิน, การซอมบํารุงและการยกเครื่องเครื่องบิน (เอ็มอารโอ), การ
ใหบริการพืน้ท่ีวาง, การใหการศกึษาและฝกอบรม, การสื่อสารดานอากาศยาน, การจัดนิทรรศการดานอากาศ
ยาน และวางระบบไอทีดานการบนิ   ดีเออีจะซื้อเครื่องบนิโดยสารลําตวักวางประมาณ 30 ลํา และนํามา
ใหบริการเชาแกบรรดาสายการบินตางๆในภูมิภาคขณะเดยีวกันกพ็ยายามพัฒนาเขตฟรีโซนใหแข็งแกรง และ
ทําสัญญาดานบริหารจดัการทั่วภูมภิาคเอเชีย โดยเฉพาะในอินเดียและในจีน ปจจุบนัดีเออีกําลังเจรจากับโบอ้ิง 
ผูผลิตเครื่องบนิโดยสารชั้นนํา รวมทั้งแอรบัสและผูผลติรายอืน่ๆ เพือ่ถายโอนเทคโนโลยีไปดูไบ และคาดวา
โครงการขนาดใหญน้ีจะกอใหเกิดการสรางงานใหมๆประมาณ  30,000 ตําแหนง 
 
 สําหรับในชวงนี้โดยภาพรวมดานสายการบนินั้นมีเหตุการณทีน่าสนใจหลายเรื่อง เริ่มจากกรณีการ 
ขายหุนของกลุมชิน ซึ่งสงผลตอสัดสวนของการถือหุนของแอร เอเชยี แมขณะนีจ้ะสามารถแกไขสัดสวนการ
ถือหุนไดเรียบรอยแลว แตกยั็งคงตองดูกระแสการตอบรบัจากประชาชนและเรื่องภาพลักษณขององคกร      
รวมถึงผลการดําเนินงานเมื่อมีผูถือหุนรายใหม   สวนธรุกจิสายการบินสัญชาติไทยอื่นๆ ก็มีการปรับเปลี่ยน   
กลยุทธทางการตลาด เพื่อรกัษาสวนแบงทางการตลาดและระดับการแขงขันตอไปในระยะยาว  ซึง่การแขงขัน
ระหวางสายบนิการปกตแิละสายการบินตนทุนต่ํา ก็มีความรุนแรงมากยิ่งขึ้นเรื่อยๆ ทัง้นี้เนื่องจากสายการบิน
ตนทุนต่ําพยายามที่จะพัฒนาศักยภาพ โดยเฉพาะการเพิ่มจํานวนเสนทางบิน  แตอยางไรกต็ามมาตรฐานความ
ปลอดภัยยังคงเปนเรื่องที่ตองใหความสําคัญในลําดับแรกๆ  กรณีเครื่องบินของสายการบินนกแอรและแอร     
เอเชีย ประสบอุบัติเหตุน้ัน เหตุการณดังกลาวเกี่ยวของกบับุคลากรดานการบิน ทั้งกปัตัน นักบนิ และชางซอม
บํารุงอากาศยาน ซึ่งมีความสําคัญตอสายการบิน และมีแนวโนมความตองการที่เพ่ิมขึ้นเรื่อยๆ ตามแผนการ
ขยายธุรกิจของแตละสายการบิน   ดงันั้นในสวนของสถาบันการบินพลเรือน จึงมีความสําคัญตอการผลิตและ
พัฒนาบุคลากรเหลานี้ใหมีประสิทธิภาพเปนที่ยอมรับของตลาดแรงงาน ซึ่งเปนการสรางภาพลักษณและ       
ช่ือเสียงใหแกสถาบัน ซ่ึงไมอาจประเมินคาเปนตัวเงินได  ส่ิงที่ตองจับตามองอีกประเด็น ก็คือ อุตสาหกรรม     
การบินในภูมภิาคตะวันออกกลาง ซ่ึงมีแนวโนมที่จะเตบิโตในอัตราทีสู่ง นอกเหนือจากในจีนและอินเดีย 
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