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 นับจากวันที่ 14 พฤศจิกายน 2498 เป็นวันที่พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลย-
เดชมหาราช บรมนาถบพิตร ทรงมีพระราชดําริที่จะคิดค้น วิจัยหาวิธีการทําฝนหลวงเพ่ือแก้ไขปัญหาความทุกข์
ยากของเกษตรกรและประชาชนทั่วไปที่ประสบภัยแล้ง รวมทั้งปัญหาการขาดแคลนทรัพยากรนํ้าของประเทศ 
ภายหลังการเสด็จพระราชดําเนินเย่ียมราษฎรในพ้ืนที่ทุรกันดารภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และทรงพบว่าราษฎร
เดือดร้อนพืชผลเสียหายจากทั้งฝนแล้งและนํ้าท่วม ทําให้ทรงเกิดแนวคิดในการแก้ปัญหาทุกข์ร้อนของราษฎร
ฉับพลันในขณะน้ันว่า ”สมควรที่จะสร้างฝายหรือเขื่อนขนาดเล็ก (Check dams) และอ่างเก็บนํ้าจํานวนมาก
ขวางทางนํ้า เพ่ือป้องกันหรือลดความรุนแรงการไหลบ่า และเก็บกักนํ้าไว้ในฤดูแล้งซึ่งเป็นการบรรเทาสภาวะแห้ง
แล้งได้ทางหน่ึง” และทรงเกิดประกายความคิดด้วยความมั่นพระทัยว่าน่าจะนํากระบวนการทางวิทยาศาสตร์มา
ช่วยให้เกิดฝนได้ และน่าจะมีวิธีการที่จะรวมเมฆที่กระจายอยู่ในท้องฟ้าแต่ลอยผ่านพ้ืนที่แห้งแล้งไปหมดดังที่ทรง
สังเกตเห็นในขณะน้ัน ให้เมฆเหล่าน้ันรวมตัวกันเกิดเป็นฝนตกลงสู่พ้ืนที่แห้งแล้งดังกล่าวได้ อันเป็นเป็นต้นกําเนิด
ของแนวพระราชดําริที่ได้มีการพัฒนาอย่างต่อเน่ืองมาจนเป็น “โครงการพระราชดําริฝนหลวง” ในปัจจุบันทําให้
โครงการพระราชดําริฝนหลวงได้ถือกําเนิดขึ้น และสามารถช่วยบรรเทาความทุกข์ยากของประชาชนทั้งในประเทศ
และต่างประเทศ ด้วยสํานึกในพระมหากรุณาธิคุณอันหาที่สุดมิได้ คณะรัฐมนตรีจึงได้มีมติเมื่อวันที่ 20 สิงหาคม 
2545 เฉลิมพระเกียรติพระองค์ท่าน ในฐานะทรงเป็น "พระบิดาแห่งฝนหลวง" และกําหนดให้วันที่                 
14 พฤศจิกายนของทุกปี เป็น "วันพระบิดาแห่งฝนหลวง"  ซึ่งในปีน้ีเป็นปีที่ครบรอบ 65 ปีแห่งการกําเนิด         
ฝนหลวงพระราชทาน  
 

 นอกจากน้ี  วันสําคัญทางการบินพลเรือนอีกหน่ึงวันได้แก่ “ วันการบินพลเรือนสากล  หรือ 
International Civil Aviation Day” ซึ่งตรงกับวันที่ 7 ธันวาคม ของทุกปี  โดยองค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ ( ICAO) ได้กําหนดธีมของปีน้ีไ ว้ ดัง น้ี"Advancing Innovation for Global Aviation 
Development" 
 

 แม้ว่าการเฉลิมฉลองวันการบินพลเรือนสากลในปีน้ีจะเป็นที่จดจําในประวิติศาสตร์การบินพลเรือนโลก     
ที่สําคัญจากการแพร่ระบาดของเช้ือไวรัสโควิด-19 ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดการสูญเสียทั้งรายได้และการจ้างงานของ
บุคลากรด้านการบินอย่างที่ไม่เคยเกิดขึ้นมาก่อน รวมไปถึงการขาดการเช่ือมต่อทางอากาศด้วย  
 

 ดังน้ัน นวัตกรรมจะเป็นหัวใจสําคัญของกลยุทธ์และพันธมิตรในการฟ้ืนตัวหลังจากสถานการณ์โควิด     
ด้วยการสร้างเครือข่ายการบินใหม่ที่เป็นมิตรต่ออสิ่งแวดล้อมมากขึ้นและมีความยืดหยุ่นต่อภาวะคุกคามต่างๆ ที่จะ
เกิดขึ้นในอนาคต รวมถึงสามารถสร้างความเข้มแข็งให้แก่สังคมในด้านผลประโยชน์เชิงเศรษฐกิจและสังคม         
ได้มากขึ้นด้วย ซึ่งโลกหลังสถานการณ์โควิด-19 น้ัน จะมุ่งเน้นที่นวัตกรรม ซึ่งได้ที่เริ่มมีการพัฒนาไปแล้ว ได้แก่ 
อากาศยานขับเคลื่อนอัตโนมัติ แหล่งพลังงานที่นํากลับมาใช้ใหม่ การท่องอวกาศ เทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ 
เทคโนโลยี Big Data และ Blockchain ตลอดจนเทคโนโลยีอ่ืนๆ ที่จะเปลี่ยนรูปแบบของการบินในปัจจุบัน  

 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
 ประจําไตรมาสที่ ๔/๒๕๖๓  (ตุลาคม -ธันวาคม  ๒๕๖๓ )
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 นอกจากนี้ ICAO ยังได้ประกาศให้ “ปี 2021 เป็นปแีหง่วัฒนธรรมการรกัษาความปลอดภัย : Year of 
Security Culture” ซึ่ งมี เ ป้าหมายที่จะยกระดับการตระหนักด้านการรักษาความปลอดภัย (Security 
Awareness) ของผู้ปฏิบัติงานด้านการบิน และให้ทุกภาคส่วนในอุตสาหกรรมการบินคิดและทําแบบมี           
ความตระหนักรู้ในเรื่องการรักษาความปลอดภัย เน่ืองจากทุกคนมีส่วนเก่ียวข้อง เพราะการรักษาความปลอดภัย
เป็นความรับผิดชอบของทุกคน 
 

 ในปี ค.ศ.2021 (พ.ศ.2564) น้ี จะเป็นปีที่ครบรอบ 20 ปีของการเกิดเหตุวินาศกรรม 9/11 และจะ
เป็นปีแห่งการเริ่มต้นของยุคการรักษาความปลอดภัยการบินสมัยใหม่  
 

 สําหรับสถานการณ์อุตสาหกรรมการบินในปี พ.ศ.2563 น้ี สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ 
(IATA) ได้ปรับผลการดําเนินงานของธุรกิจสายการบินในปี 2563 และ 2564 โดยคาดการณ์ว่า ในปี 2563 นี้ 
ธุรกิจสายการบินทั่วโลกจะขาดทุนถึง 118.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ จากเดิมที่เคยคาดการณ์ไว้เมื่อเดือน
มิถุนายนที่ผ่านมาว่า จะขาดทุนอยู่ที่ 84.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ทั้งน้ี การขาดทุนจะมีต่อเน่ืองไปถึงปี 2564 
ซึ่งคาดว่าจะขาดทุนที่ 38.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ จากเดิมที่เคยคาดการณ์ไว้เมื่อเดือนมิถุนายนว่า จะขาดทุน 
15.8 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งเป็นผลมาจากการแพร่ระบาดของโควิด-19 ระลอกใหม่ในหลาย ๆ ประเทศ      
ทั่วโลก IATA ระบุว่า ปี พ.ศ.2563 เป็นปีที่สภาพทางการเงินของธุรกิจสายการบินยํ่าแย่ที่สุด ซึ่งสายการบินต้อง
ปรับลดรายจ่ายลงเกือบร้อยละ 50 และหากไม่มีเงินช่วยเหลือจากภาครัฐจํานวน 173 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ   
จะมีสายการบินที่ต้องล้มละลายอีกจํานวนมาก 
 

 จํานวนผู้โดยสารในปี 2563 น้ี คาดว่าจะอยู่ที่ 1.8 พันล้านคน ลดลงร้อยละ 60.5 จากจํานวน 4.5 
พันล้านคนเมื่อปี 2562 ส่วนรายได้จากผู้โดยสารจะอยู่ที่ 191 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งเป็นจํานวนที่ตํ่ากว่า     
1 ใน 3 ของรายได้ในปี 2562 ซึ่งอยู่ที่ 612 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
 

 ในขณะที่ การขนส่งสินค้าน้ัน แม้ว่าจะมีผลประกอบการที่ดีกว่าการขนส่งผู้โดยสาร แต่ในภาพรวมก็ยังคง
ตํ่ากว่าปี 2562 โดยคาดว่าปริมาณสินค้าในปี 2563 จะอยู่ที่ 54.2 ล้านตัน ลดลงจาก 61.3 ล้านตันในปี 
2562 แต่รายได้จากการขนส่งสินค้ากลับเพ่ิมขึ้นเป็น 117.7 พันล้านในปี 2563 เพ่ิมขึ้นจาก 102.4 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ ในปี 2562  
 

 สําหรับในปีพ.ศ.2564 น้ัน คาดการณ์ว่าผลประกอบการของสายการบินดีขึ้นจากปี 2563 โดยจะอยู่ที่ 
459 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นจากปีก่อนซึ่งอยู่ที่ 131 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ แม้ว่าจะยังต้องประสบปัญหา
ขาดทุน โดยจะขาดทุน 38.7 พันล้านเหรีญญสหรัฐฯ ซึ่งเป็นการขาดทุนต่อเน่ืองจากปีก่อน  
 

จํานวนผู้โดยสารคาดว่าจะอยู่ที่ 2.8 พันล้านคน เพ่ิมขึ้นเกือบหน่ึงเท่าตัวจากปี 2563 โดยอัตราการ
บรรทุกผู้โดยสารจะอยู่ที่ร้อยละ 72.7 เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 65.5 เมื่อปีก่อน ทั้งนี้ ปริมาณผู้โดยสารจะกลับมาอยู่
ในระดับเดียวกับช่วงก่อนเกิดโควิดได้ในปี พ.ศ.2567 เป็นอย่างเร็วที่สุด หรือในอีก 3 ปีข้างหน้า 

 

ในขณะที่ด้านการขนส่งสินค้าน้ัน คาดการณ์ว่าจะมีความแข็งแกร่งขึ้น โดยเฉพาะบทบาทสําคัญในการ
ขนส่งวัคซีน จึงคาดว่าปริมาณการขนส่งสินค้าจะอยู่ที่ 61.2 ล้านตัน ซึ่งเป็นระดับที่ใกล้เคียงกับปริมาณเมื่อ        
ปี 2562 ซึ่งอยู่ที่ 61.3 ล้านต้น และเพ่ิมขึ้นจากเมื่อปี 2563 ซึ่งอยู่ที่ 54.2 ล้านตัน โดยคาดการณ์ว่า รายได้
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จากการขนส่งสินค้าทางอากาศในปี 2564 จะมีจํานวนสูงเป็นประวัติการณ์ โดยอยู่ที่ 139.8 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ 

  

 อย่างไรก็ตาม ความท้าทายสําหรับอุตสาหกรรมสายการบิน ได้แก่ ระดับหน้ีสินของสายการบินและ    
ความช่วยเหลือทางการเงินจากภาครัฐ ซึ่ง IATA ประเมินว่า หากภาครัฐไม่ให้ความช่วยเหลือทางการเงินเพ่ิมเติม       
สายการบินโดยเฉลี่ยจะมีเงินสดเพียงพอสําหรับค่าใช้จ่ายได้อีกเพียง 8.5 เดือนเท่าน้ัน รวมถึงการปิดชายแดนและ
มาตรการการจํากัดการเดินทาง ทั้งน้ี วัคซีนโควิดหรือวิธีการป้องกันรักษาที่มีประสิทธิภาพ จะเป็นตัวแปรสําคัญ
สําหรับสถานการณ์อุตสาหกรรมการบิน ทั้งน้ี IATA ได้ประเมินผลกระทบจากโรค COVID-19 ต่อธุรกิจการบิน    
ทั่วโลกว่าจะกลับมาสู่ภาวะปกติเท่ากับช่วงเวลาก่อนได้รับผลกระทบประมาณปี พ.ศ.2566-2567 โดยเที่ยวบิน
ภายในประเทศจะกลับมาทําการบินได้เร็วกว่าเที่ยวบินระหว่างประเทศ  
 

 นอกจากนี้ IATA ยังคาดการณ์ว่า หากไม่มีความช่วยเหลือจากภาครัฐอย่างเร่งด่วน แรงงานในภาค
ธุรกิจสายการบนิอาจมีความเสี่ยงตกงานถึง 1.3 ล้านคน และอาจลุกลามไปถึงแรงงานอีก 3.5 ล้านคนในภาค
ส่วนอ่ืนๆ ของอุตสาหกรรมการบิน ซ่ึงครอบคลุมจํานวนทั้งหมดที่ 46 ล้านคนในภาคธุรกิจอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวเนื่อง
กับอุตสาหกรรมการบินด้วย 
 

 สําหรับในไตรมาส 4/2563 นี้ สายการบินในภูมิภาคเอเชียหลายแห่งได้มีแผนที่จะปรับลดจํานวน
พนักงานลง เพื่อลดภาระค่าใช้จ่ายในส่วนต้นทุนด้านแรงงานของสายการบิน ซ่ึงต้นทุนในส่วนนี้โดยปกติจะอยู่
ที่ประมาณร้อยละ 30-35 ของต้นทุนทั้งหมด ทั้งนี้ เป็นผลกระทบของการแพร่ระบาดของโควิด-19 
 

สายการบินการูด้า ซึ่งเป็นสายการบินแห่งชาติของอินโดนีเซีย มีแผนจะปลดพนักงานประมาณ 700 คน 
หรือประมาณร้อยละ 10 ของพนักงานทั้งหมด เพ่ือลดภาระต้นทุนหลังได้รับผลระทบจากโควิด-19  โดยพนักงาน
ที่จะถูกเลิกจ้างน้ี เป็นส่วนหน่ึงของพนักงานราว 800 คนที่ทางสายการบินให้หยุดงานโดยไม่ได้รับค่าตอบแทน
ต้ังแต่เดือนพฤษภาคมที่ผ่านมา  
 

  เอเอ็นเอ โฮลด้ิง (ANA) ซึ่งเป็นบริษัทแม่ของสายการบินออลนิปปอนแอร์เวย์ เตรียมปลดพนักงาน
ประมาณ 3,500 ตําแหน่งภายในปีงบการเงิน 2565 หลังได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโควิด-19      
ทําให้บริษัทขาดทุนสุทธิราว 5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ สําหรับปีงบการเงินที่สิ้นสุดในเดือนมีนาคมปีหน้า อันเป็น
ผลจากการแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ที่ส่งผลกระทบต่อความต้องการเดินทางทางอากาศ 
 

  สายการบินคาเธ่ย์ แปซิฟิค ประกาศปลดพนักงานจํานวนประมาณ 6,000 ตําแหน่ง หรือร้อยละ 18 
ของจํานวนพนักงานทั้งหมด โดยเป็นการปลดพนักงานจํานวน 5,300 ตําแหน่งในฮ่องกง และจํานวน 600 
ตําแหน่งในประเทศต่างๆ รวมทั้งยกเลิกการเปิดรับพนักงานจํานวน 2,600 ตําแหน่ง นอกจากน้ี จะประกาศ      
ยุติการดําเนินกิจการของสายการบินคาเธ่ย์ ดรากอน ซึ่งเป็นสายการบินในเครือ หลังจากที่ได้รับผลกระทบจากการ
แพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 แม้ว่าบริษัทได้รับเงินช่วยเหลือจํานวน 5 พันล้านเหรียญสหรัฐ จากรัฐบาลฮ่องกง
เมื่อเดือนมิถุนายน 
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  สายการบินแอร์เอเชีย เจแปน ซึ่งเป็นสายการบินต้นทุนตํ่าในเครือแอร์เอเชียกรุ๊ปของมาเลเซีย ได้ประกาศ
ปิดกิจการในเดือนธันวาคม โดยจะยกเลิกเส้นทางการบินทั้งหมดในญี่ปุ่นต้ังแต่วันที่ 5 ธันวาคม  ทั้งน้ี แอร์เอเชีย 
เจแปน นับเป็นสายการบินแรกในญี่ปุ่นที่ประกาศล้มละลายโดยมีสาเหตุจากการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 
 

  อย่างไรก็ตาม การปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงคือทางรอดของธุรกิจ ดังเช่น เอมิเรตส์ สกายคาร์โก้ ที่ได้
เปิดตัวบริการเที่ยวบินขนส่งเช่าเหมาลําโดยเครื่องบินแอร์บัส A380 เพ่ือขนส่งสินค้าที่จําเป็นผ่านเครือข่ายการบิน
ของสายการบินเอมิเรตส์โดยเครื่องบินแอร์บัส A380 ซึ่งสามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการขนส่งสินค้าของ     
แอร์บัส A380 ได้สูงสุดถึง 50 ตันต่อเที่ยวบินในส่วนท้องของเครื่องบิน ทั้งน้ี การให้บริการขนส่งสินค้า            
บนเครื่องบิน A380 เริ่มขึ้นเพ่ือตอบสนองต่อความต้องการที่เพ่ิมขึ้นในการขนส่งสินค้าทางอากาศในช่วงที่มีการ
แพร่ระบาดของโควิด-19 ซึ่งรวมถึงการขนส่งสินค้าที่จําเป็นและเร่งด่วนอย่างเวชภัณฑ์สําหรับการรับมือกับ         
โควิด-19 ในภูมิภาคท่ีประสบปัญหาการระบาดระลอกสองอีกด้วย 
 
 สําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น สถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือไวรัสโควิด-19 ยังคงส่งผล
กระทบต่ออุตสาหกรรมการบินของไทยอย่างหนักต่อเน่ืองมาต้ังแต่ในไตรมาส 2 ของปี 2563 จากมาตรการจํากัด
การเดินทางระหว่างประเทศทั้งของประเทศไทยและประเทศต่างๆ ที่ยังคงมีอยู่ ส่งผลให้ไม่มีนักท่องเที่ยวต่างชาติ
เดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในประเทศไทยต่อเน่ืองเป็นเดือนที่ 6 อย่างไรก็ตาม การควบคุมการแพร่ระบาดที่มี
ประสิทธิภาพสามารถผ่อนคลายข้อจํากัดในการเดินทางทางอากาศ โดยเฉพาะในเส้นทางภายในประเทศน้ัน         
มีสัญญาณการฟ้ืนตัวอย่างต่อเน่ือง ต้ังแต่ไตรมาสที่ 3 (กรกฎาคม-กันยายน 2563) จนถึงในไตรมาสท่ี 4 (ตุลาคม-
ธันวาคม 2563) ช่วงก่อนที่จะเกิดการแพร่ระบาดของโควิด-19 ระลอกใหม่ในช่วงประมาณกลางเดือนธันวาคม 
2563 
 

ข้อมูลของ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.)  ระบุว่า ปริมาณเที่ยวบินมีจํานวนเพิ่มขึ้น
อย่างต่อเน่ืองตามลําดับ ทั้งน้ี เน่ืองจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 เริ่มดีขึ้นและสามารถควบคุมการ
แพร่ระบาดได้ ประกอบกับช่วงไตรมาสน้ีเป็นฤดูการท่องเที่ยว คนไทยจึงเริ่มมีการเดินทางท่องเที่ยวภายในประเทศ
มากขึ้น  
 

เดือน ปริมาณเที่ยวบิน ความเปลี่ยนแปลง
ตุลาคม 2563 32,549 +3.9% 
พฤศจิกายน 2563 35,438 +8.88% 
ธันวาคม 2563 39,506 +11.5% 

 

สําหรับปริมาณเที่ยวบินในภาพรวมต้ังแต่เดือนมกราคม – ธันวาคม 2563 มีจํานวน 464,944 เที่ยวบิน 
ลดลงจากปี 2562 ซึ่งมีจํานวน 1,042,342 เที่ยวบิน หรือคิดเป็นร้อยละ 55  อย่างไรก็ตาม คาดการณ์ว่า
ปริมาณเที่ยวบินปี 2564 จะมีแนวโน้มดีขึ้น แต่ยังคงได้รับผลกระทบจากสถานการณ์โรคโควิด-19  หากมี      
ความเป็นไปได้ใน แต่การเพ่ิมขึ้นดังกล่าวยังอยู่ในอัตราแบบชะลอตัว ซึ่งการคาดการณ์เที่ยวบินในภาพรวมจะมีการ
ปรับตัวดีขึ้นจากปัจจัยบวกต่าง ๆ เช่น  การนําวัคซีนมาใช้ในอนาคต การกระตุ้นเศรษฐกิจจากนโยบายของรัฐบาล 
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เป็นต้น อย่างไรก็ตาม ปริมาณเที่ยวบินอาจมีการชะลอตัว หากการระบาดระลอกใหม่มีความรุนแรง ซึ่งคาดว่าจะ
กระทบในระยะสั้นและจะกลับมาปรับตัวดีขึ้น  
 

 ช่วงก่อนที่จะเกิดการแพร่ระบาดของโควิด-19 ระลอกใหม่น้ัน มาตรการการจํากัดการเดินทางเข้าออก
ประเทศไทยได้มีการผ่อนคลายมากข้ึน สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ยังได้มีประกาศ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง เง่ือนไขในการอนุญาตให้อากาศยานทําการบินเข้าออกประเทศ
ไทย (ฉบับที่ 4) โดยมีสาระสําคัญคือ เพ่ิมเง่ือนไขการอนุญาตทําการบินของ "อากาศยานเช่าเหมาลําระหว่าง
ประเทศ (Charter flight) ที่มีผู้ โดยสารเปลี่ยนลํา (Transfer Passenger)" ต้ังแต่วันที่ 27 ตุลาคม 2563         
เป็นต้นไป ส่วนเที่ยวบินพาณิชย์แบบปกติ (Commercial flight) ยังไม่ได้รับอนุญาตให้บินเข้าไทย 
 

 นอกจากน้ี ที่ประชุมศูนย์บริหารสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-
19) ได้เห็นชอบแนวทางการเปิดประเทศให้นักท่องเที่ยวต่างชาติเข้ามาพํานักในไทยได้ในระยะยาวได้แบบจํากัด
จํานวน จะต้องเป็นนักท่องเที่ยวประเภทพิเศษ หรือ Special Tourist VISA (STV) ซึ่งคาดว่าจะสามารถดําเนินการ
เพ่ืออนุญาตให้ชาวต่างชาติเข้าประเทศได้ตามเง่ือนไขในวันที่ 1 ตุลาคมน้ี โดยส่วนใหญ่เป็นนักท่องเที่ยวจากจีน
และจากยุโรป ซึ่งจะเดินทางมาด้วยเที่ยวบินเช่าเหมาลํา หรือ เครื่องบินส่วนตัว ทั้งน้ี นักท่องเที่ยวกลุ่มน้ี จะต้องถูก
ส่งตัวไปยังโรงแรมท่ีเป็นสถานที่กักตัวทางเลือก (Alternative State Quarantine: ASQ) เพ่ือกักตัวเป็นระยะเวลา 
14 วัน เหมือนกับผู้โดยสารกลุ่มอ่ืนๆ ที่เดินทางเข้าประเทศไทย สําหรับระยะเวลาที่พักในไทยแต่ละคนระยะเวลา
ไม่เท่ากันแต่สามารถอยู่ได้ 90 วัน ต่อได้ 2 ครั้ง ๆ ละ 90 วัน รวม 270 วัน ซึ่งเหมาะสําหรับการกักตัวและ
พํานักในระยะยาว โดยการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.) จะยังคงรับเดือนละ 1,200 คน ไปจนถึงสิ้นปี และ
จะไม่เพ่ิมจํานวน เน่ืองจากสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ยังคงมีอยู่ 
 

 ขณะเดียวกัน กระทรวงการต่างประเทศก็ได้ร่วมกับสายการบิน 8 แห่ง ซึ่งได้แก่  สายการบินเอมิเรต  
สายการบินกาตาร์ สายการบินเอทิเฮด สายการบินคาเธย์ แปซิฟิก สายการบินสิงคโปร์ แอร์ไลน์ สายการบินลุฟท์
ธันซา สายการบินสวิส และสายการบินออสเตรียน จัดทําการบินเที่ยวบินในลักษณะก่ึงพาณิชย์ (semi 
commercial flight) ในการนําชาวไทยและชาวต่างชาติ 10 ประเภทที่ได้รับการยกเว้นให้เดินทางเข้ามาใน
ประเทศไทยได้ เพ่ือเป็นการเพ่ิมทางเลือกในการเดินทางเข้าประเทศไทยของคนไทยและคนต่างชาติตามนโยบาย
ฟ้ืนฟูเศรษฐกิจหลังการระบาดของโควิด-๑๙ นอกเหนือจากการจัดทําการบิน repatriation flight โดยผู้เดินทาง
ทั้งหมดจะเข้ารับการกักกันตัวเป็นเวลา ๑๔ วัน ณ สถานกักกันโรคแห่งรัฐทางเลือก (Alternative Local 
Quarantine : ALQ)  
 

 เช่นเดียวกับสถานการณ์ของสายการบินของไทยที่มีแนวโน้มจะฟ้ืนตัวดีขึ้นต้ังแต่ช่วงไตรมาสที่ 3 ของปี 
2563 จากการผ่อนคลายมาตรการควบคุมการแพร่ระบาดของโควิด-19 และปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารที่
เพ่ิมมากขึ้นต่อเน่ืองมาจนถึงในไตรมาสท่ี 4  
 

 สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ได้คาดการณ์ว่า อัตราการบรรทุกผู้โดยสารในไตรมาส 4/2563 เฉลี่ยจะอยู่ที่
ประมาณร้อยละ 80-85 ซึ่งเป็นการฟ้ืนตัวต้ังแต่ไตรมาส 3/2563 ที่มีอัตราการบรรทุกผู้โดยสารอยู่ที่ประมาณ
ร้อยละ 70-75 หลังจากบริษัทกลับมาทําการบินในประเทศเมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2563 และคาดว่าในไตรมาส 
1/2564 จะดีขึ้นอย่างต่อเน่ือง โดยได้ทําการบินครบทั้ง 13 เส้นทางแล้ว แต่ความถี่ยังไม่เท่าช่วงก่อนเกิดโควิด 
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นอกจากน้ี ยังได้ขอเพ่ิมเคร่ืองบินจากกลุ่มไลอ้อนแอร์ 3 ลําจากปัจจุบันมีเครื่องบิน 11 ลํา ในปี 2564 ตาม
แนวโน้มความต้องการเดินทางภายในประเทศที่คาดว่าจะเพ่ิมมากขึ้น หลังจากที่คืนการเช่าเครื่องบินออกไป      
19 ลําให้กับกลุ่มไลอ้อนแอร์ต้ังแต่เดือนมีนาคม 2563 เพ่ือลดภาระค่าเช่าที่เป็นค่าใช้จ่ายหลักลงกว่าร้อยละ 50 
ทั้งน้ี จะทยอยรับมอบให้ครบ 30 ลําเท่าเดิมภายในระยะ 5 ปี  
 

 ในขณะที่ สายการบินไทยแอร์เอเชียน้ัน คาดการณ์ว่า  ในไตรมาส 4/2563 น้ี อัตราการบรรทุกผู้โดยสาร
จะกลับมาที่ระดับร้อยละ 80 เฉพาะเดือนธันวาคมซึ่งเป็นช่วงวันหยุดยาวที่มีการเดินทางสูง น่าจะมียอดผู้โดยสาร
เฉลี่ยสูงถึงร้อยละ 80-85  ผลประกอบการในไตรมาส 4/2563 จะดีกว่าไตรมาสก่อน ประมาณร้อยละ 10-20 
ทั้งน้ี อัตราส่วนบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยตลอดปี 2563 คาดวาจะอยู่ที่ร้อยละ 75 
  

สายการบินไทยสมายล์ ก็มีแผนขยายเส้นทางบินอีก 4 เส้นทางในประเทศ ภายในไตรมาส 4 น้ี ได้แก่ 
เส้นทางสุวรรณภูมิ-น่าน, เส้นทางสุวรรณภูมิ-นครพนม, เส้นทางนครศรีธรรมราช-เชียงใหม่ และ เส้นทาง
นครศรีธรรมราช-อุดรธานี ภายหลังจากที่ได้กลับมาเปิดบินต้ังแต่ 1 มิถุนายน 2563 น้ัน จํานวนผู้โดยสาร          
มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นต่อเน่ือง 
 
  แม้แต่สายการบินไทย หลังจากที่หยุดบินช่ัวคราวมาเป็นระยะเวลารวมกว่า 9 เดือน ต้ังแต่วันที่ 1 
เมษายน 2563 ที่ผ่านมา เน่ืองจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ก็มีแผนจะกลับมาเปิดให้บริการ
เส้นทางบินภายในประเทศเป็นครั้งแรกในเส้นทางสุวรรณภูมิ-เชียงใหม่และสุวรรณภูมิ-ภูเก็ต ต้ังแต่วันที่ 1 
มกราคม - 28 กุมภาพันธ์ 2564  สําหรับเที่ยวบินต่างประเทศ คาดว่าจะสามารถกลับมาเริ่มทําการบินได้ใน    
ไตรมาส 3/2564  ทั้งน้ี สายการบินไทยต้ังเป้าหมายที่จะให้ผลประกอบการกลับมามีกําไรในปี 2568 โดยคาด
ว่ารายได้จะฟ้ืนกลับมาท่ี 1.25 แสนล้านบาท โดยจะทยอยปรับฝูงบินจากปัจจุบันใช้อยู่ 17-25 ลํา เพ่ิมเป็น 37-
45 ลํา และจะเพ่ิมสูงสุดที่ 75 ลําในปี 2568 ซึ่งเป็นจํานวนที่ลดลงร้อยละ 26 จากปี 2562 ที่มีจํานวน 102 
ลํา ขณะเดียวกัน บริษัทได้ดําเนินการปรับลดขนาดองค์กร ซึ่งทําให้ภายในปี 2568 คาดว่าจํานวนพนักงานจะ
ปรับลงเหลือประมาณ 1.3-1.5 หมื่นคน จาก 2.9 หมื่นคนในปี 62 หรือลดลงร้อยละ 52 
 

 ข้อมูลจาก บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ระบุว่า ปริมาณผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานดอนเมือง
ในขณะนี้อยู่ที่ประมาณ 40,000 คน/วัน เทียบกับช่วงก่อนเกิดโควิดซึ่งจะมีประมาณ 50,000-60,000 คน/วัน
และสูงสุดที่จํานวน 70,000-80,000 คน/วัน ซึ่งลดลงไปร้อยละ 10-40 แต่ก็เป็นการฟ้ืนตัวจากช่วงก่อนหน้าน้ี
ที่ติดลบร้อยละ 50-60 เพราะมีการทําการบินเส้นทางในประเทศ ขณะที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ยังไม่สามารถ
ทําการบินระหว่างประเทศได้ 
    

ข้อมูลปริมาณผู้โดยสารในประเทศไทย เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับแนวโน้มปริมาณผู้โดยสารของประเทศ
อ่ืนๆ โดยข้อมูลจากการประชุม “The Routes Reconnected” ของท่าอากาศยานต่างๆ ในเอเชียน้ัน พบว่า 
ภาพรวมของตลาดด้านการบิน ณ ปัจจุบัน ดําเนินไปในทิศทางเดียวกัน คือ ตลาดการบินภายในประเทศเร่ิม
กลับมาทําการบินประมาณร้อยละ 80 ในส่วนของตลาดการบินระหว่างประเทศ บางประเทศในแถบยุโรปได้เริ่ม
เปิดประเทศมากขึ้น ทําให้สายการบินเพ่ิมจํานวนความถี่ของเที่ยวบินเพ่ิมมากขึ้น โดยขึ้นอยู่กับนโยบาย            
การป้องกันการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโควิด-19 ของแต่ละประเทศ  สําหรับประเทศในแถบเอเชีย     
ส่วนใหญ่ยังไม่อนุญาตให้เที่ยวบินระหว่างประเทศในรูปแบบเที่ยวบินพาณิชย์ (Commercial Flight) ทําการบิน
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เข้า-ออกได้ ทั้งน้ี สายการบินและท่าอากาศยานได้คาดการณ์การกลับมาทําการบินระหว่างประเทศได้อีกครั้ง
ในช่วงไตรมาสสุดท้ายของปี 2564  
 

อย่างไรก็ตาม หลังจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือไวรัสในรอบแรกคลี่คลายลง เที่ยวบิน
ภายในประเทศสามารถกลับมาให้บริการได้ประมาณร้อยละ 60-70 แต่เม่ือมีการแพร่ระบาดระลอกใหม่
เกิดขึ้น สถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินของไทยก็ทรุดตัวลงไปอีกครั้งหนึ่ง ทําให้เที่ยวบินภายในประเทศ
ลดลงไปอีกประมาณร้อยละ 10-20 

 

 ในขณะเดียวกัน กพท. ได้มีประกาศ กพท. เรื่อง แนวปฏิบัติในการให้บริการผู้โดยสารสําหรับเส้นทางการ
บินภายในประเทศ ในระหว่างสถานการณ์การระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) (ฉบับที่ 4) 
ซึ่งกําหนดเง่ือนไขในการเดินทางทางอากาศที่กลับมาเข้มงวดขึ้น จากเดิมที่ได้ผ่อนคลายลงไปแล้ว โดยห้ามไม่ให้
รับประทานอาหารและเครื่องด่ืมในระหว่างการปฏิบัติการบิน ยกเว้นในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉินหรือจําเป็น รวมทั้ง     
งดการให้บริการหนังสือพิมพ์ นิตยสาร หรือแผ่นพับโฆษณาต่าง ๆ สําหรับผู้โดยสาร ยกเว้นเอกสารที่เก่ียวข้องกับ
ความปลอดภัยเท่าน้ัน ทั้งน้ี ให้มีผลต้ังแต่วันที่ 31 ธันวาคม 2563 เป็นต้นไป จนกว่าสถานการณ์ดังกล่าวจะ
สิ้นสุดไป หรือมีประกาศอ่ืนใดเพ่ิมเติม 
 

 จากประกาศ กพท. ข้างต้น จึงแสดงให้เห็นว่า การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ระลอกใหม่ 
ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินมากขึ้น จึงมีการออกมาตรการที่เข้มงวดมากข้ึน และมีแนวโน้มว่า 
อุตสาหกรรมการบินของไทยจะกลับสู่สภาวะการทรุดตัวอีกครั้งหลังจากที่กําลังจะเริ่มฟื้นตัวขึ้น ดังนั้น จึงต้อง
พิจารณาในไตรมาสที่ 1/2564 (มกราคม-มีนาคม 2564) ว่าสถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินจะเป็น
อย่างไร 
 

 อย่างไรก็ตาม ความก้าวหน้าในด้านอ่ืนๆ ที่น่าสนใจ ได้แก่ โครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภาและ      
เมืองการบินภาคตะวันออก ซึ่งความคืบหน้าโครงการภายใต้การบริหารของบริษัท อู่ตะเภา อินเตอร์เนช่ันแนล    
เอวิเอช่ัน จํากัด เตรียมเสนอแผนแม่บทการบินเพ่ือขออนุมัติจาก กพท. โดยคาดว่า ปลายปี 2564 จะสามารถเริ่ม
การก่อสร้างและใช้เวลาก่อสร้างประมาณ 3 ปี โดยคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 2567 และเปิดบริการได้ในปี 2568 
 

  ส่วนโครงการพัฒนารถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน (สุวรรณภูมิ-ดอนเมือง-อู่ตะเภา) บริษัท รถไฟ
ความเร็วสูงสายตะวันออกเช่ือมสามสนามบิน จํากัด (กลุ่มกิจการร่วมค้าบริษัท เจริญโภคภัณฑ์โฮลด้ิง จํากัด และ
พันธมิตร) เตรียมตัวรับโอนโครงการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิ้งก์ (มักกะสัน-พญาไท-สุวรรณภูมิ) ระยะเวลาภายใน 2 ปี 
เพ่ือนําไปบริหารต่อ และจะได้รับพ้ืนที่เวนคืนช่วงสุวรรณภูมิ-อู่ตะเภาในไตรมาส 1 ของปี 2564  
 

  ในส่วนกองทัพเรือ ได้ดําเนินการถมที่ดินเพ่ือรองรับการก่อสร้างทางว่ิงทางขับ 2 รวมทั้งรองรับโครงการ
ศูนย์ซ่อมอากาศยาน (MRO) ด้วย โดยเตรียมงานก่อสร้างในปีงบประมาณ 2565 ขณะนี้ อยู่ระหว่างขั้นตอนการ
จัดทํารายงานผลกระทบสุขภาพและส่ิงแวดล้อม (EHIA) ซึ่งคาดว่าจะได้รับความเห็นชอบ EHIA ไม่เกินกลางปี 
2564  
 

 นอกจากน้ี ยังได้ประเมินว่า โครงการต่าง ๆ ใน EEC ซึ่งคาดว่าจะดําเนินการก่อสร้างเสร็จในปี 2567 
และการดําเนินการของ EEC ในปี 2568 น้ัน ก็จะสอดคล้องกับฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการบิน ซึ่ง IATA 
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คาดการณ์ว่า อุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศที่ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโควิด-19 ในปัจจุบัน   
จะฟ้ืนตัวได้ในช่วงปี 2566-2567  
 

 ในขณะเดียวกัน เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคเหนือ (Northern Economic Corridor : NEC-Creative 
LANNA) ครอบคลุม 4 จังหวัด ประกอบด้วย เชียงใหม่ ลําพูน ลําปาง เชียงราย ได้รับความเห็นชอบเมื่อต้นปี 
2563 ที่ผ่านมา ซึ่งภายใต้แนวทางการพัฒนาเชียงรายให้เป็นเมืองแห่งการบิน (Aerotropolis) น้ัน บริษัท 
เชียงราย เอเวช่ัน โฮลด้ิง จํากัด (CAH) ได้ลงนามสัญญาจ้างให้บริษัท สโตนเฮ้นจ์ อินเตอร์ จํากัด (มหาชน) 
ออกแบบสถาปัตยกรรมและงานวิศวกรรม รวมถึงบริหารงานก่อสร้างศูนย์ซ่อมอากาศยาน (Maintenance, 
Repair, and Overhaul : MRO) ณ สนามบินแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ภายใต้กรอบการพัฒนาร่วมของบริษัท         
ท่าอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน)  
 

  บริษัท เชียงราย เอเวช่ัน โฮลด้ิง จํากัด ได้รับการส่งเสริมการลงทุนจาก BOI เมื่อวันที่ 16 มิถุนายน 
2563 เป็นลําดับที่ 4 ให้ต้ังศูนย์ซ่อมบํารุงอากาศยานในจังหวัดเชียงราย โดยจะร่วมกับ กลุ่มบริษัทล้านนา เจพีซี 
กรุ๊ป (Lanna JPC Group: LJPC) เพ่ือจัดต้ังศูนย์ซ่อมอากาศยาน (Maintenance, Repair, and Overhaul : 
MRO) โครงการ MRO น้ี เป็นการลงทุนและดําเนินการโดยเอกชนเชิงพาณิชย์อิสระจากสายการบินแห่งแรกใน
ป ร ะ เ ทศ ไทย  ( The first independent private aircraft MRO company in Thailand with Plan to be 
licensed under CAAT Repair Station Approval, CAAC and Foreign EASA Part 145 Approval) ซึ่งได้รับ
สัญญาอนุญาตให้ประกอบกิจการศูนย์ซ่อมอากาศยานจาก ทอท. มีบริษัทที่ปรึกษาการเงิน (Financial Advisor) 
กับ Winton Associates Ltd. จากประเทศอังกฤษ โดยมีวางแผนที่จะนํากลุ่มบริษัทในเครือระดมทุนในตลาด
หลักทรัพย์นานาชาติต่อไป  
 

  โครงการ MRO น้ี จะก่อสร้างบนพ้ืนที่ 80 ไร่ โดยมีอาคารซ่อมบํารุงเคร่ืองบินขนาดใหญ่ พร้อมด้วย
อาคาร Workshop, สํานักงาน และ ศูนย์ฝึกอบรมช่างซ่อมอากาศยานครบวงจร คาดว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ
ภายในปี พ.ศ.2565 
 

  ทั้งน้ี ตามแผนพัฒนาสนามบินของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ได้วางยุทธศาสตร์ให้เป็นศูนย์กลาง
ธุรกิจที่เก่ียวกับการบิน (Regional Center for Aviation-Related Business) ซึ่งรวมถึงการมีศูนย์ซ่อมอากาศ
ยานเพ่ือให้บริการในพ้ืนที่ เพ่ือให้สามารถนําพ้ืนที่ที่ว่างเปล่ากว่า 3 พันไร่มาใช้ประโยชน์ได้และสร้างให้เกิด
มูลค่าเพ่ิม โดยต้ังเป้าหมายให้เป็นศูนย์ซ่อมบํารุงอากาศยาน (MRO) สําหรับเคร่ืองบินประเภทลําตัวแคบ ขนาด
กลาง-เล็ก หรือกลุ่ม Low Cost เข้ามาใช้บริการ ส่วนเครื่องบินที่ขนาดใหญ่กว่าน้ีจะใช้การซ่อมบํารุงที่สนามบิน    
อู่ตะเภาหรือสุวรรณภูมิ   
 

 สําหรับในด้านการบริการเดินอากาศของประเทศไทยน้ัน ล่าสุด คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบนโยบาย     
ด้านการบินพลเรือนของประเทศเก่ียวกับการมอบหมายให้บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.) ซึ่ง        
ทําหน้าที่เป็นหน่วยงานให้บริการการจัดการจราจรทางอากาศและบริการการเดินอากาศที่เก่ียวเน่ืองสําหรับการ
บินพลเรือนของประเทศไทยเป็นการถาวรรวม 3 ด้าน คือ  
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(1) ด้านบริการการจัดการจราจรทางอากาศ  
(2) ด้านบริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน  
(3) ด้านบริการการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  
โดยให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) กํากับดูแลการให้บริการของ บวท. ให้เป็นไป

ตามมาตรฐานที่ กําหนดภายใต้พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ .ศ . 2497 และที่แก้ไขเพ่ิมเติมตามที่
คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) เสนอ 
 

 สําหรับในด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบินน้ัน มีข้อมูลที่น่าสนใจจากเวปไซต์ FlightLogger เมื่อวันที่ 
10 พฤศจิกายน 2563 ในเรื่องผลกระทบของโควิด-19 ที่มีต่อการฝึกนักบิน บทความดังกล่าวระบุว่า ต้ังแต่เกิด
วิกฤตโควิดเมื่อต้นปีที่ผ่านมา ผู้เช่ียวชาญในอุตสาหกรรมการหลายท่านได้คาดการณ์ว่า โควิค-19 จะส่งผลกระทบ
ต่อปริมาณความต้องการนักบินใหม่ทั่วโลก ซึ่งโรงเรียนการบินต่างๆ จะต้องพิจารณากันว่า ความต้องการนักบินจะ
มีพัฒนาการอย่างไรในช่วงปีข้างหน้าน้ี ซึ่ง FlightLoggerได้ทําการสํารวจข้อมูลจากผู้ใช้งานจํานวนมากกว่า 
45,000 คน ในโรงเรียนการบินมากกว่า 110 แห่งทั่วโลก พบว่า Lufthanza มีการแนะนําให้นักเรียนการบิน
มองหาโอกาสงานในอาชีพอ่ืน โดยให้เหตุผลว่า สายการบินยังไม่ต้องการนักบินใหม่ในช่วง 2-3 ปีข้างหน้าน้ี      
ส่วน Alpha Aviation Group มองว่า สายการบินต่างๆ จะเริ่มรับสมัครนักบินอีกครั้งภายใน 2 ปีน้ี ซึ่งหมายความ
ว่า นักเรียนการบินที่เริ่มเรียนบินตอนน้ีอาจจะเป็นที่ต้องการในอนาคตเมื่อเขาสําเร็จการฝึกอบรมในอีก 2 ปี
ข้างหน้า เช่นเดียวกับ CAE ซึ่งได้วิเคราะห์ถึง Pilot Demand Outlook โดยมองว่า ภายในปี 2029 หรืออีก     
10 ปีข้างหน้า ความต้องการนักบินใหม่ทั่วโลกจะอยู่ที่ประมาณ 264,000 คน โดยภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะมี
ความต้องการนักบินใหม่มากที่สุด โดยอยู่ที่กว่า 91,000 คน  
 

 ข้อมูลจากโรงเรียนการบินทั้งเล็กและใหญ่จํานวน 111 แห่งใน 40 กว่าประเทศทั่วโลกที่ FlightLogger 
ได้เก็บรวบรวมข้อมูลอย่างต่อเน่ืองมาหลายปี โดยได้ให้ความสนใจเป็นพิเศษต้ังแต่ปลายปีที่แล้ว ซึ่ง ข้อมูลที่ 
FlightLogger นํามาวิเคราะห์ได้แก่ จํานวนนักเรียนการบินเฉลี่ยในแต่ละโรงเรียนการบิน โดยพบว่า จํานวนเฉลี่ย
ของนักเรียนการบินในโรงเรียนการบินที่ใช้งานบนแพลตฟอร์มของ FlightLogger น้ัน มีจํานวนเพ่ิมขึ้นอย่าง
ต่อเน่ืองต้ังแต่ปี 2016 จนถึงมีนาคม 2020 ซึ่งเป็นช่วงที่ได้รับผลกระทบจากโควิด-19 กิจกรรมการฝึกบินต่าง
ได้รับผลกระทบอย่างหนักจากการปิดประเทศ และในเดือนเมษายน กิจกรรมการฝึกบินลดลงไปร้อยละ 60 ชอง
ช่วงก่อนเกิดการแพร่ระบาดของโควิด-19 แม้ว่าในเดือนพฤษภาคม จะค่อยๆ มีการฟ้ืนตัวเล็กน้อย เรื่อยไปจนถึง
กันยายน ซึ่งจํานวนนักเรียนการบินเฉลี่ยเริ่มจะคงที่ 
 

 ในขณะที่ ในประเทศไทยนั้น ที่ประชุมคณะกรรมการ บริษัท ไทยแอร์เอเชีย จํากัด ครั้งที่ 5/2563 ซึ่ง
เป็นบริษัทย่อยของ AAV มีมติอนุมัติการจัดต้ังบริษัทย่อยช่ือ บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น เซ็นเตอร์ จํากัด 
วัตถุประสงค์ เพ่ือเป็นสถาบันฝึกอบรมพัฒนาความสามารถและสร้างทักษะการเรียนรู้แก่บุคลากรในอุตสาหกรรม
การบิน การท่องเที่ยวและบริการ ทุนจดทะเบียน 10,000,000 บาท  
 

  วิทยาลัยการบินและคมนาคม มหาวิทยาลัยศรีปทุม ได้ลงนามในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือทางวิชาการ 
ระหว่างมหาวิทยาลัยศรีปทุม กับ บริษัท บางกอกแอร์ เอวิเอช่ัน เทรนน่ิง เซ็นเตอร์ จํากัด เพ่ือร่วมกันพัฒนา
บุคลากรด้านการบิน อีกทั้งยังส่งเสริมความร่วมมือในการผลิตบุคลากรด้านการบินเข้าสู่อุตสาหกรรมการบินอีก
ด้วย  
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นอกจากน้ี วิทยาลัยการบินและคมนาคม มหาวิทยาลัยศรีปทุม ยังได้ร่วมลงนามบันทึกข้อตกลงความ
ร่วมมือทางวิชาการ (MOU) กับ บริษัท ไทยไฟลท์เทรนน่ิง จํากัด เพ่ือสร้างความร่วมมือในการส่งเสริมและพัฒนา
บุคลากรด้านการบินที่มีคุณภาพออกสู่ภาคอุตสาหกรรมการบิน โดยกรอบระยะเวลาของการลงนามบันทึกข้อตกลง
(MOU) มีระยะเวลา 4 ปี เป็นความร่วมมือกันในด้านต่าง ๆ อาทิ การพัฒนาบุคลากรด้านการบิน, การผลิต
บุคลากรด้านการบินเข้าสู่อุตสาหกรรมการบิน, การแลกเปลี่ยนทางวิชาการ,  การบริหารจัดการทรัพยากรบุคคล
และด้านอ่ืนร่วมกัน รวมทั้งการส่งเสริมกิจกรรมด้านการสันทนาการ 

 
  ในส่วนของหลักสูตรด้านธุรกิจการบินน้ัน วิทยาลัยนานาชาติ มหาวิทยาลัยศรีปทุม ระบุว่า นักศึกษา
สาขาวิชาธุรกิจการบิน (หลักสูตรนานาชาติ) จํานวน 2 คน ได้ผ่านมาตรฐานคุณวุฒิวิชาชีพ สาขาการบิน อาชีพ
พนักงานต้อนรับบนเครื่องบิน จากสถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องค์การมหาชน) โดยได้รับรองคุณวุฒิวิชาชีพ สาขาการ
บิน อาชีพพนักงานต้อนรับบนเครื่องบิน ขั้น 4 รุ่นที่ 1 ผ่านการทดสอบด้าน Service และ Safety and Security 
โดยต้องสอบผ่าน ทั้งสอบข้อเขียน สอบภาคปฏิบัติ และการสัมภาษณ์  

 ขณะที่ สถาบันการบิน (DAA) มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย์ มุ่งเน้นที่การจัดการฝึกอบรมด้านการบิน ซึ่ง
ในช่วงไตรมาสที่ 4/2563 น้ี ม.ธุรกิจบัณฑิตย์ได้จัดการฝึกอบรมหลักสูตรต่างๆ ดังน้ี  

1. Human Factor & Crew Resource Management (CRM) : หลักสูตรปัจจัยมนุษย์และการบริหาร
ทรัพยากรบุคคลทางด้านการบิน เป็นหลักสูตรที่เพ่ิมองค์ความรู้ด้านการบริหารจัดการความปลอดภัย โดยเน้น
การศึกษาด้านปัจจัยมนุษย์และประสิทธิภาพของมนุษย์ เพ่ือให้ผู้เรียนสามารถดําเนินการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลในองค์กร ช่วยลดความผิดพลาดที่อาจจะเกิดขึ้นรวมถึงเพ่ิมประสิทธิภาพ
ความปลอดภัยและความสําเร็จในการปฏิบัติงาน 

การอบรมจะแบ่งเน้ือหาเป็นการฟังบรรยาย Workshop, Case study และการทําแบบทดสอบ 
ควบคุมการบรรยายและฝึกปฏิบัติ โดยนาวาอากาศตรี ดร.วัฒนา มานนท์ คณบดีวิทยาลัยการพัฒนาและฝึกอบรม
ด้านการบิน และผู้อํานวยการสถาบันการบิน มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย์ ระยะเวลาการฝึกอบรมรวม 4 วัน 
ระหว่างวันที่ 19-22 ตุลาคม 2563 ที่สถาบันการบิน ม.ธุรกิจบัณฑิตย์  

2. Aviation Law : Fundamentals (online), IATA Certified : หลักสูตร“กฎหมายการบินเบ้ืองต้น”
รุ่นที่ 2 เหมาะสําหรับบุคลากรในอุตสาหกรรมการบิน หรือนักกฎหมายที่ปฏิบัติงานในอุตสาหกรรมด้านการบิน
เพ่ือให้มีความรู้ความเข้าใจในการใช้กฎหมาย รวมถึงระเบียบและข้อบังคับด้านการบินในการบริหารงาน พร้อม
จัดการความปลอดภัยให้เป็นไปตามกฎหมายการบินอย่างมีประสิทธิภาพและเป็นมาตรฐานสากล โดยมี             
นาวาอากาศตรี ดร.วัฒนา มานนท์ คณบดีวิทยาลัยการพัฒนาและฝึกอบรมด้านการบิน และผู้อํานวยการสถาบัน
การบิน ม.ธุรกิจบัณฑิตย์ เป็นผู้บรรยาย จัดอบรมระบบ Online ผ่านโปรแกรม Zoom ระหว่างวันที่ 5-7 ตุลาคม 
2563 ต้ังแต่เวลา 09.00-12.00 น. ค่าลงทะเบียน 12,000 บาท 

3. Safety Management Systems (SMS) – Fundamentals (online), IATA CERTIFIED : หลักสูตร
ระบบการจัดการความปลอดภัยสําหรับคนการบิน เหมาะสําหรับผู้ปฏิบัติหน้าที่ ในสายงานฝ่ายมาตรฐาน
ปฏิบัติการบิน เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยขององค์กร และ บุคคลทั่วไปที่มีความสนใจด้านการบริหารงานนิรภัย     
การบิน ควบคุมการบรรยายและฝึกปฏิบัติโดย นาวาอากาศตรี ดร.วัฒนา มานนท์ คณบดีวิทยาลัยการพัฒนาและ
ฝึกอบรมด้านการบินและผู้อํานวยการสถาบันการบิน จัดอบรมระหว่าง วันที่ 8-9 ธันวาคม 2562 ค่าลงทะเบียน 
15,000 บาท 
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4. Aviation Security Awareness (AVSEC), IATA CERTIFIED : หลักสูตรรักษาความปลอดภัยรุ่นที่ 7 
เหมาะสําหรับเจ้าที่รักษาความปลอดภัย หรอืผู้ทีสนใจในเรือ่งการรักษาความปลอดภัยทางการบินเพ่ือให้ผู้ปฏิบัติ
หน้าที่ภายในสนามบินมีความรู้ความสามารถ ประสบการณ์ รวมถึงตระหนักรู้เรื่องการรักษาความปลอดภัยด้าน
การบิน ควบคุมและฝึกการปฏิบัติโดย นาวาอากาศตรี ดร.วัฒนา มานนท์ คณบดีวิทยาลัยการพัฒนาและฝึกอบรม
ด้านการบิน จัดอบรมระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 4 ธันวาคม 2563 ค่าลงทะเบียน 26,000 บาท 
 
 
 
 สรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําไตรมาสที่ 4/2563 (ตุลาคม-ธันวาคม 2563) นี้    
มีประเด็นที่น่าสนใจซ่ึงยังคงเป็นการติดตามผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสควิด-19 ที่
ส่งผลต่ออุตสาหกรรมการการบิน และในไตรมาสนี้ยังได้มีวันสําคัญทางการบินสากล ซ่ึงได้แก่  “วันการบิน   
พลเรือนสากล หรือ International Civil Aviation Day” ซ่ึงตรงกับวันที่ 7 ธันวาคม ของทุกปี โดย ICAO 
ได้กําหนดธีมของปีนี้ไว้ดังนี้"Advancing Innovation for Global Aviation Development" ซ่ึงจะเห็น
ว่า ICAO ให้ความสําคัญกับเรื่องของนวัตกรรม โดยมองว่า นวัตกรรมจะเป็นหัวใจสําคัญของกลยุทธ์และ
พันธมิตรในการฟื้นตัวหลังจากสถานการณ์โควิด ด้วยการสร้างเครือข่ายการบินใหม่ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
มากข้ึนและมีความยืดหยุ่นต่อภาวะคุกคามต่างๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซ่ึงโลกหลังสถานการณ์โควิด-19 นั้น 
จะมุ่งเน้นที่นวัตกรรม ตลอดจนเทคโนโลยีอ่ืนๆ ที่จะเปลี่ยนรูปแบบของการบินในปัจจุบัน  
 

 นอกจากนี้ ICAO ยังได้ประกาศให้ “ปี 2021 เป็นปีแห่งวัฒนธรรมการรักษาความปลอดภัย :     
Year of Security Culture” ซ่ึงมีเป้าหมายที่จะยกระดับการตระหนักด้านการรักษาความปลอดภัย 
(Security Awareness) ของผู้ปฏิบัติงานด้านการบิน และให้ทุกภาคส่วนในอุตสาหกรรมการบินคิดและทํา
แบบมีความตระหนักรู้ในเร่ืองการรักษาความปลอดภัย เนื่องจากทุกคนมีส่วนเกี่ยวข้อง เพราะการรักษาความ
ปลอดภัยเป็นความรับผิดชอบของทุกคน 
 

 ดังนั้น สบพ. จึงควรให้ความสําคัญกับเรื่องของการพัฒนานวัตกรรมการบินและการก้าวตามองค์
ความรู้ด้านเทคโนโลยีการบินให้ทันท่วงที รวมถึงเรื่องของการให้ความสําคัญกับเรื่องการสร้างวัฒนธรรมการ
รักษาความปลอดภัย ซ่ึง สบพ. ควรมีบทบาทในการกระตุ้นและการพัฒนาความตระหนักรู้ในเร่ืองการรักษา
ความปลอดภัยของบุคลากรด้านการบินด้วย 
 

 สําหรับสถานการณ์ของการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโควิด-19 ที่ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรม
การบินของไทยนั้น จะพบว่า แม้ว่าในช่วงต้นไตรมาสที่ 4 นี้ สถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบนิมีการฟื้นตัว
ขึ้น โดยพบว่า ปริมาณเทีย่วบนิและผู้โดยสารมีจํานวนเพิม่ขึ้นอย่างตอ่เนือ่ง สายการบินมีการเปดิเทีย่วบนิและ
เส้นทางการบินมากขึ้นจากปริมาณความต้องการเดินทางที่เพิม่สูงขึ้นจากมาตรการการควบคุมการแพร่ระบาด
ที่มีประสิทธิภาพ แต่ในช่วงปลายไตรมาส กลับพบการระบาดระลอกใหม่ของโควิด-19 ทําให้สถานการณ์ของ
อุตสาหกรรมการบินทรุดตัวลงไปอีกครั้งหนึ่ง และคาดว่าแนวโน้มอุตสาหกรรมการบินของไทยก็จะเป็นไปใน
ทิศทางเดียวกับอุตสาหกรรมการบินโลกด คือ คาดว่าปริมาณผู้โดยสารจะกลับมาอยู่ในระดับเดียวกับช่วงก่อน
เกิดโควิดได้ในปี พ.ศ.2567 เป็นอย่างเร็วที่สุด หรือในอีก 3 ปีข้างหน้า 
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 อย่างไรก็ตาม สําหรับโครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวันออก ซ่ึง
ประกอบด้วยโครงการหลักๆ ได้แก่ โครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภา และ โครงการศูนย์ซ่อมอากาศยาน 
(MRO) นั้น ขณะนี้อยู่ระหว่างดําเนินโครงการ คาดว่าจะแล้วเสร็จและสามารถดําเนินโครงการได้ในปี พ.ศ.
2568 ซ่ึงน่าจะสอดคล้องกับการฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบินหลังวิกฤตโควิด-19 ดังนั้น การเตรียมความ
พร้อมด้านบุคลากรยังน่าจะยังต้องดําเนินการต่อไป เช่นเดียวกับโครงการศูนย์ซ่อมอากาศยาน ณ สนามบิน   
แม่ฟ้าหลวงเชียงราย โดยเฉพาะในโครงการนี้ ยังมีแผนการจัดตั้งศูนย์ฝึกอบรมช่างซ่อมอากาศยานด้วย ซึ่ง
คาดว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จภายในปี พ.ศ.2565 ดังนั้น สบพ.จึงควรต้องศึกษาและวางแผนการ
ดําเนินงานของ สบพ. ในการผลิตบุคลากรด้านการบินและกลยุทธ์ทางธุรกิจให้สอดคล้องกับบริบทต่าง ๆ 
ดังกล่าว  
 

 ธุรกิจการพัฒนาบุคากรด้านการบินในปัจจุบัน มีคู่แข่งเกิดขึ้นมากมาก ทําให้การแข่งขันมีสูงมาก           
ทั้งหน่วยงาน operator ที่มีการจัดตั้งหน่วยงานดา้นการฝึกอบรมขึ้นมาเอง อย่างเช่น บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น 
เซ็นเตอร์ จํากัด ของไทยแอร์เอเชียร์ หรือ สถาบันการศึกษาที่ปัจจุบันมีส่วนแบ่งตลาดมากขึ้นในด้านหลักสูตร
ฝึกอบรมด้วย ไม่เฉพาะแต่หลักสูตรระดับอุดมศึกษา ซ่ึงหาก สบพ. ไม่มีการพัฒนาในด้านนี้ ก็จะขาดศักยภาพ
ในการแข่งขัน และจะไม่สามารถอยู่รอดได้ในตลาด ดังนั้น สบพ. จึงควรต้องเร่งพัฒนาและเพิ่มศักยภาพใน
การจัดการเรียนการสอนและการฝึกอบรมด้านการบินให้ตรงตามแนวโน้มของอุตสาหกรรมการบินในอนาคต 
 
 

 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว๊บไซต์ International Air Transport Association   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว๊ปไซต์บริษัท วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จํากัด   
เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)   เว๊ปไซต์ข่าวของส่ือมวลชนต่างๆ   
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพ่ือใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่
มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพ่ือใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด สบพ. อาจเปล่ียนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดย
ไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเส่ียงเอง  
สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือ
คําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งส้ิน   
 

 


