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 ข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําไตรมาสที่ 1/2563 น้ี ขอเริ่มจากผลการดําเนินงาน
การขนส่งทางอากาศในปี 2562 ที่ผ่านมา ข้อมูลจาก สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (The 
International Air Transport Association : IATA) ณ เดือนมกราคม 2563 ได้แถลงถึงผลการดําเนินการ
ขนส่งผู้โดยสารของสายการบินทั่วโลกในปี พ.ศ.2562 ว่า ภาพรวมปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (Revenue 
Passenger Kilometers : RPKs) ในปี พ.ศ.2562 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.2 เมื่อเปรียบเทียบกับปี พ.ศ.2561 แต่เป็น
การเพ่ิมขึ้นในอัตราที่ลดลง โดยเทียบกับอัตราการขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารเมื่อปี พ.ศ.2561 ซึ่ง
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.3 จากปี พ.ศ.2560 นอกจากน้ี ยังพบว่า ปี พ.ศ.2562 น้ี เป็นปีแรกนับต้ังแต่วิกฤตการณ์ทาง
การเงินเมื่อปี พ.ศ.2552 หรือเมื่อสิบปีที่แล้ว ที่ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารมีการขยายตัวตํ่ากว่าอัตราการขยายตัว
ระยะยาวซึ่งคาดการณ์อยู่ที่เฉลี่ยร้อยละ 5.5 ต่อปี  ในขณะที่ ภาพรวมปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (Available 
Seat Kilometers : ASK) ของปี พ.ศ.2562 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.4 และอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารอยู่ที่ร้อยละ 
82.6 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.7 จากปีก่อน ซึ่งเป็นสถิติอัตราส่วนการการบรรทุกผู้โดยสารที่สูงที่สุดด้วย ทั้งน้ี ความท้า
ทายของอุตสาหกรรมการบินในปี พ.ศ.2562 ที่ผ่านมาน้ัน ได้แก่ การชะลอตัวทางเศรษฐกิจและการค้าโลก 
รวมถึงความ   ตึงเครียดทางการเมืองและรัฐภูมศิาสตร์ในหลายภูมิภาค แต่ด้วยการจัดการการผลิตด้านผู้โดยสารท่ี
มีประสิทธิภาพและผลกระทบจากคําสั่งห้ามเครื่องบินโบอ้ิง 737 MAX ทําการบินจึงทําให้สายการบินสามารถ
บริหารจัดการได้ในช่วงที่ความต้องการเดินทางทางอากาศลดลง และทําให้อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารอยู่ใน
ระดับที่สูงได้  
 

 ในส่วนของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค ซึ่งมีส่วนแบ่งตลาดอยู่ที่ร้อยละ 34.7 น้ัน มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.8  โดยปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.5 และอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารอยู่
ที่ร้อยละ 81.9 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.2 
 

 ในขณะที่ การขนส่งสินค้าทางอากาศท่ัวโลกในปี พ.ศ.2562 น้ัน พบว่า ปริมาณการขนส่งสินค้าลดลง    
ร้อยละ 3.3 เมื่อเปรียบเทียบกับปี 2561 โดยปริมาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.1  ซึ่งนับเป็น    
ปีแรกที่การขนส่งสินค้ามีปริมาณลดลงนับต้ังแต่ปี พ.ศ.2555 และเป็นปีที่การขนส่งสินค้ามีปริมาณน้อยที่สุด
นับต้ังแต่วิกฤตการณ์การเงินโลกเมื่อปี พ.ศ.2552 ซึ่งปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศลดลงถึงร้อยละ 9.7 
 

 สําหรับในปี พ.ศ.2563 ซึ่ง IATA ได้คาดการณ์ผลประกอบการการขนส่งทางอากาศจะดีขึ้นกว่าเมื่อปี 
พ.ศ.2562 โดยกําไรสุทธิของธุรกิจสายการบินทั่วโลกจะอยู่ที่ร้อยละ 3.4 เพ่ิมขึ้นจากเมื่อปี พ.ศ.2562 ซึ่งอยู่ที่
ร้อยละ 3.1 และจํานวนผู้โดยสารจะอยู่ที่ 4.72 พันล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4 จากเมื่อปี 2562 ซึ่งอยู่ที่ 4.54 
พันล้านคน ในขณะที่ ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.7 โดยอัตราการขนส่งผู้โดยสารอยู่
ที่ร้อยละ 82 ส่วนปริมาณสินค้าจะอยู่ที่ 62.4 ล้านตัน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2 จากเมื่อปี พ.ศ.2562 
 
 

 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ประจําไตรมาสท่ี ๑/๒๕๖๓  (มกราคม - มีนาคม  ๒๕๖๓ )
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  ปัจจัยที่เป็นตัวขับเคลื่อนในปี พ.ศ.2563 ได้แก่ การเติบโตทางเศรษฐกิจ ซึ่ง IATA คาดการณ์ว่า อัตรา
การเติบโตทางเศรษฐกิจในปี พ.ศ.2563 ขยายตัวที่ร้อยละ 2.7 เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 2.5 เมื่อปีก่อน โดยการ
เติบโตของการค้าโลก คาดว่าจะก้าวกระโดดจากร้อยละ 0.9 ปี เมื่อพ.ศ.2562 ไปอยู่ที่ร้อยละ 3.3 ในปี พ.ศ.
2563 นอกจากนี้ ต้นทุนนํ้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานในปี พ.ศ.2563 คาดว่าเฉลี่ยอยู่ที่ 75.60 เหรียญสหรัฐฯ ต่อ
บาร์เรล ลดลงจาก 77 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล เมื่อปี พ.ศ.2562 ทั้งน้ีคาดการณ์ว่า ค่าใช้จ่ายนํ้ามันเช้ือเพลิง
ทั้งหมดของอุตสาหกรรม จะอยู่ที่ 182 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 22.1 ของค่าใช้จ่ายทั้งหมด ลดลง
จากเมื่อปี พ.ศ.2562 ซึ่งอยู่ที่ 188 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 23.7 
  

 อย่างไรก็ตาม ปัจจัยเสี่ยงจากภัยคุกคามอุตสาหกรรมการบินในปี พ.ศ.2563 น้ี  เริ่มต้ังแต่สถานการณ์
ความตึงเครียดในภูมิภาคตะวันออกกลางระหว่างสหรัฐฯและอิหร่านซึ่งส่งผลให้ราคานํ้ามันเช้ือเพลิงเพ่ิมสูงขึ้น    
อันเป็นปัจจัยลบสําหรับอุตสาหกรรมการการบิน และยังนําไปสู่ความไม่ปลอดภัยในการทําการบิน จนสายการบิน
หลายแห่งต้องประกาศหลีกเลี่ยงการบินผ่านน่านฟ้าอิหร่านหรือยกเลิกเที่ยวบิน นอกจากน้ี ยังนําไปสู่เหตุการณ์
เครื่องบินโบอ้ิง 737-800 ของสายการบินยูเครน อินเตอร์เนชันแนล แอร์ไลน์ (UIA) เที่ยวบินที่ PS752 ประสบ
อุบัติเหตุตก เมื่อวันที่ 8 มกราคม 2563 หลังทําการบินขึ้นจากท่าอากาศยานกรุงเตหะราน อิหร่านทําให้ผู้โดยสาร
และลูกเรือจํานวน 176 คนเสียชีวิตทั้งลําซึ่งนับเป็นความสูญเสียครั้งใหญ่อีกครั้งหน่ึงของอุตสาหกรรมการบิน 
 

 ในช่วงเวลาเดียวกันน้ี ภัยคุกคามอุตสาหกรรมการบินอีกตัวหน่ึงก็ได้อุบัติขึ้น พร้อมกับความเสียหายอย่าง
มหาศาลที่ไม่สามารถประเมินค่าได้ซึ่งได้แก่ การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (โควิด-19)   
 

 IATA ประเมินว่าโดยภาพรวมน้ัน  IATA ประเมินว่า โรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ได้สร้าง
ผลกระทบกับอุตสาหกรรมการบินครั้งใหญ่ที่สุด นับต้ังแต่มีการระบาดของโรคซาร์สในเดือนเมษายน 2546 
 

  การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) น้ี ทําให้ยอดผู้โดยสารลดลงมากถึงร้อยละ 45 ใน
เดือนมกราคม โดยข้อมูลจากสํานักข่าวรอยเตอร์เมื่อปลายเดือนมกราคม ระบุว่า สายการบินทั่วโลกได้ยกเลิก
เที่ยวบินและลดจํานวนเที่ยวบินในทุกเส้นทางที่เดินทางไปประเทศจีน ซึ่งเป็นศูนย์กลางการแพร่ระบาด หลังการ
แพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ได้ทวีความรุนแรงขึ้น 
 

  ข้อมูลที่น่าสนใจจาก IATA ณ วันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2563 ซึ่ง IATA ได้ประเมินผลกระทบจากการแพร่
ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ว่าปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารสายการบินใน
ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคในปี พ.ศ.2563 น้ี มีแนวโน้มจะลดลงร้อยละ 13 จากเดิมที่ IATA ได้คาดการณ์ไว้ว่า 
ภูมิภาคน้ีจะมีอัตราการขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารอยู่ที่ร้อยละ 4.8  จึงทําให้ในปี 2563 น้ี ภูมิภาค
เอเชียแปซิฟิคมีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารลดลงไปร้อยละ 8.2 จากปีก่อน และทําให้สูญเสียรายได้ในปี 2563 ไป
ถึง 27.8 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ โดยสายการบินของจีนจะประสบกับความเสียหายมากที่สุด เฉพาะในตลาดการ
บินภายในประเทศจีนจะสูญเสียรายได้ถึง 12.8 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ในขณะที่สายการบินนอกภูมิภาคเอเชีย- 
แปซิฟิคจะสูญเสียรายได้จํานวน 1.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ จากความต้องการเดินทางไปยังประเทศจีนที่ลดลง จึง   
ทําให้รายได้จากผู้โดยสารของสายการบินทั่วโลกลดลง 29.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือลดลงร้อยละ 5 จากที่ 
IATA เคยคาดการณ์ไว้เมื่อเดือนธันวาคม 2562 และคาดว่าปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารทั่วโลกจะ
ลดลงร้อยละ 4.7 จากที่เคยคาดการณ์ ว่าจะขยายตัวที่ร้อยละ 4.1  
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การลดลงอย่างฮวบฮาบของปริมาณความต้องการเดินทางทางอากาศซึ่งเป็นผลมาจากโรคติดเช้ือไวรัส      

โคโรนา (โควิด-19) น้ี จะส่งผลกระทบต่อด้านการเงินของสายการบิน โดยเฉพาะสายการบินที่ทําการบินใน
เส้นทางประเทศจีน และจะเป็นครั้งแรกที่ปริมาณความต้องการเดินทางทางอากาศลดลงนับต้ังแต่วิกฤตการณ์ทาง
การเงินเมื่อปี 2552  

 

การคาดการณ์ของ IATA อยู่บนสถานการณ์ซึ่งผลกระทบของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ที่มีต่อ
ปริมาณความต้องการ มีลักษณะเป็นรูปตัววี (V-shaped) เหมือนกับผลกระทบจากโรคซาร์ส ซึ่งหลังจากปริมาณ
ความต้องการลดลงอย่างรวดเร็วเป็นเวลา 6 เดือน ก็จะฟ้ืนตัวอย่างรวดเร็วเช่นกัน โดยในปี พ.ศ.2547 น้ัน 
ผลกระทบจากโรคซาร์สส่งผลให้ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคลดลงไป       
ร้อยละ 5.1 อย่างไรก็ตาม การคาดการณ์ถึงผลกระทบของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ในครั้งน้ี               
มีสมมติฐานว่า ศูนย์กลางการแพร่ระบาดยังคงจํากัดอยู่ในจีน แต่หากมีการแพร่กระจายออกไปในภูมิภาคเอเชีย- 
แปซิฟิค ผลกระทบที่เกิดขึ้นกับสายการบินจากภูมิภาคอ่ืนๆ ก็จะมากขึ้นด้วย 

 

สําหรับผลกระทบทางการเงินที่เกิดขึ้นจากโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ต่ออุตสาหกรรมสายการ
บินทั่วโลกน้ัน IATA ได้คาดการณ์ไว้เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2563 ว่าในปี 2563 น้ี สายการบินทั่วโลกจะสูญเสีย
รายได้จากการขนส่งผู้โดยสารเป็นเงิน 63 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ (ในสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือ
ไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ในพ้ืนที่จํากัดซึ่งมีผู้ติดเช้ือมากกว่า 100 ราย ณ วันที่ 2 มีนาคม) และจะมากถึง 113 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ หากมีการแพร่ระบาดในวงกว้างออกไป ทั้งน้ี ยังไม่มีการคาดการณ์ถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อ
ธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

 

 ก่อนหน้าน้ี IATA ได้เคยคาดการณ์ไว้ว่า สายการบินทั่วโลกจะสูญเสียรายได้ 29.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ตามสถานการณ์ที่ผลกระทบของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) จํากัดอยู่ในตลาดที่เก่ียวข้องกับประเทศจีน
เท่าน้ัน ซึ่งต้ังแต่เวลาน้ันเป็นต้นมา ไวรัสได้แพร่ระบาดไปมากกว่า 80 ประเทศและกระทบต่อการจองต๋ัวโดยสาร
ล่วงหน้าในเส้นทางไปยังประเทศจีน การหดตัวของตลาดสายการบินน้ีมีความรุนแรงกว่าสถานการณ์การแพร่
ระบาดของโรคซาร์สเมื่อปี 2546 แล้ว โดยสถานการณ์ของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) น้ี IATA ได้
คาดการณ์ถึงสถานการณ์ที่มีความเป็นไปได้ใน 2 กรณี ได้แก่ 
 

สถานการณ์ 1 : การแพร่กระจายอยู่ในวงจํากัด 
 สถานการณ์น้ีจะครอบคลุมบางประเทศที่มีการยืนยันการติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) มากกว่า 100 
ราย (ณ วันที่ 2 มีนาคม) ซึ่งจะประสบกับการหดตัวอย่างรวดเร็วและจะตามมาด้วยการฟ้ืนตัวในลักษณะกราฟ   
รูปตัววี รวมไปถึงความเช่ือมั่นของผู้บริโภคที่ลดลงในตลาดอ่ืนๆ ซึ่งได้แก่ อเมริกาเหนือ เอเชียแปซิฟิค และยุโรป 
 ในสถานการณน้ี์ ความต้องการเดินทางทั่วโลกจะลดลงร้อยละ 11 โดยรายได้จะลดลง 63 พันล้าน
เหรียญสหรฐัฯ ซึ่งในจํานวนน้ี เป็นการลดลงของจีนถึง 22 พันล้านเหรียญฯ ส่วนตลาดอ่ืนๆ ที่เก่ียวขอ้งกับภูมิภาค
เอเชียรวมทั้งจีน จะลดลง 47 พันล้านเหรียญฯ  
 

สถานการณ์ 2 : การแพร่ระบาดในวงกว้าง 
 สถานการณ์น้ีจะหมายถึงทุกประเทศที่มีการยืนยันการติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ต้ังแต่ 10 รายขึ้น
ไป (ณ วันที ่2 มีนาคม) ซึ่งจะส่งผลให้รายได้จากการขนส่งผู้โดยสารทั่วโลกลดลงร้อยละ 19 หรือเป็นเงิน 113 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งในทางการเงินน้ัน อยู่ระดับเดียวกับช่วงวิกฤตการณ์ทางการเงิน  
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 อย่างไรก็ตาม ราคานํ้ามันเช้ือเพลิงที่ลดลงอย่างมาก โดยราคาน้ํามันเบรนท์ที่ลดลงไป 13 เหรียญฯ ต่อ
บาร์เรล ต้ังแต่ช่วงต้นปีน้ัน คาดว่าจะสามารถลดต้นทุนด้านนํ้ามันเช้ือเพลิงได้ถึง 28 พันล้านเหรียญฯ ในปี พ.ศ.
2563 น้ี นอกเหนือจากต้นทุนนํ้ามันเช้ือเพลิงที่ลดลงจากการปฏิบัติการบินที่น้อยลง ซึ่งช่วยบรรเทาความเสียหายได้
เล็กน้อย  

 
 อย่างไรก็ตาม หลังจากองค์การอนามัย
โ ล ก  ( World Health Organization: 
WHO) ประกาศให้การแพร่ระบาดของโรค      
ติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) จากโรคระบาด 
( Epidemic) เ ป็ น โ ร ค ร ะบ าดค รั้ ง ใ หญ่ ข อ ง
โลก (Pandemic) อย่างเป็นทางการ เมื่อวันที่ 
12 มีนาคม  2563  ล่ าสุ ด  IATA ไ ด้ปรับ
คาดการณ์ผลกระทบของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 
(โควิด-19) ที่มีต่ออุตสาหกรรมการขนส่งทาง
อากาศ อีกครั้งเมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2563 
เน่ืองจากมาตรการการจํากัดการเดินทางเข้าออก

ประเทศ และภาวะการถดถอยของท่ัวโลกที่รุนแรงขึ้น ซึ่งทําให้การเดินทางทางอากาศในเส้นทางระหว่างประเทศ
ต้องลดปริมาณลง  ดังน้ัน IATA จึงคาดการณ์ว่า รายได้จากผู้โดยสารในปี พ.ศ.2563 น้ี จะตํ่ากว่ารายได้ของปี
ก่อนจํานวน 252 พันล้านเหรียญสหรัฐ หรือร้อยละ 44 จากตัวเลขรายได้ของเมื่อปี พ.ศ.2562 จากก่อนหน้าน้ีที่ 
IATA ได้คาดการณ์ไว้เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2563 ว่า รายได้จากผู้โดยสารสายการบินทั่วโลกจะลดลง 113 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ ทั้งน้ี ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารจะลดลงร้อยละ 38 เมื่อเทียบกับปี 2562  และปริมาณการผลิต
ด้านผู้โดยสาร ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศจะลดลงร้อยละ 65 ในช่วงไตรมาสที่ 2 เมื่อเปรียบเทียบกับ
ช่วงเดียวกันของปีก่อน แต่สถานการณ์จะฟ้ืนตัวขึ้นโดยปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร จะลดลงร้อยละ 10 ในช่วง
ไตรมาสสุดท้ายของปี  

 

  สําหรับภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคน้ัน IATA คาดการณ์ว่า จะมีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารลดลงร้อยละ 37 
เมื่อเทียบกับปีก่อน และคาดว่ารายได้จากผู้โดยสารจะลดลง 88 พันล้านเหรียญฯ จากปีก่อน 

 

ทั้งน้ี การคาดการณ์ดังกล่าวอยู่ภายใต้สมมติฐานว่า การเดินทางทางอากาศจะถูกล็อคดาวน์เป็นเวลา       
3 เดือน และเศรษฐกิจจะค่อยๆ ฟ้ืนตัวขึ้นภายในปีน้ี อย่างไรก็ตาม IATA มีข้อสังเกตว่า เหตุการณ์น้ี จะทําให้     
สายการบินประสบปัญหาสภาพคล่องทางการเงิน ซึ่งโดยทั่วไป สายการบินจะมีสภาพคล่องทางการเงินไม่เกิน       
3 เดือน ดังน้ันจึงเป็นความท้าทายอย่างมากสําหรับสายการบิน 

 

ข้อมูลดังกล่าวสอดคล้องกับข้อมูลของบริษัท Centre for Asia Pacific Aviation (CAPA) ได้คาดการณ์ว่า 
โรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) จะส่งผลกระทบทําให้สายการบินส่วนใหญ่ของโลกประสบภาวะล้มละลาย
ภายในสิ้นเดือนพฤษภาคมน้ี ภายใต้สถานการณ์ที่เลวร้ายที่สุด 
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 อย่างไรก็ตาม แม้ว่าจะมีสัญญาณที่ดีของการฟ้ืนตัวในตลาดภายในประเทศจีน แต่ IATA ก็คาดการณ์
อุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศจะใช้เวลานานกว่า 6-7 เดือนในการฟ้ืนตัว เทียบเคียงกับการเกิดโรคระบาดครั้ง
ก่อน แต่จากระยะเวลาการฟ้ืนตัวที่นานข้ึนน้ี สะท้อนถึงช่วงเวลาการเริ่มแพร่กระจายของเช้ือไวรัสที่เหลื่อมกัน    
ในแต่ละภูมิภาคท่ีแตกต่างกัน และ การถดถอยของโลกที่คาดว่าจะยังคงถดถอยอย่างต่อเน่ืองและกระทบต่อความ
ต้องการเดินทางของผู้โดยสาร แม้ว่าการจํากัดการเข้าออกประเทศจะผ่อนคลายขึ้นก็ตาม 
 

ในขณะที่ ข้อมูลจากองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Internationa Civil Aviation 
Organization :ICAO) เมื่อเดือนกุมภาพันธ์ 2563 ICAO ได้คาดการณ์ถึงผลกระทบทางเศรษฐกิจจากการห้าม
เดินทางทางอากาศซึ่งเป็นผลจากการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) โดย ICAO ได้มีรายงาน
ว่า สายการบินจํานวนกว่า 70 แห่ง ได้ยกเลิกเที่ยวบินในเส้นทางระหว่างประเทศไปกลับประเทศจีน และสายการ
บินอีกกว่า 50 แห่ง ได้ปรับลงจํานวนเท่ียวบินไปกลับประเทศจีน ซึ่งเป็นผลให้ความสามารถในการให้บริการของ
สายการบินต่างชาติที่บินตรงไปกลับประเทศจีน ลดลงร้อยละ 80 และของสายการบินจีน ลดลงร้อยละ 40  ทั้งน้ี 
ก่อนหน้าที่จะเกิดการแพร่ระบาด สายการบินต่างๆ มีแผนจะเพ่ิมจํานวนเที่ยวบินและที่น่ังในเส้นทางระหว่าง
ประเทศไปกลับจีน ในไตรมาสที่ 1 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 9 เมื่อเปรียบเทียบกับปีก่อน 
 

 ICAO คาดการณ์ว่า ในไตรมาสที่ 1 ของปี 2020 น้ี ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารลดลงจากร้อย
ละ 41 เหลือร้อยละ 39 หรือลดลงจาก 19.6 ล้านคน เหลือ 16.4 ล้านคน โดยรายได้ของสายการบินทั่วโลกจะ
ลดลงไป 4-5 พันล้านเหรียญฯ  จากการยกเลิกเที่ยวบินอันเน่ืองจากการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 
(โควิด-19) ซึ่งข้อมูลล่าสุด ณ เดือนมีนาคม 2563 ICAO ระบุว่า จํานวนที่น่ังโดยสารท่ีมีให้บริการในเส้นทาง
ระหว่างประเทศของสายการบินทั่วโลกน้ัน มีจํานวนลดลงไปถึง 121.83 ล้านที่น่ัง หรือคิดเป็นร้อยละ 32 ของ
ตารางบินเดิมในสถานการณ์ปกติ  และการลดลงในครั้งน้ี ไม่ได้จํากัดอยู่เพียงเส้นทางไปกลับประเทศที่มีการแพร่
ระบาดเป็นประเทศแรก ๆ แบบเดิมแล้ว แต่ได้ขยายวงกว้างออกไปทั่วทั้งโลก โดยเที่ยวบินในเส้นทางไปกลับจีน
ยังคงมีการลดลงของจํานวนที่น่ังโดยสารมากที่สุด คือ 14.73 ล้านที่น่ัง หรือคิดเป็นร้อยละ 82 ของตารางการบิน
ปกติ รองลงมาได้แก่ สาธารณรัฐอิตาลี และ สาธารณรัฐเกาหลี ซึ่งจํานวนที่น่ังโดยสารลดลงไป 6.85 ล้านที่น่ัง 
และ 6.51 ล้านที่น่ัง คิดเป็นร้อยละ 60 และ 70 ของตารางการบินปกติ สําหรับประเทศไทยน้ัน จํานวนที่น่ัง
โดยสารลดลง 4.45 ล้านที่น่ัง หรือคิดเป็นร้อยละ 45 อยู่ในอันดับที่ 8  

ทั้งน้ี ไม่รวมถึงความเสียหายจากการลดลงของจํานวนเที่ยวบินระหว่างประเทศของสายการบินขนส่ง
สินค้า  ท่าอากาศยาน และหน่วยให้บริการเดินอากาศ ไปยังประเทศจีน ซึ่งรวมถึงฮ่องกง มาเก๊า และไต้หวัน  
 

 นอกจากน้ี ICAO ยังได้คาดการณ์ถึงผลกระทบที่เก่ียวเน่ืองกับการท่องเที่ยวในไตรมาสที่ 1 จากการลดลง
ของนักท่องเที่ยวจีน ว่าจะส่งผลให้ญี่ปุ่นสูญเสียรายได้จากการท่องเที่ยวมากที่สุด อยู่ที่ 1.29 พันล้าน รองลงมา
ได้แก่ประเทศไทย ซึ่งคาดว่าจะสูญเสียรายได้ 1.15 เหรียญสหรัฐฯ  
 

 ICAO คาดการณ์ว่า ผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) จะมีความ
รุนแรงมากกว่าผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโรคซาร์สเมื่อปี 2003 โดยการยกเลิกเที่ยวบินที่มีมากกว่าและ
ขยายวงกว้างกว่า  
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 ในขณะที่ข้อมูลจาก สภาท่าอากาศยานระหว่างประเทศ (Airport Council International : ACI) 

คาดการณ์ว่า ปริมาณผู้โดยสารทั่วโลกในปี 2563 น้ี จะมีปริมาณลดลงร้อยละ 38.1 จากตัวเลขที่เคยประมาณ
การณ์ไว้ก่อนเกิดการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) หรือคิดเป็นผู้โดยสารจํานวน 3.6 พันล้าน
คน และรายได้ก็จะลดลงจากเดิมที่คาดว่าจะอยู่ที่ 172 พันล้านเหรียญฯ จะลดลงไปประมาณร้อยละ 45 หรือ
มากกว่า 76 พันล้านเหรียญฯ ทั้งน้ี คาดว่าผลกระทบจากโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ไม่ใช่อยู่แค่ไตรมาส   
ที่ 2 ของปี 2020 แต่จะต่อเน่ืองไปถึงครึ่งปีหลังด้วย 
 

ข้อมูลของทั้ง ICAO, IATA และ ACI เป็นไปในทิศทางเดียวกัน คือ ปี 2563 น้ีเป็นปีที่ยากลําบากอย่าง
สาหัสสําหรับอุตสาหกรรมการบิน จากผลกระทบของการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ซึ่ง
ส่งผลกระทบรุนแรงกว่าโรคระบาดในอดีตที่ผ่านมา โดยปริมาณผู้โดยสารที่เดินทางทางอากาศและปริมาณการ
ผลิตด้านผู้โดยสารในปี 2563 น้ี คาดว่าจะลดลงไปจากปีก่อนอย่างมาก ซึ่งจากการหยุดให้บริการช่ัวคราวของ    
สายการบินทั่วโลก ส่งผลต่อผลประกอบการของอุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศในปีน้ี ซึ่งคาดว่าอาจจะประสบ
ภาวะการขาดทุน 
 

อย่างไรก็ตาม IATA คาดการณ์ว่า การฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศท่ัวโลก จะใช้เวลานาน
กว่า 6-7 เดือน เทียบจากการเกิดโรคระบาดคร้ังก่อน แต่การฟ้ืนตัวจะเป็นไปอย่างช้าๆ นอกจากน้ี ผู้เช่ียวชาญ
ด้านการขนส่งทางอากาศหลายท่านต่างเห็นพ้องกันว่า การฟ้ืนตัวของการขนส่งทางอากาศจากแพร่ระบาดของ 
โรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) จะใช้ระยะเวลานาน 12-18 เดือน เพ่ือให้ปริมาณผู้โดยสารกลับไปอยู่ใน
ระดับก่อนเกิดการแพร่ระบาด เช่นเดียวกับข้อมูลการวิเคราะห์ของ HIS Market ซึ่งได้คาดการณ์ว่า อุตสาหกรรม
การบินและท่องเที่ยวจะฟ้ืนตัวอีกครั้งในช่วงไตรมาส 1-2 ของปี 2564 เน่ืองจาก HIS Market มองว่า ผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นมีความรุนแรงมาก และทําให้เกิดอุปสงค์ที่เปลี่ยนไปโดยไม่คาดคิด (Demand Shock) มากกว่าช่วง
เหตุการณ์ 9/11 ถึง 5-6 เท่าตัว นอกจากน้ี ร้อยละ 70-80 ของความต้องการเดินทางในระยะสั้นได้หายไป 
เน่ืองจากการห้ามเดินทางเข้าออกประเทศและการกักกันตัว (quarantine) โดยการเดินทางภายในประเทศจะฟ้ืน
ตัวก่อน หรือใช้เวลาประมาณ 2-3 ไตรมาส ส่วนการเดินทางระหว่างประเทศจะค่อยๆ ฟ้ืนตัวอย่างช้าๆ หรือใช้
เวลาประมาณ 6 ไตรมาสหรือมากกว่า 
 

  สําหรับในประเทศไทยน้ัน ผลกระทบจากโควิด-19 ก็ทําให้อุตสาหกรรมการบินของไทยได้รับความ
เดือดร้อนอย่างหนัก และมีแนวโน้มเป็นไปตามคาดการณ์ขององค์กรการบินข้างต้น จากจํานวนเที่ยวบินที่ลดลง 
ตามปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารที่ลดลง ซึ่งเป็นผลจากการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 
(โควิด-19) ที่ส่งผลเป็นลูกโซ่มายังประเทศไทย 
 
 ข้อมูลจาก บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) ระบุว่า ทอท. ได้รับผลกระทบจาก
สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ซึ่งส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการท่องเที่ยว
ภายในประเทศอย่างรุนแรง ทําให้ท่าอากาศยานที่อยู่ในความรับผิดชอบดําเนินงานของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง ได้แก่    
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ, ท่าอากาศยานดอนเมือง, ท่าอากาศยานเชียงใหม่, ท่าอากาศยานหาดใหญ่, ท่าอากาศ-
ยานภูเก็ต และท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ได้รับผลกระทบจากจํานวนเที่ยวบินและผู้โดยสารที่ลดลง    
เป็นจํานวนมาก 
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 ผลการดําเนินงานในเบ้ืองต้น ตามข้อมูล ณ วันที่ 3 มีนาคม 2563 มีสายการบินยกเลิกเที่ยวบินและ    
แจ้งยกเลิกทําการบินล่วงหน้าต้ังแต่วันที่ 24 มกราคม 2563 ถึงวันที่ 28 มีนาคม 2563 รวม 32,991 เที่ยวบิน 
เป็นเที่ยวบินระหว่างประเทศจํานวน 26,648 เที่ยวบิน และเที่ยวบินภายในประเทศจํานวน 6,343 เที่ยวบิน 
คาดว่าจะส่งผลให้ ทอท. ได้รับผลกระทบในส่วนของรายได้ที่เก่ียวกับกิจการการบิน (Aeronautical Revenues) 
เป็นค่าธรรมเนียมในการขึ้น-ลงอากาศยาน (Landing Charges) คิดเป็นร้อยละ 20.69 และค่าธรรมเนียมการใช้
สนามบิน (Passenger Service Charges : PSC) คิดเป็นร้อยละ 32.94 ทําให้ในระหว่างเดือนกุมภาพันธ์-มีนาคม 
2563 รายได้ลดลงคิดเป็นประมาณร้อยละ 30 เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน ซึ่งยังไม่รวมผลกระทบ
ของรายได้ที่ลดลงในส่วนที่ไม่เก่ียวกับกิจการการบิน (Non-Aeronautical Revenues) และมาตรการที่ ทอท. ให้
ความช่วยเหลือสายการบินและผู้ประกอบการ 
 

เช่นเดียวกับ บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบิน จํากัด (มหาชน) ก็ได้ประเมินว่า รายได้ในปีน้ีจะลดลง    
ร้อยละ 12 จากปริมาณการเติมนํ้ามันอากาศยานปีน้ี ที่คาดว่าจะลดลงประมาณร้อยละ15 จาก 6,139 ล้านลิตร
มาอยู่ที่ 5,200 ล้านลิตร จากเดิมที่เคยคาดการณ์ไว้ว่าจะเติบโตร้อยละ1-2 ทั้งน้ี เป็นผลมาจากผลกระทบจาก
การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  ที่กระทบถึงจํานวนเที่ยวบินให้ลดลงร้อยละ40 และ
จํานวนผู้โดยสารลดลง 60 
 

  สําหรับ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.) น้ัน ได้รับผลกระทบจากสถานการณ์ของ  
โรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  โดยส่งผลต่อรายได้ของ บวท. ประมาณมากกว่า 30 ล้านบาทต่อวัน โดย     
ก่อนเกิดสถานการณ์โควิด-19 บวท. มีรายได้จากการเก็บค่าบริการจากเที่ยวบินประมาณ 2,500 เที่ยวบินต่อวัน 
เป็นเงินประมาณ 35 ล้านบาทต่อวัน แต่เมื่อเกิดการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  ทําให้    
สายการบินประกาศหยุดบินจํานวนมาก โดยปัจจุบัน มีเที่ยวบินที่สร้างรายได้เพียง 200 กว่าเที่ยวบินต่อวัน ทําให้
รายได้ของ บวท. ลดลงเหลือ 2-3 ล้านบาทต่อวันเท่าน้ัน และยังลดลงอย่างต่อเน่ือง อย่างไรก็ตาม คาดการณ์ว่า 
จากผลกระทบต่างๆ ที่เกิดขึ้น บวท. จึงคาดการณ์ว่า ในปีงบประมาณ 2563 น้ี บวท. จะขาดทุนถึง 4,200 ล้าน
บาท 
 

 ในขณะที่ สายการบินของไทยน้ัน ในช่วงแรก สายการบินส่วนใหญ่จะประเมินว่า สถานการณ์การ
แพร่กระจายของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  จะไม่รุนแรงมาก และทางการจีนจะสามารถจํากัดการแพร่
ระบาดได้ในระยะอันสั้น โดยคาดว่าสถานการณ์ในเดือนกุมภาพันธ์-มีนาคม น่าจะกลับมาดีขึ้นได้ จึงประเมินใน
เบ้ืองต้นว่า สายการบินของไทยไม่น่าจะได้รับผลกระทบมากนัก นอกจากน้ี สายการบินของไทยทุกแห่งยังมี
มาตรการเพ่ือป้องกันการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  ทั้งการคัดกรองผู้โดยสาร การฉีดพ่น
นํ้ายาฆ่าเช้ือ การให้ลูกเรือสวมอุปกรณ์ป้องกันการแพร่เช้ือ เป็นต้น 

 

อย่างไรก็ตาม สถานการณ์แพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  กลับรุนแรงขึ้น สายการ
บินจํานวนมากจากทุกภูมิภาคท่ัวโลกต้องยกเลิกเที่ยวบินที่มีเส้นทางเข้าสู่ประเทศจีน สําหรับสายการบินของไทย
น้ัน ข้อมูล ณ วันที่ 31 มกราคม 2563 พบว่า สายการบินของไทยจํานวน 9 แห่ง ซึ่งได้แก่ สายการบินไทย     
สายการ-บินไทยสมายล์ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส สายการบินไทยแอร์เอเชีย สายการบินไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์ 
สายการบินนกแอร์ สายการบินนกสกู๊ต สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ และสายการบินไทยเวียดเจ็ต มีการยกเลิก 
หรือวางแผนที่จะยกเลิกเที่ยวบินไปยังประเทศจีน ในช่วงต้ังแต่วันที่ 1 มกราคม-28 มีนาคม 2563 จํานวนถึง 
2,350 เที่ยว  
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สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  ยังคงทวีความรุนแรงมากยิ่งขึ้นและ

แพร่กระจายอย่างรวดเร็วไปทุกภูมิภาคทั่วโลก นํามาซึ่งการยกระดับมาตรการจํากัดการเดินทางทั่วโลกเพ่ือป้องกัน
การแพร่ระบาด ส่งผลกระทบโดยตรงต่อสายการบินของไทย จากการที่ความต้องการเดินทางทางอากาศลดลง 
ประกอบกับเพ่ือให้สอดคล้องกับการประกาศพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน เพ่ือการ
ป้องกันการแพร่ระบาดของโควิด-19 สายการบินของไทยจึงมีการยกเลิกการให้บริการเป็นการช่ัวคราว ข้อมูล ณ 
เดือนมีนาคม สรุปโดยคร่าวได้ดังน้ี  

 
1. สายการบินไทย ประกาศยกเลิกทุกเที่ยวบินทั้งเส้นทางภายในประเทศ และเส้นทางระหว่าง

ประเทศทุกเส้นทางเป็นการช่ัวคราว ต้ังแต่วันที่ 1 เมษายน – 31 พฤษภาคม 2563 โดยให้สายการบินไทย
สมายล์ทําการบินเส้นทางภายในประเทศแทน 

ในช่วงเดือนมกราคมปี 2563 น้ี สายการบินไทยได้คาดการณ์ถึงผลประกอบการในปี 2563 น้ี 
น่าจะใกล้เคียงกับปี 2562 ซึ่งในปี 2562 น้ัน ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ASK) ลดลงร้อยละ 2.7 และ
ปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ลดลงร้อยละ 0.9 โดยอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ 79.1 จํานวน
ผู้โดยสารทั้งสิ้น 24.51 ล้านคน เพ่ิมขึ้นจากปีก่อนร้อยละ 0.8 โดยในปี 2562 บกท. และบริษัทย่อย ขาดทุน
สุทธิ 12,017 ล้านบาท สําหรับในปี 2563 บกท. คาดว่าอัตราส่วนบรรทุกผู้โดยสาร ไม่น่าจะตํ่ากว่าร้อยละ 80 
และจะสามารถกลับมามีกําไรได้ในปีน้ี 

อย่างไรก็ตาม ต้ังแต่ต้นปี พ.ศ.2563 มาน้ี บกท. เผชิญภัยคุกคามถึง 3 เรื่อง ซึ่งได้แก่ เหตุการณ์
ความไม่สงบตะวันออกกลางจากข้อพิพาทระหว่างสหรัฐฯ และอิหร่าน รวมทั้งการปิดน่านฟ้าปากีสถาน ตลอดจน
ปัญหาเรื่องเครื่องยนต์ของเคร่ืองบินโบอ้ิง 777-300 ER เกิดการระเบิด และภัยคุกคามที่สร้างความเสียหายให้แก่  
บกท. อย่างมาก น่ันคือ การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  ซึ่งในตอนแรก บกท.คาดว่า ได้รับ
ผลกระทบไม่มาก เน่ืองจากเที่ยวบินไป-กลับจีนมีไม่มาก 

ทั้งน้ี ในเดือนมีนาคม 2563 จํานวนผู้โดยสารภาพรวมของสายการบินไทยลดลงประมาณร้อยละ 
30จากเดือนกุมภาพันธ์ที่ลดลงไปแล้วร้อยละ 30 โดยเฉพาะเส้นทางในภูมิภาคเอเชียที่ลดลงไปร้อยละ 30-40 
ขณะที่เส้นทางยุโรปลดลงไปร้อยละ 5 ส่วนจํานวนเที่ยวบินภาพรวมลดลงไปร้อยละ 20 จากเดือนกุมภาพันธ์ที่
ลดลงแล้วร้อยละ10 พร้อมทั้งคาดการณ์ว่า ในเดือนเมษายน-พฤษภาคมเที่ยวบินจะลดลงประมาณร้อยละ 20 

อย่างไรก็ตาม บกท. คาดว่าในไตรมาส 3/63 สถานการณ์การแพร่ระบาดโควิด-19 น่าจะคลี่คลาย 
และการฟ้ืนตัวจะเริ่มมีขึ้นในไตรมาส 4 น้ี หรืออย่างน้อยอีก 6 เดือน นอกจากน้ื สถานการณ์แพร่ระบาดในจีนมี
สัญญาณที่ดีขึ้นจากผู้ติดเช้ือมีอัตราการเสียชีวิตลดลง และเมืองอู่ฮ่ันเริ่มเปิดเมือง 

 

2. สายการบินไทยสมายล์  ประกาศหยุดทําการบินเส้นทางภายในประเทศ 3 เส้นทาง ทําการบิน        
8 เส้นทาง ต้ังแต่วันที่ 7-30 เมษายน 2563 ส่วนเส้นทางระหว่างประเทศทุกเส้นทางหยุดทําการบิน ต้ังแต่วันที่    
23 มีนาคม 2563 เป็นต้นไปจนกว่าจะมีประกาศเปลี่ยนแปลง  

 

3. สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส  หยุดทําการบินภายในประเทศ 7 เส้นทางระหว่างวันที่ 7-30 
เมษายน 2563 และ 11 เส้นทาง ในเดือนเมษายน – ตุลาคม 2563 ส่วนเส้นทางระหว่างประเทศทุกเส้นทาง
หยุดทําการบินต้ังแต่วันที่ 22 มีนาคม – ตุลาคม 2563 พร้อมทั้ง ปิดการให้บริการสนามบินของบริษัทฯ ทั้ง 3 
แห่ง ได้แก่ สนามบินตราด สนามบินสมุย และสนามบินสุโขทัย เป็นการช่ัวคราวในช่วงเดือนเมษายน  
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4. สายการบินนกแอร ์  หยุดทําการบินเส้นทางกรุงเทพฯไป กระบ่ี, นครพนม, น่าน, ร้อยเอ็ด 
และ แม่ฮ่องสอน ต้ังแต่ 1 มีนาคม–30 เมษายน 2563 และทําการบิน 21 เส้นทาง ส่วนเส้นทางระหว่าง
ประเทศทุกเสน้ทางหยุดทําการบินต้ังแต่ 31 มีนาคม– 25 ตุลาคม 2563 

 

5. สายการบินไทยแอร์เอเชีย  หยุดทําการบินเส้นทางบินภายในประเทศ ต้ังแต่วันที่ 1-30 เมษายน 
2563 และจะกลับมาให้บริการเส้นทางภายในประเทศอีกครั้ง ต้ังแต่วันที่ 1 พฤษภาคม 2563 ส่วนเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศหยุดทําการบินทุกเส้นทาง ต้ังแต่วันที่ 27 มีนาคม – เมษายน 2563  

ข้อมูลจาก บริษัท เอเชียเอวิเอช่ัน จํากัด (มหาชน) และสายการบินไทยแอร์เอเชีย เมื่อเดือนมกราคม 
ระบุว่า สถานการณ์การระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  น่าจะทําให้ผู้โดยสารจากจีนในช่วงไตรมาส 
1/63 ลดลงไปกว่า 3 แสนคน หรือประมาณร้อยละ 30-35 ของจํานวนผู้โดยสารจีนทั้งหมด เพราะทางการจีน
สั่งห้ามนักท่องเที่ยวที่เป็นกรุ๊ปทัวร์เดินทางออกนอกประเทศ ทําให้ผู้โดยสารจีนที่เป็นกรุ๊ปทัวร์ของไทยแอร์เอเชีย
หายไป 2.4-2.5 แสนคน และผู้โดยสารจากเที่ยวบินเช่าเหมาลําราว 8 หมื่นคน ทั้งน้ี การคาดการณ์ดังกล่าวอยู่
ภายใต้สมมติฐานว่า สถานการณ์การระบาดเช้ือไวรัสโคโรนาน่าจะจบได้เร็วจากการท่ีทางการจีนเอาจริงเอาจังและ
มีมาตรการเข้มงวดในการดูแลและควบคุมการแพร่ระบาด โดยคาดว่าในไตรมาสท่ีเหลือของปีน้ีนักท่องเที่ยวจีนจะ
กลับมา จึงคาดว่า แนวโน้มผลประกอบการในปีน้ีคาดว่ารายได้น่าจะใกล้เคียงปีก่อน  

 

6. สายการบินไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์  หยุดทําการบินในเส้นทางระหว่างประเทศทุกเส้นทางต้ังแต่
26 มีนาคม - 16 มิถุนายน 2563 และยกเลิกเส้นทางกรุงเทพฯ – บริสเบน 

 

7. สายการบินไทยไลอ้อนแอร์  ประกาศหยุดทําการบินเส้นทางบินในประเทศต้ังแต่ มีนาคม-เมษายน 
2563 และเสน้ทางต่างประเทศ ต้ังแต่วันที ่25 มีนาคม – มิถุนายน 2563  
 

8. สายการบินนกสกู๊ต หยุดทําการบินในเส้นทางระหว่างประเทศทุกเส้นทางต้ังแต่ 25 มีนาคม - 30 
เมษายน 2563 
 

9. สายการบินไทยเวียดเจ็ต  ทําการบินเที่ยวบินในประเทศ 7 เส้นทาง และลดความถ่ีการบินในช่วง 
24 มีนาคม - 3 เมษายน 2563 ส่วนเที่ยวบินระหว่างประเทศหยุดทําการบินทุกเส้นทาง โดยเส้นทางไปกลับ
ประเทศจีนหยุดให้บริการต้ังแต่มกราคม–สิงหาคม 2563 ส่วนเส้นทางไปกลับไต้หวันและเวียดนาม หยุด
ให้บริการต้ังแต่มีนาคม–สิงหาคม 2563 
 

ข้อมูลจาก สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ระบุว่า ปริมาณเที่ยวบินที่ขอยกเลิก
สะสมมีจํานวน 118,229 เที่ยวบิน คิดเป็นร้อยละ 22 ของปริมาณเที่ยวบินตามกําหนดการบินฤดูร้อน 2563  
ส่งผลให้จํานวนที่น่ังขายของสายการบินมีจํานวนลดลงอย่างมากต้ังแต่เดือนกุมภาพันธ์ และคาดว่าจะลดลงอย่าง
ต่อเน่ืองไปจนเดือนเมษายน โดยจํานวนที่น่ังขายในสัปดาห์สุดท้ายของเดือนมีนาคมลดลงถึง 443,979 ที่น่ัง หรือ
คิดเป็นร้อยละ 55.9 จากสัปดาห์ก่อนหน้า 

 

นอกจากน้ี ปริมาณผู้โดยสารระหว่างประเทศก็มีจํานวนลดลงอย่างต่อเน่ือง โดยในเดือนมีนาคมมี
ผู้โดยสารจํานวน 2.13 ล้านคน ลดลงร้อยละ 57 จากเดือนกุมภาพันธ์ ส่วนปริมาณผู้โดยสารภายในประเทศใน
เดือนมีนาคมมีจํานวน 3.5 ล้านคน ลดลงร้อยละ 39.7 จากเดือนกุมภาพันธ์ 
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  นอกจากสายการบินของไทยแล้ว สายการบินต่างชาติก็ได้รับผลกระทบอย่างมากเช่นกัน ซึ่งสรุปได้ดังน้ี 
 

สายการบินสิงคโปร์แอร์ไลน์ ซึ่งเป็นสายการบินแห่งชาติของสิงคโปร์ ประกาศปรับลดปริมาณการ
ให้บริการผู้โดยสารลงร้อยละ 96 จากแผนการบินปกติ ซึ่งเป็นผลจากการแพร่ระบาดของไวรัสโคโรนา (โควิด-19) 
ที่ทําให้หลายประเทศจํากัดการเดินทางเข้าออกประเทศจนทําให้ความต้องการเดินทางลดลง ทั้งน้ี การปรับลด
ปริมาณการให้บริการดังกล่าวทําให้เครื่องบินของทางสายการบินจะถูกสั่งจอดจํานวน 138 ลํา จากทั้งหมด 147 
ลํา  
 

 สายการบินคาเธ่ย์แปซิฟิคของฮ่องกง ปรับลดปริมาณการให้บริการผู้โดยสารลงร้อยละ 96 ในเดือน
เมษายน-พฤษภาคมน้ีเช่นกัน เน่ืองจากการที่ประเทศต่าง ๆ ได้ยกระดับมาตรการควบคุมการเดินทางให้เข้มงวดขึ้น 
เพ่ือป้องกันการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) น้ัน ทําให้ความต้องการเดินทางลดลงอย่าง
หนัก นอกจากน้ี สายการบินคาเธ่ย์แปซิฟิค ก็ยังได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์การประท้วงในฮ่องกง ต่อเน่ืองมา
ต้ังแต่ปี พ.ศ.2562 อีกด้วย 

 

สายการบินแควนตสั ซึ่งเป็นสายการบินประจําชาติของออสเตรเลีย ประกาศหยุดทําการบินเที่ยวบิน
ระหว่างประเทศทั้งหมด ซึ่งรวมถึงสายการบินเจ็ทสตาร์ ซึ่งเป็นสายการบินในเครือ โดยจะมีผลในวันที่ 31 มีนาคม 
ถึง 31 พฤษภาคม 2563 และลดเที่ยวบินในประเทศลงรอ้ยละ 60 เน่ืองจากความต้องการเดินทางได้ลดลงอย่าง
มาก เน่ืองจากการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)  
  

  ส่วนสายการบินของญี่ปุ่นน้ัน สายการบินออลนิปปอนแอร์เวส์ย จะลดจํานวนเที่ยวบินเพ่ิมอีก 1,360 
เที่ยวบินใน 42 เส้นทาง ในเดือนมีนาคมน้ี ส่งผลให้จํานวนเที่ยวบินที่ถูกยกเลิกเพ่ิมขึ้นเป็น 2,224 เที่ยวบิน 
ในขณะที่ ส่วนสายการบินเจแปนแอร์ไลน์ จะยกเลิกเที่ยวบินภายในประเทศลง 1,458 เที่ยวบินใน 60 เส้นทาง
ภายในเดือนมีนาคมน้ี ส่งผลให้จํานวนเที่ยวบินที่ถูกยกเลิกไปเพ่ิมขึ้นเป็นกว่า 3,000 เที่ยวบิน 

 
จากข้อมูลข้างต้น จะพบว่า ขณะนี้ทุกภาคส่วนของอุตสาหกรรมการบินล้วนได้รับผลกระทบจากการ

แพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (โควิด-19) อย่างรุนแรงที่สุดที่เคยเป็นมา การแพร่ระบาดซึ่งได้
ลุกลามไปทั่วโลกและมาตรการการจํากัดการเข้าออกประเทศหรือการล็อกดาวน์ ส่งผลให้ปริมาณความ
ต้องการเดินทางอากาศลดลงอย่างฮวบฮาบ อุตสาหกรรมการบินของไทยก็ได้รับผลกระทบอย่างหนัก
เช่นเดียวกัน โดยเฉพาะอย่างย่ิง ตลาดประเทศจีน ซ่ึงเป็นศูนย์กลางของการแพร่ระบาดในครั้งนี้ นับเป็นตลาด
หลักที่สําคัญมากที่สุดสําหรับสายการบินส่วนใหญ่ของไทย 
 
 เพ่ือแก้ปัญหาหรือเพ่ือลดความรุนแรงของผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา      
(โควิด-19) ที่เกิดขึ้นน้ัน หน่วยงานในอุตสาหกรรมการบินหลายแห่งได้มมีาตรการต่างๆ ในการดําเนินการ ซึ่งสรุป
ได้ดังน้ี 
 

1. คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ได้เห็นชอบมาตรการเยียวยาผลกระทบสายการบินจากการ
แพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) เพ่ือบรรเทาความเดือดร้อนของสายการบินของไทย จํานวน     
5 มาตรการ ดังน้ี  
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1.1 มาตรการลดค่าขึ้นลงอากาศยานและที่เก็บอากาศยาน (Landing-Parking) ลงร้อยละ 50 

ต้ังแต่ 1 เมษายน -31 ธันวาคม 2563 ให้กับทุกสายการบินไทยและต่างประเทศ  
1.2 มาตรการปรับลดค่าบริการการเดินอากาศ แบ่งเป็นเที่ยวบินในประเทศลดร้อยละ 50 และ

เที่ยวบินระหว่างประเทศลดร้อยละ 20 ให้กับทั้งสายการบินไทยและต่างประเทศ เริ่มต้ังแต่ 1 เมษายน-             
31 ธันวาคม 2563 

1.3 มาตรการลดค่าธรรมเนียมการเข้าหรือออกนอกประเทศ 5 บาท จาก 15 บาท เหลือ 10 บาท 
ใช้กับทุกสายการบินไทยและต่างประเทศ เริ่มต้ังแต่ 1 เมษายน-31 ธันวาคม 2563 

1.4 มาตรการลดค่าเช่าพ้ืนที่สํานักงาน จะให้เฉพาะสายการบินของไทย  
1.5 ขอขยายชําระภาษีสรรพสามิตนํ้ามันภายในประเทศ ซึ่งมีกําหนดถึง 30 กันยายนน้ี จาก 

4.726 บาทต่อลิตร เหลือ 0.2 บาทต่อลิตร ขยายไปถึง 31 ธันวาคม 2563 
 

2. มาตรการเพื่อรองรับวิกฤติและบรรเทาผลกระทบที่เกิดขึ้นของ บกท. ซึ่งจะมุ่งเน้นการควบคุมและ     
ลดค่าใช้จ่ายที่ไม่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติการและความปลอดภัย เช่น ชะลอการลงทุน ชะลอการว่าจ้างบุคลากร         
ลดค่าใช้จ่ายการจัดซื้อจัดจ้าง ลดวัสดุอุปกรณ์สิ้นเปลือง เป็นต้น รวมไปถึง การปรับลดเงินเดือนระดับผู้อํานวยการ
ใหญ่ รองกรรมการผู้อํานวยการใหญ่ กรรมการผู้อํานวยการใหญ่ และคณะกรรมการ บกท. ได้ร่วมสมัครใจ           
ลดผลตอบแทนลงร้อยละ 50 เป็นระยะเวลา 6 เดือน เริ่มต้ังแต่เดือนมีนาคม 2563 เป็นต้นไป นอกจากน้ี ยังมี
การประเมินผลกระทบจากสถานการณ์โควิด-19 ไว้ต้ังแต่ระดับที่มีผลกระทบน้อยไปถึงผลกระทบมากท่ีสุด เพ่ือ
เตรียมพร้อมในการรับมือกับสถานการณ์อย่างทันท่วงที 
 

  อย่างไรก็ตาม คณะกรรมการบริษัทฯ มีมติแต่งต้ังให้ นายจักรกฤศฏ์ิ พาราพันธกุล รองประธาน
กรรมการ คนที่ 2 ปฏิบัติหน้าที่แทนกรรมการผู้อํานวยการใหญ่ โดยให้มีผลต้ังแต่วันที่ 23 มีนาคม 2563 เป็นต้น
ไป ทั้งน้ี นายจักรกฤศฏ์ิ พาราพันธกุลนดี ปฏิบัติหน้าที่แทนกรรมการผู้อํานวยการใหญ่ โดยไม่รับค่าตอบแทนใดๆ 
และจะเริ่มปฏิบัติงานต้ังแต่สัปดาห์หน้าเป็นต้นไป โดยจะเข้ามากํากับดูแลการดําเนินงานตามแผนฟ้ืนฟู ควบคู่ไป
กับแผนรับมือและมาตรการต่างๆ เพ่ือรองรับสถานการณ์โควิด-19  
 

นอกจากน้ีนายถาวร เสนเนียม รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม ได้ให้นโยบายเพ่ือแก้ไขปัญหา
การบินไทยที่ได้รับผลกระทบอย่างรุนแรงจากวิกฤตโควิด-19 ซึ่งมีแนวทางแก้ไขปัญหาดังกล่าว ดังน้ี  

1. การรักษาสภาพกระแสเงินสด (Cash flow) เน่ืองจากขณะน้ีการบินไทยไม่มีรายได้จากการบินใน
เชิงพาณิชย์ เน่ืองจากมาตรการปิดน่านฟ้าเพ่ือระงับการแพร่เช้ือไวรัสโควิด-19 ในหลายประเทศ จึงมีความจําเป็น
ที่ต้องหาแนวทางเพ่ือรักษาสภาพกระแสเงินสด ซึ่งมีแนวทาง ดังน้ี 

1.1 ปรับวิธีการหารายได้จากทางอ่ืน เช่น การรับส่งสินค้าทางอากาศ (cargo) และครัวการบิน
ไทยให้บริการจัดส่งอาหารถึงบ้าน (Delivery) 

1.2 ปรับลดค่าใช้จ่าย เช่น การปรับลดค่าใช้จ่ายจากพนักงาน โดยการปรับลดเงินเดือน การหยุด
จ่ายค่าล่วงเวลา หรือค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ ที่สามารถปรับลดได้ ซึ่งขณะน้ีสามารถปรับลดได้ไม่น้อยกว่า 30% 

1.3 เจรจาขอผัดผ่อนการจ่ายเงินให้กับลิสซิ่ง ซึ่งขณะน้ีสามารถเจรจาผัดผ่อนเวลาได้ประมาณ     
3-5 เดือน 
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2. การจัดทําแผนฟ้ืนฟู จะเร่งจัดทําให้แล้วเสร็จภายใน 2 สัปดาห์ เพ่ือจะได้เสนอกระทรวงการคลัง 

และเสนอตามขั้นตอนจนถึงคณะรัฐมนตรีต่อไป 
3. การปรับลดขนาดองค์กร โดยการปรับลดจํานวนของพนักงานให้น้อยลง เน้นวิธีการปรับลดโดย

ความสมัครใจ 
4. การปรับลดประเภทของเคร่ืองบิน ลดจํานวนช่างซ่อมบํารุง ลดการสต็อกอะไหล่เครื่องบิน เพ่ือให้

ประหยัดค่าใช้จ่ายได้มากขึ้น 
5. การปรับลดกระบวนการและข้ันตอนการทํางานภายในองค์กร เน่ืองจากองค์กรเป็นรูปแบบ

รัฐวิสาหกิจ มีหลักเกณฑ์ ระเบียบ ข้อบังคับ ทําให้มีความล่าช้าในการบริหารจัดการ จึงจําเป็นจะต้องปรับแก้
เพ่ือให้สามารถทํางานได้รวดเร็วย่ิงขึ้น 

6. การปรับกระบวนการด้านรายได้จากการจําหน่ายต๋ัวโดยสาร และบริหารด้านการตลาดในเชิงรุก
ให้มีผู้โดยสารมากข้ึน รวมถึงปรับลดการจําหน่ายต๋ัวโดยสารโดยเอเจนซี่ และเพ่ิมการจําหน่ายต๋ัวให้แก่ผู้โดยสาร
โดยตรงผ่านช่องทางต่าง ๆ เช่นระบบบุ๊กก้ิง ระบบออนไลน์ ให้มากขึ้น อีกทั้งมาตรการค่าปรับเอเจนซี่ ในกรณีคืน
ตั๋วโดยสารไม่ทันภายในกําหนดเวลา 

7. การจัดหารายได้เ พ่ิมในช่องทางการให้บริการจองที่ พัก และการให้บริการจองทัวร์ของ
นักท่องเที่ยว 

8. การลดค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับบุคลากรที่ปฏิบัติหน้าที่ในต่างประเทศ  
 

3. มาตรการลดค่าใช้จ่ายของสายการบินไทยแอร์เอเชีย โดยการลดค่าตอบแทนผู้บริหารระดับสูงทุก
คน ต้ังแต่ระดับผู้อํานวยการฝ่ายขึ้นไปรวมทั้งขอความร่วมมือจากนักบิน วิศวกรซ่อมบํารุงอากาศยาน และ
พนักงานระดับผู้จัดการขึ้นไปของแผนกต่าง ๆ สมัครใจใช้สิทธิลางานอย่างน้อย 2- 5 วันต่อเดือน โดยไม่รับ
ค่าตอบแทน ซึ่งมีผลระยะสั้นต้ังแต่มีนาคม-กันยายน 2563 เพ่ือลดต้นทุนของบริษัทและรักษาสภาพคล่องของ
กระแสเงินสด 
 

4. มาตรการของ บวท. น้ัน โดยเบ้ืองต้น จะใช้วิธีลดค่าใช้จ่ายโดยตัดงบประมาณที่ไม่จําเป็น ชะลอการ
รับพนักงานใหม่ ซึ่งคาดว่าจะช่วยลดค่าใช้จ่ายลงได้ 1,480 ล้านบาท ตลอดจนการตัดลดรายได้บางส่วนของ
ผู้บริหารลงร้อยละ 30-50 

 
ในขณะเดียวกัน กพท. ก็ได้ออกประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเรื่อง การยกเว้น

มาตรการหรือการดําเนินการเพ่ือการกํากับดูแลผู้มีใบอนุญาตประจําหน้าที่ในสถานการณ์ที่มีโรคติดเช้ือไวรัส        
โคโรนา (โควิด-19)  

1. ใบอนุญาตประจําหน้าที่ทุกประเภท ซึ่งมีระยะเวลาการมีผลใช้ได้ไม่เกินวันที่ 30 มิถุนายน 2563 ให้
ได้รับการขยายระยะเวลาการมีผลใช้ได้ออกไปจนถึงวันที่ 30 กันยายน 2563 

2. ใบสําคัญแพทย์ทุกประเภท ซึ่งมีวันสิ้นอายุไม่เกินวันที่ 30 มิถุนายน 2563 ให้ได้รับการขยาย
ระยะเวลามีผลใช้บังคับออกไปจนถึงวันที่ 30 กันยายน 2563 

3. ผลการทดสอบความสามารถทางภาษาที่ใช้ในการติดต่อสื่อสารทางวิทยุที่ระบุไว้ในใบอนุญาตประจํา
หน้าที่ ซึ่งมีระยะเวลาการมีผลใช้ได้ไม่เกินวันที่ 30 มิถุนายน 2563 ให้ได้รับการขยายระยะเวลาการมีผลใช้ได้
ออกไปจนถึงวันที่ 30 กันยายน 2563 
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4. ผลทดสอบภาคทฤษฎีเพ่ือขอรับการบันทึกศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินศักยการบินด้วย

เครื่องบินหลายเคร่ืองยนต์ และศักยครูการบิน ซึ่งมีวันสิ้นอายุไม่เกินวันที่ 30 มิถุนายน 2563 ให้ได้รับการขยาย
ระยะเวลามีผลใช้บังคับออกไปจนถึงวันที่ 30 กันยายน 2563 

5. ผลการทดสอบเพ่ือเทียบใบอนุญาต (Conversion) ซึ่งมีวันสิ้นอายุไม่เกินวันที่ 30 มิถุนายน 2563 
ให้ได้รับการขยายระยะเวลามีผลใช้บังคับออกไปจนถึงวันที่ 30 กันยายน 2563 

6. ผลการทดสอบภาคปฏิบัติทุกกรณีที่มีเง่ือนไขของระยะเวลาที่ต้องดําเนินการออกใบอนุญาตให้แล้ว
เสร็จภายในระยะเวลา 180 วันหลังจากสอบภาคปฏิบัติ หากระยะเวลา 180 วันดังกล่าวน้ันไม่เกินวันที่ 30
มิถุนายน 2563 ให้ได้รับการขยายระยะเวลาออกไปจนถึงวันที่ 30 กันยายน 2563 

7. ในการรักษาหรือคงไว้ซึ่งสิทธิทําการของผู้ถือใบอนุญาตนักบิน ให้ผู้ถือใบอนุญาตนักบินสามารถนํา
ช่ัวโมงการบินด้วยเครื่องฝึกบินจําลองเต็มรูปแบบ (Full Flight Simulator – FFS) มาเพ่ือใช้แสดงความสามารถ
และประสบการณ์กับอากาศยานล่าสุด (ภายใน 90 วัน มีการทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า 3 เที่ยวและบินลงไม่น้อย
กว่า 3 เที่ยว) ได้จนถึงวันที่ 30 กันยายน 2563 

 
 นอกจากเรื่องการแพร่ระบาดของเช้ือไวรัสโควิค-19 แล้ว เรื่องที่อุตสาหกรรมการบินของไทยให้ความ
สนใจ ได้แก่ การตรวจสอบมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัย ภายใต้โครงการการรักษาความปลอดภัยการ
บินพลเรือนตามโครงการ USAP-CMA ของ ICAO ซึ่ง ICAO ได้มาตรวจสอบระหว่างวันที่ 11-21 กุมภาพันธ์ 
2563 ซึ่ง ICAO ได้ทําการตรวจสอบเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย มีคําถามทั้งหมด 497 ข้อ และมีการ
ตรวจสอบท่าอากาศยาน 2 แห่ง คือ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่าอากาศยานภูเก็ต โดยพบข้อบกพร่อง 44 
ข้อ โดยได้ระดับประสิทธิผลการนํามาตรฐาน ICAO มาบังคับใช้ในประเทศของไทยที่ร้อยละ 55.78 
   

  ทั้งน้ี ขอบเขตในการตรวจสอบมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศทั้งระบบมี 
9 เรื่อง คือ (1) การกํากับดูแลและระบบการรักษาความปลอดภัยของประเทศ  (2) การฝึกอบรมบุคลากรตาม
มาตรฐาน (3) การควบคุมคุณภาพ (4) การดําเนินงานในสนามบิน  (5) การรักษาความปลอดภัยอากาศยานและ
ระหว่างทําการบิน  (6) การรักษาความปลอดภัยผู้โดยสารและสัมภาระ  (7) การรักษาความปลอดภัยสินค้า     
ครัวการบิน และไปรษณียภัณฑ์ (8) การตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย   
(9) การรักษาความปลอดภัยที่เก่ียวกับการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 

 

คณะผู้ตรวจสอบ ICAO ไม่พบข้อบกพร่องที่เป็นนัยสําคัญต่อการรักษาความปลอดภัย ส่วนข้อบกพร่อง
และข้อสังเกต 44 ข้อ อย่างไม่เป็นทางการน้ัน ส่วนใหญ่เก่ียวข้องกับการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพที่ยัง
ดําเนินการไม่ครอบคลุมทุกด้าน ซึ่ง ICAO ขอให้ไทยตรวจเพ่ิมเป็นพิเศษ เช่น การขนส่งสินค้า การบริการครัวการ
บิน และไปรษณียภัณฑ์ การปฏิบัติการของสนามบิน เรื่องการเพ่ิมบุคลากร 
 

  หลังจาก ICAO ได้ตรวจสอบเสร็จเมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2563 ตามกรอบเวลา ICAO จะแจ้งผลการ
ตรวจและคะแนนอย่างเป็นทางการภายใน 60 วัน หรือในวันที่ 21 เมษายน 63 จากน้ัน กพท. จึงจะจัดทําแผน
แนวทางการแก้ไขข้อบกพร่อง 44 ข้อ เสนอต่อ ICAO ภายในวันที่ 21 มิถุนายน 2563 แล้ว ICAO จะตรวจสอบ
การแก้ไขและตอบกลับ ภายในวันที่ 21 สิงหาคม 2563 
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  สําหรับการดําเนินการเพ่ือปรับระดับการจัดกลุ่มของประเทศไทยจาก Categoty 2 เป็น Categoty 1 
ของสํานักงานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration : FAA) น้ัน คาดว่าจะ
สามารถเชิญ FAA เข้ามาตรวจสอบประมาณเดือนมิถุนายน 2563 และคาดว่าจะสามารถทําการแก้ไขข้อบกพร่อง
ต่อ FAA และปรับมาตรฐานจากระดับ 2 (Category 2) เป็นมาตรฐานระดับ 1 (Category 1) ภายในปี 2563 
 

 สําหรับความก้าวหน้าโครงการศูนย์ซ่อมอากาศยานอู่ตะเภานั้น แอร์บัสขอขยายเวลาการย่ืนข้อเสนอร่วม
ลงทุนโครงการศูนย์ซ่อมอากาศยานอู่ตะเภาออกไป 45 วัน หรือจะยื่นมาภายในวันที่ 20 เมษายน 2563  
 

  อน่ึง โครงการศูนย์ซ่อมบํารุงอากาศยานอู่ตะเภา มีมูลค่าเงินลงทุน 1.1 หมื่นล้านบาท แบ่งเป็นจํานวน 
6.33 พันล้านบาท ที่ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนโครงสร้างอาคาร ส่วนอีก 4.4 พันล้านบาท การบินไทยและแอร์บัสแบ่ง
ฝ่ายละคร่ึงลงทุนเคร่ืองมือ หรือฝ่ายละ 2.2 พันล้านบาท 
 

  ส่วนความก้าวหน้าในการดําเนินงานโครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวันออก  กลุ่มกิจการร่วมค้าบีบีเอสเสนอเงินประกันรายได้เป็นผลตอบแทนให้ภาครัฐสูงที่สุดและเป็นผู้ได้รับการ
คัดเลือก และเข้าสู่กระบวนการเจรจา เมื่อวันที่ 30 มกราคม 2563 ทั้งน้ีการเจรจาจะได้ข้อสรุปภายในมีนาคม 
2563 และสามารถเสนอร่างสัญญาที่สํานักงานอัยการสูงสุดพิจารณาให้ สํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.) และ คณะรัฐมนตรี เพ่ือพิจารณาได้ภายในเดือนเมษายน 2563 
 

  สําหรับกลุ่มกิจการร่วมค้าบีบีเอส ประกอบด้วย บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ถือหุ้นร้อยละ 45 
บริษัท บีทีเอส กรุ๊ป โฮลด้ิง จํากัด (มหาชน) ถือหุ้นร้อยละ 35 และ บริษัท ซิโน-ไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์            
คอนสตรัคช่ัน จํากัด (มหาชน) (STEC) ถือหุ้นร้อยละ 20 โดยมีสนามบินนานาชาตินาริตะเป็นพันธมิตร 
 

  ศูนย์วิจัยกสิกรไทย ประเมินไว้ว่า การลงทุนอุตสาหกรรมซ่อมบํารุงอากาศยานในไทยที่เริ่มต้นจาก
โครงการศูนย์ซ่อมบํารุงอากาศยานอู่ตะเภา ซึ่งเน้นการลงทุนสร้างโรงซ่อมบํารุงเครื่องบินขนาดลําตัวกว้างเป็นหลัก
น้ี หากโครงการสามารถดําเนินการได้ตามแผนงาน น่าจะส่งผลให้มีเครื่องบินเข้ามารับบริการในศูนย์ซ่อมบํารุง
ดังกล่าวในส่วนของเฟสแรกเมื่อดําเนินการเต็มศักยภาพแล้วเป็นจํานวนกว่า 80 ถึง 100 ลําต่อปี ขึ้นอยู่กับขนาด
ของเคร่ืองบิน ส่งผลสร้างมูลค่าการซ่อมบํารุงอากาศยานให้กับไทยอย่างน้อย 292 ถึง 365 ล้านเหรียญฯ 
เพ่ิมเติมจากที่ปัจจุบันมูลค่าการซ่อมบํารุงอากาศยานในประเทศอยู่ที่ราว 400 ล้านเหรียญฯ  
 

  อย่างไรก็ตาม ความเสี่ยงสําคัญที่ไทยอาจต้องเผชิญเพ่ิมเติมสําหรับตลาดซ่อมบํารุงเคร่ืองบินขนาดลําตัว
กว้างในอนาคต คือ การที่นานาประเทศเริ่มมีแผนการลงทุนศูนย์ซ่อมบํารุงอากาศยานเพ่ิมขึ้นในประเทศเพ่ือ
รองรับเคร่ืองบินในภูมิภาคของตน เช่น แผนการลงทุนสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงอากาศยานในโปแลนด์ ซึ่งจะดึงให้
เคร่ืองบินในแถบทวีปยุโรปกลับมาซ่อมในทวีปแทนการส่งซ่อมยังภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกดังปัจจุบัน จะทําให้ศูนย์
ซ่อมบํารุงต่างๆในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีโอกาสได้รับงานจากนอกภูมิภาคลดลง และต้องเผชิญกับการแข่งขัน
กันเองภายในมากขึ้น 
 

  ดังน้ัน เพ่ือรักษาโอกาสในการเป็นฐานการให้บริการเครื่องบินขนาดลําตัวกว้างของภูมิภาค และเพ่ือเพ่ิม
โอกาสในการรองรับต่อเครื่องบินขนาดดังกล่าวนอกประเทศท่ีมีแนวโน้มจะเพ่ิมขึ้นอีกมาก ไทยควรมีกลยุทธ์สําคัญ
ในการเร่งเพ่ิมศักยภาพการให้บริการซ่อมบํารุงทั้งในส่วนของเทคโนโลยีและบุคลากรที่มีความเชียวชาญให้พร้อม 
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เพียงพอจะสามารถรองรับระดับการซ่อมบํารุงใหญ่ (C-Check และ D-Check) ซึ่งเป็นระดับที่ต้องการความ
ชํานาญสูงแก่เครื่องบินจํานวนมากได้ในระยะอีกไม่ก่ีปีข้างหน้า 
 
 สําหรับในด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบินน้ัน การระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19)      
ทําให้หลายมหาวิทยาลัยต้องออกมาตรการงดการเรียนการสอนในมหาวิทยาลัย แล้วจัดการเรียนการสอนรูปแบบ
ออนไลน์ เพ่ือไม่ต้องให้นิสิตนักศึกษาเดินทางมาเรียน หรือต้องมารวมกลุ่มกัน ซึ่งเป็นแนวทางในการป้องกันโรคติด
เช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ที่กําลังแพร่ระบาดอยู่ในหลายๆ ประเทศทั่วโลก   
 

  จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ขยายวงกว้างขึ้น เกิดผลกระทบที่
เกิดขึ้นต่อบุคลากร นิสิต นักศึกษา ประชาชน และผู้ประกอบการในสถานศึกษา กระทรวงการอุดมศึกษา 
วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรม (อว.) จึงได้ออกประกาศกระทรวงฯ โดยขอความร่วมมือจากสถาบันอุดมศึกษาใน
สังกัดช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบ เพ่ือช่วยลดภาระค่าใช้จ่ายผู้ปกครองและนิสิตนักศึกษาที่ได้รับผลกระทบในช่วง
น้ี 

1. ให้หน่วยงานและสถาบันอุดมศึกษาพิจารณาลดค่าเช่าพ้ืนที่แก่ผู้ประกอบการรายย่อยลง เป็น
ระยะเวลา 6 เดือน 

2. ให้สถาบันอุดมศึกษาพิจารณาลดค่าธรรมเนียมต่างๆ ของสถาบันอุดมศึกษาท่ีเรียกเก็บจากนักศึกษา
ในภาคการศึกษาที่จะถึงน้ีเป็นกรณีพิเศษ 

3. ให้สถาบันอุดมศึกษาพิจารณาปรับลดค่าตอบแทน ค่าเบ้ียประชุมและค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ ในการบริหารลง 
เพ่ือนํางบประมาณดังกล่าวไปเพ่ิมการจ้างงานนักศึกษา และบุคคลทั่วไป ในกิจการของสถาบันอุดมศึกษาเป็น 
ระยะเวลา 6 เดือน 

4. ให้สถาบันอุดมศึกษาพิจารณาการจัดการเรียนการสอนผ่านระบบออนไลน์ เพ่ือช่วยบรรเทา
ผลกระทบในช่วงภาวะวิกฤต 

5. ให้อุทยานวิทยาศาสตร์ประเทศไทย และอุทยานวิทยาศาสตร์ภูมิภาค รวมทั้งเขตอุตสาหกรรม 
ซอฟต์แวร์ประเทศไทย และเมืองนวัตกรรมอาหาร พิจารณาปรับลดค่าบริการต่างๆ ที่เรียกเก็บจาก SMEs, Start 
up และประชาชนทั่วไป เป็นกรณีพิเศษ 

6. ให้หน่วยงานและสถาบันอุดมศึกษา พิจารณากําหนดมาตรการให้ความช่วยเหลือแก่ผู้ที่ได้รับ
ผลกระทบจากเหตุการณ์ดังกล่าวเพ่ิมเติมตามความเหมาะสมต่อไป 
 

นอกจากน้ี มหาวิทยาลัยและสถาบันอุดมศึกษาหลายแห่งได้ประกาศหยุดการเรียนการสอนและ/หรือ
เลื่อนการสอบออกไปในระยะน้ี รวมทั้งการเตรียมความพร้อมเปิดการเรียนระบบทางไกล หากสถานการณ์โดยรวม
ยังไม่ดีขึ้น 

 
 นอกจากน้ี อีกประเด็นที่น่าสนใจ คือ การตรวจเย่ียมและมอบนโยบายให้แก่ผู้บริหาร สบพ. ของนายถาวร 
เสนเนียม รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม ภายใต้แนวคิด “เช่ือมไทย เช่ือมโลก” เมื่อวันที่22 มกราคม 
2563 ณ สบพ. กรุงเทพฯ ซึ่ง นายถาวร เสนเนียม ได้มอบนโยบายและแนวทางขับเคล่ือนนโยบายสู่การปฏิบัติเพ่ือการ
พัฒนา สบพ. ไปสู่ความย่ังยืนแก่ผู้บริหาร สบพ. ดังน้ี 
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1. การศึกษาเฉพาะทางด้านการบินบนพ้ืนฐานของผลลัพธ์ เพ่ือผลิตและพัฒนาบุคลากรท่ีมีความพร้อมในการ

แข่งขันระดับสากล  โดยสร้างให้ สบพ. เป็นศูนย์กลางแห่งความเป็นเลิศในวิชาชีพด้านการบินที่มีคุณภาพและได้
มาตรฐานเป็นที่ยอมรับในระดับสากล เช่น การยกระดับมาตรฐานการฝึกอบรมไปสู่ Regional Training Centre 
of Excellence ของ  ICAO และพัฒนาและฝึกอบรมบุคลากรในอุตสาหกรรมการบินที ่ม ีคุณภาพเป็น
มาตรฐานเพื่อสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางด้านการขนส่งทางอากาศผลิตช่างอากาศยานมาตรฐาน EASA 
(European Aviation Safety Agency) B1/B2 รวมทั้งสร้างระบบกลไกที่เป็นรูปธรรมในการให้บริการซอ่มบํารงุ
อากาศยาน เพ่ือช่วยเพ่ิมศักยภาพการพัฒนาอุตสาหกรรมการให้บริการซ่อมบํารุงอากาศยานของประเทศและ
ภูมิภาค 

 

2. วิจัยและสร้างนวัตกรรมด้านการบินเชิงบูรณาการเพื่อสนองตอบสังคมและประชาคมโลก โดยริเริ่ม 
พัฒนา ขับเคลื่อนและประสานการดําเนินงานโครงการวิจัยและนวัตกรรมเกี่ยวกับกิจการการบินพลเรือนของ
ประเทศและภูมิภาครวมทั้งเสริมสร้างความเข้มแข็งของหน่วยงานในการเพิ่มศักยภาพด้านการวิจัยและ
พัฒนาความร่วมมือด้านการวิจัยและนวัตกรรมกับหน่วยงานต่าง ๆ ทั้งในประเทศและต่างประเทศ ตลอดจนพัฒนา
รูปแบบและกลยุทธ์เพ่ือส่งเสริมการเป็นศูนย์กลางข้อมูลของประเทศที่มีการให้บริการข้อมูลความรู้ด้านการบินใน
ทุกมิติ พร้อมเผยแพร่ข้อมูลสารสนเทศอย่างเป็นระบบ 

 

3. ความร่วมมือกับภาคอุตสาหกรรมและบริการวิชาการทางด้านการบินด้วยความรับผิดชอบต่อสังคม 
ส่งเสริมความร่วมมือและการบริการวิชาการที่สนองตอบต่อความต้องการของภาคธุรกิจและอุตสาหกรรมที่สามารถ
สร้างผลตอบแทนให้แก่ สบพ. ได้อย่างเป็นรูปธรรม และส่งเสริมให้หน่วยงานภายใต้การกํากับดูแลของ สบพ. มี
ศักยภาพในการบริการวิชาการและวิชาชีพ ยกระดับให้ได้มาตรฐานสากล เพ่ือสร้างโอกาสทางการแข่งขันเช่น ส่งเสริม
การปรับโครงสร้างองค์กรใหม่ให้เหมาะสมกับภาคอุตสาหกรรมด้านการบินที่มีการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว
ตลอดเวลารวมท้ังวางแผนการผลิตบุคลากรตามความต้องการของผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมการบินและพันธมิตรทั้ง
ด้านปริมาณและคุณภาพ รวมทั้งพัฒนาและขยายหลักสูตรให้สอดคล้องกับความต้องการของตลาดอย่างครบวงจร 
และดําเนินการโครงการและกิจกรรมต่าง ๆ โดยคํานึงถึงผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกกลุ่มอย่างเป็นธรรม 

 

4. การบริหารจัดการองค์กรเพ่ือความย่ังยืน ประกอบด้วย 
4.1 สร้างระบบบริหารจัดการที่มีคุณภาพ โปร่งใส เป็นธรรม ตรวจสอบได้ตามหลักธรรมาภิบาลให้

สามารถวิเคราะห์ต้นทุนของการดําเนินการและการวางแผนทางการเงินที่ดีโปร่งใสตรวจสอบได้ การบริหาร
จัดการกลยุทธ์และการดําเนินการเพ่ือความย่ังยืนขององค์กรให้สอดคล้องกับความเปลี่ยนแปลงจากปัจจัยภายใน
และปัจจัยภายนอก และส่งเสริมให้ทุกหน่วยงานดําเนินการตามระบบเพ่ือให้การบริหารจัดการเป็นไปในทิศทางเดียวกัน
เกิดความเป็นหน่ึงเดียว สร้างความสามัคคีในองค์กร 

4.2 สร้างแรงจูงใจแก่บุคลากรทุกระดับโดยปรับระบบค่าตอบแทน สิทธิประโยชน์ต่าง ๆ ให้
เหมาะสมและความก้าวหน้าในวิชาชีพที่เป็นธรรม 

4.3 ปรับปรุงกฎระเบียบและวิธีการปฏิบัติงานให้มีความคล่องตัวและทันต่อสถานการณ์การ
เปลี่ยนแปลงที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต 

4.4 การใช้ประโยชน์จากสินทรัพย์ที่มีอยู่ให้เกิดประโยชน์สูงสุดในการเพ่ิมรายได้ และควบคุมค่าใช้จ่าย 
เพ่ือให้สามารถพ่ึงพาตนเองได้ในอนาคต 
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5. การสร้างภาพลักษณ์และการส่งเสริมพัฒนาทรัพยากรบุคคลและกายภาพ เพื่อการแข่งขันระดับโลก 

โดยสร้างให้ สบพ. มีภาพลักษณ์ที่โดดเด่นในการสร้างและผลิตบุคลากรด้านการบิน ผลงานวิจัยและวิชาการ
ด้านการบินให้เป็นที ่ยอมรับในระดับสากล วางแผนและพัฒนาบุคลากรสร้างความเป็นมืออาชีพเพิ ่ม             
ขีดความสามารถการแข่งขันได้ ส่งเสริมพัฒนาสภาพแวดล้อม กระบวนการทํางาน การบริหารให้ทันสมัย
ทบทวนแผนบริหารการจัดการของศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินและอวกาศอู่ตะเภาให้คุ้มค่ากับเงินลงทุน
เหมาะสมกับเวลา โปร่งใส เป็นธรรม ตรวจสอบได้ และองค์กรได้รับประโยชน์สูงสุด และให้ สบพ. เป็นหน่วยงานหลัก
ของรัฐบาลในการกําหนดมาตรฐานการผลิตบุคลากรต้นแบบด้านการบินให้กับประเทศไทยและต่างประเทศ 
 
 สําหรับไตรมาสที่ 1/2563 นี้ อุตสาหกรรมการบินโลกและอุตสาหกรรมการบินของไทย ได้รับ
ผลกระทบอย่างหนักจากโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ซ่ึงเป็นภัยคุกคามที่ส่งผลกระทบรุนแรงที่สุด
ตั้งแต่เคยเกิดขึ้นกับอุตสาหกรรมการบิน และคาดว่า จะทําให้อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกเกิดการชะงักงันและ
ถดถอยในระดับต่ําที่สุดในประวัติการณ์ โดยคาดว่าจะใช้เวลาในการฟื้นตัวไม่ต่ํากว่า 1 ปี  

องค์การอนามัยโลก (World Health Organization: WHO) ประกาศให้การแพร่ระบาดของโรคติด
เชื้อไวรัสโคโรนา (โควิด-19) จากโรคระบาด (Epidemic) เป็นโรคระบาดคร้ังใหญ่ของโลก (Pandemic) 
อย่างเป็นทางการ เม่ือวันที่ 12 มีนาคม 2563 

ข้อมูลของทั้ง ICAO, IATA และ ACI เป็นไปในทิศทางเดียวกัน คือ ปี 2563 นี้เป็นปีที่ยากลําบาก
อย่างสาหัสสําหรับอุตสาหกรรมการบิน จากผลกระทบของการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (โควิด-
19) ซ่ึงส่งผลกระทบรุนแรงกว่าโรคระบาดในอดีตที่ผ่านมา โดยปริมาณผู้โดยสารที่เดินทางทางอากาศและ
ปริมาณการผลติดา้นผู้โดยสารในป ี2563 นี้ คาดว่าจะลดลงไปจากปกีอ่นอย่างมาก ซ่ึงจากการหยดุใหบ้รกิาร
ชั่วคราวของสายการบินทั่วโลก ส่งผลต่อผลประกอบการของอุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศในปีนี้ ซ่ึงคาด
ว่าอาจจะประสบภาวะการขาดทุน 
 การแพร่ระบาดอย่างรวดเร็วไปทั่วโลกของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (โควิด-19) ทําให้เกิดการจํากัด
การเดินทางเข้าออกประเทศต่างๆ ประกอบกับการที่ประเทศจีน ซ่ึงเป็นตลาดการบินที่สําคัญของสายการบิน
ของไทย เป็นศูนย์กลางการระบาดในคร้ังนี้ จึงทําให้อุตสาหกรรมการบินของไทยต้องประสบกับวิกฤตการณ์ที่
รุนแรงที่สุด ดังเช่น การหยุดทําการบินของสายการบินต่างๆ การขาดทุนของหน่วยงานการบิน เป็นต้น 
อย่างไรก็ตาม ทุกหน่วยงานต่างมีมาตรการเพื่อบรรเทาผลกระทบที่เกิดขึ้น เพื่อความอยู่รอดขององค์กร 
 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว๊บไซต์ International Air Transport Association   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว๊ปไซต์บริษัท วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จํากัด   
เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)   เว๊ปไซต์ข่าวของส่ือมวลชนต่างๆ   
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพ่ือใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่
มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพ่ือใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด สบพ. อาจเปล่ียนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดย
ไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเส่ียงเอง  
สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือ
คําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งส้ิน   


