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  ในปี 2562 น้ี เป็นวาระที่ครบปีที่ 64 แห่งการกําเนิดฝนหลวงพระราชทาน นับจากวันที่ 1 พฤศจิกายน 
2498 ซึ่งเป็นวันที่พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ทรงมี
พระราชดําริที่จะคิดค้น วิจัย หาวิธีการทําฝนหลวงเพ่ือแก้ไขปัญหาความทุกข์ยากของเกษตรกรและประชาชน
ทั่วไปที่ประสบภัยแล้ง ด้วยสํานึกในพระมหากรุณาธิคุณของพระองค์ท่าน  คณะรัฐมนตรีจึงได้มีมติเมื่อวันที่        
20 สิงหาคม 2545 เฉลิมพระเกียรติพระองค์ท่าน ในฐานะทรงเป็น "พระบิดาแห่งฝนหลวง" และกําหนดให้
วันที่ 14 พฤศจิกายนของทุกปี เป็น "วันพระบิดาแห่งฝนหลวง" เพ่ือร่วมน้อมรําลึกในพระมหากรุณาธิคุณ       
อันล้นพ้นหาที่สุดมิได้ และในวันที่ 14 พฤศจิกายนที่ผ่านมา กรมฝนหลวงและการบินเกษตร กระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์ จึงได้จัดงาน "วันพระบิดาแห่งฝนหลวง" ครบรอบ 64 ปีแห่งการก่อเกิดโครงการพระราชดําริ ภายใต้
แนวคิด "สืบสาน รักษา ต่อยอด Digi Fonluang" เพ่ือให้ประชาชนได้มีโอกาสแสดงความจงรักภักดี และ       
น้อมรําลึกในพระมหากรุณาธิคุณในหลวงรัชกาลที่ 9 องค์พระบิดาแห่งฝนหลวง ที่ทรงก่อให้เกิด "เทคโนโลยี     
ฝนหลวง"  
 
  นอกจากน้ี วันที่ 7 ธันวาคมของทุกปี ก็เป็นอีกวันหน่ึงที่มีสําคัญกับอุตสาหกรรมการบินของโลก น่ันคือ 
“International Civil Aviation Day : ICAD” หรือ “วันการบินพลเรือนสากล” และในปีน้ี นับเป็นปีที่
ครบรอบ 75 ปีแห่งการก่อต้ังองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ โดยธีมของวันการบินพลเรือนสากลในปี 
2019 น้ีคือ “75 years of Connecting the World” สําหรับการเฉลิมฉลองการครบรอบ 75 ปีของ ICAO 
เพ่ือส่งเสริมเรื่องการเช่ือมต่อที่ปลอดภัยมั่งคง และรวดเร็ว ซึ่งเป็นคุณลักษณะสําคัญของเครือข่ายการบินทั่วโลก 
และยังเป็นคุณค่าที่ได้รับจากคุณประโยชน์ที่เกิดจากการบินระหว่างประเทศ ทั้งในด้านพาณิชย์ วัฒนธรรม และ
ส่วนตัว ทั้งน้ี ICAO เลือกที่จะมุ่งเน้นที่จะนําเสนอประเด็นอนาคตของการบินมากกว่าเรื่องราวในอดีต ซึ่ง ICAO ให้
ความสําคัญกับเรื่องของนวัตกรรม ซึ่งจะเป็นสิ่งสําคัญที่อุตสาหกรรมการบินจะนํามาใช้ในการจัดการกับสิ่งที่ต้องให้
ความสนใจในลําดับแรกๆ ซึ่งความท้าทายเหล่าน้ี ได้แก่ การจัดการกับการขยายตัวของการจราจรทางอากาศ    
การบริหารจัดการอากาศยานที่เพ่ิมมากขึ้นในห้วงอากาศที่มีจํากัด รวมทั้งการจัดการกับเรื่องการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ของอุตสาหกรรมการบิน 
 อย่างไรก็ตาม แม้ว่านวัตกรรมการบินในโลกปัจจุบันกําลังพัฒนาก้าวหน้าไปอย่างอย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะ
การขยายศักยภาพของเครื่องบินแบบใหม่ๆ ที่กําลังอยู่ระหว่างการคิดค้น ออกแบบ และผลิต เพ่ือให้สามารถ
ตอบสนองการให้บริการได้อย่างต้องการ และ การบริหารจัดการจราจรทางอากาศ น้ัน แต่ ICAO ก็ยังคงเน้นยํ้าถึง
ความปลอดภัย ความมั่นคง และประสิทธิภาพของการบิน ซึ่งเป็นสิ่งสําคัญประหลักที่การบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศจะต้องยึดมั่น 
 ดังน้ัน ICAO จึงต้องการสร้างความรับรู้ถึงแนวทางไปสู่นวัตกรรมการบินที่มีประสิทธิภาพและสมดุลย์   
การเพ่ิมกระบวนการด้านกฎระเบียบ ในขณะที่ ยังคงรักษาสิ่งจําเป็นพ้ืนฐานที่เก่ียวข้องกับการบังคับใช้ระเบียบ
และนโยบายการคุ้มครองผู้บริโภค และการพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคมที่เป็นธรรมและยั่งยืน 

 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ประจําไตรมาสที่ ๔/๒๕๖๒  (ตุลาคม -ธันวาคม  ๒๕๖๒ )

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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 สําหรับแนวทางการบริหารจัดการและกํากับดูแลกิจการบินของประเทศไทยน้ัน ข้อมูลจากกระทรวงคมนาคม
ระบุว่า จากการประชุมคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 6 ธันวาคม 2562 ซึ่งมี    
นายศักด์ิสยาม ชิดชอบ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เป็นประธานการประชุมน้ัน  ประธานฯ ได้มอบแนวทางใน
การทํางานเพื่อให้บรรลุเป้าหมายไปสู่มาตรฐานสากล และมีระบบการกํากับส่งเสริมการขนส่งทางอากาศที่มี
ประสิทธิภาพ โดยมุ่งเน้นการทํางานแบบ Performance Based Approach และบูรณาการร่วมกันของ     
ทุกหน่วยงานในการบริหารงานอุตสาหกรรมการบินในลักษณะ Aviation Team Thailand เพ่ือนํา
ทรัพยากรและความได้เปรียบที่มีอยู่มาใช้อย่างมีกลยุทธ์ การวัดผลและทบทวนแผนให้ทันต่อการเปลี่ยนแปลง เพ่ือเพ่ิม
ศักยภาพของประเทศด้านการขนส่งทางอากาศ สามารถใช้เป็นโอกาสในการขยายตัวทางเศรษฐกิจ และการ
ลดความเหลื่อมล้ําให้พ้ืนที่ที่มีโอกาสและพ้ืนที่ที่เข้าถึงได้ยาก โดยคํานึงถึงการเช่ือมโยงกับการขนส่งอ่ืน ๆ ตาม
นโยบาย “คมนาคม UNITED” ทั้งน้ี การพัฒนาการขนส่งทางอากาศของไทย จะสามารถยกระดับไปสู่อุตสาหกรรม      
การบินช้ันนําของโลก ที่มีความปลอดภัย สร้างความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน ให้กับประชาชนชาวไทยและประชาคม
โลก รวมท้ังสามารถพัฒนาความเป็น First Port ของการเดินทางและการท่องเที่ยวในภูมิภาคอาเซียน และเป็นศูนย์กลาง
การขนส่งทางอากาศแห่งหน่ึงของโลก 

นอกจากน้ี กบร. ยังได้แต่งต้ังคณะกรรมการกํากับสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และมอบให้ทํา
หน้าที่ Ex Com กลั่นกรองและให้ข้อเสนอแนะต่อ กบร. รวมทั้งให้เป็นผู้ดําเนินการในเชิงลึก กลั่นกรองทาง
เทคนิคให้กับ กบร. ให้ครบถ้วนตามที่กฎหมายกําหนด  
 
 ส่วนประเด็นเกี่ยวกับการดําเนินการด้านมาตรฐานการบินของไทยน้ัน ICAO จะเข้ามาตรวจสอบมาตรฐาน
การกํากับดูแลด้านการรักษาความปลอดภัยของไทย ในระหว่างวันที่ 11 – 21 กุมภาพันธ์ 2563 นี้ ในขณะที่
ความคืบหน้าการแก้ไขปัญหาข้อบกพร่องทางการบิน ตามท่ีสํานักงานบริหารองค์กรการบินแห่งสหรัฐอเมริกา 
( Federal Aviation Administration : FAA) ปรับลดมาตรฐานจากระ ดับ  1 (Category 1) เ ป็นระ ดับ  2 
(Category 2) น้ัน ล่าสุด สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) จะนําเสนอความคืบหน้าแผนและ
แนวทางการแก้ไขข้อบกพร่องต่อ FAA ระหว่างวันที่ 6-11 มกราคม 2563  หาก FAA พอใจในการแก้ไขและ
แผนดําเนินการของ กพท. FAA จะเข้าตรวจสอบซ้ําต่อไป 
 อย่างไรก็ตาม นอกเหนือจากประเทศไทยแล้ว ล่าสุดทาง FAA ได้ประกาศปรับลดอันดับมาตรฐานความ
ปลอดภัยด้านการขนส่งทางอากาศของมาเลเซีย จากระดับ 1 (Category1) สู่ระดับ 2 (Category2) ด้วยเช่นกัน 
ทําให้มาเลเซียมีระดับมาตรฐานความปลอดภัยด้านการขนส่งทางอากาศเท่ากับ ไทย บังกลาเทศ กาน่า และ
คอสตาริกา 

ในขณะที่ สายการบินของไทยอีกหน่ึงแห่งก็ได้ผ่านการประเมินความปลอดภัยจากกรมการบินพลเรือน
ของประเทศญี่ปุ่นเป็นที่เรียบร้อยแล้ว โดยสายการบินนกแอร์ ได้รับสิทธิการบินในการบินเข้าประเทศญี่ปุ่น 
(Japan Flight Operating Permit) จากกรมการบินพลเรือนของประเทศญ่ีปุ่น (Japan Civil Aviation Bureau : 
JCAB) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว ทําให้สายการบินนกแอร์สามารถขยายเส้นทางการบินไปในต่างประเทศให้มากขึ้น 
โดยเฉพาะการขยายเส้นทางไปในประเทศญี่ปุ่น โดยจะเร่ิมทําการบินในเส้นทางบินกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) –          
ฮิโรชิม่า ประเทศญี่ปุ่น  
 
 สําหรับประเด็นเก่ียวกับสภาวการณ์ของอุตสาหกรรมการบินในช่วงปี 2562 ที่ผ่านมาน้ัน ข้อมูลจาก
สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association : IATA) คาดการณ์ว่า ในปี 
2562 น้ี ธุรกิจสายการบินทั่วโลกจะมีผลกําไรอยู่ที่ 25.9 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งตํ่ากว่าตัวเลขที่คาดการณ์ไว้ 
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เมื่อเดือนมิถุนายน 2562 ซึ่งอยู่ที่ 28 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ส่วนในปี 2563 น้ัน IATA คาดการณ์ว่า ผลกําไร
จะมากขึ้นกว่าปี 2562 โดยอยู่ที่ 29.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และจะเป็นปีที่ 11 ติดต่อกันที่ธุรกิจสายการบินมี
ผลประกอบการเป็นบวก 
 สถานการณ์ทางเศรษฐกิจในปี 2562 น้ัน พบว่า การเติบโตของตัวเลขผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 
(GDP) ของโลกอยู่ที่ร้อยละ 2.5 ส่วนอัตราการขยายตัวของการค้าโลกอยู่ที่ร้อยละ 0.9 ซึ่งลดลงจากเมื่อเดือน
มิถุนายน 2562 ซึ่งอยู่ที่ร้อยละ 2.7 และ 2.5 ตามลําดับ จึงเป็นสาเหตุให้ความต้องการเดินทางและขนส่ง
ผู้โดยสารและสินค้าลดลง เมื่อเทียบกับปี 2561 จะพบว่า ปริมาณผู้โดยสารลดลงร้อยละ 3 และ สินค้าลดลง    
ร้อยละ 5  
 สําหรับในปี 2563 น้ัน คาดการณ์ว่า กําไรสุทธิของธุรกิจสายการบินทั่วโลกจะอยู่ที่ร้อยละ 3.4 เพ่ิมขึ้น
จากเมื่อปี 2562 ซึ่งอยู่ที่ร้อยละ 3.1 โดยจํานวนผู้โดยสารจะอยู่ที่ 4.72 พันล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4 จากเมื่อปี 
2562 ซึ่งอยู่ที่ 4.54 พันล้านคน กําไรเฉล่ียต่อผู้โดยสาร 1 คนอยู่ที่ 6.20 เหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นจาก 5.70 
เหรียญสหรัฐฯ เมื่อปี 2562 ในขณะที่ ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.7 ในปี 2563 
เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 3.5 ในปี 2562 โดยอัตราการขนส่งผู้โดยสารอยู่ที่ร้อยละ 82 จากร้อยละ 82.4 เมื่อปี 
2019 ส่วนปริมาณสินค้าจะอยู่ที่ 62.4 ล้านตัน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2 จาก 61.2 ล้านตันเมื่อปี 2019   
  ปัจจัยที่เป็นตัวขับเคลื่อนในปี 2563 ได้แก่ การเติบโตทางเศรษฐกิจ ซึ่ง IATA คาดการณ์ว่า อัตราการ
เติบโตทางเศรษฐกิจในปี 2563 ขยายตัวที่ร้อยละ 2.7 เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 2.5 เมื่อปี 2562 โดยการเติบโตของ
การค้าโลก คาดว่าจะก้าวกระโดดจากร้อยละ 0.9 ปีเมื่อ 2562 ไปอยู่ที่ร้อยละ 3.3 ในปี 2563 นอกจากน้ี 
ต้นทุนนํ้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานในปี 2563 คาดว่าเฉล่ียอยู่ที่ 75.60 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล ลดลงจาก 77 
เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล เมื่อปี 2562 ทั้งน้ีคาดการณ์ว่า ค่าใช้จ่ายนํ้ามันเช้ือเพลิงทั้งหมดของอุตสาหกรรม จะ
อยู่ที่ 182 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 22.1 ของค่าใช้จ่ายทั้งหมด ลดลงจากเมื่อปี 2562 ซึ่งอยู่ที่ 
188 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 23.7 
 
 สําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยน้ัน ข้อมูลจาก บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ซึ่งได้ 
สรุปปริมาณการจราจรทางอากาศของท่าอากาศยานในความรับผิดชอบทั้ง 6 แห่ง  ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูม,ิ 
ท่าอากาศยานดอนเมือง, ท่าอากาศยานภูเก็ต, ท่าอากาศยานเชียงใหม่, ท่าอากาศยานหาดใหญ่ และท่าอากาศยาน      
แม่ฟ้าหลวงเชียงราย ประจําปีงบประมาณ 2562 (1 ตุลาคม 2561 - 30 กันยายน 2562) มีผู้โดยสาร    
ใช้บริการทั้งสิ้น 141.87 ล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.69 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปี 2561 โดยแบ่งเป็น 
ผู้โดยสารระหว่างประเทศ 84.05 ล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.42 และ ผู้โดยสารภายในประเทศ 57.82 ล้านคน 
ลดลงร้อยละ 2.05  ในขณะที่ จํานวนเที่ยวบินรวมมี 896,000 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.41 เมื่อเทียบกับ
ช่วงเดียวกันของปี 2561 โดยแบ่งเป็น เที่ยวบินระหว่างประเทศ 492,000 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.44 และ
เที่ยวบินภายในประเทศ 404,000 เที่ยวบิน ลดลงร้อยละ 2.10  

ผู้โดยสารชาวต่างชาติที่เดินทางเข้า - ออก ท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง ที่มีจํานวนมากที่สุด ได้แก่ ผู้โดยสาร
สัญชาติจีน อินเดีย เกาหลีใต้ และญี่ปุ่น ตามลําดับ อย่างไรก็ตาม ในภาพรวม 12 เดือน ผู้โดยสารสัญชาติจีน
ชะลอตัวลง มีสาเหตุจากหลายปัจจัย เช่น การชะลอตัวของเศรษฐกิจจีน พฤติกรรมนักท่องเที ่ยวจีนที่
เปลี่ยนไป อัตราแลกเปลี่ยนเงินที่ผันผวน เป็นต้น ขณะที่ผู้โดยสารสัญชาติอินเดียมีอัตราการเติบโตค่อนข้างสูง
ตลอดทั้งปี ซึ่งได้รับแรงกระตุ้นจากมาตรการยกเว้นค่าธรรมเนียม (Visa on Arrival)  

สําหรับปริมาณการจราจรเที่ยวบินและผู้โดยสารภายในประเทศที่ปรับตัวลดลงนั้น มีสาเหตุหลักมาจากการ
ที่สายการบินต้นทุนตํ่าได้เปลี่ยนไปทําการบินในเส้นทางต่างประเทศมากกว่าในประเทศ เน่ืองจากการแข่งขันที่รุนแรง 
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ของตลาดการบินภายในประเทศ ซึ่งมีสายการบินต้นทุนตํ่ารายใหม่เข้ามาทําการบินและการขยายตัวของสายการบิน
รายเก่า ประกอบกับตารางการบินปัจจุบันมีความหนาแน่นมาก รวมทั้งพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวไทยที่นิยมท่องเที่ยว
ต่างประเทศมากขึ้น โดยเฉพาะในช่วงที่มีวันหยุดยาว 
 
 ส่วนข้อมูลจาก บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด ระบุว่า ปริมาณเที่ยวบินทั้งหมดที่ให้บริการ
ในปี 2562 อยู่ที่ 1.05 ล้านเที่ยวบิน ซึ่งเป็นการขยายตัวในอัตราที่ลดลง เมื่อเปรียบเทียบกับปี 2561 ซึ่งมี 
สาเหตุมาจากปัจจัยลบต่างๆ เช่น การปิดน่านฟ้าปากีสถาน ทําให้เที่ยวบินประจําที่เคยบินผ่านน่านฟ้าประเทศไทย
เพ่ือไปยังทวีปยุโรป ต้องเปลี่ยนเส้นทางบินไปเส้นทางอ่ืน ปริมาณเที่ยวบินจากประเทศจีน และปริมาณเที่ยวบิน
ภายในประเทศมีการชะลอตัว  
  ทั้งน้ี ในปี 2563 บวท. ได้คาดการณ์ปริมาณเที่ยวบินรวมของปี 2563 น้ีว่าจะมีปริมาณเพ่ิมขึ้นอยู่ที่   
ร้อยละ 1.6 เมื่อเปรียบเทียบกับปี 2562 เน่ืองจากเที่ยวบินภายในประเทศยังมีการชะลอตัวอย่างต่อเน่ืองไป
จนถึงปี 2563 ในขณะที่ปริมาณเที่ยวบินระหว่างประเทศมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.9 ของปริมาณเที่ยวบินรวม
ทั้งหมด 
 อย่างไรก็ดี จากข้อมูลของ ทอท. ข้างต้น จะพบว่า ตลาดนักท่องเที่ยวต่างชาติ โดยเฉพาะนักท่องเที่ยวจีน
น้ัน มีแนวโน้มจะเติบโตในอัตราที่ลดลงต่อเน่ืองจากปี 2562  ดังน้ัน ทอท. จึงได้มีโครงการกระตุ้นตลาดด้านการบนิ
และการท่องเทีย่วไทยระยะสัน้ โดยให้ส่วนลดค่าบริการข้ึนลงอากาศยาน (Landing Fee) แก่เที่ยวบินเช่าเหมาลาํระหว่าง
ประเทศ (International Chartered Flight) โดยอัตโนมัติในอัตราร้อยละ 50 ของอัตราปกติ เพื ่อการขนส่ง
ผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง ต้ังแต่วันที่ 1 ธันวาคม 2562 - 30 
เมษายน 2563 ซึ่งคาดว่าสามารถเพ่ิมเที่ยวบินในช่วงตารางการบินไม่คับคั่ง และกระตุ้นการท่องเที่ยวในภาพรวม
และขยายฐานการท่องเที่ยวให้กว้างขึ้น อันจะส่งผลดีต่อเศรษฐกิจและรายได้ของประเทศในภาพรวม  
 

ในขณะที่ความเคลื่อนไหวในส่วนของสายการบินของไทยในช่วงไตรมาสที่ 4 ของปี 2562 น้ี คาดการณ์
กันว่า ผลการดําเนินงานของสายการบินของไทยหลายแห่งจะมีแนวโน้มที่ดีขึ้นจากไตรมาสก่อนๆ จากยอดการจอง
ต๋ัวโดยสารที่เพ่ิมมากขึ้น เน่ืองจากเป็นช่วงฤดูการท่องเที่ยวของไทย 

ภาพรวม ปี 2562 น้ี เป็นปีที่ค่อนข้างยากลําบากสําหรับธุรกิจสายการบินของไทย โดยปัจจัยลบที่ส่งผล
กระทบต่อการดําเนินธุรกิจการบินในช่วงที่ผ่านมา ได้แก่ สาเหตุจากภาวะเศรษฐกิจโลก ค่าเงินบาทที่แข็งค่าอย่าง
ต่อเน่ือง ความไม่แน่นอนทางการเมืองในหลายภูมิภาคของโลก โดยเฉพาะเหตุการณ์ความไม่สงบในฮ่องกง รวมทั้ง
การแข่งขันที่รุนแรงในอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งคาดว่าการแข่งขันจะยังคงรุนแรงต่อเน่ืองไปจนปี 2563 และเป็น
ปัจจัยสําคัญที่มีผลต่อรายได้ค่าโดยสารต่อผู้โดยสารต่อกิโลเมตร (Passenger Yield) ของสายการบิน ซึ่งมีแนวโน้ม
ที่จะลดตํ่าลง  

กรณีศึกษาอุตสาหกรรมการบินในสหรัฐอเมริกาน้ัน พบว่า ราคาต๋ัวโดยสารเคร่ืองบินเส้นทาง
ภายในประเทศสหรัฐอเมริกา ประจําเดือนตุลาคม 2562 มีราคาตํ่าที่สุดในรอบ 6 ปี ซึ่งเป็นผลจากภาวะการ
แข่งขันที่รุนแรงขึ้น จากการที่สายการบินต้นทุนตํ่ามีจํานวนมากข้ึน ทําให้อุปทานมากกว่าความต้องการเดินทาง 
ดังน้ันสายการบินต่างๆ จึงลดราคาต๋ัวโดยสาร เพ่ือดึงดูดลูกค้าให้มาใช้บริการ จึงเป็นผลให้ต๋ัวโดยสารเคร่ืองบินมี
ราคาตํ่าลงอย่างมาก  

ข้อมูลข้างต้นสอดคล้องกับตัวเลขของ IATA ซึ่งได้คาดการณ์ว่า ในปี 2562 สายการบินทั่วโลกจะมีกําไร
รวมอยู่ที่ 25.9 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ โดยสายการบินจะได้กําไรจากผู้โดยสารเฉลี่ยเพียงคนละ 6.20 เหรียญ
สหรัฐฯ ต่อเที่ยวบิน หรือประมาณ 190 บาทเท่าน้ัน 
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 นอกจากนี้ เมื่อมีสายการบินแห่งใหม่ๆ เกิดขึ้นมาก ปัญหาที่ตามมา คือ ปัญหานักบินไม่เพียงพอ ซึ่งนักบิน
เป็นกลุ่มบุคลากรที่สายการบินทั่วโลกกําลังขาดแคลน หมายถึง นักบินที่มีประสบการณ์ด้านการบิน มี Type 
Rating เน่ืองจากสายการบินต้องการคนที่เช่ียวชาญและสามารถทํางานได้ทันที ทําให้เกิดปัญหาการซื้อตัวนักบิน 
ด้วยค่าตอบแทนที่สูงขึ้น ส่งผลให้สายการบินต้องแบกภาระต้นทุนที่สูงขึ้น ในขณะที่ภาวะการแข่งขันใน
อุตสาหกรรมก็มีความรุนแรงขึ้น ทําให้ยีลด์ตํ่าลง และในที่สุด หากปัญหายังคงความรุนแรงอย่างต่อเน่ือง สายการ
บินก็ไม่สามารถดําเนินธุรกิจต่อไปได้ 

อย่างไรก็ตาม กรณีศึกษานี้ มีความใกล้เคียงกับสภาพอุตสาหกรรมการบินของไทยในปัจจุบัน ที่มี    
สายการบินต้นทุนต่ําเกิดขึ้นมาก และมีการแข่งขันที่ค่อนข้างรุนแรงในปัจจุบัน ซ่ึงเริ่มเกิดผลกระทบต่อสาย
การบินหลายๆแห่งแล้ว ส่วนในระยะยาวนั้น อาจจะส่งผลลบต่อเสถียรภาพของอุตสาหกรรมการบินโดยรวม
ได้  
 นอกจากน้ี สายการบินต้นทุนตํ่ายังได้รับผลกระทบจากการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตสําหรับนํ้ามันเช้ิอเพลิง
อากาศยาน ซึ่งปัจจุบันเก็บในอัตรา 4.726 บาท/ลิตร ต้ังแต่เมื่อเดือนกันยายน 2560 จากเดิมที่เก็บในอัตรา 
0.20 บาท/ลิตร ผู้ประกอบการสายการบินมองว่าอัตราดังกล่าวเป็นการปรับขึ้นแบบบก้าวกระโดด ขณะที่ในช่วง 
1-2 ปีที่ผ่านมาสภาพเศรษฐกิจผันผวน การท่องเที่ยวได้รับผลกระทบค่อนข้างมาก ทําให้ผู้โดยสารทั้งต่างชาติและ
ไทยปรับตัวลดลง ประกอบกับเงินบาทที่แข็งค่าขึ้น ทําให้สายการบินต้นทุนตํ่าได้รับผลกระทบมากและต้อง             
แบกรับภาระต้นทุนที่สูงขึ้น 

นอกจากน้ีสายการบินหลายแห่งได้บริหารจัดการเส้นทางการบินให้สอดคล้องกับความต้องการเดินทาง
ของผู้โดยสารมากขึ้น โดยเฉพาะเส้นทางบินในต่างประเทศ ทั้งญี่ปุ่น จีน เกาหลี และอินเดีย  
  อย่างไรก็ตาม สายการบินต่างๆ คาดการณ์กันว่า ผลประกอบการในปี 2563 จะดีกว่าปีน้ี ทั้งจํานวน
ผู้โดยสาร อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร และ ผลกําไร โดยจํานวนนักท่องเที่ยวต่างชาติที่เข้ามาท่องเที่ยวใน
ประเทศไทยมีแนวโน้มที่จะเติบโตอย่างต่อเน่ือง จากนโยบายและมาตรการกระตุ้นการท่องเที่ยวไทยของหน่วยงาน
ภาครัฐ ซึ่งการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยมีเป้าหมายนํานักท่องเที่ยวต่างชาติเข้ามาท่องเที่ยวประเทศไทยให้เป็นไป
ตามนโยบานรัฐบาลที่ต้ังเป้า 41.8 ล้านคนในปี 2563 จากปีน้ีที่มีจํานวน 39.8 ล้านคน ซึ่งจะช่วยสนับสนุน
อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารได้  
 
 ในขณะเดียวกัน ล่าสุดน้ัน มีสายการบินแห่งใหม่เกิดขึ้นอีกจํานวน 2 สายการบิน ได้แก่ สายการบินไทย-
อีสตาร์เจ็ท ซึ่งเป็นสายการบินร่วมทุนระหว่างไทย-เกาหลีใต้ และ สายการบินไทยซัมเมอร์ ซึ่งเป็นสายการบินร่วม
ทุนระหว่างไทย-จีน เป็นสองสายการบินใหม่ที่กําลังอยู่ระหว่างการขอรับใบอนุญาตผู้ดําเนินการเดินอากาศจาก
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ซึ่งนับเป็นการออกใบอนุญาตฯ ครั้งแรกในรอบ 4 ปีของ
ประเทศไทยหลังจากที่โดนปักธงแดงจาก ICAO ทั้งน้ี คาดว่าสายการบินทั้งสองแห่งน่าจะทําการบินได้ในปี 2563 
ดังน้ัน ผลที่เกิดขึ้นตามมา ก็น่าจะส่งผลให้ภาวะการแข่งขันในตลาดอุตสาหกรรมการบินของไทยมีความรุนแรง
เพ่ิมขึ้นอีก 
 
 ความก้าวหน้าด้านท่าอากาศยานของไทย ได้แก่ การเปิดอาคารพักผู้โดยสารหลังที่ 2 ท่าอากาศยาน
นานาชาติอู่ตะเภา ระยอง พัทยา โดย พลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี และ รัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงกลาโหม เป็นประธานในพิธี โดยอาคารพักผู้โดยสารหลังที่ 2 แห่งน้ี มีพ้ืนที่ใช้สอย 30,000 ตารางเมตร 
สามารถรองรับจํานวนผู้โดยสารได้ 3-5 ล้านคนต่อปี ซึ่งจะสามารถให้บริการได้เต็มศักยภาพ จนถึงปี พ.ศ. 2570  
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ปัจจุบัน ท่าอากาศยานอู่ตะเภามีผู้โดยสารใช้บริการมากกว่า 2 ล้านคนต่อปี และมีจํานวนเท่ียวบิน
ประมาณ 15,000 เที่ยวบินต่อปี จึงทําให้อาคารพักผู้โดยสารหลังเดิมที่มีขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสาร
เพียง 7 แสนคนต่อปี ไม่เพียงพอต่อการให้บริการท้ังแก่ผู้โดยสารและสายการบินพาณิชย์  การท่าอากาศยาน-      
อู่ตะเภา จึงได้ดําเนินการก่อสร้างอาคารพักผู้โดยสารหลังที่ 2 โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือขยายขีดความสามารถในการ
รองรับจํานวนผู้โดยสารและสายการบินพาณิชย์ ทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ ให้สอดคล้องกับการ
เจริญเติบโตของธุรกิจการบินของประเทศ ตลอดจนสามารถเช่ือมโยงการเดินทางสู่พ้ืนที่ภาคตะวันออก และ
สนับสนุนการยกระดับพ้ืนที่เศรษฐกิจภาคตะวันออกให้เป็นเขตเศรษฐกิจช้ันนําของภูมิภาคตามโครงการพัฒนา
ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor : EEC) ของรัฐบาลได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ซึ่งรัฐบาลมีแผนจะยกระดับท่าอากาศยานแห่งน้ีให้เป็นศูนย์กลางการบินของอาเซียน ภายใต้โครงการพัฒนา
สนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวันออก ควบคู่ไปกับการพัฒนาการขนส่งทางราง เพ่ือเช่ือมโยงการขนส่ง
ทั้ง 3 สนามบินหลักของประเทศไทยผ่านทางรถไฟความเร็วสูง ซึ่งเป็นหน่ึงในแผนพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจ       
ภาคตะวันออก โดยมีเป้าหมายให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้สูงสุดถึง 60 ล้านคนต่อปี 

 
 ในขณะเดียวกัน โครงการท่าอากาศยานนครปฐม เ ป็นอีกโครงการหนึ่ งที่อ ยู่ ในความสนใจ                 
สืบเน่ืองมาจากในปัจจุบันผู้ประกอบการสายการบิน และปริมาณอากาศยานมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ืองตามนโย
บายเปิดเสรีทางการบิน ส่งผลให้ปริมาณเที่ยวบินพาณิชย์ทั้งแบบประจําและไม่ประจําในประเทศเพิ่มขึ้น ทําให้
การจราจรทางอากาศและสถานที่จอดอากาศยาน ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมืองมีความแออัด     
อีกทั้งผู้โดยสารเชิงพาณิชย์มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเน่ือง ซึ่งเกินขีดความสามารถในการรองรับของท่าอากาศ-
ยานทั้งสองแห่ง  
 ข้อมูลจาก กรมท่าอากาศยาน จึงได้ศึกษาความเป็นไปได้ของการจัดต้ังท่าอากาศยานแห่งใหม่ของกรุงเทพฯ 
เพ่ือศึกษาความต้องการใช้ท่าอากาศยาน และเปรียบเทียบพ้ืนที่ทางเลือกที่มีศักยภาพในการก่อสร้างเพื่อบรรเทา
ปัญหาดังกล่าว โดยพบว่า ท่าอากาศยานแห่งใหม่ควรต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันตกของกรุงเทพฯ ได้แก่ อําเภอบาง
เลน (ตําบลบางระกํา ตําบลลําพญา) และอําเภอนครชัยศรี (ตําบลบางแก้วฟ้า ตําบลบางพระ ตําบลวัดละมุด) 
จังหวัดนครปฐม ซึ่งห่างจากโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่–กาญจนบุรี ประมาณ 5.3 
กิโลเมตร และใช้เวลาเดินทางจากกรุงเทพฯ ประมาณ 1 ช่ัวโมง 10 นาที 
 ล่าสุดน้ัน กรมท่าอากาศยาน ได้จัดทําการจัดสัมมนาทดสอบความสนใจของภาคเอกชน (Market 
Sounding) โครงการท่าอากาศยานนครปฐม เป็นส่วนหน่ึงของโครงการศึกษาความเหมาะสมในการจัดต้ังท่าอากาศยาน
นครปฐม จากการออกแบบโครงการฯ จะมีพ้ืนที่ขนาด 3,500 ไร่ ทางว่ิงขนาด 45 x 2,500 เมตร อาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 3 หลัง พ้ืนที่ประมาณ 115,740 ตารางเมตร รองรับผู้โดยสารได้ 5,100 คนต่อช่ัวโมง  
 ปัจจุบันโครงการฯ อยู่ระหว่างการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการฯ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และความ
เหมาะสมในการให้เอกชนร่วมลงทุนตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 
2562 และเมื่อดําเนินการแล้วเสร็จจะต้องนําเสนอหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง และคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาอนุมัติ
โครงการและงบประมาณลงทุนต่อไป ทั้งน้ี คาดว่าจะสามารถรายงานผลการศึกษาให้กระทรวงคมนาคมประมาณ
กลางปี 2563 โดยใช้งบประมาณก่อสร้างประมาณ 30,000 ล้านบาท 

ท่าอากาศยานนครปฐมจะรองรับกลุ่มเป้าหมายหลักที่เป็นเคร่ืองบินส่วนตัวหรือไพรเวตเจ็ต เพราะปัจจุบัน
หาพ้ืนที่จอดยาก ซึ่งเป็นธุรกิจที่กําลังเติบโต อาจมีเที่ยวบินเชิงพาณิชย์เข้ามาใช้บริการด้วย โดยตามแผนการ
ดําเนินงานน้ัน คาดว่าจะเริ่มการก่อสร้างได้ในปี 2566 และจะใช้เวลาในการก่อสร้าง 3 ปี โดยจะเปิดบริการปี 
2569  ซึ่งจะสามารถรองรับผู้โดยสารเชิงพาณิชย์ 3.3 ล้านคนต่อปี เที่ยวบินจํานวน 15,000 เที่ยวต่อปี และ 
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ผู้โดยสารธุรกิจ 10,000 คนต่อปี และเที่ยวบินจํานวน 3,500 เที่ยวบินต่อปี ส่วนในปี 2589 จะสามารถรองรับ
ผู้โดยสารพาณิชย์ 30 ล้านคนต่อปี เที่ยวบินจํานวน 111,000 เที่ยวบินต่อปี และผู้โดยสารธุรกิจ 35,000 คน
ต่อปี เที่ยวบินจํานวน 11,800 เที่ยวบินต่อปี 

 
ใน “ด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบิน” น้ัน แนวทางการสร้างพันธมิตรและการพัฒนาความร่วมมือ

กันระหว่างหน่วยงาน ยังคงเป็นแนวทางที่ปฏิบัติกันในทุกภาคส่วน ซึ่งล่าสุดน้ัน IATA ได้ทําความร่วมมือกับ
โ ค ร ง ก า ร  TRAINAIR PLUS Programme ขอ ง  ICAO โ ด ยมี ก า ร ล งน าม ร่ ว ม กั น ใ น  Memorandum of 
Cooperation ระหว่างสองหน่วยงาน ซึ่ง IATA จะเข้าเป็น Corporate Partnership ตามโครงการ TRAINAIR 
PLUS Programme ของ ICAO เพ่ือร่วมมือกับ ICAO ในการพัฒนาหลักสูตรฝึกอบรมและจัดการฝึกอบรมในด้าน
ต่างๆ   โดยล่าสุดน้ัน IATA ได้พัฒนาหลักสูตร “Introduction to The Global Reporting Format (GRF) 
for Runway Surface Conditions for Aircraft Operators and Flight Crew” เป็นที่เรียบร้อยแล้วเป็น
หลักสูตรแรก โดยหลักสูตรน้ีมีความสําคัญอย่างย่ิง เน่ืองจากเป็นระเบียบวิธีการแบบใหม่ของ ICAO ในการประเมิน
และรายงานสภาพพ้ืนผิวทางว่ิงตามการประเมินโดยลูกเรือจากการปฏิบัติการนําเคร่ืองบินขึ้นและลง ทั้งน้ี ระเบียบ
วิธีการ GRF น้ีจะถูกนํามาใช้ทั่วโลกในเดือนพฤศจิกายน 2563 น้ี และหลักสูตรที่ IATA พัฒนาขึ้นมานี้ จะเป็น
หลักสูตรออนไลน์ที่ช่วยกระตุ้นการรับรู้และให้เข้าใจถึงแนวทางในการดําเนินการตามระเบียบวิธีการดังกล่าว 
ก่อนที่จะนํามาใช้จริงในเดือนพฤศจิกายนน้ี  

 

 
ในส่วนของ สบพ. น้ัน ศูนย์ฝึกการบินของ สบพ. ผ่านการตรวจประเมินการฝึกนักบินพาณิชย์ จากบริษัท 

การบินไทย จํากัด (มหาชน) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 
  
ในช่วงไตรมาสน้ี สบพ. จัดการฝึกอบรมในหลักสูตรต่างๆ และมีผูส้ําเร็จการฝึกอบรม ดังน้ี  
1. หลักสูตร Aerodrome Inspection (ICAO STP159/002/AGA/AIRINSP) ดําเนินการฝึกอบรม

ระหว่างวันที่ 21 – 25 ตุลาคม 2562 โดยมีผู้เข้ารับการฝึกอบรมท้ังหมด 12 คน เป็นบุคลากรจากสํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

2. หลักสูตร Air Cargo Management Training (ACMT) รุ่นที่ 6  ดําเนินการฝึกอบรมในระหว่าง
วันที่ 4 – 8 พฤศจิกายน 2562 โดยมีผู้เข้ารับการฝึกอบรมท้ังหมด 16 คน เป็นบุคลากรจาก บริษัท แบ๊กส์-
บริการภาคพ้ืน จํากัด  

3. หลักสูตร Air Traffic Control (ATC) รุ่นที่ 39  ดําเนินการฝึกอบรมระหว่างวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 
– 29 พฤศจิกายน 2562 รวมระยะเวลา 40 สัปดาห์ ประกอบด้วยทุนจากบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย 
จํากัด จํานวน 34 คน และทุนจากกองทัพเรือ จํานวน 7 คน รวมทั้งสิ้น 41 คน  

4. หลักสูตร Approach Control Surveillance รุ่นที่ 72  ดําเนินการฝึกอบรมในระหว่างวันที่    
15 ตุลาคม - 13 ธันวาคม 2562 โดยมีผู้เข้ารับการฝึกอบรมทั้งหมด 13 คน เป็นทุนจากประเทศปากีสถาน 
จํานวน 8 คน และทุนจากประเทศบังคลาเทศ จํานวน 5 คน  
 
 ใน “ด้านอ่ืนๆ” น้ัน มีประเด็นที่น่าสนใจ ดังต่อไปน้ี  

 
ผลการสํารวจความคิดเห็นของผู้โดยสารเครื่องบินจํานวน 10,877 คน จากประเทศต่างๆ จํานวน 166 

ประเทศทั่วโลกที่มีต่อการเดินทางทางอากาศ ซึ่งดําเนินการโดย IATA ประจําปี 2019 น้ี พบว่า ผู้โดยสาร
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เครื่องบินให้ความสําคัญกับเรื่องขั้นตอน/กระบวนการและเทคโนโลยีทีนํ่ามาใช้ในประสบการณ์การเดินทาง ไม่ใช่
ระดับการให้บริการของสายการบินหรือท่าอากาศยาน ซึ่ง 5 ประเด็นที่มผีู้โดยสารให้ความสําคัญมากที่สุด ได้แก่ 

 ผู้โดยสารสามารถควบคุมการเดินทางได้ด้วยตัวเอง โดยผ่านโทรศัพท์สมาร์ทโฟน 
 สามารถใช้การพิสูจน์อัตลักษณ์บุคคลจากขอ้มูลทางชีวภาพ เพ่ือให้ขั้นตอนและกระบวนการเดินทาง

รวดเร็วขึ้น 
 สามารถติดตามสัมภาระได้ 
 ระยะเวลาสูงสุดในการรอสัมภาระและการตรวจลงตราเข้าเมือง/ศุลกากร คือ 10 นาท ี
 การเข้าถึงการเช่ือมต่อ Wi-fi บนเครื่องบินที่ความสูง 34,000 ฟุต 
 
การพัฒนาเทคโนโลยีโดรน ล่าสุดน้ัน SkyDrive Inc. ผู้พัฒนารถยนต์บินได้ ได้ทําการบินทดสอบโดรน  

ขนส่งสินค้าที่จะสามารถขนส่งสินค้าหนัก และเร่งความเร็วได้  โดยการทดสอบปฏิบัติการบินครั้งแรกเกิดขึ้น ใน
เมืองโตโยต้า ประเทศญี่ปุ่น  โดยโดรนตัวใหม่น้ี ถูกทดสอบด้วยน้ําหนักบรรทุก 30 กิโลกรัม ความเร็วการบินอยู่ที่ 
40 กม./ชม. ในอนาคตนั้น คาดว่าจะพัฒนาต่อไปเพ่ือให้สามารถรับนํ้าหนักบรรทุกได้เพ่ิมขึ้นถึง 50-80 กิโลกรัม 
เพ่ือขนส่งสินค้าสําหรับใช้ในภาคอุตสาหกรรม โดยสามารถบรรทุกสิ่งของหนัก ๆ ในภูมิประเทศที่มีความซับซ้อน 
เช่น ทางลาด หุบเขา ทางข้าม เสาส่งไฟฟ้า ไซต์งานก่อสร้าง/วิศวกรรมโยธา ทุ่งนาทางการเกษตร เป็นต้น การใช้
โดรน ขนส่งสินค้าจะช่วยหลีกเลี่ยงงานอันตราย ประหยัดบุคลากร และร่นระยะเวลาในการทํางาน ดังน้ัน 
SkyDrive จึงสามารถมีส่วนช่วยแก้ปัญหาการขาดแคลนแรงงาน และปรับปรุงผลิตภาพแรงงานของญี่ปุ่นที่ลดลง
อันเน่ืองมาจากจํานวนประชากรที่ลดลง 
 
  เรื่องสุดท้าย ได้แก่ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง (สจล.) ร่วมกับ สถาบันวิจัย
เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารแห่งชาติ (NICT) ประเทศญี่ปุ่น เตรียมจัดสร้าง "สถานีเรดาห์ตรวจสภาพ
อวกาศ" แห่งแรกของไทย ณ สจล. วิทยาเขตชุมพรฯ เพ่ือตรวจจับความแปรปรวนของสภาพอวกาศ เช่น พลาสมา
บับเบิล และความผิดปกติอ่ืนๆ ภายในช้ันบรรยากาศไอโอโนสเฟียร์ บริเวณเส้นศูนย์สูตรแม่เหล็กโลก ซึ่งกําลังทวี
ความรุนแรงขึ้น และส่งผลโดยตรงในการลดประสิทธิภาพของเครื่องรับ GNSS บนเครื่องบิน ระบบนําทาง และ
อากาศยานไร้คนขับ นอกจากน้ี ยังอาจก่อให้เกิดการสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินเปนจํานวนมาก เช่น การที่
เครื่องบินลงจอด ผิดตําแหน่ง อากาศยานไร้คนขับเคลื่อนที่ผิดเส้นทาง เป็นต้น พร้อมแจ้งเตือนไปยังสถานีต่าง ๆ 
ทั่วโลก รวมถึงเคร่ืองรับสัญญาณGNSS ที่ใช้งานในขณะน้ันได้ทราบล่วงหน้า ตลอดจนลดความเสียหายที่อาจจะ
เกิดขึ้น ทั้งในชีวิต ทรัพย์สินจากความผิดพลาดในการระบุตําแหน่ง GPS และการสื่อสารดาวเทียม นอกจากน้ี ยัง
เป็นการศึกษาคุณลักษณะของพลาสมาบับเบิล เพ่ือนําไปพัฒนาเป็น นวัตกรรมแจ้งเตือนภัยพิบัติแก่ผู้ใช้งานเช่น 
เครื่องบิน เรือรถยนต์ หรืออุปกรณ์ที่ใช้การนําร่อง ทั้งในปัจจุบันและอนาคตอันใกล้ 

นอกจากนี้ สจล. ยังมีแผนจัดต้ังศูนย์แห่งความเป็นเลิศด้าน GNSS และสภาพอวกาศในปี 2020 อีกด้วย 
 
 
 ในช่วงไตรมาสที่ 4 ของปี 2562 นี้ IATA คาดการณ์ว่า ภาพรวมธุรกิจสายการบินทั่วโลกในปี 
2562 นี้ จะมีผลกําไรอยู่ที่ 25.9 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงต่ํากว่าตัวเลขที่คาดการณ์ไว้เม่ือเดือนมิถุนายน 
2562 ซ่ึงอยู่ที่ 28 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ทั้งนี้ เนื่องจากการเติบโตของตัวเลขผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 
(GDP) ของโลกและอัตราการขยายตัวของการค้าโลกลดต่ําลง  อย่างไรก็ตาม ในปี 2563 นั้น IATA 
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คาดการณ์ว่า ผลกําไรจะมากขึ้นกว่าปี 2562 โดยอยู่ที่ 29.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และจะเป็นปีที่ 11 
ติดต่อกันที่ธุรกิจสายการบินมีผลประกอบการเป็นบวก  
 

 สําหรับในประเทศไทย สถานการณ์อุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2562 นี้ ภาพรวมก็มีแนวโน้ม
ขยายตัวในอัตราที่ลดลงเช่นกัน โดยเฉพาะสําหรับธุรกิจสายการบินของไทย ในสามไตรมาสของปี 2562 นั้น 
นับเป็นช่วงเวลาที่ยากลําบาก เนื่องจากมีการแข่งขันที่ค่อนข้างรุนแรง ประกอบกับปริมาณความต้องการ
เดินทางขนส่งที่ลดต่ําลง แต่คาดว่าสถานการณ์ในไตรมาสสุดท้ายของปีนี้น่าจะปรับตัวดีขึ้นจากการเข้าสู่      
ฤดูท่องเที่ยวของไทย อย่างไรก็ตาม สถานการณ์ในปี 2563 นั้น ความท้าทายที่เกิดขึ้นก็ยังคงได้แก่ ราคา
น้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่มีแนวโน้มปรับตัวสูงขึ้น เหตุการณ์ความไม่สงบในหลายประเทศ ค่าเงินบาทที่
ยังคงแข็งค่า รวมทั้ง ภาวะการแข่งขันที่รุนแรงในอุตสาหกรรมการบินของไทย ซ่ึงในปีหน้าก็จะมีสายการบิน
เปิดให้บริการเพิ่มขึ้นอีกสองสายการบิน และ ขีดความสามารถที่จํากัดในการให้บริการของท่าอากาศยานของ
ไทย 
 

   
 
 
 
 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว๊บไซต์ International Air Transport Association   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว๊ปไซต์บริษัท วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จํากัด   
เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)   เว๊ปไซต์ข่าวของส่ือมวลชนต่างๆ   
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพ่ือใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่
มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพ่ือใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด สบพ. อาจเปล่ียนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดย
ไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเส่ียงเอง  
สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือ
คําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งส้ิน   


