
 

 
 
 ในเดือนมีนาคม 2562 นี้ ข่าวสารด้านอุตสาหกรรมการบินที่อยู่ในความสนใจของผู้คนทั่วโลกได้แก่ 
อุบัติเหตุเครื่องบินโบอ้ิง 737 Max 8 ของสายการบินเอธิโอเปียนแอร์ไลน์ เที่ยวบิน ET 302 ที่จะท าการบิน
จากสนามบินนานาชาติแอดดิส อะบาบา เพ่ือไปยังกรุงไนโรบี เมืองหลวงของประเทศเคนยา ได้ประสบ
อุบัติเหตุตกใกล้กับเมืองบิชอฟตู ห่างจากกรุงแอดดิสอะบาบา เมืองหลวงของประเทศเอธิโอเปีย ประมาณ 62 
กิโลเมตร เมื่อเวลาประมาณ 8.44 น. ตามเวลาท้องถิ่นของวันที่ 10 มีนาคม 2562 หรือประมาณ 6 นาที
หลังจากท าการบินขึ้นเท่านั้น ส่งผลให้ผู้โดยสาร 149 ราย และลูกเรืออีก 8 ราย รวมเป็น 157 ราย เสียชีวิต
ทั้งหมด  
 อุบัติเหตุในครั้งนี้นับเป็นอุบัติเหตุทางอากาศครั้งที่ 2 ที่เกิดขึ้นกับเครื่องบิน โบอ้ิง 737 Max 8 
หลังจากท่ีสายการบินไลอ้อนแอร์ เที่ยวบิน JT610 ซึ่งท าการบินด้วยเครื่องบินรุ่นเดียวกันนี้ ได้ประสบอุบัติเหตุ
ตกบริเวณนอกชายฝั่งอินโดนีเซียเมื่อเดือนตุลาคมปีที่แล้ว และส่งผลให้ผู้โดยสาร 189 คนเสียชีวิตทั้งหมด 
 ทั้งนี้ สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับสายการบินไลอ้อนแอร์นั้น สันนิษฐานว่าเกิดจากระบบเซ็นเซอร์ที่
ท างานผิดพลาดระบุว่า เครื่องบินท ามุมเอียงที่ชันบ่อยครั้งเกินไปจนท าให้จมูกของเครื่องบินลดต่ าลง ขณะที่
นักบินได้พยายามที่จะตอบโต้กลไกดังกล่าวด้วยตัวเองหลายครั้ง และไม่ประสบความส าเร็จ  ซึ่งคาดการณ์ว่า 
เป็นสาเหตุเดียวกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับสายการบินเอธิโอเปียนแอร์ไลน์ โดยส านักงานสอบสวนและวิเคราะห์
เพ่ือความปลอดภัยด้านการบินพลเรือนของฝรั่งเศส (BEA) ซึ่งก าลังด าเนินการตรวจสอบข้อมูลเกี่ยวกับอุบัติเหตุ
การตกของเครื่องบินโบอ้ิง 737 Max 8 ของสายการบินเอธิโอเปียนแอร์ไลน์ ได้ออกแถลงการณ์ว่า ข้อมูลใน
กล่องบันทึกข้อมูลการบิน (FDR) ของเครื่องบินโบอ้ิง 737 Max 8 เที่ยวบินที่ ET 302 ของสายการบิน
เอธิโอเปียนแอร์ไลน์และของสายการบินไลอ้อนแอร์ มีความคล้ายคลึงกัน แตต้่องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมต่อไป 
 อย่างไรก็ตาม ต่อมาไม่นาน เครื่องบินโบอ้ิง 737 Max ของสายการบินเซาท์เวสต์ แอร์ไลน์ ได้ลงจอด
ฉุกเฉินที่สนามบินนานาชาติออร์แลนโดในรัฐฟลอริดา ประเทศสหรัฐอเมริกา หลังจากเครื่องบินได้เดินทางออก
จากสนามบิน เวลาประมาณ 15.00 น.ตามเวลาท้องถิ่น โดยนักบินและนักบินผู้ช่วยได้พบความผิดปกติ
บางอย่างของเครื่องบิน จึงตัดสินใจน าเครื่องบินกลับไปที่สนามบินเพ่ือขอลงจอดฉุกเฉิน ได้โดยปลอดภัย ทั้งนี้ 
ส านักบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (FAA)  ระบุว่า เครื่องบินล าดังกล่าวประสบปัญหาเครื่องยนต์ และ 
FAA ก าลังเร่งตรวจสอบต่อไป 
 

  อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุทั้งสองครั้ง ได้แก่ 
1. ผลกระทบต่อความน่าเชื่อถือด้านความปลอดภัยของเครื่องบินโบอิ้ง 737 Max  

ผลกระทบดังกล่าวท าให้บริษัทโบอ้ิงต้องรีบด าเนินการปรับปรุงการท างานของเครื่องบินโบอ้ิง 
737 Max โดยปรับปรุงระบบป้องกันการสูญเสียแรงยก (anti-stall system) ของเครื่องบินโบอ้ิงรุ่น 737 
MAX 8 ซึ่งคาดว่าอาจเป็นสาเหตุที่ท าให้เครื่องบินรุ่นดังกล่าวประสบอุบัติเหตุ 2 ครั้งที่ผ่านมา โดยการ
ปรับปรุงระบบดังกล่าว จะท าให้นักบินสามารถปิดการท างานของระบบและควบคุมเครื่องบินได้ด้วยตนเอง 
รวมทั้งการอัปเดตซอฟต์แวร์ระบบควบคุมการบิน MCAS (Maneuvering Characteristics Augmentation 

 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจ ำเดือนมีนำคม พ.ศ. ๒๕๖๒ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  ส านักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 



 

System) ซึ่งเป็นระบบที่ถูกออกแบบให้เครื่องบินสามารถหลีกเลี่ยงภาวะสูญเสียการทรงตัว โดยระบบควบคุม
การบินจะท าการเปรียบเทียบข้อมูลจากเซ็นเซอร์สองตัว และถ้าหากเซ็นเซอร์ท างานขัดแย้งกันที่ระดับ 5.5 
องศาหรือมากกว่า กลไกดังกล่าวจะไม่ท างาน  

ในขณะเดียวกัน โบอ้ิงได้ประกาศเลื่อนงานเปิดตัวเครื่องบินรุ่น 777X ที่เมืองซีแอตเติลออกไป 
หลังจากเกิดอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนกับเครื่องบิน Boeing 737 MAX ของสายการบินเอธิโอเปียนแอร์ไลน์  
นอกจากนี้ สายการบินการูด้าของอินโดนีเซีย ยังได้ยกเลิกค าสั่งซื้อเครื่องบินโบอ้ิง 737 Max 8 จ านวน 49 
ล า และสายการบินของเกาหลีใต้ ทั้งสายการบินโคเรียนแอร์ และ สายการบินทีเวย์แอร์ ซึ่งเป็นสายการบิน
ต้นทุนต่ า อาจทบทวนค าสั่งซื้อเครื่องบินโบอิ้ง 737 MAX 8  

ผลที่เกิดขึ้นตามมาต่างๆ เหล่านี้ นับเป็นความเสียหายทางธุรกิจอย่างมหาศาลของโบอ้ิง ซึ่งไม่
สามารถประเมินเป็นตัวเลขได้  

2. ผลกระทบต่อความไม่มั่นใจของสายการบินและประเทศต่างๆ 
แม้ว่าโบอ้ิงจะมีการด าเนินการแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้น แต่สายการบินและประเทศต่างๆ ก็ยังไม่

มั่นใจในเรื่องความปลอดภัยในการปฏิบัติการบินของเครื่องบินโบอ้ิง 737 MAX ท าให้เกิดการสั่งห้ามเครื่องบิน
รุ่นดังกล่าวท าการบินจนกว่าจะระบุสาเหตุการตกได้ และสามารถมั่นใจได้ในความปลอดภัย โดยสายการบิน
เอธิโอเปียนแอร์ไลน์เป็นสายการบินแรกที่ประกาศงดน าเครื่อง Boeing 737 MAX 8 ขึ้นท าการบิน จากนั้น
หน่วยงานด้านการบินของประเทศต่างๆ ก็ได้แสดงท่าทีต่ออุบัติเหตุในครั้งนี้ ซึ่งได้แก่ กรมการบินพลเรือนของ
จีน (CAAC) ได้สั่งให้สายการบินภายในประเทศระงับการใช้เครื่องบิน Boeing 737 MAX 8 ของบริษัทโบอ้ิง 
เช่นเดียวกับรัฐบาลอินเดียมีค าสั่งยุติการใช้เครื่องบิน Boeing 737 MAX 8 ในประเทศทั้งหมด จนกว่าจะมี
การปรับแก้เครื่องยนตร์อย่างเหมาะสม และส านักงานความปลอดภัยด้านการบินยุโรป (EASA) ได้ตัดสินยุติการ
ให้บริการเครื่องบินโบอ้ิง 737 Max ทั้งหมดในยุโรป ซึ่งรวมถึงเครื่องบินโบอ้ิง 737 Max 8 และเครื่องบินโบ
อ้ิง 737 Max รวมทั้ง ส านักงานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐฯ (FAA) เองก็ได้สั่งห้ามให้บริการเครื่องบินโบอิ้ง
รุ่น 737 MAX ซึ่งการสั่งระงับการบินดังกล่าว มีผลกับฝูงบินทั้งหมดทั่วโลกของเครื่องรุ่น 737 MAX จ านวน 
371 ล า 

นอกจากนี้ รัฐบาลหลายประเทศก็ได้มีการประกาศปิดน่านฟ้าเพ่ือห้ามไม่ให้เครื่องบิน Boeing 
737 Max 8 บินผ่าน เช่นเนเธอร์แลนด์ อังกฤษ ฝรั่งเศส เยอรมนี อิตาลี ออสเตรเลีย สิงคโปร์ ฮ่องกง 
เวียดนาม ญี่ปุ่น แคนาดา และอินโดนีเซีย  

ส าหรับประเทศไทยนั้น ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ได้ออกค าสั่งให้สาย
การบินไทยไลอ้อนแอร์หยุดปฏิบัติการบินด้วยอากาศยานแบบโบอ้ิง 737 MAX 9 จ านวน 3 เครื่อง เป็นการ
ชั่วคราว ในทุกเส้นทางเป็นระยะเวลา 7 วัน เริ่มตั้งแต่วันที่ 14-20 มีนาคม เนื่องจาก กพท. ได้พิจารณาข้อมูล
ในทางเทคนิคเพ่ิมเติมและมีความเห็นว่าอุบัติเหตุดังกล่าวอาจส่งผลต่อความปลอดภัยต่อการปฏิบัติการบินของ
อากาศยานแบบ 737 Max 9 และปัจจุบันยังไม่มีความชัดเจนเกี่ยวกับสาเหตุของอุบัติเหตุดังกล่าว รวมถึงยัง
ไม่ปรากฏมาตรการบริหารความเสี่ยงหรือกลไกอันที่ท าให้เกิดความมั่นใจในความปลอดภัยจากบริษัทผู้ผลิต
อากาศยานและรัฐผู้ออกแบบอากาศยาน 

3. ความสงสัยในการท างานของ FAA 
วิธีจัดการตรวจสอบอุตสาหกรรมการผลิตเครื่องบินและแนวทางการก ากับดูแลของ FAA ในการ

ควบคุมความปลอดภัยทางอากาศ ที่ FAA อนุญาตให้บริษัทผู้ผลิตเครื่องบินและสายการบินใช้พนักงานของ
ตนเอง 



 

ในการตรวจสอบความปลอดภัยได้นั้น รวมทั้ง กรณีความล่าช้าของ FAA ในการสั่งห้ามเครื่องบิน
โบอ้ิง 737Max การบิน จนประธานาธิบดีโดนัล ทรัมป์ต้องออกค าสั่งฉุกเฉินห้ามเครื่องบินโบอ้ิง 737 Max 8 
และ 737 Max 9 และเครื่องบินที่เกี่ยวข้องกับตระกูลดังกล่าวขึ้นท าการบินในสหรัฐฯ 
 
 ส าหรับความคืบหน้าของโครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวันออกนั้น ข้อมูล
จากส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (ส านักงาน EEC) ระบุว่า มีกลุ่มบริษัทเข้า
ยื่นข้อเสนอ จ านวน 3 กลุ่ม ได้แก่  

บริษัท เจริญโภคภัณฑ์โฮลดิ้ง จ ากัด และพันธมิตร ประกอบด้วย บริษัท ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน), 
บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวล๊อปเมนต์ จ ากัด (มหาชน), บริษัท บี.กริม.จอยน์ เว็นเจอร์ โฮลดิ้ง จ ากัด และ 
Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide จากเยอรมนี 

กลุ่มแกรนด์ คอนโซเตียม (GRAND Consortium) ประกอบด้วย บริษัท แกรนด์ แอสเสท โอเทลส์ 
แอนด์ พรอพเพอร์ตี้ จ ากัด (มหาชน) อยู่ในกลุ่ม บริษัท พร็อพเพอร์ตี้ เพอร์เฟค จ ากัด (มหาชน) , บริษัท ไทย
แอร์เอเชีย จ ากัด และ บริษัท คริสเตียนีและนีลเส็น (ไทย) จ ากัด (มหาชน) โดยให้ GMR Airport Limited จาก
อินเดีย มาบริหารสนามบิน และ China Harbour Engineering Company Limited  

กลุ่มกิจการร่วมค้า BBS ประกอบด้วย บริษัท บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิ้งส์ จ ากัด (มหาชน) , บริษัท การบิน
กรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) และ บริษัท ซิโน-ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น จ ากัด (มหาชน) 
  การลงทุนในโครงการดังกล่าวจะเป็นแบบ PPP โดยภาครัฐจะลงทุนในส่วนของงานโยธา ทางวิ่งที่ 2 
และหอบังคับการบินหลังที่ 2 ขณะที่เอกชนลงทุนส่วนส าคัญ คือ อาคารผู้โดยสารแห่งที่ 3 ศูนย์การขนส่ง
ภาคพ้ืนดิน (Ground Transportation Centre) เพ่ือให้เป็นศูนย์กลางการจราจรส าหรับการให้บริการขนส่ง
สาธารณะไปสู่สนามบิน ศูนย์ธุรกิจขนส่งสินค้าทางอากาศและโลจิสติกส์ ( Cargo Complex) พ้ืนที่เขต
ประกอบการค้าเสรีและเขตธุรกิจเกี่ยวเนื่องในสนามบินอู่ตะเภา (Cargo Village or Free Trade Zone)     
ศูนย์ธุรกิจการค้า (Commercial Gateway) เป็นต้น โดยก าหนดระยะเวลาให้เอกชนด าเนินการและใช้
ประโยชน์พื้นที่โครงการ 50 ปี 
 

บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) นั้น นอกจากจะเป็นหนึ่งในบริษัทที่เข้าร่วมการประมูล
โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวันออกแล้ว ยังเข้าร่วมประมูลทั้งการประมูล
พ้ืนที่เชิงพาณิชย์และพ้ืนที่ร้านค้าปลอดภาษีอากรในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและโครงการพัฒนาท่าอากาศ-
ยานอู่ตะเภา รวมถึงเมืองการบินตะวันออกด้วย เนื่องจากในปัจจุบัน ธุรกิจการบินมีการแข่งขันสูง จึงต้องหา
ธุรกิจมาช่วยเสริมเพ่ือเพ่ิมความเข้มแข็งและเพ่ิมรายได้ให้กับบริษัทมากขึ้น 

ในปี 2562 คาดการณ์ว่า จ านวนผู้โดยสารจะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3 โดยมีจ านวนรวมอยู่ที่ 6.16 ล้านคน 
และอัตราบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ประมาณร้อยละ 70 โดยมีแผนปรับปรุงฝูงบิน 20 ล าของสายการบิน
บางกอกแอร์เวยส์ โดยคาดว่าภายในไตรมาส 2/2562 จะได้ความชัดเจนการจัดซื้อ และหากสามารถเจรจา
ตกลงได้เป็นที่เรียบร้อย จะทยอยรับมอบเครื่องบินในช่วง 4-5 ปีข้างหน้า เพ่ือทดแทนเครื่องบิน แอร์บัส        
เอ319 และ เอ320 ที่ปัจจุบันมีอยู่ 25 ล า ทั้งนี้ บางกอกแอร์เวยส์มีฝูงบินรวมทั้งสิ้น 40 ล า แบ่งเป็น 
เครื่องบินแอร์บัส เอ319 และ เอ320 จ านวน 25 ล า และเครื่องบิน ATR 72-600 จ านวน 11 ล า และ        
72-500 จ านวน 4 ล า ซึ่งจะจัดซื้อ 72-600 มาทดแทนเครื่อง 72-500 ทั้งหมด 

 



 

นอกจากนี้ บริษัทฯ ยังได้มีการลงทุนในธุรกิจอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ การจัดตั้งบริษัทย่อยแห่งใหม่    
บริษัท บางกอกแอร์ เอวิเอชั่น เทรนนิ่ง เซ็นเตอร์ จ ากัด โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือด าเนินธุรกิจสถาบันฝึกอบรม
ด้านการบิน, โครงการขยายและพัฒนาสนามบินสุโขทัยในการสร้างโรงซ่อมบ ารุงอากาศยานและพัฒนาพ้ืนที่
ภายในสนามบิน และ โครงการขยายและพัฒนาสนามบินตราดเพ่ือน าไปพัฒนาพ้ืนที่สนามบินและขยายทางวิ่ง
ของเครื่องบิน 
 
  นอกเหนือจากบริษัท การบินกรุงเทพ แล้ว ยังพบว่า บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) ได้ลงนาม
ความร่วมมือด้านการพัฒนาบุคลากร ร่วมกับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย เพ่ือพัฒนาบุคลากรของหน่วยงาน
การทางพิเศษฯ ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยการจัดการฝึกอบรมด้านภาษาอังกฤษระดับต้น ระดับกลาง 
และระดับบริหาร ให้กับพนักงานของการทางพิเศษฯ เพ่ือน าไปใช้เสริมสร้างทักษะภาษาอังกฤษในการท างาน
เพ่ือจะเป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาองค์กรให้มีประสิทธิภาพ และมีความก้าวหน้าต่อไป ซึ่งนับเป็นโอกาสอันดี ที่
รัฐวิสาหกิจชั้นน าในสังกัดกระทรวงคมนาคมได้ด าเนินการสอดคล้องกับนโยบายของรัฐ ในการร่วมกันสร้าง
ความเข้มแข็งและเสริมสร้างประสิทธิภาพให้กับบุคลากร รวมทั้งถือเป็นความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่จะช่วย
พัฒนาศักยภาพ และยกระดับความสามารถการให้บริการให้ดียิ่งขึ้น อีกทั้งยังเป็นการเสริมสร้างความสัมพันธ์
อันดี ตลอดจนน ามาซึ่งความก้าวหน้าของทั้งสองหน่วยงาน และประเทศชาติสืบไป 
  ที่ผ่านมา บกท. ได้จัดฝึกอบรมหลักสูตรต่างๆ เช่น สมาคมขนส่งสินค้าทางอากาศ ในหลักสูตรการ
ขนส่งวัตถุอันตราย การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย โรงพยาบาลกรุงเทพ และชุมนุมสหกรณ์ออมทรัพย์แห่ง
ประเทศไทย ในหลักสูตรการพัฒนาบุคลิกภาพและการบริการ เป็นต้น นับเป็นความภาคภูมิใจของการบินไทย
ที่มีหน่วยงานด้านการฝึกอบรมที่มีความแข็งแกร่ง และมีประสิทธิภาพ เป็นที่ยอมรับในระดับสากล 

 
ส าหรับบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) นั้น ผลด าเนินการในปี 2561 ขาดทุนสุทธิ 11,569 ล้าน

บาท เมื่อเทียบกับปี 2560 ซ่ึงขาดทุนสุทธิ 2,100 ล้านบาท ซ่ึงเป็นผลจากค่าน้ ามันเครื่องบินเพิ่มขึ้น และเกิด
จากค่าซ่อมแซม ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยาน ค่าเช่าเครื่องบิน และค่าเสื่อมราคาเพ่ิมขึ้น รวมถึงปริมาณการผลิต
และปริมาณการขนส่งที่เพ่ิมขึ้น โดยสาเหตุหลักๆ ของการขาดทุนเกิดจากอายุการใช้งานของเครื่องบินในฝูงบิน
ที่ค่อนข้างสูงส่งผลให้มีต้นทุนค่าซ่อมบ ารุงสูง รวมถึงปัญหาเครื่องบินไม่เพียงพอเปิดเส้นทางใหม่ที่มีศักยภาพ 
และเครื่องบินมีสภาพเก่า ไม่สามารถตอบสนองความต้องการของผู้โดยสารที่เปลี่ยนไปอย่างรวดเร็ว ดังนั้น ในปี 
2562 นี้ บกท. มีแผนที่จะสร้างรายได้ เช่น การปรับปรุงฝูงบินให้ทันสมัยและสามารถแข่งขันได้ การปรับปรุง
การบริการ การเพ่ิมรายได้ท่ีเกี่ยวข้องการบิน ได้แก่ ครัวการบินไทย การขายสินค้า E-Commerce เป็นต้น 
  ในปี 2561 บกท. ได้รับมอบเครื่องบินใหม่จ านวน 5 ล า และปลดระวางเครื่องบินแบบโบอิ้ง B737-
400 จ านวน 2 ล า ท าให้ฝูงบินของบริษัทฯ และบริษัทย่อย ณ 31 ธันวาคม 2561 มีจ านวน 103 ล า สูง
กว่าสิ้นปีก่อน 3 ล า โดยมีอัตราการใช้ประโยชน์ของเครื่องบิน 12 ชั่วโมง เท่ากับปีก่อน อัตราส่วนการบรรทุก
ผู้โดยสาร (Cabin Factor) เฉลี่ยร้อยละ 77.6 ต่ ากว่าปีก่อนซึ่งเฉลี่ยที่ร้อยละ 79.2 โดยมีจ านวนผู้โดยสารที่
ท าการขนส่งรวมทั้งสิ้น 24.3 ล้านคน ลดลงจากปีก่อนร้อยละ 1.0 
 

ในขณะที่สถานการณ์ของสายการบินนกแอร์นั้น ผลการด าเนินงานประจ าปี 2561 สิ้นสุดวันที่ 31 
ธันวาคม 2561 บริษัทและบริษัทย่อยขาดทุนสุทธิ 3,975.45 ล้านบาท ทั้งนี้ บริษัทฯ จะใช้กลยุทธ์ฟ้ืนฟู
ธุรกิจ เพ่ือลดการขาดทุน โดยจะด าเนินการปรับโครงสร้างฝูงบินให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น ได้แก่ การปลด
ระวางเครื่องบินแบบ ATR ที่มีอยู่เพียง 2 ล าออกจากฝูงบิน เนื่องจากมีค่าซ่อมบ ารุงรักษาสูง และลดจ านวน



 

เครื่องบินแบบโบอิ้ง  737 เหลือ 14 ล า จากสิ้นปีก่อน 15 ล า เป็นไปตามสัญญาการเช่าที่สิ้นสุดลง ทั้งนี้ ตาม
แผน 3 ปี จะเพ่ิมเครื่องบินแบบโบอิ้ง 737 อีก 2 ล าในปี 2563 และอีก 4 ล าในปี 2564 ซึ่งจะท าให้มีฝูงบิน
โบอ้ิง 737 รวม 20 ล า และ Q400 จ านวน 8 ล า นอกจากนี้ มีแผนขยายเส้นทางการบินให้มีประสิทธิภาพ
มากขึ้น โดยการเพ่ิมเที่ยวบินไปยังต่างประเทศ อาทิ จีนและอินเดีย ทั้งนี้ คาดการณ์ว่าอัตราส่วนบรรทุก
ผู้โดยสารในปี 2562 จะเพ่ิมข้ึนมาเป็นร้อยละ 90 จากปีก่อนที่ระดับร้อยละ 88 

 
  แผนด าเนินงานปี 2562 ของสายการบินไทยแอร์เอเชียเอ๊กซ์นั้น จะรับมอบเครื่องบิน แอร์บัส เอ
330-300 จ านวน 5 ล า รวมทั้งสิ้น 14 ล า เตรียมเปิดเส้นทางไปเมืองรองของประเทศจีน โดยคาดว่า
อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร จะอยู่ทีร่้อยละ 85 ซ่ึงในช่วงไตรมาส 1/2562 ที่ผ่านมาอัตราส่วนการบรรทุก
ผู้โดยสารอยู่ที่ประมาณร้อยละ 90  

 
 ในด้านการบริการการเดินอากาศนั้น มีประเด็นที่น่าสนใจ ได้แก่ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย 
จ ากัด (บวท.) ชนะการประกวดราคาโครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติ Gautam Buddha เมือง 
Bhairahawa ประเทศเนปาล ระยะที่ 2 เพ่ือด าเนินการด้านระบบการเดินอากาศ (Communication, 
Navigation and Surveillance/Air Traffic Management :  CNS/ATM )  พร้อมร่ วมลงนามสัญญากับ
กรมการบินพลเรือน ประเทศเนปาล  ส าหรับขอบเขตการด าเนินงานของ บวท. จะด าเนินการด้านระบบการ
เดินอากาศ (Communication, Navigation and Surveillance/Air Traffic Management : CNS/ATM ) 
ประกอบด้วยงานติดตั้ง (Installation) งานทดสอบและส่งมอบ (Testing and Commissioning) งานบิน
ทดสอบระบบเครื่องช่วยการเดินอากาศและระบบสื่ อสาร ( Flight Calibration of Navigation and 
Communication Systems) และงานออกแบบวิธีปฏิบัติการบิน (Flight Procedure Design) คาดว่า
โครงการฯ จะแล้วเสร็จภายในเดือนธันวาคม 2562  
 
 ส าหรับในด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบินนั้น  มีข่าวความเคลื่อนไหวที่น่าสนใจ ดังนี้  
 สถาบันการบินพลเรือนมอบประกาศนียบัตรให้แก่ผู้ส าเร็จการฝึกอบรมในหลักสูตร Training 
Instructors Course (ICAO TIC Part2 Class No.7) ซึ่งฝึกอบรมระหว่างวันที่ 25 กุมภาพันธ์ –              1 
มีนาคม 2562 โดยมี Mr. Chris Carmody, ICAO Instructor เป็นวิทยากรในการฝึกอบรม และมีผู้เข้ารับการ
ฝึกอบรมจ านวน 12 คน เป็นบุคลากรจากสถาบันการบินพลเรือน  
 
  วิทยาลัยการพัฒนาและฝึกอบรมด้านการบิน (CADT) มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย์ จัดโครงการ 
YOUTH FLYING CLUB คลับเยาวชนคนการบิน ซึ่งเป็นโครงการส าหรับเยาวชนอายุ 13-18 ปีที่ชื่นชอบและ
สนใจอาชีพด้านการบิน จัดขึ้นเพ่ือสร้างความรู้ ความเข้าใจหลักการบินเบื้องต้น พร้อมพัฒนาทักษะความคิด
ริเริ่มด้านการออกแบบอากาศยานเบื้องต้นให้แก่เยาวชนผู้เข้าร่วมโครงการ เพ่ือเตรียมพร้อมวางแผนการศึกษา
ในอนาคต พร้อมกิจกรรมศึกษาดูงานนอกสถานที่ ณ พิพิธภัณฑ์ของกองทัพอากาศ  
 
  คณะบริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยศรีปทุม น านักศึกษาสาขาวิชาการจัดการธุรกิจการบิน เข้าศึกษา
เรียนรู้กระบวนการบริหารจัดการและการปฎิบัติงานในส่วนงานต่าง ๆ ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 
และเข้าเยี่ยมชมกระบวนการท างานในส่วนศูนย์ซ่อมใหญ่อากาศยาน บริษัทการบินไทย จ ากัด (มหาชน) 
ส านักงานอู่ตะเภา  



 

 
นอกจากสถาบันการฝึกอบรมด้านการบินแล้ว ล่าสุด การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ได้

จัดตั้งศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรระบบราง (Training Center) ขึ้น โดยใช้พ้ืนที่ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้าคลอง
บางไผ่ของรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (MRT สายสีม่วง) ที่ โดยศูนย์ฝึกอบรมฯ เป็นอาคาร 2 ชั้น ภายใน
ประกอบด้วย ห้องฝึกอบรมภาคทฤษฎี 4 ห้อง ห้องฝึกอบรมภาคปฏิบัติ 3 ห้อง ห้องคอมพิวเตอร์ 1 ห้อง ห้องสอบ
ภาคทฤษฎี 1 ห้อง และส านักงาน 1 ห้อง รวมทั้งอุปกรณ์จ าลองการขับเคลื่อนและอุปกรณ์ส าหรับฝึกใช้งาน 
ซึ่งในระยะเริ่มต้นจะเปิดอบรมเฉพาะพนักงานของผู้ให้บริการรถไฟฟ้าที่ให้บริการอยู่ในปัจจุบันในต าแหน่งพนักงาน
ควบคุมรถไฟฟ้า และหัวหน้าพนักงานควบคุมการเดินรถ ส าหรับผู้ที่ผ่านการฝึกอบรมสามารถน าใบรับรองผลการ
ฝึกอบรมไปประกอบการขอใบอนุญาตจากกรมการขนส่งทางราง ซึ่งตามมาตรฐานจะต้องมีการออกใบอนุญาต
ขับขี่รถไฟฟ้าให้แก่ผู้ที่ประกอบอาชีพพนักงานขับรถไฟฟ้า โดยศูนย์ฝึกอบรมฯ จะผลิตและพัฒนาบุคลากรใน
ระบบขนส่งทางรางให้มีความรู้ความสามารถ มีทักษะความช านาญด้านเทคโนโลยีรถไฟฟ้า ตลอดจนสามารถออก
ใบขับขี่ส าหรับคนขับรถไฟฟ้าได้ตามมาตรฐานสากลและเพียงพอต่อความต้องการภายในประเทศ สอดคล้องกับ
แผนแม่บทระบบขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M-MAP) ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2553 – 
2572) เพ่ือบรรลุเป้าหมายการขับเคลื่อนและพัฒนาการคมนาคมระบบขนส่งทางรางของประเทศไทยในระยะ
ยาว ส่วนในระยะยาวอาจพิจารณาขยายศูนย์ฝึกอบรมฯ ให้สามารถรองรับการฝึกอบรมที่ครอบคลุมทุก
ต าแหน่งงานทีก่ าหนดไว้ต่อไป 
 
 สรุปข้อมูลข่าวสารด้านการบินของไทยในเดือนมีนาคมนี้ มีประเด็นที่น่าสนใจ คือ เรื่องเครื่องบิน
โบอ้ิง 737 แม๊กซ์ ที่ยังคงเป็นปัญหาที่ต้องพิจารณาด าเนินการโดยด่วน โดยเฉพาะในสหรัฐอเมริกา 
เนื่องจากปัญหาเริ่มลุกลามจากประเด็นความปลอดภัยในการเดินอากาศของเครื่องบินแบบดังกล่าว ไปสู่
ประเด็นการท างานของหน่วยงานก ากับดูแลด้านการบินอย่าง FAA  อย่างไรก็ตาม ปัญหาเรื่องเครื่องบินโบ
อ้ิง 737 แม๊กซ์ นี้ อาจยังไม่มีผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินของไทยมากนักเนื่องจากสายการบินที่ท า
การบินด้วยเครื่องบินแบบนี้มีเพียง 2 สายการบิน ได้แก่ สายการบินนกแอร์ และ สายการบินไทยไลอ้อน
แอร์  
 ส าหรับในปี 2562 นี้ สายการบินหลายแห่งคาดการณ์กันว่า ผลการด าเนินงานจะดีขึ้นกว่าปี 
2561 ที่ผ่านมา ทั้งในเรื่องจ านวนการขนส่งผู้โดยสารและอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร แต่ยีลด์อาจจะ
ต่ าลง เนื่องจากการแข่งขันที่ยังคงความรุนแรงขึ้นเช่นเดิม ซึ่งเป็นผลให้บริษัทการบินต่างๆ มีการเพิ่ม
ผลิตภัณฑ์และการให้บริการที่หลากหลายมากขึ้นเพื่อสร้างรายได้ให้มากขึ้น และบริการที่เพิ่มขึ้นนั้นคือ 
การฝึกอบรมที่เกี่ยวข้องกับด้านการบิน  
 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ  เว๊บไซต์ International Air Transport Association   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)  เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด   
เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน)   เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนตา่งๆ   



 
 
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดท าเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดท าขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเช่ือถอื 
แต่มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูล
ได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความ
เสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้
ความเห็นหรือค าแนะน าในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น   

 
 


