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 สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจ าเดือนมกราคม 2562 นี้ มีข้อมูลที่น่าสนใจจาก 
CAPA – Center for Aviation ซึ่งได้วิเคราะห์ถึงแนวโน้มสถานการณ์สายการบินในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้ในปี พ.ศ.2562 สรุปได้ดังนี้ สถานการณ์ตลาดในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้นี้ มีความท้าทาย
อย่างมากในช่วงไตรมาสที่ 3 ของปี พ.ศ.2561 ซึ่งน าไปสู่การขาดทุนของสายการบินส่วนใหญ่ในช่วงเวลานั้น 
อย่างไรก็ตาม สถานการณ์ในไตรมาสที่ 4 ของปี พ.ศ.2561 เริ่มฟ้ืนตัวขึ้นจากราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่ลดลง 
แม้ว่าสถานการณ์การแข่งขันจะรุนแรงขึ้นจนส่งผลให้ก าไรลดน้อยลงก็ตาม ส่วนในปี พ.ศ.2562 นี้ คาดว่าจะ
เป็นอีกหนึ่งปีที่สถานการณ์ค่อนข้างยากล าบาก จากราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่กลับพุ่งสูงขึ้นไปอีกครั้ง สถานการณ์
การแข่งขันก็ยังคงรุนแรง โดยเฉพาะในการช่วงชิงส่วนแบ่งตลาดในตลาดสายการบินต้นทุนต่ า ดังนั้น 
สถานการณ์ในปี พ.ศ.2562 นี้ จึงยังไม่ราบรื่นนัก เนื่องจาก สายการบินในภูมิภาคนี้ต่างมีแผนการจะขยาย
ธุรกิจอย่างรวดเร็ว โดยไม่ค านึงถึงเรื่องปริมาณที่นั่งที่เกินความต้องการและสภาพแวดล้อมการแข่งขันที่รุนแรง 
นอกจากนี้ ค่าธรรมเนียมสนามบินที่ปรับเพ่ิมสูงขึ้น ก็อาจส่งผลกระทบต่อความต้องการเดินทางในปี พ.ศ.
2562 ด้วยเช่นกัน หากสายการบินไม่ลดราคาค่าตั๋วโดยสารซึ่งมีราคาถูกอยู่แล้วให้ถูกลงไปอีก ในขณะที่ 
สภาวะเศรษฐกิจของจีนเริ่มทรงตัว แต่ก็ยังไม่ส่งผลกระทบต่อปริมาณความต้องการเดินทาง อย่างไรก็ตาม 
ความต้องการเดินทางยังคงมีอยู่ทั่วทั้งภูมิภาคและเป็นปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญ แต่ความคุ้นเคยกับตั๋วโดยสาร
ราคาถูกซึ่งเป็นผลมาจากราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่ลดลงนั้น ได้สร้างให้เกิดตลาดซึ่งมีความอ่อนไหวต่อราคาขึ้น 
ดังนั้น ต้นทุนราคาน้ ามันเชื้อเพลิงจึงเป็นปัจจัยหลักของก าไรของสายการบินในปี พ.ศ.2562 นี้  โดยภาพรวม
แล้ว การขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินในปี พ.ศ.2562 นี้จะยังคงมีอย่างต่อเนื่อง จากปริมาณ
ความสามารถในการให้บริการที่ทะลักเข้ามาในตลาด มีผลให้ตั๋วโดยสารจะยังคงมีราคาต่ ามาก ซึ่งก็นับเป็น
ความท้าทายส าหรับสายการบินในภูมิภาคนี้ 
 

  ในส่วนข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น เริ่มต้นจากข้อมูลของส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (กพท.) ต่อกรณีพายุโซนร้อนปาบึกเคลื่อนตัวผ่านประเทศไทยในช่วงระหว่างวันที่ 4 – 6 มกราคม
ที่ผ่านมานี้ ซึ่งส่งผลต่ออุตสาหกรรมการบินของไทย โดยท าให้มีการยกเลิกเที่ยวบินที่ท าการบิน ณ ท่าอากาศ
ยาน 3 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานสมุย ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี และ     ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
รวมทั้งสิ้น 144 เที่ยวบิน โดยแบ่งเป็นเที่ยวบินภายในประเทศจ านวน 123 เที่ยวบิน และเที่ยวบินระหว่าง
ประเทศจ านวน 21 เที่ยวบิน  ท่าอากาศยานที่ได้รับผลกระทบมากที่สุดได้แก่ ท่าอากาศยานสมุย มีการขอ
ยกเลิกเท่ียวบินมากท่ีสุดรวม 108 เที่ยวบิน  
 

  แม้ว่าในช่วงต้นเดือนอุตสาหกรรมการบินของไทยจะได้รับผลกระทบจากพายุปาบึก แต่ในช่วงปลาย
เดือน ก็นับเป็นช่วงโอกาสทองของอุตสาหกรรมการบินอีกครั้ง จากปริมาณความต้องการเดินทางในช่วง

 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจ ำเดือนมกรำคม พ.ศ. ๒๕๖๒ 
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เทศกาลตรุษจีน ระหว่างวันที่ 30 มกราคม - 11 กุมภาพันธ์ 2562 ซึ่งข้อมูลจาก บริษัท ท่าอากาศยานไทย 
จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) ระบุว่า มีสายการบินแจ้งขอท าการบิน ณ ท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่งของ ทอท. จ านวน
ทั้งสิ้นประมาณ 35,000 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.2 เมื่อเทียบกับปริมาณจราจรทางอากาศที่เกิดขึ้นในช่วง
เทศกาลตรุษจีนของปีที่แล้ว และมีผู้โดยสารทั้งสิ้นประมาณ 5.93 ล้านคน เพิ่มขึ้นร้อยละ 4.0  
 

 อย่างไรก็ตาม ในช่วงเวลาดังกล่าว คือ ระหว่างวันที่ 29 มกราคม – 1 กุมภาพันธ์ 2562 ทอท. จะ
ท าการปิดซ่อมแซมทางวิ่งฝั่งตะวันตกบางส่วนของท่าอากาศยานดอนเมือง อาจส่งผลกระทบต่อความสามารถ
ในการรองรับปริมาณเที่ยวบินที่อาจเกินขีดความสามารถการรองรับในบางช่วงเวลา  เนื่องจากเดิม เปิด
ให้บริการ 2 ทางวิ่ง สามารถรองรับปริมาณเที่ยวบินได้ประมาณ 52 เที่ยวบินต่อชั่วโมง แต่เมื่อมีการปิดซ่อม
ทางวิ่งฝั่งตะวันตก ส่งผลให้ขีดความสามารถในการรองรับเที่ยวบินได้ประมาณ 48 เที่ยวบินต่อชั่วโมง 
 

 ในปัจจุบัน จ านวนนักท่องเที่ยวที่เดินทางข้ามเขตแดนประเทศไทย โดยผ่านท่าอากาศยานทั่วทุก
ภูมิภาคในประเทศเพ่ิมขึ้นทุกปี โดยมีนักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามาประมาณ 7 ล้านคนที่สามารถขอยื่นเรื่องการ
ตรวจลงตรา Visa On Arrival ในการเข้าประเทศ ซึ่งท าให้เกิดความแออัดของนักท่องเที่ยวในการเข้าคิวรอ
ตรวจเอกสาร ประกอบกับข้อจ ากัดของพ้ืนที่ในการให้บริการที่ไม่เพียงพอ ท าให้ไม่เอ้ืออ านวยต่อความสะดวก 
รวดเร็วและความปลอดภัยแก่นักท่องเที่ยว ดังนั้น ส านักงานตรวจคนเข้าเมือง จึงได้เตรียมน าระบบขอรับการ
ตรวจลงตรา Electronic Visa On Arrival (E-VOA) หรือ Thailand E-visa On Arrival มาใช้  
 

  ทั้งนี้ การด าเนินโครงการดังกล่าว เป็นการด าเนินการภายใต้มาตรฐานการเชื่อมโยงข้อมูล และ
มาตรการในการดูแลความมั่นคงปลอดภัยของระบบสารสนเทศและข้อมูลส่วนบุคคลที่สอดคล้องตามกฎหมาย
และระเบียบที่เกี่ยวข้อง โดยค านึงถึงความเหมาะสมในการเข้าถึงข้อมูลของผู้ใช้งาน รวมทั้งความมั่นคง
ปลอดภัยของไซเบอร์ ทั้งนี้ จะเริ่มจาก 20 ประเทศ ได้แก่ สาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐอินเดีย ราชรัฐ
อันดอร์รา สาธารณรัฐบัลกาเรีย ราชอาณาจักรภูฏาน สาธารณรัฐไซปรัส สหพันธ์สาธารณรัฐเอธิโอเปีย 
สาธารณรัฐหมู่เกาะฟิจิ สาธารณรัฐคาซัคสถาน สาธารณรัฐลัตเวีย สาธารณรัฐลิทัวเนีย สาธารณรัฐมัลดีฟส์ 
สาธารณรัฐมอลตา สาธารณรัฐมอริเชียส ปาปัวนิวกินี โรมาเนีย สาธารณรัฐมารีโน ราชอาณาจักร -
ซาอุดิอาระเบีย ยูเครน อุซเบกิสถาน รวมทั้ง 1 เขตเศรษฐกิจไต้หวัน  
 

  ในส่วนของความคืบหน้าการแก้ไขข้อบกพร่องของระบบการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยการบิน    
พลเรือนของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) นั้น ยังจะต้องด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง
ทางการบินที่มีนัยส าคัญต่อความปลอดภัยด้านการบิน (SSC) ที่เหลืออีก 466 ข้อ โดย ICAO จะท าการตรวจ
ซ้ าในระหว่างวันที่ 13-20 พฤษภาคม 2562    
 

  ขณะที่การแก้ไขข้อบกพร่องของส านักงานบริหารองค์กรการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (FAA) นั้น จะมีการ
ท า Pre Audit ก่อน ในช่วงวันที่ 21-25 มกราคม 2562 เพ่ือให้มั่นใจว่าจะสามารถผ่านการตรวจสอบ 
มิฉะนั้น จะต้องรออีก 1 ปี จึงจะสามารถขอรับการตรวจสอบใหม่ได้ ซึ่งหากผลการตรวจสอบ Pre Audit เป็น
ที่น่าพอใจ ก็จะมีการเข้าตรวจสอบอย่างเป็นทางการเพ่ือปรับ Rating ของประเทศไทยจาก Category 2 ไป
เป็น Category 1 ซึ่งจะท าให้ สายการบินของไทยสามารถท าการบินเข้าออกประเทศสหรัฐอเมริกาได้  ทั้งนี้ 
กพท. ตั้งเป้าว่าจะด าเนินการได้เรียบร้อยในช่วงเดือนตุลาคมนี้ 
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 ในเรื่องเกี่ยวกับความปลอดภัยการบินนั้น บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) ได้จัดตั้งศูนย์ควบคุม
การปฏิบัติการ (THAI Operations Control Center/TOCC) โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้เป็นศูนย์ควบคุมการ
ปฏิบัติการ โดยเฉพาะเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน ทั้งนี้ ศูนย์ดังกล่าวตั้งอยู่ในอาคารศูนย์ปฏิบัติการ บริษัท การบินไทยฯ 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งสามารถรองรับทุกหน่วยงานในการปฏิบัติงานร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
รวดเร็ว ฉับไว สามารถแก้ไขปัญหาร่วมกันได้อย่างครอบคลุมทุกประเด็น รวมทั้งเป็นศูนย์อบรมพนักงานให้
สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างมีศักยภาพ อีกท้ังเป็นการเสริมสร้างความสัมพันธ์ที่ดีในการท างานร่วมกันอีกด้วย 
 

 ในด้านมาตรฐานสายการบินของไทยนั้น ล่าสุด สายการบินไทยสมายล์ ได้รับบรรจุเป็นสมาชิกสมาคม
ขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association: IATA) โดยสมบูรณ์ หลังจากท่ี
ได้รับใบรับรองมาตรฐานความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน ( IATA Operational Safety Audit หรือ IOSA) 
เมื่อเดือนกันยายน 2560 ซึ่ง การได้รับการบรรจุเข้าเป็นสมาชิกของ IATA นี้ จะท าให้ไทยสมายล์มีศักยภาพ
ด้านการบินที่เพ่ิมสูงขึ้น ทั้งในด้านความน่าเชื่อถือจากผู้โดยสาร รวมไปถึงโอกาสการท าข้อตกลงการบินโดยใช้
รหัสเที่ยวบินร่วมกัน (Code Share) กับสายการบินนานาชาติ และยังเป็นการเพ่ิมโอกาสด้านการขายและ
การตลาดให้กับเส้นทางบินของไทยสมายล์อีกด้วย 
 

 ขณะที่สายการบินไทยแอร์เอเชียได้มีความก้าวหน้าในการด าเนินการธุรกิจ โดยได้เปิดฐานปฏิบัติการ
การบินใหม่ เป็นล าดับที่ 7 ที่จังหวัดเชียงราย และได้น าเครื่องบินแอร์บัส เอ320 จ านวน 1 ล า ประจ าการที่
ท่าอากาศยานนานาชาติแม่ฟ้าหลวง  
 ส าหรับความก้าวหน้าในการด าเนินแผนพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาตามโครงการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor) นั้น  สถาบันการบินพลเรือน (สบพ.) ได้      
ลงนามในบันทึกความเข้าใจ (MOU) ด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบิน ร่วมกับ 4 หน่วยงานด้านการบิน 
ได้แก่   

1. การลงนามใน MOU ระหว่าง สบพ. และ Airbus ซึ่งเป็นบริษัทผู้ผลิตอากาศยาน เรื่องการ
สนับสนุนการพัฒนาบุคลากรทางด้านการซ่อมบ ารุงอากาศยานให้เป็นไปตามมาตรฐานขององค์การความ
ปลอดภัยด้านการบินแห่งสหภาพยุโรป (EASA Part 147) รวมถึงหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรี 

2. การลงนามใน MOU ระหว่าง สบพ. และ Senior Aerospace (Thailand) ซึ่งเป็นบริษัทผู้ผลิต
ชิ้นส่วนอากาศยาน เรื่องการพัฒนาหลักสูตรและการฝึกอบรมด้านการออกแบบ การผลิตชิ้นส่วนเครื่องบิน 
และการซ่อมบ ารุงอากาศยาน และประสานความร่วมมือในการสนับสนุนและส่งเสริมการวิจัยและพัฒนา
เทคโนโลยีและนวัตกรรมที่เก่ียวข้องกับการผลิตและการซ่อมบ ารุงอากาศยาน 

3. การลงนามใน MOU ระหว่าง สบพ. และ Triumph Aviation Services Asia ซึ่งเป็นบริษัท
ผู้ออกแบบ ผลิต และซ่อมบ ารุงชิ้นส่วนอากาศยาน เรื่องร่วมกันพัฒนาหลักสูตรและการฝึกอบรม โดยเฉพาะ
ด้านการออกแบบ การผลิตชิ้นส่วน และการซ่อมบ ารุงอากาศยาน และร่วมมือในการสนับสนุนและส่งเสริมการ
วิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่เกี่ยวข้องกับการผลิตและการซ่อมบ ารุงอากาศยาน รวมถึงกา รให้
ทุนการศึกษา แก่บุคลากรและนักศึกษาของ สบพ. ในด้านการการออกแบบ การผลิตชิ้นส่วน และการซ่อม
บ ารุงอากาศยาน เพ่ือน าเอาความรู้และเทคโนโลยีใหม่ ๆ จากต่างประเทศมาพัฒนาอุตสาหกรรมด้านการบิน
ของประเทศ 
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4. การลงนามใน MOU ระหว่าง สบพ. และ Triumph Structures (Thailand) ซึ่งเป็นบริษัทผลิต
และซ่อมแซมชิ้นส่วนโครงสร้างอากาศยาน เรื่องการพัฒนาหลักสูตรและการฝึกอบรมด้านการออกแบบ        
การผลิตชิ้นส่วน และการซ่อมบ ารุงอากาศยาน การสนับสนุนและส่งเสริมการวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีและ
นวัตกรรมที่เกี่ยวข้องกับการผลิตและการซ่อมบ ารุงอากาศยาน การจัดสัมมนาและการฝึกอบรมร่วมกัน หรือ
การแลกเปลี่ยนบุคลากรระหว่างกัน รวมถึงการให้ทุนการศึกษาแก่บุคลากรและนักศึกษาของ สบพ. ในด้านการ
การออกแบบ การผลิตชิ้นส่วน และการซ่อมบ ารุงอากาศยาน 

 

  ข้อมูลเพ่ิมเติมในส่วนการลงนามใน MOU ระหว่าง สบพ. และ บริษัท แอร์บัส นั้น ภายใต้ข้อตกลง
ดังกล่าว ทาง แอร์บัส และ สบพ. จะร่วมกันหาแนวทางซึ่งสามารถด าเนินการร่วมกันในด้านการฝึกอบรม        
ผู้ช านาญพิเศษด้านกิจการบินในประเทศไทย โดยข้อตกลงนี้สามารถขยายเพ่ือที่จะน าไปสู่การฝึกอบรมด้านการ
ซ่อมบ ารุงอ่ืนๆ ด้วย ซึ่งรวมถึงหลักสูตรอบรมเบื้องต้นส าหรับนักบิน ทั้งนี้ แอร์บัสมีเป้าหมาย 3 เรื่อง คือ ให้
ประเทศไทยผลิตบุคลากรด้านการบินรองรับในภาคพ้ืนเอเชียแปซิฟิก พัฒนาหลักสูตรฝึกบินที่หัวหินให้เป็น
มาตรฐาน EASA และ ต้องการร่วมทุนในการฝึกหลักสูตร Advance ในรูปแบบ PPP ต่อไป  
 

  ที่ผ่านมา สบพ. และแอร์บัสได้ท างานร่วมกัน ในเรื่องฝึกอบรมทางด้านการซ่อมบ ารุงขั้นพ้ืนฐาน และ
ได้มีการตรวจสอบและรับรองมาตรฐานโครงสร้างองค์กรและหลักสูตรของสบพ.แล้ว โดยความร่วมมือนี้จะเป็น
การพัฒนาหลักสูตรเพ่ิมเติมและเทคโนโลยีใหม่ในด้านการซ่อมบ ารุงอากาศยานให้เป็น ไปตามมาตรฐานของ
องค์การความปลอดภัยด้านการบินแห่งสหภาพยุโรป (EASA Part 147)  ทั้งนี้ คาดว่าจะสามารถเพ่ิมก าลังการ
ผลิตจาก 120 คนต่อปี เป็น 350 คนต่อปีภายในปี 2564 ซึ่งเพียงพอต่อความต้องการภายในประเทศ และ
สูงสุดที่ 800 คนต่อปี แม้ว่าในปัจจุบันช่างซ่อมบ ารุงอากาศยานจะยังไม่ขาดแคลน แต่จ าเป็นจะต้องพัฒนา
เพ่ือรองรับโครงการ MRO ที่อู่ตะเภา  
 

 นอกจากในเรื่องการผลิตช่างอากาศยานแล้ว ในส่วนการผลิตนักบินพาณิชย์นั้น สบพ. ยังได้จัดพิธี
ประดับเครื่องหมายนักบินพลเรือนกิตติมศักดิ์และมอบเกียรติบัตร และประดับเครื่องหมายแสดงความสามารถ
ในการบินและ มอบประกาศนียบัตรแก่ผู้ส าเร็จการศึกษาหลักสูตร AP 105-111 และ HP 49 รวมทั้งสิ้น 
185 คน ประกอบด้วย 

- หลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรี-เครื่องบินรุ่นที่ 105-111 รวม 152 คน แบ่งเป็นทุนจากจาก บริษัท 
การบินไทย จ ากัด (มหาชน) จ านวน 42 คน ทุนจาก บริษัท ไทยสมายล์แอร์เวย์ จ ากัด จ านวน 16 คน ทุน
กองบินต ารวจ จ านวน 4 คน ทุนจากบริษัท สายการบินนกแอร์ จ ากัด (มหาชน) 1 คน และทุนส่วนตัว จ านวน 
89 คน 

- หลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรี-เฮลิคอปเตอร์ รุ่นที่ 49 รวม 7 คน แบ่งเป็นทุนจากกองบินต ารวจ 
จ านวน 3 คน ทุนจากกองทัพเรือ จ านวน 3 คน และทุนรัฐบาลไทยโดยกรมความร่วมมือระหว่างประเทศ 
กระทรวงการต่างประเทศ ตามแผนงานความร่วมมือเพ่ือการพัฒนาไทย – ภูฏาน จ านวน 1 คน 

 

ส าหรับหลักสูตรด้านการบินที่มีคุณภาพและความน่าเชื่อถือในระดับโลกหลักสูตรหนึ่ง ได้แก่ หลักสูตร
ของ Embry-Riddle Aeronautical University ซึ่งล่าสุดนั้น หลักสูตรปริญญาตรีออนไลน์ของ Embry-
Riddle Aeronautical University ได้รับการจัดอันดับที่ 1 จากการจัดอันดับหลักสูตรปริญญาตรีออนไลน์ที่ดี
ที่สุดในอเมริกาประจ าปี 2562 โดย U.S. News & World Report  
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Embry-Riddle Aeronautical University เป็นมหาวิทยาลัยด้านการบิน วิศวกรรม และหลักสูตร
อ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดและมีความครอบคลุมมากที่สุดในโลก มหาวิทยาลัยที่ไม่แสวงผลก าไรและ
ได้รับการรับรองแห่งนี้ เปิดหลักสูตรอนุปริญญา ปริญญาตรี ปริญญาโท และปริญญาเอกมากกว่า 100 
หลักสูตร โดย U.S. News & World Report ยกย่องให้ Embry-Riddle เป็นเจ้าของหลักสูตรปริญญาตรี
ออนไลน์ที่ดีที่สุด จากสถาบันที่ได้รับการจัดอันดับรวม 348 แห่งในปี 2562 โดยนับเป็นปีที่ 6 ติดต่อกันแล้ว
ที่หลักสูตรปริญญาตรีออนไลน์ของ Embry-Riddle ติดท็อป 5 ของการจัดอันดับดังกล่าว 
 

ผลการจัดอันดับประจ าปี 2562 ของ U.S. News & World Report ได้มาจากการวิเคราะห์หลักสูตร
ปริญญาตรีออนไลน์ราว 1,500 หลักสูตร โดยใช้เกณฑ์หลัก 4 ประการ ได้แก่ การมีส่วนร่วมของผู้เรียน (คิด
เป็นร้อยละ 35 ของคะแนนทั้งหมด) การรับรองและการฝึกอบรมของสถาบัน (ร้อยละ 20) ชื่อเสียงในหมู่
สถาบันด้วยกัน (ร้อยละ 20) รวมถึงเทคโนโลยีและบริการส าหรับผู้เรียน (ร้อยละ 25) 

 

  ก่อนหน้านี้ในปี 2561 ห้องปฏิบัติการจ าลองสถานการณ์เครื่องบินตกและห้องปฏิบัติการจ าลองการ
บินของ Embry-Riddle คว้ารางวัล CIO 100 award จากเทคโนโลยีการเรียนรู้ผ่านระบบดิจิทัล ท าให้ได้รับ
รางวัลสูงสุดด้านการศึกษาจาก Western Interstate Commission for Higher Education Cooperative 
for Educational Technologies  
 

นอกจากนี้ ผลส ารวจศิษย์เก่าของ Embry-Riddle ระบุว่า ร้อยละ 97 ของบัณฑิตจาก Embry-
Riddle Aeronautical University ได้งานท าหรือศึกษาต่อภายในปีที่ส าเร็จการศึกษา 
 

จะเห็นว่า ในปัจจุบัน เทคโนโลยีสมัยใหม่ต่างๆ ได้ถูกน ามาใช้งานในอุตสาหกรรมต่างๆ และธุรกิจต่างๆ 
ต้องพร้อมรับและปรับตัวให้เข้ากับความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นอย่างรวดเร็วตลอดเวลา แม้แต่ในด้านการศึกษา
ด้านการบินในปัจจุบันก็เป็นรูปแบบการศึกษาออนไลน์มากขึ้น  
 

 เช่นเดียวกับสายการบินแอร์เอเชียที่ได้มีน าเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ หรือ AI มาใช้พัฒนาเว็บไซต์
และแอพพลิเคชั่นบนมือถือใหม่ รวมทั้งฟังก์ชั่นการสนทนากับระบบ "เอวา" (AVA : AirAsia Virsual Allstar) 
ที่ท างานโดยระบบปัญญาประดิษฐ์อัจฉริยะ โดยกล่องสนทนา AVA (เอวา) เป็นระบบถาม-ตอบที่ให้บริการโดย
ระบบปัญญาประดิษฐ์ ซึ่งจะสามารถตอบสนองต่อค าถามจากผู้ใช้งานได้อย่างรวดเร็ว โดยขณะนี้ ระบบ
ดังกล่าวสามารถให้บริการได้ 8 ภาษา คือ อังกฤษ บาฮาซามาเลเชีย บาฮาซาอินโดนีเชีย ไทย เวียดนาม เกาหลี 
จีน (ท้ังตัวเต็มและตัวย่อ) ทั้งนี้ระบบปฏิบัติการดังกล่าวได้รับการพัฒนาโดยทีมวิศวกรซอฟท์แวร์และเทคโนโลยี 
ร่วมกับทีมบริการลูกค้าสัมพันธ์  
 

เทคโนโลยีด้านการบินที่ก าลังเป็นที่นิยมอย่างมากในปัจจุบัน คือ เทคโนโลยีโดรน แต่พบว่า ปัญหาที่
เกิดขึ้นจากโดรนที่ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินก็มีมากขึ้นด้วยเช่นกัน โดยเฉพาะผลกระทบที่เกิดขึ้นใน
บริเวณท่าอากาศยาน ล่าสุดนั้น รัฐบาลอังกฤษได้ระบุว่า รัฐบาลจะพิจารณาออกกฎหมายที่เข้มงวดขึ้นเพ่ือสั่ง
ห้ามการใช้โดรนใกล้กับสนามบิน แต่ทางสนามบินเองก็ควรจะลงทุนมากขึ้นในเทคโนโลยีตรวจจับ และป้องกัน
โดรนมิให้เข้าใกล้สนามบิน ผู้ประกอบการท่าอากาศยานควรด าเนินการมากขึ้นเพ่ือป้องกันการใช้โดรนอย่างผิด
กฎหมายเข้ามารบกวนการบินของสายการบินต่างๆ หลังจากที่มีผู้พบเห็นโดรนภายในสนามบินฮีทโธรว์และ
แกตวิคของอังกฤษ จนส่งผลให้มีการปิดสนามบินและกระทบต่อการเดินทางของผู้โดยสารจ านวนหลายหมื่นคน 
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ในเดือนมกราคม 2562 นี้ มีบทวิเคราะห์ที่น่าสนใจจาก CAPA ถึงแนวโน้มสถานการณ์สายการ

บินในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ในปี 2019 โดยภาพรวมนั้น การขยายตัวยังที่มีให้เห็นคงเป็นการ
ขยายตัวในฟากฝั่งของสายการบินต้นทุนต่่า โดยเฉพาะในเรื่องของปริมาณการให้บริการ แต่ตัวแปรส่าคัญ
ยังคงเป็นความผันผวนของราคาน้่ามันเชื้อเพลิง ประกอบกับการแข่งขันที่รุนแรงขึ้นในตลาดนี้ และกลุ่ม
ผู้บริโภคซึ่งมีความอ่อนไหวเรื่องราคา ดังนั้น ราคาตั๋วโดยสารเครื่องบินจึงต้องอยู่ในระดับต่่า และส่งผลต่อ
ผลประกอบการของแต่ละสายการบิน  

ส่าหรับความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น ล่าสุดได้รับผลกระทบจากพายุโซน
ร้อนปาบึก แต่ในช่วงปลายเดือนคาดว่าสถานการณ์จะดีขึ้นจากปริมาณความต้องการเดินทางในช่วง
เทศกาลตรุษจีน 

ในช่วงเดือนนี้มีความก้าวหน้าในการด่าเนินงานของ สบพ. อีกก้าวหนึ่ง คือ การร่วมมือกับบริษัท
ระดับโลกในอุตสาหกรรมการบิน เพื่อพัฒนาและยกระดับการฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินของไทยและ
ภูมิภาค โดยเฉพาะในด้านช่างอากาศยาน ซึ่งเป็นฟันเฟืองส่าคัญในการขับเคลื่อนอุตสาหกรรม MRO นี้ 
นอกจากนี้ ความร่วมมือดังกล่าวอาจจะยังต่อเนื่องไปถึงการพัฒนาการฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินในสาย
งานนักบินพาณิชย์อีกด้วย  

ความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีสมัยใหม่เป็นสิ่งที่ต้องให้ความส่าคัญ เนื่องจากปัจจุบันมีการน่า
เทคโนโลยีสมัยใหม่ต่างๆ เข้ามาใช้งานในทุกภาคส่วนของอุตสาหกรรมการบิน ทั้งห้องปฏิบัติการจ่าลอง
สถานการณ์ เครื่องบินตกและห้องปฏิบัติการจ่าลองการบินของ Embry-Riddle Aeronautical 
University ทั้งระบบ เอวาที่ท่างานโดยระบบปัญญาประดิษฐ์อัจฉริยะ ของสายการบินแอร์เอเชีย ซึ่ง 
สบพ. เองอาจต้องเตรียมความพร้อมส่าหรับการเปลี่ยนแปลงท่ีจะเกิดขึ้นนี้ด้วย 

 
 

 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ  เว๊บไซต์ International Air Transport Association   
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม     เว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)  เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด   
เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน)   เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนตา่งๆ   
 
 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดท าเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดท าขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเช่ือถอื 
แต่มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูล
ได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความ
เสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้
ความเห็นหรือค าแนะน าในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น   

 
 

 
 


