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   ปัญหาสายการบินนกแอร์ยังคงมีต่อเน่ืองมาถึงเดือนมีนาคม โดยล่าสุด สายการบินนกแอร์ได้แจ้งมายัง 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) เร่ืองการยกเลิกเที่ยวบินในตารางบินโดยเฉล่ียประมาณ 60 
เที่ยวบินต่อวัน ไปจนถึงประมาณส้ินเดือนมีนาคม  เน่ืองจากยังอยู่ระหว่างการสรรหานักบินเพ่ิม และยกเลิกหรือ
ยุบรวมบางเที่ยวบิน ที่อาจมีผู้โดยสารจองต๋ัวน้อยเกินไป ซ่ึงสายการบินนกแอร์จะต้องแจ้งผู้โดยสารล่วงหน้าและ
บริหารจัดการผู้โดยสารที่ซ้ือตั๋วไว้แล้วไม่ให้ได้รับผลกระทบ ทั้งการจัดหาเที่ยวบินทดแทนหรือคืนค่าตั๋วโดยสาร 
 

  สําหรับกรณีการตรวจสอบช่ัวโมงบินของสายการบินนกแอร์น้ัน  กพท. จะดําเนินการตรวจสอบข้อมูล
ดังกล่าวตามที่ได้ส่ังการให้สายการบินนกแอร์รายงานข้อมูลให้ กพท.  ทั้งน้ี หากพบว่า ชั่วโมงการบินของนักบิน
สายการบินนกแอร์เกินกว่าที่กําหนด ทั้งนักบินและสายการบินนกแอร์จะได้รับโทษทางอาญาและทางปกครอง   
โดยสําหรับนักบิน จะมีโทษสูงสุดทางอาญา คือ ปรับ 50,000 บาท ต่อคร้ัง และ โทษสูงสุดทางปกครอง คือ      
ยึดใบอนุญาตนักบินพาณิชย์  ส่วนสําหรับสายการบินน้ัน โทษสูงสุดทางอาญา คือ ปรับ 50,000 บาท  และ    
โทษทางปกครองสูงสุด คือ เพิกถอนใบอนุญาตให้ประกอบกิจการค้าขายในการเดินอากาศ     
 

  อย่างไรก็ตาม การยกเลิกเที่ยวบินของสายการบินนกแอร์นี้ สะท้อนให้เห็นว่าสายการบินยังไม่สามารถ
จัดหาจํานวนนักบินให้เพียงพอกับความต้องการ ทั้งนี้ สายการบินนกแอร์มีเครื่องบินอยู่ประมาณ 30 ลํา และ
เครื่องบินแต่ละลํา ต้องใช้นักบินโดยประมาณไม่ตํ่ากว่า 10 คน ดังนั้น สายการบินนกแอร์ต้องใช้นักบิน 300 
คน แต่ปัจจุบันมีนักบินอยู่ประมาณไม่เกิน 200 คน ดังนั้น จึงเกิดเป็นประเด็นที่อุตสาหกรรมการบินของไทย
ต้องพิจารณาในเรื่องความเพียงพอของนักบินพาณิชย์ของไทย 
 

 แนวโน้มการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินของไทยน้ัน บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด 
(บวท.) ระบุว่า ปัจจุบัน ประเทศไทยมีปริมาณเที่ยวบินเข้า-ออกเฉล่ียเพ่ิมขึ้นเป็นประมาณ 2,600 เที่ยวบินต่อวัน 
ซ่ึงส่งผลมาจากสายการบินมีการเติบโตและมีการแข่งขันกันสูงขึ้น ซ่ึงอัตราการเติบโตเฉล่ียอยู่ที่ประมาณร้อยละ 
10-13 ต่อเน่ืองมา 6 ปี ขณะที่ อัตราการเติบโตท่ัวโลกเฉล่ียที่ร้อยละ 6.7 และของเอเชียเติบโตเฉล่ียที่ร้อยละ 
8.3  นอกจากน้ี บวท. ยังได้คาดว่าในปลายปี 2559 จะมีภาพรวมเที่ยวบินประมาณ 1 ล้านเที่ยวบินต่อปี และอีก 
3-5 ปีข้างหน้าจะมีเที่ยวบินเพ่ิมขึ้นอีกประมาณ 1.5 ล้านเที่ยวบินต่อปี และอีก 10 ปี คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นสูงกว่า   
2 ล้านเที่ยวบินต่อปี  
 

 แนวโน้มการขยายตัวดังกล่าวก็แสดงให้เห็นถึงแนวโน้มความต้องการนักบินพาณิชย์ ในขณะที่ 
สถานการณ์ด้านนักบินของไทยในปัจจุบันน้ัน ประเทศไทยมีนักบินที่ได้รับใบอนุญาตให้ทําการบินรวมจํานวน 
6,072 คน แบ่งเป็นนักบินที่ทําการบินในเครื่องบินพาณิชย์จํานวน 5,555 คน ในจํานวนน้ีเป็นนักบินพาณิชย์ตรี 
3,179 คน เป็นนักบินพาณิชย์เอก 2,376 คน และที่เหลือเป็นนักบินพาณิชย์เฮลิคอปเตอร์  
  

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนมีนาคม พ.ศ. ๒๕๕๙  

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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  อย่างไรก็ตาม ปัญหาท่ีเกิดขึ้นในปัจจุบัน คือ อุตสาหกรรมการบินของไทยกําลังประสบปัญหานักบิน
สมองไหลไปยังสายการบินต้นทุนตํ่าและสายการบินในกลุ่มประเทศตะวันออกกลางในช่วง 2-3 ปีที่ผ่านมา 
เน่ืองจากมีการสั่งซ้ือเครื่องบินโดยสารเพ่ิม ดังน้ัน สายการบินของไทยหลายแห่งจึงประสบปัญหาการขาดแคลน
นักบิน โดยเฉพาะนักบินระดับกัปตัน ยกเว้นสายการบินไทย ซ่ึงมีจํานวนนักบินระดับกัปตันเกินความต้องการ แต่
จะขาดนักบินระดับนักบินผู้ช่วย  
 

  ปัญหาการขาดแคลนนักบินพาณิชย์น้ี ทําให้ต้องพิจารณาไปถึงการผลิตนักบินพาณิชย์ของประเทศ 
ปัจจุบัน โรงเรียนการบินของไทยสามารถผลิตนักบินได้เพียงปีละประมาณ 200-300 คน ในขณะที่ความต้องการ
นักบินสูงถึงปีละ 400-500 คน  
 

ในประเด็นน้ี สถาบันการบินพลเรือน (สบพ.) ได้เสนอแนะให้แต่ละสายการบินวางแผนการสร้างบุคลากร
ขึ้นเอง เพ่ือรองรับและให้สอดคล้องกับความต้องการนักบินในอนาคต   
 

  บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ก็ได้จัดกิจกรรมแนะแนวอาชีพนักบิน "ก้าวสู่เส้นทางนักบิน...กับการ
บินไทย" เพ่ือให้ความรู้และประสบการณ์เกี่ยวกับอาชีพนักบิน โดยเปิดให้ นิสิต นักศึกษา นักเรียนระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย รวมถึงผู้ปกครองและบุคคลทั่วไปที่สนใจในอาชีพนักบินประมาณ 400 คน ได้เข้ารับฟัง
การแนะแนว เพ่ือส่งเสริมและเร่งสร้างโอกาสในการหานักบินด้วยเช่นกัน  
 

 อย่างไรก็ตาม ในเร่ืองของการผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบินนี้ นอกเหนือจากการพิจารณาใน
เรื่องปริมาณท่ีต้องให้เพียงพอต่อความต้องการแล้ว ยังต้องพิจารณาในเรื่องของคุณภาพของบุคลากรท่ีผลิตได้
ด้วย โดยเฉพาะบุคลากรท่ีเป็นกลุ่มเฉพาะทางด้านการบิน ซ่ึงจะต้องเป็นผู้ถือใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่ด้วย
แล้ว เนื่องจากเป็นปัจจัยสําคัญที่มีผลต่อมาตรฐานและความปลอดภัยในการบิน ดังนั้น กพท. ควรให้
ความสําคัญอย่างยิ่งกับเรื่องนี้ 
 

 ในส่วนการเรียนการสอนระดับปริญญาตรีในหลักสูตรหรือสาขาที่เกี่ยวข้องกับการบินน้ัน พบว่า ข้อมูล
จาก สํานักงานรับรองมาตรฐานและประเมินคุณภาพการศึกษา (องค์การมหาชน) (สมศ.) ระบุว่า ปัจจุบันไทยมี
สถาบันอุดมศึกษาที่เปิดสอนหลักสูตรด้านการบินรวมทั้งส้ิน 26 แห่ง โดยเปิดสอนในรูปแบบสถาบันการบินและ
คณะการบิน 5 แห่ง ซ่ึงมี 3 แห่งที่ได้รับการประเมินคุณภาพภายนอกรอบสาม (พ.ศ.2554-2558) และอยู่ใน
ระดับคุณภาพดี ได้แก่ (1) สถาบันการบินพลเรือน  (2) มหาวิทยาลัยอีสเทิร์นเอเชีย และ (3) มหาวิทยาลัยรังสิต 
ส่วนอีก  2 แห่ง ที่เปิดสถาบันการบินเพ่ิม และจะได้รับการประเมินคุณภาพภายนอกรอบส่ี (พ.ศ.2559-2563) 
คือ (1) มหาวิทยาลัยนครพนม และ (2) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลตะวันออก วิทยาเขตบางพระ นอกจากน้ี
ยังมีสถาบันอุดมศึกษาอีก 21 แห่ง ที่มีการเปิดหลักสูตรหรือสาขาที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจการบิน ล้วนมีผลการ
ประเมินของ สมศ.อยู่ในระดับ ดี-ดีมาก 
 

ในช่วง 3 ปีที่ผ่านมา มีสถาบันอุดมศึกษาท่ีเปิดสอนด้านการบินเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง และมีจํานวน
นักศึกษาท่ีสนใจเข้าเรียนเพ่ิมขึ้นทุกปี โดยในปี พ.ศ.2556 มีนักศึกษาประมาณกว่า 5,000 คน และ ปี พ.ศ.
2557 มีนักศึกษามากกว่า 9,000 คน หรือเพ่ิมขึ้นเกือบหน่ึงเท่าตัว ส่วนล่าสุดในปี พ.ศ.2558 น้ัน มีนักศึกษา
มากกว่า 15,000 คน หรือเพ่ิมขึ้นถึง 3 เท่าตัวของปี 2556   
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การเปิดหลักสูตรหรือสาขาท่ีเกี่ยวข้องกับธุรกิจการบินนี้ มีเพ่ิมมากขึ้นเรื่อยๆ และมีนักศึกษาสนใจเข้า
รับการศึกษาเป็นจํานวนมากเช่นกัน ดังนั้น จึงควรมีการศึกษาถึงความต้องการแรงงานท่ีแท้จริงสําหรับธุรกิจ
การบินทั้งในเรื่องปริมาณและคุณภาพ ว่าสอดคล้องกับการผลิตบัณฑิตของสถาบันการศึกษาของไทยใน
ปัจจุบันหรือไม่  
 

ในส่วนของ สบพ. น้ัน สามารถผลิตบุคลากรป้อนอุตสาหกรรมการบินกว่า 1,800 คน โดย สบพ. เป็น
แห่งเดียวที่เปิดสอนแบบครบวงจร ที่ได้รับการรับรองมาตรฐานจากองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(ICAO) โดยมีการจัดการเรียนการสอนภาคพ้ืน ตั้งแต่ระดับฝึกอบรม อนุปริญญา ปริญญาตรี และปริญญาโท พร้อม
ทั้งมีการเรียนการสอนภาคอากาศในหลักสูตรนักบินส่วนบุคคล นักบินพาณิชย์ตรี ทั้งเครื่องบินและเฮลิคอปเตอร์ 
รวมทั้งหลักสูตรการบินต่าง ๆ อีกหลายหลักสูตร ให้กับนักศึกษาท้ังชาวไทยและต่างประเทศ เฉพาะนักบินพาณิชย์
น้ัน สบพ. ผลิตได้ปีละประมาณ 100-120 คน นอกจากน้ี สบพ. ยังได้รับรองการเป็นสมาชิกประเภทสามัญ Full 
Member ในโครงการ ICAO TRAINAIR PLUS ของ ICAO อีกด้วย 
 

อย่างไรก็ตาม ล่าสุดน้ัน ก็ได้มีสถาบันการศึกษาท่ีเปิดหลักสูตรด้านการบินเพ่ิมขึ้นอีก 1 แห่ง ได้แก่ 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลกรุงเทพ (มทร.กรุงเทพ) ซ่ึงได้ร่วมกับบริษัท แอโร่ บิวดุง จํากัด ประเทศ
เยอรมนี ดําเนินการพัฒนาหลักสูตรฝึกอบรมช่างซ่อมบํารุงอากาศยานมาตรฐาน EASA PART 66 (B1 และ 
B2) ซ่ึงเป็นหลักสูตรภายใต้มาตรฐานขององค์กรรับรองความปลอดภัยด้านการบินแห่งสหภาพยุโรป (EASA) โดย
ได้รับการรับรองให้จัดการสอนใน 2 สาขา คือ สาขาแมคคานิกส์ (B1) และ สาขาอิเล็กทรอนิกส์และระบบส่ือสาร
ภายในเคร่ืองบิน (B2) 
 

มทร.กรุงเทพ จะเปิดรับนักศึกษาเข้าเรียนเป็นปีแรกในปี 2559 น้ี โดยจะเปิดรับในสาขาสาขาแมคคา
นิกส์ก่อน และในปี 2560 จึงจะเปิดรับสาขาอิเล็กทรอนิกส์และระบบส่ือสารภายในเคร่ืองบิน  ทั้งน้ี จะเปิดรับ
นักศึกษาสาขาละ 2 รุ่นต่อปี รุ่นละ 25 คน โดยสาขาแมคคานิกส์ รุ่นที่ 1 จะเริ่มเรียนในเดือนเมษายน ส่วนรุ่นที่ 
2 จะเริ่มรับสมัครในเดือนตุลาคมน้ี 
 

  ข้อมูลของ มทร.กรุงเทพ ระบุว่า มทร.กรุงเทพ เป็นสถาบันการศึกษาแห่งแรกและแห่งเดียวของไทยท่ีเปิด
หลักสูตรภายใต้มาตรฐาน EASA โดยในหลักสูตรน้ี นักศึกษาจะต้องผ่านการอบรมใน 17 โมดูล ใช้เวลาเรียน    
18-24 เดือน หรือ 2,400 ช่ัวโมง แบ่งเป็นภาควิชาการ 1,200 ช่ัวโมง และภาคปฏิบัติ 1,200 ช่ัวโมง โดย 
600 ช่ัวโมงแรกจะฝึกปฏิบัติใช้เคร่ืองมือหรือฝึกซ่อมในห้องปฏิบัติการ และอีก 600 ช่ัวโมงจะต้องไปฝึกปฏิบัติ
ภาคสนาม ซ่ึง มทร.กรุงเทพ ได้ทําความร่วมมือกับบริษัท อุตสาหกรรมการบิน จํากัด ในการรับนักศึกษาไปฝึก
ปฏิบัติด้วย เม่ือสําเร็จการศึกษา ผู้เรียนจะได้รับประกาศนียบัตรทางวิชาชีพ สามารถนําไปประกอบอาชีพและ    
ต่อยอดเป็นใบอนุญาตของ EASA  สําหรับค่าเล่าเรียนตลอดหลักสูตร 2 ปี อยู่ที่ 490,000 บาท จัดการเรียนการ
สอนเป็นภาษาอังกฤษ 
 

  มทร.กรุงเทพ กําลังอยู่ในระหว่างการเตรียมความพร้อมในเรื่องการจัดซ้ืออุปกรณ์เคร่ืองมือที่ใช้
ประกอบการเรียนการสอนเพิ่มเติม ซ่ึงในปีงบประมาณ 2560 กระทรวงศึกษาธิการได้ให้การสนับสนุนจัด
งบประมาณสําหรับจัดซ้ืออุปกรณ์เคร่ืองมือในการเรียนการสอน 80 ล้านบาทด้วย อย่างไรก็ตาม ข้อจํากัดที่ยังมี 
คือ  
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1. ความพร้อมห้องปฏิบัติการและครุภัณฑ์ ตามหลักสูตร EASA ต้องมีโรงฝึกภาคปฏิบัติซ่อมบํารุง
อากาศยาน ซ่ึงกําลังอยู่ระหว่างการปรับปรุง คาดว่าจะแล้วเสร็จเดือนสิงหาคมน้ี ซ่ึงโรงฝึกน้ีจะสามารถบรรจุ
เคร่ืองบิน NOMAD ที่ได้รับการสนับสนุนจากกองทัพอากาศเพื่อประโยชน์ด้านการศึกษาซ่อมบํารุงอากาศยาน  

2. การพัฒนาผู้สอน อาจารย์ผู้สอนที่ผ่านการอบรมมาตรฐาน EASA มี 8 คน โดยปัจจุบัน มี
อาจารย์ผู้สอนของ มทร.กรุงเทพ 12 คน และยังได้ร่วมกับ มทร.อีก 8 แห่งจัดส่งอาจารย์เข้ารับการอบรมต่อเน่ือง 
เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล ตั้งเป้าว่าในปี 2560 จะมีอาจารย์ผู้สอนทั้งส้ิน 30 คน   

 

  ส่วนแผนระยะยาว 5 ปี จะปรับเปล่ียนอาคาร 1 หลังเป็นโรงฝึกถาวรขนาดใหญ่ขึ้น 3 เท่า และจะพัฒนา
ให้สถาบันการบินแห่ง มทร.กรุงเทพ เป็นหน่วยงานที่ออกใบรับรองมาตรฐาน EASA ได้เองด้วย  
 

  นอกจากน้ี มหาวิทยาลัยหอการค้าไทย คณะมนุษยศาสตร์และประยุกต์ศิลป์ สาขาวิชาการจัดการ
ธุรกิจสายการบิน ได้จัดพิธีประดับปีก รุ่นที่ 2 ให้แก่นักศึกษา ซ่ึงก็เป็นอีกหน่ึงสถาบันการศึกษาที่เปิดสอนใน
หลักสูตรด้านเกี่ยวกับธุรกิจการบิน 
 

 จะเห็นว่า หลักสูตรฝึกอบรมช่างซ่อมบํารุงอากาศยานมาตรฐาน EASA PART 66 (B1 และ B2) 
ของ  มทร.กรุงเทพ นี้ อาจกล่าวได้ว่า เป็นคู่แข่งโดยตรงของหลักสูตรนายช่างบํารุงรักษาอากาศยาน ของ 
สบพ. แต่จุดที่น่าสนใจ คือ การจัดหลักสูตรตามมาตรฐาน EASA PART 66 ซ่ึงเป็นมาตรฐานท่ีเป็นที่ต้องการ
ของสายการบินหลายแห่ง แม้ว่า สบพ. เองก็มีแผนท่ีจะจัดการฝึกอบรมเพ่ือให้ได้ตามมาตรฐานของ EASA แต่
ก็ล่าช้ากว่า มทร.กรุงเทพ นอกจากนี้ มทร.กรุงเทพ ยังมีงบประมาณสนับสนุนจากกระทรวงศึกษาธิการ รวมท้ัง
มีแผนการดําเนินงานและแผนการพัฒนาบุคลากรผู้สอนที่ชัดเจนอีกด้วย ซ่ึงเป็นสิ่งที่ สบพ. ควรพิจารณาอย่าง
ยิ่ง และควรเตรียมรับมือการแข่งขันที่อาจเกิดข้ึนนี้ด้วย  
 

 สําหรับการผลิตบุคลากรด้านการบินในภูมิภาครอบข้างน้ัน  มีข้อมูลระบุว่า แอร์บัสกําลังจะจัดตั้งศูนย์
ฝึกอบรมนักบินและช่างซ่อมบํารุงขึ้นในกรุงเดลี เพ่ือรองรับความต้องการนักบินแอร์บัสของประเทศอินเดีย โดย
ตามการคาดการณ์ตลาดโลกของแอร์บัส ซ่ึงระบุไว้ว่า ประเทศอินเดียจะมีความต้องการเครื่องบินทั้งเคร่ืองบิน
โดยสารและเคร่ืองบินขนส่งสินค้ามากกว่า 1,600 ลําในอีก 20 ปีข้างหน้าหรือภายในปี พ.ศ. 2577 ซ่ึงจะทําให้
มีความต้องการนักบินใหม่และวิศวกรด้านการซ่อมบํารุงอากาศยานตามมา ทั้งน้ี ศูนย์ฝึกอบรมแห่งน้ี จะเป็นของ 
แอร์บัส กรุ๊ป อินเดีย ทั้งหมด และจะดําเนินการฝึกอบรมโดยครูผู้ฝึกสอนที่เช่ียวชาญเฉพาะทางของแอร์บัส คาดว่า 
จะสามารถฝึกนักบินได้กว่า 8,000 คน และวิศวกรซ่อมบํารุงราว 2,000 คน ในระยะเวลา 10 ปี ศูนย์ฝึกอบรม
แห่งใหม่น้ี จะเปิดดําเนินการในปี พ.ศ. 2561 เป็นต้นไป และจะเร่งการดําเนินการฝึกอบรม เพ่ือรองรับกับ
กําหนดการส่งมอบเคร่ืองบินแอร์บัส เอ 320 นีโอ ให้ประเทศอินเดีย  
 

 สํ าห รับในภู มิภาคอาเ ซียน น้ัน  ล่ า สุด  Vietnam Aviation Academy (VAA) และ  D’viation 
Solutions Sdn Bhd ประเทศมาเลเซีย ได้ลงนามร่วมกันในข้อตกลงความร่วมมือเพ่ือพัฒนาการศึกษาและการ
ฝึกอบรมด้านการบินในเวียดนาม โดย VAA และ D’viation Solutions Sdn Bhd จะจัดหลักสูตรฝึกอบรม
ทางด้านการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ในเวียดนามเพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานของ European Aviation Safety 
Agency (EASA) 
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   ภายใต้ข้อตกลงดังกล่าว  VAA จะทํางานร่วมกับ 
D’viation Solutions ในการจัดการฝึกอบรมให้กับผู้สําเร็จ
การศึกษาของ VAA รวมทั้งหลักสูตรฝึกอบรมเฉพาะด้าน
เทคนิคที่ได้รับรองการรับรองจาก EASA ซ่ึงหลักสูตรดังกล่าวมี
เป้าหมายมราการฝึกอบรมวิศวกรและช่างเทคนิคทางด้านการ
ซ่อมบํารุงตามความต้องการของสายการบินในเวียดนาม 
ทั้งน้ี ความร่วมมือดังกล่าวจะเปิดโอกาสให้กับนักศึกษาของ 
VAA ในการเข้าถึงตลาดแรงงานของภูมิภาค  

 

  เวียดนามน้ัน มีการคาดการณ์ว่าจะมีปริมาณผู้โดยสารทางอากาศระหว่างประเทศเติบโตเร็วที่สุดเป็น
อันดับ 3 ของโลก โดยคาดว่าจะมีจํานวน 63 ล้านคนภายในปี ค.ศ.2020 จากการเติบโตของอุตสาหกรรมการ
บินของเวียดนามน้ี ทําให้มีผลต่อท่าอากาศยาน การจัดการจราจรทางอากาศ โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการบิน และ
แรงงานด้านการบินที่มีความรู้เฉพาะด้าน 
 

 อย่างไรก็ตาม ผู้เช่ียวชาญด้านการบินหลายคนมีความเห็นว่า ประเด็นด้านโครงสร้างพ้ืนฐานน้ีเป็นประเด็น
ใหญ่ที่สุดที่มีผลกระทบต่อการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคอาเซียนน้ี เช่นเดียวกับ สมาคมขนส่ง
ทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association : IATA) ที่ได้ประมาณการว่า 
ในช่วง 20 ปีข้างหน้าน้ี ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะมีผู้โดยสารเดินทางเข้าออกไม่ต่ํากว่า 100 ล้านคนในแต่ละปี แต่
ปัญหาท่ีเป็นอุปสรรคต่อการขยายตัวของการท่องเที่ยวคือ การพัฒนาของโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการบิน 
 

โครงสร้างพ้ืนฐานท่ีดีต้องช่วยให้สายการบินสามารถปฏิบัติการได้มีประสิทธิภาพมากขึ้นด้วย ซ่ึงจําเป็น
อย่างมากสําหรับสายการบินต้นทุนต่ํา ที่จะต้องลดขั้นตอนของเที่ยวบินขาเข้าและขาออก เพ่ือลดต้นทุน แต่จาก
การขยายตัวของสายการบินต้นทุนต่ํา ซ่ึงทําให้เกิดความต้องการเดินทางทางอากาศมากข้ึน ก็มีผลให้โครงสร้าง
พ้ืนฐานยังไม่พร้อมรองรับปริมาณความต้องการดังกล่าวเช่นกัน 
 

 ดังน้ัน ผู้ให้บริการท่าอากาศยานจะต้องพิจารณาการขยายตัวของปริมาณการผลิตและความสามารถใน
การให้บริการเพ่ือให้ทันเวลา นอกจากน้ี ต้องให้ความสําคัญกับการศึกษาความต้องการในอนาคตของตลาดท่ีกําลัง
เติบโตอย่างรวดเร็ว และควรมีการพัฒนาท่าอากาศยานรอง ควบคู่ไปกับท่าอากาศยานหลักด้วย  
 

 ในด้านท่าอากาศยานนี้ ล่าสุด อาคารผู้โดยสารอาคาร 2 ของท่าอากาศยานดอนเมือง ได้เปิดให้บริการ
อย่างเป็นทางการแล้ว เม่ือวันที่ 8 มีนาคมที่ผ่านมา ซ่ึงจะทําให้ท่าอากาศยานดอนเมืองสามารถรองรับผู้โดยสารได้ 
30 ล้านคนต่อปี  นอกจากน้ี ทอท. ยังมีโครงการพัฒนาท่าอากาศยานดอนเมือง ระยะ 3 ซ่ึงจะสามารถเพ่ิมขีด
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารของท่าอากาศยานดอนเมืองได้เป็น 40 ล้านคนต่อปี   นอกจากน้ี บริษัท การ
บินกรุงเทพ จํากัด ก็มีโครงการที่จะปรับปรุงสนามบินสมุยด้วยเช่นกัน 
 

 เช่นเดียวกับประเทศเมียนมาร์ ซ่ึงได้มีการเปิดให้บริการของอาคารผู้โดยสารแห่งใหม่ของท่าอากาศยาน
ย่างกุ้ง เม่ือวันที่ 12 มีนาคม น้ี เพ่ือลดความแออัดของผู้โดยสาร โดยจะสามารถรองรับผู้ใช้บริการปีละประมาณ  
6 ล้านคน มากกว่าอาคารหลังเก่าซ่ึงรองรับได้ 2.7 ล้านคนต่อปี ซ่ึงอาคารหลังเก่าน้ีจะใช้เป็นอาคารผู้โดยสาร
ภายในประเทศ  ทั้งน้ี กระทรวงการโรงแรมและท่องเที่ยวของเมียนมาร์ระบุว่า จํานวนผู้โดยสารขาเข้าของ      
เมียนมาร์จะมีจํานวนถึง 7.49 ล้านคน ภายในปี ค.ศ.2020  
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 ในขณะที่ สปป.ลาว มีแผนที่จะปรับปรุงการให้บริการจราจรทางอากาศให้เป็นไปตามมาตรฐานของ ICAO 
โดยรัฐบาล สปป.ลาว จะจัดการฝึกอบรมพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ปรับปรุงเคร่ืองช่วยเดินอากาศ
และอุปกรณ์ด้านอุตินิยมวิทยาด้านการบิน รวมทั้งจะทบทวนกฏระเบียบและคู่มือด้านการปฏิบัติการ นอกจากน้ี 
รัฐบาล สปป.ลาว จะทํางานร่วมกับประเทศกัมพูชา เมียนมาร์ ไทย และเวียดนาม อย่างใกล้ชิด เพ่ือปรับปรุงความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศในอนุภูมิภาคลุ่มแม่โขง 
 

  ระบบการควบคุมการจราจรทางอากาศและเครื่องช่วยเดินอากาศของ สปป.ลาว เป็นส่ิงที่ต้องปรับปรุงให้
ทันสมัยขึ้น เพ่ือพัฒนาระบบความปลอดภัยในการเดินอากาศของประเทศ หลังจากอุบัติเหตุเคร่ืองบินของสายการ
บินลาวแอร์ไลน์ประสบอุบัติเหตุตกที่เมืองปากเซ เม่ือเดือนตุลาคม 2013  
 

  อย่างไรก็ตาม นอกเหนือจากการขยายขีดความสามารถในการรองรับปริมาณผู้โดยสารของท่าอากาศยาน
แล้ว ประเด็นที่ต้องให้ความสําคัญประกอบด้วย คือ การรักษาความปลอดภัยท่าอากาศยาน  (Airport Security) 
ซ่ึงล่าสุด ICAO และ Airport Council International (ACI) ได้ลงนามในบันทึกความเข้าใจร่วมกัน (MOU) 
เพ่ือยกระดับการรักษาความปลอดภัยท่าอากาศยาน  
 

  ตาม MOU ฉบับน้ี ICAO และ ACI จะทํางานร่วมกันอย่างใกล้ชิดเพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ของโครงการ 
ACI’s Airport Excellence (APEX) in Security programme ของ ACI ซ่ึงครอบคลุมถึงการทบทวนการรักษา
ความปลอดภัย การให้ความช่วยเหลือทางเทคนิค การจัดหลักสูตรฝึกอบรมสําหรับบุคลากรท่าอากาศยาน และการ
ยกระดับความร่วมมือในระดับภูมิภาค  
 

  The APEX in Security programme น้ี ได้ รับการออกแบบให้ช่วยสนามบินทราบถึงจุดอ่อนผ่าน
กระบวนการ peer review ซ่ึงจะให้คําแนะนําสําหรับการแนวการปฏิบัติที่ดี พร้อมทั้งการปรับปรุง เป้าหมาย
สูงสุดของโครงการน้ีคือ ส่งเสริมการปฏิบัติการของท่าอากาศยานทั่วโลก 
 

 เร่ืองการรักษาความปลอดภัยจึงเป็นประเด็นสําคัญที่ทุกหน่วยงานให้ความสําคัญเป็นอย่างยิ่ง ดังน้ัน 
อุตสาหกรรมการบินของไทยจึงควรต้องดําเนินการในเรื่องน้ีเป็นพิเศษ  
 

 สําหรับในด้านการซ่อมบํารุงอากาศยานน้ัน บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) (บกท.) ได้รับการต่อ
อายุใบรับรองแหล่งซ่อมอากาศยาน (FAA Repair Station Certificate) และได้รับอนุมัติเพ่ิมขีดความสามารถการ
ซ่อมบํารุงอากาศยาน จากสํานักงานบริหารองค์กรการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration 
: FAA) 
 

 เม่ือต้นเดือนมีนาคม 2559 ทีมผู้ตรวจสอบด้านการซ่อมบํารุง FAA Principal Maintenance Inspector 
(PMI) และ ทีมผู้ตรวจสอบระบบไฟฟ้าและอีเล็กทรอนิกส์ – FAA Principal Avionic Inspector (PAI) จาก
สํานักงานบริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา ได้เข้าทําการตรวจสอบฝ่ายช่างการบินไทย ฐานปฏิบัติการดอนเมือง 
ผลการตรวจสอบได้รับการยืนยันว่า ฝ่ายช่างการบินไทยยังคงมีมาตรฐานการซ่อมบํารุงเป็นไปตามข้อกําหนดของ 
FAA  รวมทั้ งอนุมัติ เ พ่ิมขีดความสามารถในการซ่อมบํารุงในระดับโรงงานหรือการซ่อมใหญ่ (Heavy 
Maintenance/Overhaul) ที่สามารถให้บริการซ่อมบํารุงอากาศยานแบบโบอิ้ง787 และแอร์บัส A320 A330 
A340 รวมถึงการซ่อมบํารุงเครื่องยนต์ Rolls Royce ชนิด TRENT 700 ของสายการบินลูกค้าที่จดทะเบียนใน
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สหรัฐอเมริกา รวมถึงสายการบินลูกค้าที่มิได้จดทะเบียนในสหรัฐอเมริกา แต่ผูกพันตามสัญญาการเช่าอากาศยานท่ี
กําหนดให้การซ่อมบํารุงอากาศยานจะต้องเป็นไปตามมาตรฐานของ FAA  
 

 ในขณะเดียวกัน บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด ก็มีโครงการที่จะจัดตั้งศูนย์ซ่อมอากาศยานที่ท่าอากาศ-
ยานสุวรรณภูมิ คาดว่าจะเร่ิมก่อสร้างได้ภายในปีน้ี ด้วย 
 
 
 ในเดือนมีนาคม 2559 นี้ จะเห็นว่า ส่วนใหญ่เป็นประเด็นที่เกี่ยวกับเรื่องบุคลากรการบิน ทั้งเรื่อง
ปัญหานักบินสมองไหล และมาตรฐานการผลิตบุคลากรท่ีเกี่ยวข้องกับในอุตสาหกรรมการบินและธุรกิจการบิน 
ในทุกๆ สายงาน โดยเฉพาะนักบินและช่างอากาศยาน ซ่ึงต้องให้ความสําคัญอย่างมาก ทั้งในเรื่องปริมาณและ
คุณภาพ เพราะเป็นเรื่องของมาตรฐานการบิน ซ่ึงในปัจจุบัน มีสถาบันการศึกษาของไทยจัดการเรียนการสอน
ทางด้านนี้กันอย่างมาก  
 

 สําหรับ สบพ. จะเห็นว่า คู่แข่งของ สบพ. มีจํานวนเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเนื่อง และ ความก้าวหน้าของ
คู่แข่งต่างๆ ก็เกิดข้ึนตลอดเวลา ซ่ึง สบพ. ควรมีแผนเตรียมความพร้อมสําหรับความเส่ียงท่ีอาจเกิดข้ึนนี้ 
พร้อมแผนการพัฒนามาตรฐานการผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบิน เพ่ือสร้างจุดแข็งและความได้เปรียบท่ี
เหนือกว่าคู่แข่ง นอกจากนี้ ความร่วมมือกับพันธมิตรท้ังในประเทศและต่างประเทศเพ่ือยกระดับมาตรฐานของ 
สบพ. ก็เป็นสิ่งที่ควรนํามาพิจารณา   
 

อย่างไรก็ตาม จะเห็นว่า อุตสาหกรรมการบินของประเทศในภูมิภาคอาเซียนนี้ ก็มีโครงการพัฒนา
อุตสาหกรรมการบินอย่างชัดเจนในทุกๆ ด้าน เพ่ือให้พร้อมรองรับปริมาณการเดินทางท่ีเพ่ิมมากขึ้น โดยการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางการบินเป็นสิ่งที่ต้องพิจารณา ควบคู่ไปกับเรื่องของการรักษาความปลอดภัย
ทางการบิน ซ่ึงเป็นสิ่งที่หน่วยงานอย่าง ICAO และ ACI ให้ความสําคัญ 
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