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 หลังจากผลการตรวจสอบตามโครงการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยสากล (Universal Safety 
Oversight Audit Program: USOAP) จากองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil 
Aviation Organization: ICAO) ตามมาด้วย ผลการพิจารณาของคณะกรรมาธิการความปลอดภัยทางการบินของ
สหภาพยุโรป (EU Air Safety Committee)  และล่าสุด การตรวจประเมินความปลอดภัยการบินระหว่าง-
ประเทศ (International Aviation Safety Assessment : IASA) ขององค์การบริหารการบินแห่ง-สหรัฐอเมริกา 
(Federal Aviation Administration : FAA) ซ่ึงสรุปผลการตรวจสอบของคณะองค์การบริหารการบินแห่ง
สหรัฐอเมริกาที่ตรวจสอบภายใต้โครงการการประเมินความปลอดภัยการบินระหว่างประเทศ ดังกล่าวได้ดังนี้  

1. สืบเนื่องจากประเทศไทยมีสายการบินที่ได้รับใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator 
Certificate : AOC) และมีเที่ยวบินเข้าสหรัฐอเมริกา FAA จึงใช้สิทธิตรวจสอบการกํากับดูแลมาตรฐานความ
ปลอดภัยด้านการบินของกรมการบินพลเรือน (บพ.) ของไทย เพื่อให้ม่ันใจว่าสายการบินที่เข้าและออกประเทศ
สหรัฐอเมริกา ได้รับใบอนุญาตอย่างถูกต้องจากองค์กรกํากับดูแลของประเทศ และเป็นไปตามมาตรฐานของ
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  

2. ในปี 2558 น้ี FAA มีกําหนดตรวจสอบมาตรฐานของ บพ. ระหว่างวันที่ 13 – 17 กรกฎาคม 
2558 รวมทั้งสายการบินของไทยอีก 2 แห่ง ได้แก่ สายการบินไทย และ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ ซ่ึงเป็น  
สายการบินที่ทําการบินเข้าประเทศสหรัฐอเมริกา   

3. การตรวจสอบภายใต้โครงการการประเมินความปลอดภัยการบินระหว่างประเทศนี้ FAA ใช้
กฎเกณฑ์และมาตรฐานของ ICAO ตามภาคผนวกที่ 1 : Personnel Licensing ภาคผนวกท่ี 6 : Operation of 
Aircraft และภาคผนวกที่ 8 : Airworthiness of Aircraft เป็นแนวทางการตรวจสอบ โดยผลการตรวจสอบ จะ
แบ่งตามมาตรฐานความปลอดภัยเป็น 2 ประเภท คือ ประเภทที่ 1 (Category 1) ได้มาตรฐานของ ICAO ในการ
ออกใบอนุญาต และทําการกํากับดูแลสายการบิน กับ ประเภทที่ 2 (Category 2)  ไม่ได้มาตรฐานของ ICAO ใน
การออกใบอนุญาตและทําการกํากับดูแลสายการบิน โดย FAA จะแจ้งผลการตรวจสอบภายหลังจากการตรวจแล้ว 
45 วัน 

4. FAA ได้สรุปผลการตรวจให้ บพ. ทราบด้วยวาจา 3 ด้าน ดังนี้ 
  1) จํานวนบุคลากรสําหรับการตรวจสอบมาตรฐานความปลอดภัยด้านการบินมีไม่เพียงพอ และ

คุณสมบัติของบุคลากรที่จะตรวจสอบ ไม่ครบถ้วนตามจํานวนแบบอากาศยานที่ประเทศไทยมีใช้อยู่และมีการ    
จดทะเบียนไว้ 

 2) แนวทางการปฏิบัติของเจ้าหน้าที่ (Technical Guidance) ยังขาดรายการปฏิบัติในบางเรื่อง 
ข้อมูลไม่ทันสมัย ไม่ครบถ้วน 

  3) การตรวจติดตาม (Surveillance) ไม่ครบถ้วน ซ่ึงเป็นผลจากบุคลากรไม่เพียงพอ 
5. FAA จะส่งผลการตรวจสอบมาให้ทราบอย่างเป็นทางการภายใน 30 วัน นับจากวันที่ 17 

กรกฎาคม 2558  
 
 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนกรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๘ : ฉบับย่อ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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นอกจากนี้ องค์กรความร่วมมือด้านการบินแห่งสหภาพยุโรป (EASA) จะมีการประชุมพิจารณาการตรวจ
กิจการบินของไทย ในวันที่ 25 พฤศจิกายน 2558 น้ีด้วย 

 

  ในส่วนของ บพ. เอง กองมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ได้จัดทําแผนการตรวจ
สนามบินประจําปีของ บพ. โดยจะทําการลงพื้นที่ตรวจสนามบินต่างๆ ในประเทศ ทั้งที่อยู่ในความดูแลของ บพ. 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) และ บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) เพื่อตรวจดูการ
ดําเนินงานว่าเป็นไปตามมาตรฐานสากลหรือไม่ ซ่ึงการตรวจสอบจะเป็นไปตามแนวทางของโครงการตรวจสอบ
ด้านการรักษาความปลอดภัยขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Universal Security Audit 
Programme: USAP) 

 

แม้ว่าจะมีการปรับเปล่ียนมาตรการการรักษาความปลอดภัย เพื่อเพิ่มความสะดวกในการเดินทางให้แก่
ผู้โดยสารก็ตาม แต่ก็ต้องพิจารณาประกอบกันทั้งเรื่องของ Security และ Facilitation (FAL Programme) เพื่อ
รองรับการที่ ICAO เข้ามาตรวจโครงการตรวจสอบและกํากับดูแลระบบรักษาความปลอดภัยสากลภายในสนามบิน 
ในปี พ.ศ.2559 

 

 อย่างไรก็ตาม ปัญหาของมาตรฐานการบินของไทยส่วนหนึ่งมาจากเรื่องบุคลากรด้านการบิน ดังนั้น 
กระทรวงคมนาคมจึงจะเข้าไปตรวจสอบถึงแนวทางที่จะยกระดับมาตรฐานการผลิตบุคลากรด้านการบิน รวมทั้งจะ
เข้าไปศึกษาโดยละเอียดว่าบุคลากรที่ต้องการในอุตสาหกรรมครอบคลุมงานทุกด้าน โดยทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ต้องเตรียมความพร้อมเพื่อรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมการบิน โดยต้องกําหนดแผนการดําเนินงานที่ชัดเจน 
และเร่งพัฒนาบุคลากรด้านการบินอย่างต่อเนื่อง ทั้งบุคลากรด้านนักบิน, บุคลากรด้านการซ่อมบํารุง บุคลากรด้าน
การบริการ รวมท้ัง บุคลากรที่เป็นผู้กํากับดูแล ทั้งนี้ บุคลากรต้องได้รับการฝึกอบรมด้านการบินภายใต้
มาตรฐานสากลเพื่อยกระดับบุคลากรด้านการบินของไทยเทียบเท่ามาตรฐานสากล 

ในฐานะที่ สบพ. เป็นหน่วยงานหลักที่รับผิดชอบการผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบินของไทย จึงต้อง
พิจารณาในประเด็นนี้ ซ่ึงเป็นเรื่องสําคัญระดับชาติและเป็นนโยบายของกระทรวงคมนาคม โดยเฉพาะในเรื่อง
มาตรฐานของบุคลากรด้านการบิน ซ่ึงเป็นส่ิงที่ต้องให้ความสําคัญเป็นที่สุด 

 

 ในด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น สายการบินไทยแอร์เอเชีย ยังได้มีการทําความร่วมมือกับ กระทรวง
เกษตรและสหกรณ์ จัดตั้งศูนย์บริการส่งออกสินค้าเกษตรแบบเบ็ดเสร็จ ที่อาคารคลังสินค้า 2 ท่าอากาศยานดอน
เมือง เพื่อสนับสนุนการส่งออกสินค้าภาคการเกษตร ตลอดจนเป็นการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางอากาศ เพื่อ
รองรับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซ่ึงจะมีการส่งออกสินค้าทางอากาศเติบโตขึ้นอีกมาก คาดว่าจะเปิด
ให้บริการอย่างเป็นทางการได้ในวันที่ 1 ตุลาคม 2558 น้ี  

 

ในส่วนของการการจัดการจราจรทางอากาศนั้น จากปัญหาคลื่นวิทยุภาคพื้นรบกวนคลื่นวิทยุการบิน ทํา
ให้อากาศยานประสบปัญหาขาดความต่อเนื่องในการรับสัญญาณจากวิทยุเครื่องช่วยเดินอากาศ รวมถึงส่งผล
กระทบต่อการบอกทิศทางบนอากาศทําให้เกิดความผิดพลาดในการนําอากาศยานลงสู่สนามบิน และอาจทําให้เกิด
อุบัติเหตุได้  ล่าสุดน้ัน คณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ 
(กสทช.) และ กระทรวงคมนาคม ได้ลงนามในการบันทึกความร่วมมือเพื่อร่วมกันแก้ไขปัญหาวิทยุภาคพื้นรบกวน
การสื่อสารการบินและวิทยุเครื่องช่วยเดินอากาศอย่างบูรณาการ ให้เกิดความปลอดภัยสูงสุดต่อการเดินอากาศ  

 

  ในปัจจุบันการบินได้เข้าไปมีบทบาทในหลายๆ วงการ นอกเหนือจากการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศใน
ภาวะปกติแล้ว ปัจจุบัน การบินยังได้เข้าไปมีบทบาทสําคัญทางการแพทย์ด้วย ข้อมูลจาก สถาบันการแพทย์ฉุกเฉิน
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แห่งชาติ ระบุว่า สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติมีแผนพัฒนาระบบปฏิบัติการฉุกเฉินทางอากาศ รวมทั้งมีการ
พัฒนาศูนย์ประสานการลําเลียงผู้ป่วยฉุกเฉิน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการช่วยเหลือผู้ป่วยฉุกเฉิน 

        

  นอกเหนือจากวงการแพทย์แล้ว เทคโนโลยีการบินเริ่มได้รับพัฒนาขึ้นให้สามารถนําไปใช้ประโยชน์ใน
วงการเกษตรกรรมได้มากขึ้นด้วย ล่าสุดน้ัน ภาควิชาวิศวกรรมการบินและอวกาศ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ได้พัฒนาอากาศยานไร้คนขับ รุ่นยามาฮ่า อาร์แม็กซ์ สําหรับใช้ในงานด้านการเกษตร
พัฒนาพืชเศรษฐกิจหลักของประเทศไทย 5 ชนิด คือ ข้าว มันสําปะหลัง ข้าวโพด อ้อย และ สับปะรด โดยได้
ดําเนินการออกแบบ ดัดแปลง และปรับปรุงอุปกรณ์ของอากาศยานไร้คนขับ รุ่นยามาฮ่า อาร์แม็กซ์ เพื่อใช้ในงาน
สนับสนุนองค์ความรู้ด้านการเกษตร ความสัมพันธ์ของปริมาณการใช้ปุ๋ย ยาฆ่าแมลง ตลอดจนเมล็ดพืชพันธ์ุสําหรับ
พ้ืนที่เพาะปลูกต่างๆ ที่ถูกต้องแม่นยํา และความมีเสถียรภาพยิ่ง 

 

โครงการด้านการพัฒนานวัตกรรมการบินที่น่าสนใจ  ได้แก่ จัดการประกวดโครงการ "นวัตกรรมเพื่อ
ส่ิงแวดล้อมในอุตสาหกรรมการบิน"ครั้งที่ 2 (TG Travel Green Innovation) โดยบริษัท การบินไทย จํากัด 
(มหาชน) ร่วมกับ สํานักงานนวัตกรรมแห่งชาติ (องค์การมหาชน) และ แอร์บัส  เปิดโอกาสให้นิสิตนักศึกษาจาก
สถาบันอุดมศึกษาต่างๆ ส่งผลงานที่นําเสนอแนวคิดการสร้างสรรค์นวัตกรรมอุตสาหกรรมการบิน ที่มุ่งเน้น
นวัตกรรมการบินที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม (Green Aviation Innovation) เข้าประกวด การตัดสินผลงานแบ่งเป็น 
3 ประเภท ดังนี้ 
  1. การออกแบบทางวิศวกรรมสําหรับอากาศยานเพื่อการพาณิชย์ นําเสนอแนวคิดเพื่อสร้างสรรค์
นวัตกรรมที่สนับสนุนการออกแบบผลิตอากาศยานเพื่อการพาณิชย์, โครงสร้าง และ/หรือ ระบบต่างๆ ของอากาศ-
ยานที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
  2. การออกแบบผลิตภัณฑ์และส่ิงอํานวยความสะดวกภายในอากาศยานเพื่อการพาณิชย์ นําเสนอแนวคิด
เพื่อสร้างสรรค์นวัตกรรมการออกแบบผลิตอุปกรณ์และ/หรือส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีจําเป็นต่อการบริการใน    
ห้องโดยสารที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
  3. การออกแบบการบริการในธุรกิจสายการบิน นําเสนอแนวคิดเพื่อสร้างสรรค์นวัตกรรมที่พัฒนารูปแบบ
การบริการในด้านต่างๆของธุรกิจสายการบิน โดยมุ่งเน้นการเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
 

  ทั้งนี้ ผู้ที่สนใจส่งโครงการเข้าประกวด สามารถส่งแนวคิดผลงานได้ระหว่างวันที่ 16 กรกฎาคม -       
31 ตุลาคม 2558 ประกาศผลผู้เข้ารอบในเดือนธันวาคม 2558 น้ี 
 
 

 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  
เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนต่างๆ   
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อ
ผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ    
แต่อย่างใดทั้งสิ้น 


