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สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินในเดือนมิถุนายนนี้ ยังคงเป็นประเด็นที่ต่อเนื่องมาจากเมื่อ

เดือนที่แล้ว นั่นคือ กรณีกรมการบินพลเรือน (บพ.) ของประเทศไทยได้ถูกตรวจสอบตามโครงการตรวจสอบ
การกํากับดูแลความปลอดภัยสากล (Universal Safety Oversight Audit Program: USOAP) จากองค์การ
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) และพบข้อบกพร่องที่
มีนัยสําคัญต่อความปลอดภัย (Significant Safety Concern: SSC)  แต่เนื่องจาก บพ. ไม่สามารถแก้ไขปัญหา
ที่ทาง ICAO ตรวจพบได้ภายในระยะเวลา 90 วัน ล่าสุดนั้น ICAO ได้ขึ้นสัญลักษณ์ธงแดงหน้าช่ือประเทศไทย
ในเว็บไซต์สาธารณะของ ICAO แล้วเมื่อวันที่ 18 มิถุนายน  

  

  นับต้ังแต่เดือนกุมภาพันธ์ 2558 ที่ ICAO ตรวจพบว่าประเทศไทยมี SSC นั้น ประเทศไทยก็ได้รับการ
ติดสัญลักษณ์ธงแดงเรื่องมาตรฐานการบินแล้ว ซึ่งแสดงถึงว่า จะต้องเร่งแก้ไข SSC โดยเร่งด่วน  แต่ ICAO 
เผยแพร่ข้อมูลดังกล่าวให้แก่เฉพาะรัฐภาคีที่เป็นสมาชิกของ ICAO ได้รับทราบเท่านั้น อย่างไรก็ตาม เมื่อไทยไม่
สามารถดําเนินการแก้ไข SSC ได้ตามกําหนด ICAO จึงดําเนินการในขั้นตอนแนวทางการปฏิบัติตามเอกสาร 
ICAO Doc 9735 Universal Safety Oversight Audit Programme Continuous Monitoring 
Manual คือ การเผยแพร่ข้อมูลมาตรฐานการบินของไทยที่ติดสัญลักษณ์ธงแดงนี้ไปสู่สาธารณะ  

 

การตรวจพบ SSC ของ ICAO ในครั้งนี้ มีผลอย่างยิ่งต่อความเชื่อมั่นในด้านความปลอดภัยด้านการบิน
ของไทยเป็นอย่างมาก และอาจส่งผลกระทบอย่างเป็นรูปธรรมกับสายการบินของไทยที่ต้องทําการบินไปยัง
ต่างประเทศ ซึ่งนอกจากความเข้มงวดในการตรวจสอบสายการบินมากขึ้นแล้ว อาจรวมถึงการจํากัดสิทธ์ิการ
บิน ทําให้ไม่สามารถเพิ่มเที่ยวบิน หรือขยายเส้นทางการบินได้ โดยเฉพาะสายการบินเช่าเหมาลํา 

 

อย่างไรก็ตาม นอกจาก ICAO แล้ว ก็ยังมีอีก 2 หน่วยงานที่จะเข้ามาพิจารณามาตรฐานการบินของ
ไทย คือ องค์กรความร่วมมือด้านการบินในกลุ่มสหภาพยุโรป (European Aviation Safety Agency : EASA)
และ สํานักงานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration : FAA)        
 

        ในส่วนของ EASA นั้น  เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน  คณะกรรมาธิการความปลอดภัยทางการบินของ
สหภาพยุโรป (EU Air Safety Committee) ได้มีการประกาศในเว็บไซต์ในเรื่องต่างๆ แต่ไม่มีประเดน็เกี่ยวกับ
ประเทศไทย ซึง่สรุปว่า ไม่มีมาตรการเพิ่มเติมกับสายการบินของไทยในการทําการบินเข้าประเทศกลุ่มอียู คือ 
สายการบินของไทยสามารถทําการบินเข้าประเทศกลุ่มอียูได้ปกติตามเดิม ส่วนการทีส่ายการบินจะเพิ่ม
เที่ยวบินหรือเส้นทางบินใหมอ่ยู่ที่การเจรจาแต่ละประเทศ 

   

ในขณะที่ FAA จะเดินทางมาตรวจสอบมาตรฐานทางการบินของไทย ในวันที่ 13-17 กรกฎาคม นี้  
 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนมิถุนายน พ.ศ. ๒๕๕๘ :  ฉบับย่อ  

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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ดังนั้น บพ. ของไทย จะต้องเร่งดําเนินการแก้ไขปัญหา SSC ให้เสร็จสิ้นภายในกรอบเวลาที่ต้ังไว้ โดย
สรุปแนวทางการดําเนินการ เป็น 3 ระยะ คือ  

1. แผนระยะสั้น จ ะ ดํ า เ นิ น แ ก้ ไ ข ต า ม
แผนการแก้ไข (Collective Action Plan: CAP) ที่จะเข้า
ตรวจสอบใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (AOC) ของทั้ง 
28 สายการบิน ซึ่ง บพ. จะต้องจัดทําแผนคู่มือการ
ปฏิบัติงานในส่วนของกลุ่มตรวจสอบการปฏิบัติการบิน 
(Flight Operations Inspector Manual: FOIM) และคู่มือ
การตรวจสอบมาตรฐานสายการบิน (Air Operator 
Certificate Requirements: AOCR) ในขณะเดียวกัน จะ

ดําเนินการฝึกอบรมบุคลากร  และเตรียมการจัดจ้างผู้เชี่ยวชาญต่างชาติมาช่วยในตรวจสอบมาตรฐานสายการ
บินเพื่อออกใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (AOC) ใหม่ (Re-certification) ให้กับทั้ง 28 สายการบินนั้น 
คาดว่าจะเริ่มดําเนินการในช่วงเดือนสิงหาคม-ตุลาคม 2558 นี้ โดย บพ. คาดว่า จะเชิญทาง ICAO เข้ามา
ตรวจสอบอีกครั้งหนึ่งประมาณเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม 2558 

 

ส่วนในด้านการออกใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายนั้น  หลังจากที่ได้สั่งพักการใช้ใบอนุญาตขนส่ง
สินค้าอันตราย จํานวน 7 สายการบิน จากจํานวนทั้งหมด 9 สายการบินที่ดําเนินการขนส่งสินค้าอันตรายแล้ว 
บพ. ก็ได้ดําเนินการจัดทําคู่มือในการขนส่งสินค้าอันตรายฉบับใหม่แล้วเสร็จ ขณะนี้กําลังอยู่ในระหว่างการสรร
หาบุคลากรผู้เชี่ยวชาญในด้านนี้ เพื่อดําเนินการเรื่องการออกใบอนุญาตในการขนส่งสินค้าอันตรายต่อไป 

 

2. แผนระยะกลาง จะเป็นการปรับโครงสร้าง บพ. เพื่อให้ได้มาตรฐาน โดยแยกเป็น 4 หน่วย 
ประกอบด้วย  

• สํานักงานการบินพลเรือนแหง่ประเทศไทย (กพท.) ทําหนา้ที่กํากับดูแลธุรกิจการบิน ทัง้สายการ
บินและสนามบิน สังกัดสํานักนายกรัฐมนตรี 

• กรมการท่าอากาศยาน สังกัดกระทรวงคมนาคม ทําหน้าที่บริหารสนามบินของกรมการบินพล
เรือนเดิม 28 แห่ง  

• สํานักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของเรือและอากาศยานที่ประสบภัย 
• สํานักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย  
รวมทั้งการพิจารณาปรับปรุงร่างพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ... (ทั้งฉบับ) จากพระราชบัญญัติ

การเดินอากาศ พ.ศ. 2497  ให้สอดคล้องกับมาตรฐานของ มีความทันสมัย สอดคล้องกับการเติบโตของธุรกิจ
การบิน การกํากับดูแล การบริหารความปลอดภัย  

 

3. แผนระยะยาว จะเป็นการวางยุทธศาสตร์อุตสาหกรรมการบิน โดยกระทรวงคมนาคมจะ
จัดทําแผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย (ปี พ.ศ.2560-2570) เป็นบูรณาการหน่วยงาน
ทางด้านการบิน 

 
นอกเหนือจากปัญหาเรื่องมาตรฐานความปลอดภัยทางการบินของไทยที่ไม่ผ่านการตรวจของ ICAO 

แล้ว อุตสาหกรรมการบินของไทยในขณะนี้ ยังต้องเผชิญความเสี่ยงจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัส
โรคทางเดินหายใจตะวันออกกลาง (MERS) หรือไวรัสเมอร์ส อีกด้วย ซึ่งสถานการณ์ดังกล่าว มีผลอย่างยิ่งต่อ
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ความเชื่อมั่นของผู้โดยสาร ดังเช่นที่เคยเกิดขึ้นในช่วงที่มีการแพร่ระบาดของไวรัสอีโบล่า หรือ ไวรัสไข้หวัดใหญ่
นก 
 

อาจกล่าวได้ว่า ความท้าทายของอุตสาหกรรมการบินของไทยในช่วงครึ่งปีหลังนี้ ก็คือ การสร้างความ
เชื่อมั่นต่ออุตสาหกรรมการบินของไทย ทั้งความเชื่อมั่นในเรื่องมาตรฐานความปลอดภัยการบิน โดยการ
ดําเนินการแก้ไข SSC ของ ICAO ให้แล้วเสร็จตามกรอบระยะเวลาที่ ICAO กําหนด รวมทั้งการเตรียมพร้อม
สําหรับการตรวจสอบมาตรฐานการบินของ FAA ต่อไป ซึ่งจะมีผลต่อเนื่องโดยตรงกับธุรกิจสายการบินของ
ไทย โดยเฉพาะขีดความสามารถในการเพิ่มเส้นทางบิน เพิ่มความถี่ และความเชื่อมั่นต่อความปลอดภัยในการ
บินของผู้โดยสาร รวมทั้งการควบคุมการแพร่ระบาดของไวรัสเมอร์สอย่างเด็ดขาด 

   

  อย่างไรก็ตาม แม้ในช่วงปีนี้จะเป็นช่วงวิกฤตสําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทย แต่แนวโน้มใน
อนาคตคาดว่าจะยังคงดีอยู่  จากข้อมูลการคาดการณ์ตลาดโลกของแอร์บัส (Global Market Forecast) ระบุ
ว่า ในอีก 20 ปีข้างหน้า (ปี พ.ศ.2558-2577) ปริมาณผู้โดยสารเครื่องบินทั่วโลกจะเติบโตขึ้นโดยเฉลี่ย    
ร้อยละ 4.6 ต่อปี โดยในปี พ.ศ.2577 เครื่องบินขนส่งผู้โดยสารและเครื่องบินขนส่งสินค้าจะมีจํานวนเพิ่มขึ้น
มากกว่าหนึ่งเท่าตัว จากปัจจุบัน 19,000 ลํา เป็น 38,500 ลํา ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกจะเป็นผู้นําด้าน
การจราจรทางอากาศของโลก และประเทศจีนจะกลายเป็นตลาดการบินที่มีขนาดใหญ่ที่สุด  

 

 จากแนวโน้มการขยายตัวดังกล่าว เป็นแนวทางให้กับอุตสาหกรรมการบินของไทยทุกภาคส่วนในการ
เตรียมความพร้อมในการเพิ่มศักยภาพการดําเนินงาน 
 

ในส่วนของท่าอากาศยานของไทยนั้น  บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) จะ
ดําเนินการปรับปรุงแผนแม่บทพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและท่าอากาศยานดอนเมือง ฉบับใหม่ คาดว่า
การปรับปรุงแผนจะแล้วเสร็จในปีหน้า และเมื่อดําเนินการเสร็จสิ้นตามแผนทั้งโครงการ คาดว่า ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิจะสามารถรองรับผู้โดยสารได้เพิ่มจาก 45 ล้านคนเป็น 80 ล้านคนต่อปี ขณะที่ท่าอากาศยานดอน
เมือง จะสามารถรองรับผู้โดยสารได้เพิ่มขึ้นจาก 18.5 ล้านคน เป็น 40 ล้านคนต่อปี ซึ่งคาดว่าจะรองรับ
ผู้โดยสารได้ถึงปี พ.ศ.2574 
 

  นอกจากนี้ กระทรวงคมนาคมยังได้ลงนามในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ (Memorandum of 
Cooperation: MOC) กับกองทัพเรือ (ทร.) เมื่อวันที่ 3 มิถุนายนที่ผ่านมา ในการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภา
ให้เป็นท่าอากาศยานเชิงพาณิชย์แห่งที่ 3 อีกด้วย 
 

 ในด้านการบริการการเดินอากาศนั้น บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด ก็ได้ลงนามบันทึก
ข้อตกลงพัฒนาระบบข้อมูลภูมิศาสตร์ด้านการบินด้วยเทคโนโลยีอวกาศร่วมกับสํานักงานพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศและภูมิสารสนเทศ (องค์การมหาชน) หรือ GISTDA  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพบริการการเดินอากาศให้มี
ความแม่นยําในการนําร่องและนําร่อนของอากาศยาน รวมทั้งส่งเสริมความปลอดภัยสูงสุดในการเดินทางทาง
อากาศ 
 

 ขณะที่ด้านอุตสาหกรรมชิ้นส่วนอากาศยานของไทยนั้น ก็ได้รับการสนับสนุนอย่างเป็นรูปธรรม โดย
สํานักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (บีโอไอ) ได้กําหนดให้อุตสาหกรรมอากาศยานเป็นหนึ่งใน
อุตสาหกรรมเป้าหมายที่บีโอไอจะเร่งส่งเสริมและสนับสนุนให้เกิดการลงทุน ทั้งด้านการผลิตช้ินส่วน เครื่องใช้ 
และอุปกรณ์  
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  สําหรับความก้าวหน้าในเรื่องเทคโนโลยีทางการบินนั้น มีประเด็นที่น่าสนใจ 2 เรื่อง ดังนี้ 
 

เรื่องแรก ได้แก่ กลุ่มแอร์เอเชียได้สั่งซื้อ Airbus Smarter Fleet electronic Flight Folder (eFF) 
ซึ่งเป็นซอฟท์แวร์ที่จะช่วยให้นักบินเข้าถึงเอกสารการบินได้จากทุกที่ อีกทั้งซอฟแวร์นี้ยังช่วยจัดการเอกสารที่
เกี่ยวข้องกับการบินในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ได้ ซึ่งเป็นไปตามเป้าหมายของแอร์เอเชียที่จะนําเทคโนโลยีมาช่วย
พัฒนาระบบงาน 
 

เรื่องที่สอง ได้แก่ การนําระบบโซลูช่ันไอทีมาใช้งานในด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศ โดย ลุฟท์ฮันซา 
คาร์โก ได้เริ่มใช้งาน iCargo โซลูช่ันไอทีของ IBS ในที่ทําการ 120 แห่งภายในเครือข่ายของสายการบิน เพื่อ
บริหารจัดการการขนส่งสินค้าทางอากาศทั่วโลกของลุฟท์ฮันซา คาร์โก ไปยังจุดหมายปลายทางกว่า 300 แห่ง 
ในประเทศต่างๆ 100 ประเทศ เพื่อข้อมูลข่าวสารที่ราบรื่น ความรวดเร็วของธุรกิจ ซึ่งในอนาคต อาจมีการ
พัฒนา ไปสู่การใช้ e-Freight และ การแปลงธุรกิจเป็นระบบดิจิตอล ซึ่งนับเป็นการเพิ่มความแข็งแกร่งให้กับ
อุตสาหกรรมการสายการบิน 
 

 
 
 
หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําเดือนมิถุนายน 2558 ฉบับเต็ม สามารถติดต่อได้ท่ี 
chaluntip@catc.or.th โดยกรุณาแจ้งชื่อ-สกุล หน่วยงานสังกัด และวัตถุประสงค์การขอใช้ข้อมูล เพ่ือสถาบันการบินพลเรือนจะได้เก็บ
รวบรวมเป็นสถิติข้อมูลต่อไป 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  
เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนต่างๆ   
 
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อ
ผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ    
แต่อย่างใดทั้งสิ้น  

 
 
 
 
 


