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 ในช่วงเดือนมีนาคม 2558 นี้ ข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยที่มีความสําคัญและวิกฤตมาก
ที่สุด ซึ่งจําเป็นต้องได้รับการแก้ไขโดยด่วนที่สุด นั่นก็คือ เรื่องผลการตรวจสอบระบบความปลอดภัยด้าน
การบินพลเรือนของประเทศไทย ตามโครงการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยสากล (Universal 
Safety Oversight Audit Program – USOAP)  
 

การตรวจสอบเบื้องต้นขององค์การการบินพลเรือน (International Civil Aviation Organization : 
ICAO) พบว่า ประเทศไทยขาดประสิทธิผลในการดําเนินการที่เกี่ยวข้องกับการกํากับดูแลความปลอดภัยการบิน
พลเรือน ทั้งด้านกฎหมายที่ใช้เป็นฐานอํานาจกํากับดูแลความปลอดภัยด้านการบินไม่ครอบคลุม ด้านระบบการ
บินพลเรือนของประเทศที่ไม่มีหน่วยงานที่กํากับดูแลความปลอดภัยและติดตามตรวจสอบผู้ให้บริการอย่าง
ต่อเนื่อง คุณสมบัติและการฝึกอบรมของบุคลากรที่ทําหน้าที่ทางเทคนิค อุปกรณ์และเครื่องมือสนับสนุนมีไม่
ครบถ้วน ด้านการแก้ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย 
 
 ปัญหาหลักที่ ICAO ตรวจพบ ได้แก่  

1. ด้านกฎหมายหลัก คือ พระราชบัญญัติการเดินอากาศของไทย ซึ่งเป็นฉบับ พ.ศ. 2497 นั้น มี
หลายประเด็นที่ยังไม่ได้รับการปรับปรุงให้ทันสมัย ไม่ครอบคลุมทุกด้าน และไม่สอดคล้องมาตรฐานสากล 

2. ด้านกฎระเบียบของรายละเอียดเฉพาะ พบว่า ข้อบังคับกฎระเบียบกระบวนการต่างๆ ที่ยังไม่
ครบถ้วน 

3. ด้านระบบการบินพลเรือนของประเทศและหน้าที่การกํากับดูแลความปลอดภัย พบว่า กรมการ
บินพลเรือน (บพ.) ซึ่งเป็นหน่วยงานหลักของไทยที่มีหน้าที่การกํากับดูแลความปลอดภัยนั้น ปัจจุบันทําหน้าที่
ในทั้ง 3 ด้าน คือ การกําหนดนโยบาย การกํากับดูแล และการปฏิบัติ ซึ่งทําให้เกิดปัญหาผลประโยชน์ทับซ้อน 

4. ด้านคุณสมบัติและการฝึกอบรมของบุคลากรที่ทําหน้าที่ทางเทคนิค ซึ่งการฝึกอบรมบุคลากรที่ทํา
หน้าที่ทางเทคนิคยังไม่เพียงพอ 

5. ด้านแนวทางปฏิบัติทางเทคนิค เครื่องมือ และข้อกําหนดของข้อมูลความปลอดภัยที่จําเป็น 
ข้อมูลเอกสารที่ไม่ทันสมัย และไม่มีการพัฒนาระบบฐานข้อมูล 

6. ด้านการอนุญาต รับรอง และ การให้อํานาจหน้าที่ จํานวนบุคลากรที่รับผิดชอบมีจํานวนไม่
สอดคล้องกัน  

7. ด้านการทําหน้าที่การติดตามดูแลกํากับ  ไม่มีกระบวนการในการปฏิบัติงานและติดตาม
ตรวจสอบที่เป็นมาตรฐานเพียงพอ มีระบบการจัดเก็บข้อมูลอุบัติการณ์หลายระบบและไม่เป็นมาตรฐานสากล 

8. ด้านดําเนินการแก้ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย ขาดการดําเนินการแก้ปัญหาและติดตาม
ตรวจสอบของผู้ประกอบการด้านการบินพลเรือนที่ครอบคลุม ข้อมูลด้านความปลอดภัยไม่เป็นรูปแบบเดียวกัน 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนมีนาคม พ.ศ. ๒๕๕๘ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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 ผลการตรวจสอบดังกล่าว พบว่า มีข้อบกพร่องที่มีนัยสําคัญต่อความปลอดภัย (Significant Safety 
Concerns : SSC) ที่จะต้องได้รับปรับปรุงแก้ไข คือ กระบวนการรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator 
Certificate : AOC) การออกข้อกําหนดการปฏิบัติการ (Operation Specification) และการรับรองการขนส่ง
สินค้าอันตราย (Dangerous Goods) โดยมีประเด็นสําคัญที่ต้องแก้ไข ประกอบด้วย การแก้ไขกฎระเบียบ 
หลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง ขั้นตอนกระบวนการที่ต้องดําเนินการให้เกิดความเช่ือมั่น ปลอดภัย การเพิ่มเจ้าหน้าที่
ปฏิบัติงานด้านการบินให้เพียงพอ การฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ให้มีความรู้ความสามารถในการกํากับ ดูแล เจ้าหน้าที่
มีระยะเวลาไม่เพียงพอต่อการพิจารณาตรวจสอบอย่างถูกต้อง และการจัดเก็บข้อมูลไม่เป็นระบบ ขาดระบบติดตาม
ความคืบหน้าการกํากับดูแลตรวจสอบ  
 

ICAO ได้กําหนดให้ บพ. เสนอแผนแก้ไขทั้งระยะสั้นและระยะกลาง สําหรับกระบวนการพิจารณา
ตรวจสอบ เพื่อทําการรับรองใหม่ รวมถึงแก้ไขกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการจัดคู่มือแนวทางปฏิบัติในการ
ตรวจสอบ การจัดหาผู้เชี่ยวชาญด้านเทคนิค เพื่อฝึกอบรมและแนะนําเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ รวมถึงให้เสนอแผน
ระยะยาวเพื่อแสดงให้เห็นว่าประเทศไทยตระหนักถึงปัญหาความร้ายแรงให้ ICAO ภายในวันที่ 30 พฤษภาคม 
2558 นี้  

 
ในการนี้ บพ. ได้จัดทําแผนแก้ไขข้อบกพร่อง (Corrective Action Plan) ตามผลการตรวจสอบของ

คณะผู้ตรวจสอบของ ICAO และได้จัดส่งให้ ICAO พิจารณาแล้ว เมื่อวันที่ 2 มีนาคม 2558 ซึ่งสรุป
สาระสําคัญได้ดังนี้  

1. เร่งรัดกระบวนการจัดจ้างผู้เชี่ยวชาญตามที่คณะรัฐมนตรีได้อนุมัติงบประมาณ จํานวน 13 อัตรา  
2. เร่งรัดการดําเนินการจัดทําข้อกําหนดการปรับปรุงระบบการจัดเก็บข้อมูล (Database) ซึ่งปัจจุบัน 

เป็นระบบ Manual ให้เป็นระบบอิเล็กทรอนิกส์ และจัดฝึกอบรมบุคลากรให้มีความรู้ โดยจะต้อง วางแผน
อัตรากําลัง และพิจารณาหลักสูตรการฝึกอบรมที่เหมาะสมกับบุคลากรเพิ่มเติม  

3. ให้ บพ. ดําเนินกระบวนการตามแผนแก้ไขความบกพร่อง (Corrective Action Plan) ที่ได้เสนอ 
ICAO ให้มีความก้าวหน้า โดยให้ บพ. หารือร่วมกับคณะ ICAO ประจําประเทศไทย เพื่อให้คําแนะนําเกี่ยวกับ
ประเด็นที่ควรดําเนินการอย่างเร่งด่วน  

4. การปรับปรุงโครงสร้างองค์กรของ บพ. โดยแยกอํานาจหน้าที่ผู้กําหนดนโยบาย (Policy Maker) ผู้
กํากับดูแล (Regulator) และ ผู้ให้บริการ (Operator) โดยให้ผู้กําหนดนโยบาย (Policy Maker) อยู่ภายใต้ 
การดูแลของกระทรวงคมนาคม และปรับปรุงบทบาทหน้าที่ของ บพ. ให้แยกบทบาทผู้กํากับดูแล ผู้ให้บริการ 
อย่างชัดเจน โดยจะต้องนําเสนอแผนการปรับปรุงองค์กรสังกัดภาครัฐตามที่ บพ. นําเสนอเบื้องต้น หรือเปลี่ยน 
รูปแบบเป็นองค์กรแบบอื่น ๆ โดยให้เปรียบเทียบผลดีผลเสียให้กระทรวงคมนาคมพิจารณา  

5. การปรับปรุงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และกฎหมายรองที่เกี่ยวข้อง คณะทํางาน
ที่ บพ. แต่งต้ัง ได้ศึกษากฎหมายของประเทศญี่ปุ่น เพื่อประกอบการดําเนินการปรับปรุง ซึ่งจะ แล้วเสร็จได้
ภายในเดือนเมษายน 2558 ตามท่ีรัฐมนตรีกําหนด ส่วนกฎเกณฑ์รายละเอียดที่เป็นอนุบัญญัติ อยู่ระหว่างการ
ดําเนินการ 
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ผลการตรวจสอบของ ICAO นี้ มีความสําคัญถือเป็นวาระแห่งชาติ ซึ่งหน่วยเกี่ยวข้องทุกหน่วยต้อง
ร่วมมือกันแก้ปัญหานี้โดยด่วน เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดความเสียหายลุกลามมากขึ้น 

 
ในส่วนของกระทรวงคมนาคม ได้มีการต้ังคณะกรรมการ 2 ชุด เพื่อแก้ไขปัญหาผลกระทบจากการ

ตรวจสอบ บพ. ของ ICAO คาดว่า ภายในระยะเวลา 6 - 8 เดือน จะสามารถแก้ไขข้อบกพร่องที่มีนัยสําคัญต่อ
ความปลอดภัยได้ โดยคณะกรรมการ 2 ชุด ได้แก่ 

1. คณะกรรมการอํานวยการแก้ไขปัญหาผลกระทบจากการตรวจสอบกรมการบินพลเรือนของ
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  มีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เป็นประธาน ทําหน้าที่
อํานวยการและกํากับดูแล เพื่อให้การแก้ไขปัญหาเป็นไปด้วยความเรียบร้อย จะมีการประชุมทุกสัปดาห์ เพื่อ
รวบรวมผลการดําเนินงานรายงานต่อนายกรัฐมนตรีทราบทุกสัปดาห์ และรายงานผลต่อ ICAO ทุก 15 วัน 
พร้อมส่งข้อมูลไปยังสถานทูตทั่วโลกที่สายการบินสัญชาติไทยทําการบินไป เพื่อให้กระทรวงการต่างประเทศ
ร่วมเป็นเครือข่ายในการชี้แจงทําความเข้าใจกับหน่วยงานที่ควบคุมด้านการบินของแต่ละประเทศ เพื่อเป็นการ
ผ่อนคลายปัญหาที่เกิดขึ้น  

2. คณะกรรมการดําเนินงานแก้ไขปัญหาผลกระทบจากการตรวจสอบกรมการบินพลเรือนของ
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  มีนายวรเดช หาญประเสริฐ รองปลัดกระทรวงคมนาคม เป็น
ประธาน ทําหน้าที่วางแผนการดําเนินงาน ประสานงานในทุกด้านที่เกี่ยวข้องเพื่อแก้ปัญหาต่างๆ ให้เป็นไปตาม
มาตรฐาน ICAO รวมถึงการดําเนินการแก้ไขกฎหมาย การบรรจุอัตรากําลังคน และงบประมาณ การฝึกอบรม 
และระบบฐานข้อมูล ให้ทันสมัยควบคู่ไปด้วย 

 
ทั้งนี้ ความคืบหน้าในการดําเนินการตามแนวทางการแก้ไขปัญหาของ ICAO เป็นดังนี้ 

1. การเตรียมปรับโครงสร้างองค์กรใหม่ของ บพ. เพื่อแยกหน้าที่กันอย่างชัดเจน ระหว่างหน้าที่ผู้
กําหนดนโยบาย (Policy Maker) ผู้กํากับดูแล (Regulator) และ ผู้ให้บริการ (Operator)  โดยจะแยกด้าน
นโยบายมาอยู่ที่กระทรวงคมนาคม พร้อมทั้งแยกหน่วยงานกํากับดูแลออกมาและตั้งเป็นสถาบันการบินพล
เรือนแห่งชาติ ซึ่งเป็นหน่วยงานอิสระ มีหน้าที่ดูแลนโยบายและกํากับดูแลการออกใบอนุญาต  ส่วน บพ. จะ
เปลี่ยนเป็นกรมการขนส่งทางอากาศ มีหน้าที่ดูแลการให้บริการสนามบินและสายการบิน  ทั้งนี้ การปรับ
โครงสร้าง บพ. นี้ จะต้องดําเนินการให้เสร็จใน 8 เดือน 

2.  การแก้ไขกฎหมาย รวมทั้งการยกร่าง พรบ. การเดินอากาศฉบับใหม่ ซึ่งจะจัดทํากรอบร่างให้แล้ว
เสร็จภายใน 1 เดือน 

3. การจ้างบุคลากรผู้เชี่ยวชาญเพื่อมาปฏิบัติหน้าที่กับ บพ. จํานวน 13 คน หลังจากได้รับอนุมัติ 
งบประมาณจากรัฐบาลวงเงิน 23 ล้านบาท ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างการนําเสนอต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคม เพื่อขออนุญาตงบประมาณว่าจ้างต่อไป 

4.  การเร่งรัดการฝึกอบรมบุคลากรของ บพ. ให้มากขึ้น โดยจะเพิ่มงบประมาณอีก 20 ล้านบาท จาก
เดิมที่มี 5-6 ล้านบาทเท่านั้น  

5. การปรับปรุงระบบเป็นระบบการจัดเก็บข้อมูล (database)  โดยจะว่าจ้างทําระบบและเร่งรัด
ดําเนินการให้แล้วเสร็จใน 3 เดือน (หรือประมาณวันที่ 15 มิถุนายน 2558) ตามที่ ICAO ต้องการ ซึ่งจะต้อง
ทบทวนการออกใบอนุญาตและข้อมูลของสายการบิน 64 สายการบินให้เสร็จใน 1 เดือน  

6. การส่งทีมงานของกระทรวงคมนาคม บพ. และสายการบินต่างๆ เดินทางไปยังประเทศต่างๆ เพื่อ
ทําความเข้าใจ ทั้งประเทศญี่ปุ่น เกาหลีใต้ จีน ออสเตรเลีย และเยอรมนี  เพื่อชี้แจงทําความเข้าใจถึงมาตรการ
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การแก้ไขปัญหาของไทย รวมทั้งจะเชิญสํานักงานบริหารการบินแห่งชาติของสหภาพยุโรป (EASA) มาช่วย
ตรวจสอบมาตรฐานการบินของไทยด้วย 

7. การแก้ไขปัญหากรณีสินค้าอันตรายนั้น ได้ออกกฎข้อบังคับ กบร. เพื่อให้การกํากับดูแลที่
สอดคล้องกับมาตรฐาน ICAO   
 

อย่างไรก็ตาม จากผลการตรวจสอบมาตรฐานการบินพลเรือนของไทยของ ICAO ข้างต้นนั้น ได้ส่งผล
ผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินของไทยอย่างเป็นรูปธรรมแล้ว โดย Japan Civil Aviation Bureau (JCAB) 
ได้มีหนังสือแจ้งอย่างเป็นทางการมายัง บพ. ว่า ได้รับแจ้งจาก ICAO เรื่องที่ บพ. ของไทยติดเรื่องข้อบกพร่องที่
มีนัยต่อความปลอดภัย JCAB จึงขอให้ระงับการบินเพิ่มหรือเปิดเส้นทางใหม่ เปลี่ยนแปลงเส้นทาง 
เปลี่ยนแปลงแบบอากาศยาน หรือ เที่ยวบินเช่าเหมาลําที่จะทําการบินจากไทยไปยังประเทศญี่ปุ่น นับจากวันที่ 
24 มีนาคม 2558 นี้ ขณะเดียวกัน จะเพิ่มความถี่ในการตรวจสอบในการตรวจสอบข้อปฏิบัติเกี่ยวกับอากาศ
ยานของไทยมากขึ้นด้วย  ทั้งนี้ มาตรการของทางการญี่ปุ่นจะไม่กระทบกับสายการบินที่ให้บริการแบบประจํา 
และยังให้บริการได้ตามปกติ แต่ญี่ปุ่นจะยกเลิกมาตรการดังกล่าวเมื่อไทยแก้ไขข้อบกพร่องต่างๆ ได้แล้ว  

การดําเนินการดังกล่าว เป็นไปตามกฎหมายของญี่ปุ่น ซึ่งเมื่อประเทศไหนถูกตรวจสอบข้อบกพร่อง
ญี่ปุ่นจะไม่มีการพิจารณาเพิ่มเที่ยวบิน เปลี่ยนแบบอากาศยาน หรือ เพิ่มทําการบินไปยังจุดหมายใหม่ๆ ได้ 
อย่างที่ญี่ปุ่นเคยปฏิบัติกับอินเดีย และฟิลิปปินส์  

สายการบินของไทยที่ได้รับผลกระทบจากการระงับเที่ยวบินเช่าเหมาลําที่จะทําการบินไปยังญี่ปุ่น
จํานวน 5 สายการบิน คือ สายการบินไทย, ไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์, เอเชียแอตแลนติค, เจตเอเชีย, และ นกสกู๊ต 
รวมเที่ยวบินกว่า 183 เที่ยวบิน 
 
 นอกเหนือจากประเทศญี่ปุ่นที่มีมาตรการควบคุมเที่ยวบินจากไทยแล้ว ก็ยังมีเกาหลีใต้ และ จีน ด้วย
เช่นกัน โดยทั้งสองประเทศได้ทําการแจ้งไปยังสายการบินในไทยโดยตรง แต่ยังไม่แจ้งมายัง บพ. ของไทย ซึ่ง
สายการบินที่ได้รับผลกระทบจากการที่ประเทศเกาหลีใต้มีคําสั่งมายังสายการบินของไทย ให้ระงับเที่ยวบินเช่า
เหมาลํา จํานวนรวม 2 สายการบิน ได้แก่ เอเชียแอตแลนติก และ นกสกู๊ต ส่วนจีนระงับ 3 สายการบินใน
เที่ยวบินเช่าเหมาลํา ได้แก่ ไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์, โอเรียนท์ไทยแอร์ไลน์, และ สกายวิวแอร์เวย์ 

ทั้งนี้ หากรวม 3 ประเทศ คือ ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ และ จีน แล้ว จะพบว่า มีเที่ยวบินของไทยที่ได้รับ
ผลกระทบรวมกว่า 300-400 เที่ยวบิน และมีผู้โดยสารที่ได้รับผลกระทบทั้งหมดประมาณ 150,000 คน. 
 

นอกจากนี้ บางประเทศยังไม่ออกมาตรการควบคุมเที่ยวบินจากไทย แต่ก็มีการเพิ่มความเข้มงวดใน
การตรวจมาตรฐานความปลอดภัยของเครื่องบิน เช่น สิงคโปร์ ก็ได้มีการตรวจเช็คเครื่องบินจากไทยตาม
ขั้นตอนมาตรฐานมากขึ้น 
 
 อย่างไรก็ตาม  แนวทางแก้ปัญหาในกรณีประเทศญี่ปุ่นนั้น ญี่ปุ่นได้เสนอให้ความร่วมมือในการแก้ไข
ปัญหาร่วมกับไทยในรูปแบบข้อบันทึกลงนามความร่วมมือทางด้านการบิน ระหว่าง JCAB กับ บพ. ของไทย 
เพื่อให้การแก้ไขปัญหาเป็นไปในทิศทางเดียวกันและเป็นไปตามระเบียบของประเทศญี่ปุ่น และเกิดความ
ปลอดภัย โดยเฉพาะ 2 ประเด็นหลักที่ให้ความสําคัญ คือ  

1. กระบวนการออกใบอนุญาตรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ และการออกข้อกําหนดการปฏิบัติการ
ยังไม่ได้มาตรฐาน   
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2. การรับรองการขนส่งสินค้าอันตรายยังไม่เป็นไปตามเงื่อนไขที่กําหนดซึ่งอยู่ในเกณฑ์ที่ต้อง
ดําเนินการแก้ไข  

พร้อมทั้ง ต้องมีการเร่งรัดให้มีการดําเนินการเรื่องการแก้ไขเพื่อถอดถอน SSC จาก ICAO โดยเร็ว  
 
  ข้อบันทึกลงนามความร่วมมือทางด้านการบินฉบับนี้ จะเป็นมาตรการผ่อนปรนเพื่อให้สายการบินของ
ไทยสามารถทําการบินเข้าและออกญี่ปุ่นได้ตามปกติ ทั้งเที่ยวบินประจําและเช่าเหมาลํา โดยมีผลบังคับใช้ต้ังแต่
วันที่ 2 เมษายน - 31 พฤษภาคม 2558 โดยมีเงื่อนไขว่า ต้องเป็นสายการบินเดิมที่ญี่ปุ่นอนุญาต และทําการ
ในเส้นทางบินเดิม ด้วยเครื่องบินลําเดิม หากมีความผิดปกติระหว่างการบินต้องแจ้งต่อ JCAB ทุกกรณี ทั้งนี้ 
ในช่วง 2 เดือนนี้ ทาง JCAB จะเพิ่มความเข้มข้นในการตรวจสอบเที่ยวบินจากประเทศไทยในเรื่องมาตรฐาน
ความปลอดภัยต่างๆ อย่างละเอียด ส่วนระยะกลาง-ระยะยาว ไทยที่ต้องปรับปรุงมาตรฐานเกี่ยวข้องกับการบิน
ตามท่ี ICAO กําหนดเพื่อให้เห็นผลเป็นรูปธรรมระยะยาวโดยเฉพาะในส่วนของการปรับปรุงที่เกี่ยวข้องกับ
ใบอนุญาตทําการบินของ บพ. ของไทย และการแก้ไขข้อบกพร่องที่เป็นระยะสําคัญเกี่ยวกับความปลอดภัย  
   
  ในส่วนของ บพ. ของไทย จะจัดคณะทํางานประชุมร่วมกับ JCAB ต่อเนื่อง เพื่อแก้ไขปัญหา
ข้อบกพร่องด้านความปลอดภัยอย่างเป็นรูปธรรมและสร้างมาตรฐานการบินให้ย่ังยืน รวมถึงจะต้องเร่งแก้ไข
ปัญหาข้อบกพร่องตามที่ ICAO เสนอ ได้แก่ เรื่องการออกใบอนุญาตดําเนินการการบิน และการขนส่งสินค้า
อันตราย ภายในกรอบระยะเวลา 3 เดือน  
 
 ผลการตรวจสอบของ ICAO ในครั้งนี้ นับเป็นปัญหาในระดับชาติ ซึ่งการแก้ปัญหาที่เกิดขึ้นเพื่อให้
สายการบินของไทยสามารถทําการบินเข้าประเทศญี่ปุ่นได้นั้น เป็นการแก้ปัญหาเฉพาะหน้าที่ทุกฝ่าย
ร่วมกันทําให้ผลกระทบจากปัญหาดังกล่าวมีความรุนแรงน้อยลง โดยเฉพาะในช่วงเวลาเทศกาลสงกรานต์ 
ซึ่งเป็นช่วงที่ความต้องการเดินทางมีสูงมาก 
 
  อย่างไรก็ตาม บพ. จะต้องเร่งดําเนินการแก้ปัญหา SSC โดยด่วน ก่อนจะเกิดปัญหาที่รุนแรงมาก
ขึ้น ซึ่งหาก บพ. ไม่ปรับปรุงตามข้อท้วงติงของ ICAO อาจส่งผลให้องค์การบริหารการบินแห่ง
สหรัฐอเมริกา หรือ FAA ปรับลดระดับมาตรฐานการบินพลเรือนของไทยเป็นประเภท 2 หรือต่ํากว่า
มาตรฐานขั้นต่ําของ ICAO  และในลักษณะเดียวกัน อาจส่งผลให้สหภาพยุโรป (EU) พิจารณาประกาศ
ห้ามสายการบินของไทยไม่ให้ทําการบินไปยังสหภาพยุโรปได้ทันที ซึ่งจะมีผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการ
บินของไทยที่ทําการบินไปยังกลุ่มประเทศดังกล่าว และกลุ่มประเทศที่ใช้ผลการประเมินมาตรฐานการบิน
เพื่อใช้ประกอบการพิจารณาสิทธิการบิน และทําการบินภายใต้ความตกลงการใช้รหัสเที่ยวบินร่วมกัน
ทั้งหมดได้ ซึ่งจะกลายเป็นปัญหาใหญ่สําหรับอุตสาหกรรมการบิน และอุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่องอื่นๆ ของ
ไทย 
 

นอกเหนือจากข่าวผลการตรวจสอบระบบความปลอดภัยด้านการบินพลเรือนของประเทศไทย ตาม
โครงการ USOAP ของ ICAO แล้ว ประเด็นที่น่าสนใจอีกเรื่องหนึ่งในเดือนมีนาคมนี้ก็คือ ข่าวเครื่องบิน
โดยสารของสายการบินเยอรมันวิงส์ เที่ยวบินที่ 4ยู 9525 ตกบริเวณเทือกเขาแอลป์ ทางตอนใต้ของ
ประเทศฝรั่งเศส เมื่อวันที่ 24 มีนาคมที่ผ่านมา ทําให้มีผู้เสียชีวิตจํานวน 150 คน ประกอบด้วย ผู้โดยสาร 
144 คน รวมทั้งนักบินและลูกเรืออีก 6 คน 
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ผลการวิเคราะห์และตรวจสอบเสียงขั้นต้นจากกล่องดําของเครื่องบินโดยสารเยอรมันวิงส์ ดังกล่าว
นําไปสู่การต้ังสมมติฐานว่า นายแอนเดรียส ลูบิตซ์ นักบินผู้ช่วยวัย 28 ปี "เจตนา" ทําให้เครื่องบินลํานี้ตก 
ในขณะที่เขาควบคุมเครื่องอยู่ตามลําพังคนเดียว โดยไม่เปิดประตูให้กัปตันกลับเข้าห้องนักบิน หลังจากกัปตัน
ลุกออกไปจากห้องนักบินเพื่อเข้าห้องน้ํา และลดระดับเพดานบินแล้วนําเครื่องชนกระแทกเข้ากับเทือกเขา
แอลป์ส 

 
ทั้งนี้ หลังเหตุการณ์ 9/11 ในสหรัฐฯ เมื่อปี 2001 ประตูห้องนักบินบนเครื่องบินของลุฟต์ฮันซาและ

เยอรมันวิงส์ ถูกออกแบบไม่ให้บุคคลภายนอกเข้าไปได้ หากไม่ได้รับอนุญาตจากผู้ที่อยู่ข้างใน แต่ก็มีรหัสผ่าน
สําหรับเปิดประตูในกรณีฉุกเฉิน เช่น นักบินและผู้ช่วยหมดสติ แต่ผู้ที่อยู่ภายในห้องนักบินก็สามารถล็อกประตู
ไม่ให้เปิดด้วยรหัสได้ 
 
 สิ่งที่เกิดขึ้นกับเครื่องบินโดยสารของสายการบินเยอรมันวิงส์ ทําให้สายการบินทั่วโลกต่างตระหนักถึง
ความปลอดภัยในห้องนักบิน และได้ทบทวนกฎที่ให้ประตูห้องนักบินต้องถูกล็อคจากด้านในตลอดเวลา 
นับต้ังแต่เหตุการณ์ 9/11 ในสหรัฐฯ เมื่อปี 2001 
 

แควนตัส กรุ๊ป ประกอบด้วยสายการบิน แควนตัส สายการบิน แควนตัส ลิ๊งค์ เน็ทเวิร์คการบิน และ
สายการบิน เจ๊ทสตาร์ ได้มีนโยบายที่จะให้มีเจ้าหน้าที่ประจําการที่ได้รับอนุมัติอยู่ภายในห้องนักบินตลอดเวลา 
ในกรณีที่นักบินคนหนึ่งจําเป็นต้องออกจากห้องนักบินไม่ว่าจะด้วยเหตุผลใดก็ตาม จะมีเจ้าหน้าที่ซึ่งได้รับ
อนุญาตเข้ามาประจําการอยู่บริเวณที่นั่งลูกเรือในห้องนักบิน (jump seat) อีกคนหนึ่ง  จนกว่านักบินจะ
กลับมาประจําที่นั่งเหมือนเดิม  

              
เช่นเดียวกับ สายการบิน นอร์วีเจียน แอร์ ชัตเทิล, อีซีเจ็ต, แอร์แคนาดา, แอร์นิวซีแลนด์, ไอซ์แลนด์ 

แอร์ และ แอร์เบอร์ลิน ก็ประกาศกฎใหม่ที่ระบุว่า นับจากนี้จะต้องมีลูกเรือ 2 คนนั่งประจําอยู่ในห้องนักบิน
ตลอดเวลา จนกว่าเครื่องจะลงจอด 
        
 ในด้านการซ่อมบํารุงอากาศยานนั้น หลังจากที่รัฐบาลได้มีนโยบายที่จะจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมการบิน 
และได้มีโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องต้นในการจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมการบินของไทยแล้ว
นั้น  ล่าสุด กระทรวงคมนาคม จัดสัมมนาทดสอบตลาด (Market Sounding) โครงการดังกล่าว เพื่อสํารวจ
ความคิดเห็นและความต้องการของภาคเอกชน นักลงทุนที่มีประสบการณ์ในอุตสาหกรรมการบิน สายการบิน
ทั้งในประเทศและต่างประเทศ รวมกว่า 30 บริษัท และหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง เพื่อเชิญชวนผู้สนใจเข้า
มาลงทุนในประเทศไทย 
 

หน่วยงานที่เข้าร่วมงานสัมมนาดังกล่าว ได้แก่ บริษัท โรสรอยส์ บริษัทไทรอัมพ์ บริษัท ST Aero 
Space ซึ่งเป็นของรัฐบาลสิงคโปร์ สายการบินแอร์เอเชีย สายการบินไลอ้อนแอร์ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ 
เป็นต้น 
 

ข้อมูลการศึกษา ระบุว่า ปัจจุบันไทยมีเครื่องบินพาณิชย์บริการประมาณ 224 ลํา มีมูลค่าตลาด
ให้บริการซ่อมบํารุงอากาศยานพาณิชย์ (MRO) ปีละ 24,642 ล้านบาท และจะเพิ่มขึ้นในอัตราร้อยละ 6 ต่อ
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ปี โดยคาดว่าจะมีมูลค่าการซ่อมบํารุงอากาศยานในประเทศไทยในช่วง 10 ปีนี้ (ปี พ.ศ.2558-2567) สูงถึง 
339,840 ล้านบาท โดยปัจจุบันเครื่องบินในประเทศกว่าร้อยละ 50 ต้องนําไปซ่อมบํารุงในต่างประเทศ ซึ่งมี
ค่าใช้จ่ายการขนส่งเครื่องเปล่าสูงถึง 320,000 บาท 
 

นอกจากนี้ ธุรกิจสายการบินต้นทุนตํ่า โดยเฉพาะในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ มีตัวเลขคําสั่งซื้อ
เครื่องบินใหม่ชนิดลําตัวแคบถึง 1,565 ลํา และลําตัวกว้าง 447 ลํา จึงนับเป็นโอกาสสําหรับประเทศไทยใน
การพัฒนาธุรกิจการลงทุนในด้านการซ่อมบํารุงอากาศยาน 
  
  ทั้งนี้ จากการศึกษาโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องต้นในการจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรม
การบินของประเทศไทย พบว่า มี 5 พ้ืนที่ที่มีศักยภาพกับการจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมการบิน ได้แก่ ท่าอากาศ-
ยานอู่ตะเภา, ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย, ท่าอากาศยานนครราชสีมา, ท่าอากาศยานพิษณุโลก และ  
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  ในขณะที่เมื่อสอบถามผู้ประกอบการ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นบริษัทต่างประเทศ พบว่า 
กว่าร้อยละ 90 เลือกท่าอากาศยานอู่ตะเภา เพราะเป็นพื้นที่ที่มีศักยภาพอยู่ใกล้กับนิคมอีสเทิร์นซีบอร์ดช่วย
ลดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง รองลงมาเลือกท่าอากาศยานพิษณุโลก 
 
 อย่างไรก็ตาม นโยบายการเป็นฮับด้านการบํารุงรักษาอากาศยานของภูมิภาค จะเป็นอีกหนึ่งเป้าหมาย
สําคัญของประเทศไทย ในขณะเดียวกันประเทศสิงคโปร์นับเป็นคู่แข่งที่สําคัญมาก เนื่องจากมีความพร้อมในทุก
ด้าน และล่าสุดนั้น สิงคโปร์ก็ได้พัฒนาศักยภาพในด้านการฝึกอบรมด้านการซ่อมบํารุงอากาศยานเพิ่มด้วย 
 
  บริษัทแอร์บัสและบริษัท เอสไอเอ เอ็นจิเนียริ่ง จํากัด (SIA Engineering Company: SIAEC) ซึ่งเป็น
ส่วนหนึ่งของสายการบินสิงคโปร์ แอร์ไลน์ ได้เข้าร่วมข้อตกลงในการนําเสนอการให้บริการการฝึกอบรมด้าน
วิศวกรรมและการซ่อมบํารุงของเครื่องบินแอร์บัสในประเทศสิงคโปร์  

 
สถาบันการฝึกอบรมของ SIAEC จะได้รับการติดต้ังอุปกรณ์ที่ใช้ในการฝึกอบรมการซ่อมบํารุง รวมทั้ง

เครื่องมือการเรียนการสอนล่าสุดของแอร์บัสสําหรับเครื่องบินแอร์บัสรุ่น เอ320/เอ330 เครื่องบินแอร์บัส   
เอ380 และเครื่องบินแอร์บัส เอ350 ซึ่งจะช่วยให้ SIAEC สามารถมีความพร้อมและมาตรฐานในการ
ฝึกอบรมด้านวิศวกรรมให้กับลูกค้าสายการบิน ในฐานะที่เป็นศูนย์การฝึกอบรมการซ่อมบํารุงเครื่องบินของ
บริษัทแอร์บัส จึงสามารถทําหน้าที่รับผิดชอบการฝึกอบรมตามสัญญาให้กับลูกค้าของบริษัทแอร์บัสได้ 

 
ความร่วมมือในการพัฒนาบุคลากรด้านการซ่อมบํารุงอากาศยานระหว่างแอร์บัส และ SIAEC นี้ 

นอกจากจะเป็นการเพิ่มขีดความสามารถของสิงคโปร์ในด้านการซ่อมบํารุงแล้ว ยังเป็นการส่งเสริมภาพลักษณ์
ในการเป็นผู้นําด้านการบินและศูนย์กลางด้านการบินในภูมิภาคน้ีของสิงคโปร์ด้วย  

 
  ในด้านอื่นๆ นั้น มีข้อมูลที่น่าสนใจมานําเสนอ นั่นคือ ผลการศึกษาดัชนีสายการบินต้นทุนตํ่าปี 2015 
ของ Expedia เพื่อสํารวจทัศนคติของนักท่องเที่ยวในเอเชียแปซิฟิกที่มีต่อสายการบินต้นทุนตํ่า  

จากแนวโน้มการเติบโตของสายการบินต้นทุนตํ่าในเอเชียแปซิฟิก ซึ่งคาดว่าจะมีการให้บริการเพิ่มขึ้น
ร้อยละ 9.5  Expedia จึงได้จัดทําดัชนีสายการบินต้นทุนตํ่าประจําภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกปี 2015 โดยได้
สํารวจความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวราว 3,200 คนในออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ ฮ่องกง อินเดีย 
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มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ ไทย และไต้หวัน เพื่อศึกษาการตัดสินใจเลือกของนักท่องเที่ยวระหว่างค่าโดยสาร
และสิ่งอํานวยความสะดวกต่างๆ  การสํารวจในครั้งนี้จะรวบรวมทัศนคติของนักท่องเที่ยวที่มีต่อบริการและสิ่ง
อํานวยความสะดวกของสายการบินต้นทุนตํ่าเทียบกับสายการบินทั่วไป รวมถึงสิ่งที่นักท่องเที่ยวยอมสละเพื่อ
แลกกับการลดค่าโดยสาร และเงินที่ประหยัดได้ไปใช้ทําอะไร  
 
 ผลสํารวจในประเด็นที่น่าสนใจ พบว่า ปัจจัยที่มีอิทธิพลมากที่สุดต่อนักท่องเที่ยวในการตัดสินใจเลือก
สายการบินต้นทุนตํ่า คือ ประวัติความปลอดภัยของสายการบิน  และเมื่อเทียบกันทั่วทั้งภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก
แล้ว นักท่องเที่ยวชาวมาเลเซียมีแนวโน้มที่จะใช้บริการสายการบินต้นทุนตํ่ามากที่สุด 
 
 ระยะเวลาของเที่ยวบินก็มีความสําคัญสําหรับผู้โดยสารในเอเชียแปซิฟิกเช่นกัน โดยผู้โดยสารส่วนใหญ่ 
หรือร้อยละ 51 เลือกใช้บริการสายการบินต้นทุนตํ่าสําหรับการเดินทางสั้นๆ ในช่วงสุดสัปดาห์ แต่หลีกเลี่ยง
การใช้บริการเที่ยวบินระยะยาว (6 ช่ัวโมงขึ้นไป)  โดยผู้ตอบแบบสํารวจมากกว่าหนึ่งในสามเลือกใช้บริการสาย
การบินต้นทุนตํ่าสําหรับเที่ยวบินที่ไม่เกิน 3 ช่ัวโมง สําหรับเที่ยวบินที่มีระยะเวลาบิน 5 ช่ัวโมง 8 ช่ัวโมง และ 
16 ช่ัวโมง ผู้ตอบแบบสํารวจเลือกใช้บริการเพียงร้อยละ 23  ร้อยละ 7  และร้อยละ 1 ตามลําดับ  
 
 ผู้โดยสารในเอเชียแปซิฟิกกว่าสามในสี่ หรือประมาณร้อยละ 76 ยินดีรับบริการบนเครื่องบินที่ด้อย
กว่าปกติเล็กน้อยเพื่อประหยัดค่าต๋ัว โดยนักท่องเที่ยวชาวไทยเห็นด้วยกับข้อนี้มากที่สุด หรือร้อยละ 93 
รองลงมาคือ นักท่องเที่ยวชาวฮ่องกง อยู่ที่ร้อยละ 91 ส่วนนักท่องเที่ยวชาวฟิลิปปินส์เห็นด้วยกับข้อนี้น้อย
ที่สุด หรือร้อยละ 56 รองลงมาคือ อินเดีย ร้อยละ 59 
 
 ทั้งนี้ สิ่งอํานวยความสะดวกบนเครื่องบินที่นักท่องเที่ยวในเอเชียแปซิฟิกเต็มใจสละเพื่อประหยัดค่าต๋ัว
นั้น พบว่า มากกว่าครึ่งหนึ่ง หรือร้อยละ 56 ยินดีสละความบันเทิงบนเครื่องบิน รองลงมา คือ บริการอาหาร
แบบฟูลมีล ร้อยละ 49 และบริการหมอนและผ้าห่ม ร้อยละ 48 ส่วนสิ่งอํานวยความสะดวกที่เต็มใจสละน้อย
ที่สุดได้แก่ พ้ืนที่วางขา สิทธิพิเศษในการใช้ห้องน้ํา และสิทธ์ิในการนํากระเป๋าขึ้นเครื่อง ตามลําดับ 
 
 สําหรับเงินที่ประหยัดได้จากการใช้บริการสายการบินต้นทุนตํ่านั้น นักท่องเที่ยวในเอเชียแปซิฟิกเกือบ
ครึ่ง หรือร้อยละ 46 นําเงินที่ประหยัดได้ไปใช้กับค่าโรงแรมมากขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งสําหรับนักท่องเที่ยว
จากไต้หวัน คิดเป็นร้อยละ 71 และนักท่องเที่ยวไทย ร้อยละ 62 
 
 ข้อมูลเหล่านี้ เป็นประโยชน์อย่างยิ่งสําหรับสายการบินต้นทุนตํ่าในการพัฒนาบริการให้สอดคล้องกับ
ความต้องการของผู้โดยสารในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค ซึ่งเป็นภูมิภาคท่ีเป็นตลาดสําคัญของสายการบินต้นทุนตํ่า 
นอกจากนี้ ยังแสดงให้เห็นถึงแนวโน้มการให้บริการของสายการบินต้นทุนตํ่าในอนาคตอีกด้วย   
 
 ข้อมูลที่น่าสนใจไม่แพ้กันอีกเรื่องหนึ่งก็คือ ความก้าวหน้าในการนําอากาศยานไร้คนขับ หรือ โดรน  
มาใช้งาน โดยล่าสุด สํานักงานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐ (Federal Aviation Administration : FAA) ได้
อนุมัติแผนการของอเมซอน (Amazon Prime Air) ที่จะเริ่มทดลองการใช้อากาศยานไร้คนขับหรือโดรนในการ
ส่งสินค้าที่มีการสั่งซื้อผ่านทางออนไลน์แล้ว โดย FAA ได้มอบใบอนุญาตให้แก่อเมซอนในการทดสอบการบิน
ของโดรน ภายใต้การบังคับของนักบินโดรนที่มีใบอนุญาต ทั้งนี้  โดรนดังกล่าวต้องบินที่ระดับความสูงไม่เกิน 
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400 ฟุต ในช่วงเวลากลางวันเท่านั้น และต้องมีนักบินที่ได้รับใบอนุญาตคอยควบคุม   ส่วนสินค้าที่จะส่งก็ต้อง
มีน้ําหนักไม่เกิน 55 ปอนด์ 
 

แม้ว่าในปัจจุบัน ภายใต้กฎหมายของสหรัฐ การใช้โดรนเพื่อวัตถุประสงค์เชิงพาณิชย์ยังเป็นสิ่งที่ผิด
กฎหมาย แต่กฎเกณฑ์ดังกล่าวกําลังอยู่ระหว่างการปรับปรุงภายใต้การกํากับดูแลของ FAA ซึ่งคาดว่า จะมีการ
ออกกฎใหม่เพื่ออนุญาตให้มีการใช้อากาศยานไร้คนขับสําหรับเป้าหมายเชิงพาณิชย์และเพื่อการสันทนาการ
ต่อไป 
 
 สําหรับประเทศไทยเอง ก็เริ่มมีการดําเนินการในเรื่องนี้ไปบ้างแล้ว และคาดว่าในอนาคตอันใกล้นี้ 
ประเทศไทยเองก็จะต้องมีการนําโดรนเข้ามาใช้งานในเชิงพาณิชย์มากขึ้น ดังนั้น กรมการบินพลเรือนของ
ไทยจึงจะต้องเตรียมการในส่วนนี้โดยด่วน 
 

ส่วนเรื่องสุดท้ายนั้น เป็นการจัดโครงการ “สัมผัสประสบการณ์การบินกับเครื่องฝึกบินจําลอง THAI 
SIMULATOR EXPERIENCE"  ซึ่งเป็นการฝึกบินกับกัปตันของสายการบินไทยในเครื่องฝึกบินจําลอง 
(Simulator) แบบต่างๆ เช่น แอร์บัส เอ380-800 แอร์บัส เอ340-500/600 แอร์บัส เอ 330-300   
แอร์บัส เอ300-600 โบอ้ิง 747-400 โบอ้ิง 777-200/300  โบอ้ิง 737-400 โดยไม่จําเป็นต้องมี
ประสบการณ์ด้านการบินมาก่อนเพื่อเป็นการตอบรับความต้องการของลูกค้าที่ช่ืนชอบประสบการณ์การบิน 
สร้างแรงบันดาลใจสําหรับผู้ที่สนใจการบินและรักการบิน โดยไม่จําเป็นต้องมีประสบการณ์ด้านการบินมาก่อน 
นอกจากนี้ ยังเป็นการหารายได้ให้บริษัทฯ จากช่ัวโมงที่ว่างของเครื่องฝึกบินจําลอง โดยค่าบริการราคาแพคเกจ
เริ่มต้นที่ 10,000 บาท ในช่วงระยะเวลา 60 นาที โดยกัปตันที่เป็นครูการบินจะให้คําแนะนําที่เป็นความรู้
เบื้องต้น 15 นาที และฝึกปฏิบัติ 45 นาที เริ่มฝึกต้ังแต่การนําเครื่องบินขึ้นจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและ
เดินทางไปยังท่าอากาศยานปลายทางในประเทศต่างๆ ที่เป็นจุดหมายปลายทางของสายการบินไทย เช่น 
ซิดนีย์ ฮ่องกง  โตเกียว เป็นต้น  
 
 สบพ. เองก็เคยดําเนินโครงการการฝึกบินกับเครื่องฝึกบินจําลอง แต่ตอนนี้โครงการดังกล่าวไม่ได้
ดําเนินการแล้ว ซึ่ง สบพ. ควรพิจารณาการใช้ประโยชน์ทรัพยากรที่มีอยู่ให้คุ้มค่ามากที่สุด โดยหากสามารถนํา
เครื่องฝึกบินจําลองนี้ มาใช้สร้างรายได้เพิ่มเติมได้ ก็น่าจะพิจารณาศึกษาความเป็นไปได้ต่อไป  
 
 
 
 ในช่วงเดือนมีนาคม 2558 นี้ อุตสาหกรรมการบินของไทยต่างให้ความสําคัญกับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากผลการตรวจสอบระบบความปลอดภัยด้านการบินพลเรือนของประเทศไทย ตามโครงการ
ตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยสากล (USOAP) ของ ICAO ซึ่งในขณะนี้ หลายประเทศได้
รับทราบผลการตรวจสอบดังกล่าวและมีมาตรฐานดําเนินกับหน่วยงานด้านการบินของไทย 
 
 แม้ว่าประเทศไทยจะสามารถดําเนินการแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้าสําหรับกรณีที่เกิดขึ้น แต่ไทยก็ต้อง
เร่งรัดการดําเนินการแก้ไข SSC ที่ ICAO ระบุโดยด่วน เพื่อไม่ให้ปัญหาลุกลามและทวีความรุนแรงมากขึ้น 
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นอกจากนี้ ประเทศไทย ยังอาจต้องเตรียมความพร้อมรับการตรวจสอบจากองค์กรมาตรฐานด้านการบิน
หน่วยอื่นๆ เช่น FAA EASA ด้วย  
 
 ในส่วนของ สบพ. เอง ก็ต้องเตรียมความพร้อม เพื่อรับการตรวจสอบมาตรฐานด้านการฝึกอบรม
บุคลากรด้านการบินเช่นกัน ซึ่งมีความเป็นไปได้ที่ สบพ. อาจต้องรับการตรวจสอบดังกล่าวด้วย  
  
 สําหรับเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นกับเครื่องบินของสายการบินเยอร์มันวิงส์นั้น ก็เป็นกรณีศึกษาที่สายการ
บินของไทยก็ควรพิจารณามาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในห้องนักบินด้วย เพื่อป้องกันไม่ให้เกิด
ความเสียหายในลักษณะนี้ขึ้น 
 
  อย่างไรก็ตาม ไม่ว่าจะเป็นเรื่องการตรวจสอบของ ICAO หรือ เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นกับเครื่องบินของ
สายการบินเยอร์มันวิงส์ ต่างก็แสดงถึงความจําเป็นที่ต้องให้ความสําคัญกับเรื่องความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ ซึ่งในทุกองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการบิน ไม่ว่าจะเป็น หน่วยงานการกํากับดูแลมาตรฐาน
การบิน สายการบิน การสร้างและประกอบเครื่องบิน ท่าอากาศยาน การบริการเดินอากาศ รวมทั้ง การ
พัฒนาบุคลากรด้านการบิน ก็จะต้องยึดถือเรื่องความปลอดภัยในการเดินอากาศเป็นสิ่งที่สําคัญที่สุด    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว๊บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  
เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนต่างๆ   
 
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อ
ผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ    
แต่อย่างใดทั้งสิ้น  


