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 สรุปขอ้มูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจําเดอืนตุลาคม พ.ศ.2556 นี้ นบัเปน็เดือนที ่ 4 
ต่อเนือ่งแล้ว ทีม่ีข่าวอบุัติเหตขุองเครือ่งบนิโดยสารของไทย 
 

เริ่มต้นที่ เครื่องบินแบบ SAAB 340B จํานวน 34 ที่นั่ง เที่ยวบินที่ DD8610 ของสายการบินนกแอร์ ซึ่ง
ให้บรกิารด้วยการเช่าเหมาจาก บริษทั สยาม เจนเนอรัล เอวเิอชั่น จํากดั หรือ นกมินิ  ออกเดินทางจาก ท่าอากาศ
ยานเชียงใหม ่มายัง ท่าอากาศยานอุดรธานี เมื่อวันที่ 6 ตุลาคม 2556 เกิดเหตุขัดข้องทีเ่ครื่องยนต์ ทําให้ไถลออก
จากทางวิง่ ขณะนําเครื่องลงแตะสนามบินเป็นที่เรยีบร้อยแล้ว และวิ่งอยู่บนทางวิง่เพือ่ไปยัง จุดจอดส่งผู้โดยสาร แต่
กัปตันสามารถหยุดเครือ่งบินได้อย่างปลอดภัย ผู้โดยสารทัง้หมด 25 คน และลูกเรือ 3 คนปลอดภัย ตามรายงานของ
สายการบินนกแอร ์

  

อย่างไรก็ตาม กรมการบินพลเรอืน (บพ.) ได้ส่งผู้เชี่ยวชาญรว่มกับเจ้าหน้าที่สายการบินนกแอร ์สํารวจความ 
เสียหายของตวัเครื่อง เพื่อหาสาเหตุของอุบตัิเหตุรายงาน บพ. ต่อไป 
 
 นอกเหนอืจากสายการบินนกแอร์ของไทยแล้ว ในเดือนตุลาคมนี้ ยังมีเครือ่งบินของสายการบินลาวแอร์ไลน์ 
ที่ประสบอุบัติเหตุด้วยเช่นกัน  

 

       เครื่องบินโดยสาร ATR 72-500 ของสายการบินลาวแอรไ์ลน์ เที่ยวบินที ่QV301 เดินทางออกจากท่าอากาศยาน
วัดไต ในนครหลวงเวียงจันทร์ ไปยัง     ท่าอากาศยานปากเซ ได้ประสบอุบัตเิหตุตกลงในแมน่้ําโขงบรเิวณใกล้กับดอน 
(เกาะ) กลางแม่น้ําแห่งหนึ่ง อุบัติเหตดุังกล่าวทําให้มีผู้เสียชวีิตทัง้สิ้น 49 คน ประกอบดว้ย ผู้โดยสาร 44 คน และ
ลูกเรือ 5 คน รายละเอียดเพิม่เตมิของอุบัตเิหตุในครัง้นี้ ยงัอยู่ระหว่างการสืบสวนสอบสวนของหน่วยที่เกีย่วข้อง ทั้งนี้
อุบัติเหตดุังกล่าวเป็นอุบัติเหตุรา้ยแรงที่สุดของสายการบินแหง่ชาติลาวในช่วงหลายสิบปีที่ผ่านมานี้      
  

อย่างไรก็ตาม อุบัติเหตทุี่เกิดขึน้อย่างตอ่เนื่องนี้ เป็นสิ่งที่หนว่ยเกีย่วขอ้งตอ้งนําไปศึกษาถึงสาเหตุของปัญหา 
และหาทางแก้ไขที่เป็นรูปธรรมโดยด่วน รวมทั้งป้องกันและลดโอกาสการเกดิอุบัติเหตุให้นอ้ยที่สุด ทั้งนี้ เพื่อเตรียม
ความพร้อมในการรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเชยีตะวันออกเฉียงใต้นี้  

 
สําหรับแนวโน้มการขยายตวัของอุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้นั้น เดอะ โบอิง้ 

คอมพานี (The Boeing Company) ได้คาดการณ์ไว้วา่ ตลาดเอเชียตะวันออกเฉียงใต้จะเป็นตลาดที่มีจํานวน
ผู้โดยสารเพิ่มขึน้มากที่สุดของโลก ในอกี 20 ปีข้างหน้าประเทศต่างๆ ในภูมิภาคนี้จะมีการขยายตัวทางเศรษฐกิจสูง
มาก และทําให้มีปริมาณผู้เดนิทางทางอากาศมากขึ้น โดยเฉพาะเมื่อมีการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีนอย่างเป็น
ทางการในปี 2558  ทั้งนี้ โบอิ้งมองว่า อุตสาหกรรมการบนิของโลกย้ายฐานจากภูมิภาคอเมรกิาและยุโรปมาอยู่ที่
ภูมิภาคเอเชีย ซึ่งจะมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มขึ้นจากร้อยละ 35 ในปัจจุบันเป็นรอ้ยละ 50 ในปี 2575  นอกจากนี้ สาย
การบินต้นทุนต่าํของเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ มีการเติบโตสูงมากและมีส่วนแบ่งทางการตลาดเพิ่มขึ้น โดยปัจจุบันมี
ส่วนแบ่งตลาดถงึร้อยละ 29  และคาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้าจะมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มเป็นรอ้ยละ 42  
 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนตุลาคม พ.ศ. ๒๕๕๖ : ฉบับย่อ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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 จากการศึกษาของโบอิ้ง พบว่า ตลาดเครื่องบนิพาณิชย์ในภูมภิาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้มอีัตราการเติบโตที่
เพิ่มขึ้นอย่างตอ่เนื่อง ทั้งนี ้โบอิง้ยังคาดการณ์วา่ ในช่วง 20 ปีข้างหน้า (พ.ศ.2556- 2575) ตลาดเครื่องบนิพาณิชย์
ในภูมิภาคอาเซียนจะเติบโตเปน็ 3 เท่า โดยจะมีความต้องการเครื่องบินพาณชิย์ใหมท่ั้งสิ้นประมาณ 3,080 ลํา โดย 
เครื่องบินแบบทางเดินเดียว จะเป็นเครื่องบินแบบที่ต้องการมากที่สุด อยูท่ี่ 2,160 ลํา เนือ่งจากเครื่องบนิแบบนี้ได้รับ
ความนิยมอย่างมากจากสายการบินต้นทุนต่ําในภูมิภาคนี้ซึ่งมีอัตราการขยายตัวอย่างรวดเรว็มาก รองลงมา คือ 
เครื่องบินขนาดเล็กและขนาดกลางแบบ 2 ทางเดิน จํานวน 780 ลํา ในขณะที่เครื่องบินขนาดใหญ่แบบ 2 ทางเดิน 
นั้น จะเป็นที่ต้องการประมาณ 50 ลํา  
 

อย่างไรก็ตาม ปัจจัยเสี่ยงที่จะมีผลกระทบต่อการขยายตวัของการขนส่งทางอากาศ ได้แก ่ การเติบโตทาง
เศรษฐกิจทั้งของโลกและในภูมิภาคต่างๆ  รวมทั้งการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และ  การบริหารจัดการทางการบิน 
นอกจากนี้  โบอิ้งยงัมองด้วยว่า ในการพัฒนาเครื่องบินเพือ่รองรับความตอ้งการของตลาดนั้น จะต้องวเิคราะห์ใน
หลายประเด็น เช่น ราคาน้ํามัน ความพร้อมของท่าอากาศยานต่างๆ  พื้นที่บนน่านฟ้าที่จะรองรับจํานวนอากาศยานที่
เพิ่มขึ้น นโยบายที่เกี่ยวข้องกับการเปดิเสรทีางการบิน  ด้วย        
 

 สําหรับอัตราการเติบโตของอุตสาหกรรมการบนิในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉยีงใต้นั้น ตลาดที่มีอัตราการ
เติบโตที่ดทีี่สุด ได้แก่ ตลาดอินโดนีเซีย มาเลเซีย และไทย  โดยการเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในตลาดประเทศ
ไทยในป ี 2555 นั้น เติบโตถงึร้อยละ 15  ซึ่งมีปัจจัยหลักมาจากการเติบโตทางเศรษฐกิจภายในประเทศ ประชาชน
ในระดับชนชั้นกลางมีจํานวนเพิ่มขึ้น และที่สําคัญ คือ การทอ่งเที่ยวของประเทศไทยที่แข็งแกร่งและมีการเติบโตอย่าง
ต่อเนื่อง รวมทั้ง การเปดิ AEC จะส่งผลให้ตลาดการบินเสรี การแข่งขันจะเพิม่มากขึ้นและค่าโดยสารเครื่องบินจะต่ําลง 
ซึ่งล้วนเป็นปัจจยักระตุ้นให้เกิดการเดินทางทางอากาศ  นอกจากนี้ การพัฒนาและขยายท่าอากาศยาน ซึ่งเป็น
โครงสร้างพื้นฐานที่สําคัญ รวมไปถึง การพัฒนาของสายการบินต้นทุนต่ําในประเทศไทย ทั้งสายการบินนกแอร์ สาย
การบินไทยแอรเ์อเชีย และล่าสุด ที่กําลังจะเปดิให้บริการใหม ่คือ สายการบนิไทยไลอ้อนแอร ์
 

  ในส่วนของการพัฒนาโครงสรา้งพื้นฐานหลกัของอุตสาหกรรมการบินของไทย ซึ่งได้แก่ การพัฒนาท่าอากาศ
ยานนั้น  ประเด็นที่น่าสนใจอยูท่ี่ว่า ในปัจจุบัน ท่าอากาศยานในภูมภิาคมีการพัฒนามากขึ้น ทั้งนี้เนื่องจากความ
ต้องการเดินทางทางอากาศไปยังจุดหมายปลายทางในภูมิภาคนั้น มีมากขึ้น นอกจากนี้ จากขอ้มูลข้างตน้ยังพบว่า 
นอกเหนอืจากท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ บรษิัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) และ บพ. แล้ว ก็ยงัมี
ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของส่วนงานอื่นที่เริ่มมีการใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชย์มากขึ้น ซึ่งคาดว่าในอนาคต ท่า
อากาศยานในภมูิภาคของไทยจะได้รับการพัฒนาให้สามารถใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชย์มากยิ่งขึ้น  
 
 สําหรับความก้าวหน้าของอุตสาหกรรมการบินในประเทศต่างๆ ในอาเซียนที่นา่สนใจ มีดังนี ้
 

        สมาคมการขนสง่ทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association : IATA) 
คาดการณว์่า เวียดนามจะกลายมาเป็นตลาดทีม่ีการเติบโตเรว็สุดเป็นอันดับ 3 ของโลกในดา้นการขนส่งผู้โดยสารและ
สินค้าระหว่างประเทศภายในปหีน้า และเป็นตลาดโตเร็วสุดอันดับ 2 ของโลกในด้านการขนส่งทางอากาศ
ภายในประเทศ 
 

  ส่วนตลาดการบนิของเมียนมารน์ั้น ก็ยงัคงเป็นที่เป็นสนใจของอุตสาหกรรมการบินจากประเทศต่างๆ มากขึ้น 
โดยเฉพาะประเทศอาเซียน ล่าสุดนั้น การเปิดจุดบินไปยงัเมืองหลวงของเมียนมาร์ คือ กรงุเนปิดอว ์ กําลังเป็นที่
ต้องการของสายการบินต่างๆ ซึ่งปัจจุบัน สายการบินของสิงคโปร์และมาเลเซีย ได้ยื่นเสนอที่จะเปิดเส้นทางบินตรงไป
ยังกรุงเนปีดอว ์  ในเดือนธันวาคม 2556 นี้ เพื่อรองรับการแข่งขันกฬีาซีเกมส์ที่เมียนมารจ์ะเป็นเจ้าภาพจัดขึ้นในช่วง
ปลายปีนี้  สําหรับสายการบินของไทยที่มีการเปิดเส้นทางบนิเชื่อมต่อกับเมยีนมาร์นั้น ล่าสุด ได้แก่ สายการบินไทย
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แอร-์เอเชีย และ สายการบินบางกอกแอรเ์วย์ส ที่ได้เริ่มใหบ้ริการเส้นทางบิน ไป-กลับ กรงุเทพฯ-เนปีดอว์         
 

  ความก้าวหน้าของอุตสาหกรรมการบินของกัมพูชานั้น เป็นประเด็นที่ส่งผลกระทบกับ สบพ. โดยตรง ได้แก่ 
แผนการก่อสร้างศูนย์ฝึกการบนิพลเรือน (Civil Aviation Training Centre) แห่งแรกของกัมพูชา ด้วยความช่วยเหลือ
จากเกาหลีใตท้ีม่อบให้แกก่ัมพชูาเพื่อสนับสนุนโครงการนี ้ เพื่อพัฒนาทรัพยากรบุคคลทางด้านการบินของประเทศ 
คาดว่าจะเริ่มสร้างในปี 2557 
 
  นอกจากนี้ ในเดือนตุลาคมนี ้ ก็ยังมขี่าวสารต่างๆ ในอตุสาหกรรมการบนิที่น่าสนใจที่จะนาํเสนอในครัง้นี้ 
ได้แก ่ เรื่องแรก คือ สายการบินไทยได้ทําการปรับปรงุระบบการสํารองทีน่ั่งและการออกบัตรโดยสาร เป็นระบบ 
Amadeus Altéa  ส่วนเรื่องที่สอง เป็นการเผยแพร่งานวิจยัจากแอร์บัส โดยเป็นงานวิจัยของ ดร.ฮาร์เลย์ สตรที 
แพทย์ผู้ปฏิบัติการของสถาบันลอนดอน สลีฟ เซ็นเตอร์ เกีย่วกับความกว้างของที่นัง่มีผลกระทบต่อระดับของความ
สะดวกสบายของผู้โดยสารเที่ยวบินระยะทางไกลในชั้นประหยัด ผลการวิจัยพบว่า ผู้โดยสารกลุ่มตวัอย่างแสดงใหเ้ห็น
ว่าความกว้างของที่นัง่โดยสารขนาด 18 นิ้ว ช่วยทําให้คุณภาพในการนอนหลับดีขึ้นถงึรอ้ยละ 53 เมื่อเทียบกับที่นัง่
โดยสารขนาดมาตรฐาน 17 นิ้ว ที่มีมาตัง้แต่ป ีพ.ศ. 2493 
 

 อาจกล่าวไดว้่า ความกว้างของที่นัง่จะมีผลกระทบอย่างมากต่อความสะดวกสบายของผู้โดยสาร และความ
สะดวกสบายของที่นัง่เป็นบรรทัดฐานสําคัญทีสุ่ดในการจองเที่ยวบินชั้นประหยัดระยะทางไกลมากว่าตารางเวลาของ
เที่ยวบิน ดังนัน้ แอร์บัสจึงเรยีกรอ้งให้อุตสาหกรรมการบินกําหนดมาตรการที่นัง่ผู้โดยสารขั้นต่ําให้มีความกว้าง 18 
นิ้ว เพือ่เพิ่มความสะดวกสบายในระหว่างการเดินทาง ทัง้นี้ เนื่องจาก ผู้โดยสารที่เดินทางโดยสารเครื่องบนิในระยะ
ทางไกลมีจํานวนมากขึ้น และจํานวนของเที่ยวบินระยะทางไกลมากกว่า 6,000 ไมล์ทะเล (ระยะเวลา 13+ ชั่วโมง
บิน) ก็เพิ่มขึ้น  
  

  สําหรับเรือ่งที่สามนั้น ได้แก่ ความร่วมมือระหว่าง GE และ Nextant  ในการสร้างเครือ่งบินรุ่นใหม ่ โดย
เครื่องบินรุ่นแรกจากความร่วมมือดังกล่าว ไดแ้ก่ เครื่องบินใบพัดรุ่น Nextant G90XT ซึ่งเป็นเครื่องบินประกอบใหม่
จากการใชเ้ครื่องบินรุ่น King Air C90 มาประกอบใหม่กับเครื่องยนต์รุ่น GE H80 และห้องควบคุมการบนิเบ็ดเสร็จ 
Garmin G1000  ทําให้เครื่องบินรุ่น Nextant G90XT ของ Nextant  เป็นเครื่องบินที่มีราคาที่ต่ํากว่าเครื่องบินใหม่
อย่างมาก คาดว่า จะนําเข้าสู่ตลาดภายในปี 2557 ในฐานะเครื่องบินใบพัดลําแรกของโลกที่ถกูนํามาผลิตใหม่  
 

 จะเหน็ว่า วทิยาการความก้าวหน้าด้านการบินไม่เคยหยดุนิ่ง การพฒันานวตักรรมทางการบนิเกดิขึน้
เสมอ ซึง่ทัง้หมดนี้ กจ็ะนําไปสูค่วามก้าวหน้าและการพฒันาของอตุสาหกรรมการบนิโดยภาพรวม 
 
 สรุปภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินทีน่่าสนใจในช่วงเดอืนตุลาคม 2556 นี ้ จะเห็นว่า อบุตัิเหตุ
ทางการบนิที่เกดิขึน้อย่างตอ่เนื่องนี้ ยังคงเปน็สิ่งทีต่อกย้าํให้ทกุฝ่ายที่เกีย่วขอ้งต้องหนัมาให้ความสําคญักบัเรื่อง
นิรภยัการบินให้มากยิง่ขึน้ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง เมื่ออุตสาหกรรมการบนิของไทยและภมูิภาคเอเชียตะวันออกเฉยีง
ใต้จะมกีารขยายตวัมากยิง่ขึน้ในอนาคต ตามการคาดการณ์ของโบอิง้ อตุสาหกรรมการบินของภมูิภาคเอเชีย
ตะวนัออกเฉียงใต้นี้ จะมกีารเชื่อมโยงกนัมากขึ้น รวมทั้งการเชื่อมโยงระหว่างภูมภิาคนีก้บัประเทศในภูมิภาคอืน่ๆ 
เช่นเดียวกบัอตุสาหกรรมการบนิของไทย ซึ่งมีทัง้การเปดิเสน้ทางบนิไปยงัจดุหมายปลายทางใหม่ๆ ทั้ง
ภายในประเทศและต่างประเทศ รวมทั้งการเปดิรับอุตสาหกรรมการบนิจากต่างประเทศ  ดงันัน้ อตุสาหกรรมการ
บนิของไทยจงึต้องเตรียมความพร้อมเพื่อรองรับการขยายตวัดงักล่าว ไม่ว่าจะเปน็การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน 
ตลอดจนการพฒันาบคุลากรดา้นการบิน  
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หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําเดือนสิงหาคม 2556 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th โดยกรุณาแจ้งชื่อ-สกุล หน่วยงานสังกัด และวัตถุประสงค์การขอใช้ข้อมูล  
เพ่ือสถาบันการบินพลเรือนจะได้เก็บรวบรวมเป็นสถิติข้อมูลต่อไป 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน    เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  
เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนต่างๆ  
เว็บไซต์ของโบอิ้ง คอมพานี  
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อ
ผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ    
แต่อย่างใดทั้งสิ้น  


