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สรุปขอ้มูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบิน ประจําเดอืนกนัยายน 2556 นี้ นบัเปน็เดือนทีส่ามต่อเนือ่งแล้ว 
ที่จะไดน้ําเสนอสรุปอบุตัิเหตุ/อุบตักิารณท์ี่เกดิขึน้กบัอากาศยาน ซึง่เหตกุารณ์ในครัง้นี ้ นับเปน็อกีครั้งหนึ่งที่เกดิ
ขึ้นกบัสายการบนิของไทย  
 

  เครื่องบินโดยสารแอร์บัส เอ 330-300 ของสายการบินไทย เที่ยวบินที่ ทีจี 679 เส้นทางกวางโจว-
กรงุเทพฯ ประสบเหตุไถลออกนอกทางวิง่ฝั่งตะวันออกของท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ ขณะจะทําการลงจอด เมื่อวันที ่
8 กันยายนที่ผ่านมา ลักษณะกระแทกทําให้ดา้นขวาเกิดครูดกับพื้นจนเกิดเพลิงลุกไหม้ กอ่นจะไปหยุดทีส่นามหญ้า
ด้านข้างทางวิ่ง ในลักษณะล้อหน้าหักและหัวเครื่องบินปกัดิน ในเบื้องต้นมีผู้บาดเจ็บเล็กนอ้ย จํานวน 12 ราย 
 
 อย่างไรก็ตาม เหตุการณ์ทีเ่กิดขึ้นกับเครื่องบินของสายการบินไทยในครั้งนี้ ทาํให้หน่วยเกีย่วข้องตระหนกัถงึ
การเตรียมความพร้อมเพื่อรองรับเหตุฉุกเฉินทีอ่าจเกดิขึ้นไดอ้กี เพื่อให้สามารถเข้าระงับเหตุได้อย่างรวดเร็วและเป็น
ระบบ ทั้งนี ้ อบุัติเหต/ุอุบัตกิารณ์ทีเ่กิดขึ้นกับอากาศยานนั้น นํามาซึ่งความเสียหาย ทัง้กับบริษทัสายการบินเจ้าของ
อากาศยานเอง และหน่วยต่างๆ ทีเ่กี่ยวข้อง รวมไปถงึภาพลักษณใ์นการขนส่งทางอากาศของประเทศดว้ย ดังนั้น 
หน่วยงานด้านการบินทุกหนว่ย ไม่ว่าจะเป็นสายการบิน ทา่อากาศยาน  หน่วยงานที่ใหบ้ริการการเดินอากาศ และ 
หน่วยงานกํากบัดูแล จึงจําเปน็อย่างยิง่ทีจ่ะตอ้งรว่มมือกันในการดําเนินงานและออกมาตรการเพื่อปอ้งกันไม่ให้เกิด
ความผิดพลาดดังทีเ่คยเกดิขึ้นอีก  นอกจากนี้ เรื่องของแผนฉุกเฉินหรือแผนเผชิญเหต ุ รวมไปถงึการฝึกซ้อมแผน
ดังกล่าวนั้น เป็นเรื่องที่สําคัญเป็นอย่างมาก ซึ่งหน่วยเกี่ยวข้องทกุส่วนจะต้องให้ความรว่มมือและปฏิบัติหน้าที่ความ
รับผิดชอบตามที่กําหนดในแผนอย่างเคร่งครดัในกรณีเกิดเหตุ  ทั้งนี้ เพื่อให้เกิดอันตรายและความเสียหายให้น้อยที่สุด 
 
 นอกจากนี้ ความจําเป็นในการมีทางวิ่งฉกุเฉนิ หรือ ทางวิง่ที่ 3 ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ก็เป็นอกี
ประเด็นหนึง่ที่มกีารนําขึ้นมาพิจารณา ซึ่งทางวิ่งฉุกเฉิน หรือ ทางวิง่สํารอง นี้ จะมีความจําเป็นมากในกรณทีี่เกิด
อุบัติเหตุ เพราะจะช่วยไม่ให้เกดิปัญหาเที่ยวบินล่าช้าได้  ซึ่งจะใช้เฉพาะในกรณีการปิดซ่อมทางวิง่หรือเกิดเหตุฉุกเฉิน
เท่านั้น  อย่างไรก็ตาม คค. ไดม้อบหมายให้ ทอท. สรุปแผนการก่อสร้างทางวิ่งสํารอง ซึง่คาดว่าจะอยู่บริเวณใกล้กับ
ทางวิง่ฝั่งตะวันตก และใช้เวลาก่อสร้าง 1 ปีครึ่ง ทัง้นี้ ให้พิจารณาศึกษาถงึผลกระทบด้านสิง่แวดล้อม (EIA) ด้วย แม้ว่า
ในภาวะปกติ ทางวิ่งสํารองนีจ้ะไม่ได้ถูกใช้งานกต็าม 
  
  อย่างไรก็ตาม นอกเหนอืจากข่าวเครื่องบินแอรบ์ัส เอ 330-300 ของสายการบินไทยแล้ว ยงัมีเหตกุารณ์
ด้านการบินอีกเหตุการณ์หนึง่ในช่วงเดอืนกันยายนนี้ที่มีความสําคัญอย่างมาก และเกี่ยวข้องกบัวงการการบินพลเรือน
ทั่วโลก นั่นคือ การจัดการประชุมสมัชชาองคก์ารการบนิพลเรือนระหว่างประเทศ ครัง้ที ่38 หรือ ICAO’s 38th 
Assembly ซึ่งมีกําหนดจดัขึ้นในระหว่างวันที ่24 กันยายน ถึง 4 ตุลาคม 2556 ที่สํานักงานใหญ่องคก์ารการบิน-
พลเรือนระหว่างประเทศ ณ กรุงมอนทรอีอล ประเทศแคนาดา โดยคาดว่าจะมีผู้เข้าร่วมการประชุมไม่ต่ํากวา่ 1,400 
คนจากรัฐภาคีทั้ง 191 รัฐ รวมทั้งผู้แทนจากหน่วยงานระหวา่งประเทศในอตุสาหกรรมการบิน ซึ่งส่วนใหญเ่ป็นผู้ที่มี

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนกันยายน พ.ศ. ๒๕๕๖ :  ฉบับย่อ  

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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ส่วนเกี่ยวข้องกบัการเตรียมการของรฐัภาคีและหน่วยงานผู้ใหบ้ริการที่จะจดัการกับปริมาณการจราจรขนส่งทางอากาศ
ที่จะเพิ่มขึ้นอีกเท่าตัวในปี ค.ศ.2030 เพื่อรว่มกันรับรองโรดแมปใหม่สําหรบัการพัฒนาการบินโลกอย่างยัง่ยืน 
 

 จากขอ้มูลของ ICAO ระบุว่า ความสําคัญของการประชุมสมชัชา ICAO ครั้งที่ 38 นี้ อยู่ทีก่ารใหก้ารรับรอง
แผนนิรภัยการบินและการเดินอากาศในระดับโลกต่างๆ ที่ไดป้รับปรงุแล้ว ทัง้นี้ แผนดังกล่าวเหล่านั้นได้รับการพัฒนา
โดย   รัฐภาคีและอุตสาหกรรมการบินในเวทีตา่งๆ ซึ่งไดร้ับมติเป็นเอกฉันท์ ตั้งแต่เมื่อปี 2011 กระบวนการดังกล่าว
จะช่วยให ้ ICAO สามารถยืนยนัเป้าหมายการดําเนินการให้บริการของทัว่ทัง้ภาคส่วนสําหรับเป็นแนวทางในการพัฒนา
เทคโนโลยีในอนาคต รวมทั้งองค์ประกอบหลักในการทีอุ่ตสาหกรรมการบินจะจัดการกบัการขยายตวัของขีด
ความสามารถในการให้บรกิารอย่างไร โดยทีย่งัคงรกัษาระบบด้านนิรภัยการบินและความสะดวกโดยภาพรวม  
 

นอกจากนี้ ในการประชุมสมัชชาในครั้งนี ้จะมกีารเลือกตัง้รัฐภาคีจํานวน 36 ที่นั่ง ที่จะเขา้ไปคณะผู้บริหาร
ใน ICAO Council ไปจนถึงปี 2016 ด้วย 
  
 สําหรับข้อมูลขา่วสารอีกเรื่องหนึ่งที่น่าสนใจไมแ่พ้กัน โดยเฉพาะสําหรับแวดวงอุตสาหกรรมสายการบิน  
นั่นคือ การปรับลดคาดการณผ์ลกําไรของอุตสาหกรรมการบินในปี 2013 ของสมาคมการขนสง่ทางอากาศ
ระหว่างประเทศ (International Air Transport Association: IATA) จากที่ได้คาดการณ์ไว้ที่ 12.7 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ เมื่อเดือนมถิุนายน ที่ผ่านมา เป็น 11.7 พันล้านเหรียญสหรฐัฯ ทั้งนี้ เนื่องจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่
เพิ่มสูงขึ้นจากสถานการณ์ความไม่สงบในประเทศซีเรยี ประกอบกับ การเติบโตของการขนส่งสินค้าทางอากาศยังไม่
กระเตือ้งขึ้น  และ อัตราการเตบิโตที่ต่ํากว่าคาดการณ์ในตลาดที่กําลังขยายตวัหลายๆ แห่ง 
 

  อย่างไรก็ตาม IATA ยังระบุดว้ยว่า แม้ว่าผลกําไรจากการประกอบการในปี 2013 นี้ ก็สูงกว่าเมื่อปี 2012 
ซึ่งมีกําไรอยูท่ี่ 7.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และคาดว่าแนวโน้มการเติบโตจะต่อเนื่องไปในปี 2014 โดยสายการบิน
ต่างคาดการณ์วา่จะสามารถกลบัมาทํากําไรไดท้ี่ 16.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งจะทําให้ป ี 2014 เป็นปีที่สายการ
บินมีความแข็งแกร่งที่สุดในศตวรรษนี ้ รองจากปี 2010 ซึ่งสายการบินสามารถทํากําไรได้ถงึ 19.2 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ  
 
 สําหรับผลประกอบการของสายการบินในภูมภิาคเอเซียแปซิฟิคในปี 2013 นั้น IATA คาดการณ์ไวว้่า 
ภาพรวมผลกําไรของสายการบนิในภูมิภาคนี้ จะลดลง 1.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ มาอยูท่ี่ 3.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ซึ่งเป็นผลมาจากการเติบโตที่ชะลอตัวลงของเศรษฐกิจในตลาดประเทศที่กําลังขยายตัวบางประเทศ นอกจากนี้ สาย
การบินในภูมิภาคนี้ ยังมีส่วนแบ่งตลาดในตลาดการขนส่งสินค้ามากที่สุด ดงันั้น จงึได้รับผลกระทบจากการชะลอตัว
ของการขนส่งสนิค้าทางอากาศมากที่สุดเช่นกนั ทั้งนี ้ IATA คาดการณ์วา่ อัตราการเตบิโตของความตอ้งการของ
ผู้โดยสารจะอยูท่ี่ ร้อยละ 6.6 โดยขีดความสามารถในการใหบ้ริการ เพิ่มขึ้นร้อยละ 6.9 
 
 ส่วนในปี 2014 นั้น IATA มองว่า สายการบินจะมีการพัฒนาโดยจะมีผลกําไร 16.4 พันล้านเหรียญสหรฐัฯ 
ทั้งนี้คาดว่าจะมีปัจจัยสนับสนุนจาก อัตราการเติบโตของ GDP ที่คาดว่าจะอยูท่ี่ร้อยละ 2.7 และราคาน้ํามันเชื้อเพลิง
ที่คาดว่าจะลดลงมาอยูท่ี่ 105 เหรียญสหรฐัฯต่อบาร์เรล  รวมถึง การปรับปรงุโครงการตลาดในหลายภูมิภาค 
ตลอดจน การเติบโตของผู้โดยสารที่รอ้ยละ 5.8 และ การฟื้นตัวของการขนส่งสินค้าก็มีการเติบโตขึ้นมาอยู่ที่รอ้ยละ 
3.7  
 อย่างไรก็ตาม ผลการดําเนินงานในปี 2014 ของสายการบนิในแต่ละภูมิภาคก็ยังคงมีความแตกต่างกัน ซึ่ง
สายการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟิคนั้น คาดว่าจะมีการพัฒนาอย่างเลก็น้อย โดยจะสามารถมกีําไร 3.6 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ ซึ่งเป็นผลมาจากผลประกอบการขนส่งสินค้าทีก่ระเตือ้งขึ้น รวมทั้ง ตลาดภายในประเทศจีนที่ขยายตัว
ขึ้น และ การปรับโครงสร้างอุตสาหกรรมสายการบินในญี่ปุ่น 
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 สําหรับในประเทศไทยนั้น ความก้าวหน้าของอตุสาหกรรมการบินของไทยในชว่งเดอืนนี้ มีประเด็นที่น่าสนใจ 
ได้แก่ การเกิดขึ้นของบรษิัทสายการบินแหง่ใหม่ของไทย คือ สายการบนิไทยสมายลแ์อร์เวย์ โดยคณะรัฐมนตรีได้
เห็นชอบให้ บกท. ดําเนินการจัดตัง้สายการบินไทยสมายล์แอร์เวย ์ ภายใต้การดําเนินงานของบริษทั ไทยสมายล์-   
แอร์เวย์ จํากัด มีวงเงินลงทุน 1,800 ล้านบาท โดยการบินไทยถอืหุ้นรอ้ยละ 100  
        
 
              นอกจากนี ้ความกา้วหน้าอีกประการหนึ่งที่น่าสนใจ คือ เรื่องการจัดตัง้นคิมอตุสาหกรรมอากาศยานและ
ศนูย์ซ่อมอากาศยาน  ล่าสุด กระทรวงคมนาคมได้จัดสรรงบประมาณจํานวน 75 ล้านบาท ให้สํานักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เพื่อนําไปศึกษาความเป็นไปได้โครงการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานและศูนย์
ซ่อมอากาศยาน ในการศึกษาทศิทางและความต้องการในอุตสาหกรรมอากาศยานของภูมิภาคและของโลก ซึ่งจะเป็น
แผนใหญ่ที่จะใช้ขับเคลื่อนการพัฒนาอุตสาหกรรมอากาศยานของประเทศทั้งหมด คาดวา่ผลการศึกษาจะแล้วเสร็จ
ภายใน 6 เดือน  
 
 

สําหรับข่าวสารด้านอตุสาหกรรมการบนิในเดือนกนัยายนนี ้ ความสนใจของอุตสาหกรรมการบินของโลก
พุ่งไปอยู่ที ่ การจัดการประชมุสมัชชาองคก์ารการบินพลเรอืนระหว่างประเทศ ครั้งที่ 38 หรือ ICAO’s 38th 
Assembly ซึง่เปน็การประชมุของรฐัภาคแีละหน่วยเกีย่วข้องกบัอตุสาหกรรมการบนิทกุฝ่าย เพื่อร่วมกนัรับรอง
โรดแมปใหม่สาํหรับการพฒันาการบนิโลกอยา่งยัง่ยนื ทั้งดา้นนิรภยัการบนิและการเดนิอากาศ การรกัษาความ
ปลอดภยัในการบิน และด้านสิ่งแวดลอ้ม  โดยเฉพาะอย่างยิ่ง เมื่อปริมาณการจราจรขนสง่ทางอากาศที่จะเพิ่มขึน้
อกีเท่าตัวในปี ค.ศ.2030 นี ้
 

นอกจากนี้ อตุสาหกรรมสายการบนิยังได้รบัทราบถงึการปรับลดคาดการณ์ผลกําไรของอตุสาหกรรมการ
บนิในปี 2013 ของ IATA เพือ่เปน็แนวทางในการวางแผนและปรับกลยุทธ ์ เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัทศิทางของ
อุตสาหกรรมการบินในปัจจุบนัและในช่วงปหีน้า 
 

สําหรับในประเทศไทย อตุสาหกรรมการบนิต่างใหค้วามสนใจกบัเหตทุี่เกดิขึน้กบัเครือ่งบนิโดยสารของ    
สายการบินไทย ซึง่ทําใหห้นว่ยเกีย่วขอ้งทกุหน่วยต่างตระหนกัและใหค้วามสําคญักบัเรื่องของการเตรียมความ
พร้อม  การปอ้งกนั และการจัดการกับเหตฉุุกเฉิน ซึ่งเปน็สิ่งทีต่อ้งอาศัยความร่วมมือของหนว่ยเกีย่วข้องทั้งหมด 
ทั้งนี้ เพื่อปอ้งกนัให้เกดิความเสียหายใหน้้อยที่สดุตอ่อตุสาหกรรมการบนิของไทย 
  
 
 
หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําเดือนสิงหาคม 2556 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th โดยกรุณาแจ้งชื่อ-สกุล หน่วยงานสังกัด และวัตถุประสงค์การขอใช้ข้อมูล  
เพ่ือสถาบันการบินพลเรือนจะได้เก็บรวบรวมเป็นสถิติข้อมูลต่อไป 
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แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  
เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน    เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด เว๊ปไซต์ข่าวของสื่อมวลชนต่างๆ   
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อ
ผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ    
แต่อย่างใดทั้งสิ้น  


