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  สรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบนิประจําเดือนกรกฎาคม 2556 นี้    
ขอเริ่มต้นทีเ่หตกุารณ์สะเทือนขวัญอกีเหตุการณ์หนึ่งของอุตสาหกรรมการบิน 
นั่นคือ เหตุการณ์เครื่องบินโดยสารโบอิ้ง 777 เที่ยวบินที่ 214 ของ 
สายการบินเอเชียนา ซึ่งเป็นสายการบินของประเทศเกาหลีใต ้ ที่ทําการบิน
ออกจากท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน ประเทศเกาหลใีต้ ประสบอุบัติเหตุ 
ตกกระแทกทางวิ่ง ขณะร่อนลงจอดทีท่่าอากาศยานนานาชาติเมืองซานฟราน
ซิสโก ประเทศสหรัฐอเมริกา เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม ที่ผ่านมา ทําให้มีผู้โดยสาร
เสียชีวิตจํานวน 3 ราย และมีผู้บาดเจ็บอกี 182 คน  อุบัติเหตุในครัง้นี้ นํามาซ่ึงความเสียหายอย่างมหาศาล ซึ่ง
นอกเหนอืจากการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของผู้โดยสารแล้ว รวมไปถงึ ความน่าเชื่อถือของสายการบินเอเชยีน่า และ 
บริษทัผู้ผลิตเครือ่งบินโดยสารโบอิ้งด้วย  
 
 สําหรับโบอิ้งนัน้ ในเดือนกรกฎาคมนี้ น่าจะเรียกไดว้่าเปน็ชว่งวกิฤตของโบอิ้ง เนือ่งจากมีเหตกุารณ์ไมป่กติ
เกดิขึน้กบัเครือ่งบนิโดยสารของโบอิง้ถงึ 6 เหตกุารณ ์

 
 หลังจากเหตกุารณ์เครือ่งบินโบอิ้ง 777 ของสายการบินเอเชยีน่าประสบอุบตัิเหตทุี่ท่าอากาศยานนานาชาติ
ซานฟรานซิสโกเพียงหนึ่งสัปดาห์  ก็มีอุบัตเิหตุเกิดขึ้นอีกครัง้หนึ่งกับเครื่องบินโดยสารของโบอิ้ง ได้แก่ เครื่องบินโบอิ้ง 
787 ดรีมไลเนอร์ของสายการบินเอธิโอเปียน ซึ่งเกดิเพลิงลกุไหม้ขณะจอดอยูท่ี่ท่าอากาศยานนานาชาติฮีทโธรว์  
กรงุลอนดอน นบัเป็นอุบัติเหตทุี่สองในรอบเดอืนนี้ที่เกิดขึ้นกบัเครื่องบินโดยสารของโบอิ้ง และเป็นอีกครั้งหนึ่งที่เกิด
อุบัติเหตเุพลิงไหม้กับเครือ่งบินโบอิ้ง 787 ดรมีไลเนอร ์
 

  อุบัติเหตทุี่เกิดขึน้กับเครื่องบินโบอิ้ง 787 ดรีมไลเนอร์ ของ    
สายการบินเอธโิอเปียน  นับเปน็อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้นกับเครื่องบินโบอิ้ง 787 
ดรีมไลเนอร์ อีกครั้งหนึง่ หลังจากที่เคยถูกส่ังระงับการบินทั่วโลกจากปัญหา
ความผิดปกติในแบตเตอรีลิเธียมไอออน ซึ่งอาจทําให้เกดิเพลิงไหม้บน
เครื่องบิน และเพิ่งไดร้ับอนุมัตใิห้กลับมาทําการบินเมื่อเดือนเมษายนที่ผ่าน
มานี้ และอุบัติเหตุในครัง้นี้ทีเ่กดิขึ้นกับสายการบินเอธิโอเปียน ก็คาดวา่จะมี
สาเหตุจากแบตเตอรีข่องอุปกรณ์ส่งสัญญาณฉกุเฉิน  ซึ่งก็อาจจะมีความ

เกี่ยวข้องกับเรื่องของแบตเตอรลิีเธียมด้วย 
  
 เหตุการณท์ี่ 3 ที่เกดิขึ้นกับเครือ่งบินโดยสารของโบอิ้ง และเปน็
เหตุการณท์ี่ 2 ที่เกดิขึ้นกับเครือ่งบินโบอิ้ง 787 ดรีมไลเนอร์ ในช่วงเดือน
กรกฎาคมนี้ ได้แก่ เครื่องบินโบอิ้ง 787 ดรีมไลเนอร์ของสายการบินเจแปน 
แอร์ไลน์ส ที่ทําการบินออกจากท่าอากาศยานนานาชาติโลแกน เมืองบอสตัน 
รัฐแมสซาชูเซตส์ ประเทศสหรฐัอเมรกิา เพือ่กลับไปยังท่าอากาศยานนาริตะ 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนกรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๖ : ฉบับย่อ 
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ประเทศญี่ปุ่น  ต้องบินกลับมาขอลงจอดฉุกเฉนิที่สนามบินต้นทาง หลงัจากบนิขึ้นได้เพยีงไมก่ี่ชั่วโมง  ทั้งนี้ เนื่องจาก
นักบินเห็นสัญญาณไฟเพือ่การซ่อมบํารงุกระพริบเตอืนในหอ้งนักบิน ซึ่งแสดงใหเ้ห็นว่าระบบเชื้อเพลิงกําลังมีปัญหา  
 
        ส่วนเหตุการณท์ี่ 4 ของโบอิ้ง ก็เกดิขึ้นกับเครือ่งบินโบอิ้ง 787 ดรีมไลเนอรอ์ีกเช่นกัน โดยเครื่องบินโบอิง้ 787 
ดรีมไลเนอร์ ของสายการบินธอมสัน แอร์เวย์ส เที่ยวบินที่ TOM126 ซึ่งจะออกเดินทางจากท่าอากาศยานเมือง
แมนเชสเตอร์ มุง่สู่ปลายทางที่ทา่อากาศยานซันฟอร์ด รัฐฟลอรดิา ประเทศสหรัฐอเมริกา ต้องบินวกกลับไปลงจอดที่    
ท่าอากาศยานเมืองแมนเชสเตอร ์หลังมีปัญหาขัดขอ้งทางเทคนิค  
 

 เหตุการณท์ี่ 5 เครื่องบินโบอิง้ 737-700 ของสายการบินเซาท์
เวสต์แอร์ไลน์ส เที่ยวบินที่ 345 ซึ่งออกเดินทางจากเมืองแนชวิลล์ มลรัฐ
เทนเนสซ ีมายังปลายทางที่ท่าอากาศยานลากวาร์เดยีในนครนิวยอรก์ ประสบ
อุบัติเหตขุณะรอ่นลงจอด เนื่องจากจากความผิดปกติของระบบล้อหน้า ทําให้
ล้อหน้าของเครือ่งบินไม่กางขณะร่อนลงจอด โดยส่วนหัวของเครื่องบินครดู
ไถลไปกับทางวิง่ และมีผู้โดยสารได้รับบาดเจบ็ 10 ราย ขณะนี้ อยู่ระหว่าง

การตรวจสอบสาเหตุของ FAA  
เหตุการณ์ความไม่ปกติเกิดขึ้นกบัเครื่องบินโบอิง้เหตกุารณ์สุดทา้ยที่เกิดขึ้นในรอบเดือนนี้ เป็นเหตุการณท์ี่เกดิขึ้น

ในประเทศไทยนี้เอง นั่นคือ เครื่องบินโบอิง้ 737 ของสายการบินโอเรยีนท์ไทย เที่ยวบินที่ OX833 เกิดเหตุยางล้อหลงั
ซ้ายแตก 2 เส้น ขณะที่เครื่องบินลงจอดที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในเบือ้งต้น สามารถลงจอดไดอ้ย่างปลอดภัยและไม่
มีผู้ใดได้รับบาดเจ็บ  

 
 จะเหน็ว่าเหตกุารณ์ที่เกดิขึ้นกบัเครื่องบินโดยสารของโบอิ้ง โดยเฉพาะเคร่ืองบนิโบอิง้ 787 ดรีมไลเนอร ์นัน้ 
ส่งผลกระทบอย่างมากต่อความน่าเชื่อถือในเรื่องความปลอดภัยของเครือ่งบนิโดยสารโบอิง้ ซึง่กจ็ะมีผลตอ่เนือ่งไปยัง
เครือ่งบนิโดยสารรุ่น "787-10x" หรือ ดรีมไลเนอร์รุ่นยาวขึ้น และเครือ่งบนิรุ่นใหม่ในตระกูล "777" ซึ่งเพิง่จะ
เปดิตวัไปที่งานปารีสแอร์โชว์ 2013 เมื่อเดือนมิถนุายนทีผ่่านมา  รวมทั้ง อาจสญูเสยีความสามารถในการแขง่ขนั
และส่วนแบ่งทางการตลาดไปใหก้ับคูแ่ขง่อยา่งเครื่องบนิแอร์บัส เอ350 XWB 
 
 สําหรับ “แอร์บสักรุ๊ป” ซึ่งเป็นบริษทัลูกของ European Aeronautic Defence and Space (EADS)  ล่าสุด 
EADS ประกาศจะเปลี่ยนชื่อกลุม่บริษทัเป็น “แอร์บัสกรุ๊ป” ตามชื่อของบรษิัทลูก  เนื่องจาก แอร์บัส เป็นแบรนด์ทีรู่้จกั
แพร่หลายทัว่โลก 
 
 
อุตสาหกรรมการบินของไทย 
 
 ภาพรวมธรุกิจสายการบินของไทยในชว่งไตรมาส 2/2556 (เมษายน-มิถุนายน) ที่ผ่านมา เปน็ช่วงที่คาบเกี่ยว
ช่วง Low Season ประกอบกบัเศรษฐกิจโลกยังอยูใ่นช่วงชะลอตัว  นอกจากนี้ อัตราแลกเปลี่ยนที่ผันผวนและเงินบาท
แข็งค่า อาจส่งผลกระทบกับธรุกิจสายการบินของไทย โดยเฉพาะสายการบินที่มีรายได้หลักจากเงินสกุลต่างประเทศ 
อย่างเช่น สายการบินไทย จะได้รับผลกระทบมากที่สุด  
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 ความท้าทายอีกประการหนึ่งของ บกท. ซึง่จะมผีลต่อการดําเนนิงานในปี 2556 นี้ ได้แก่ การรับมอบเครื่องบิน
ใหม่อกี 17 ลําในปี 2556 นี้ ซึ่งคาดว่าจะทําให้จํานวนที่นั่งผูโ้ดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 9  ดังนัน้ เป็นสิ่งที่ บกท. จะตอ้ง
พิจารณากลยุทธ์การดําเนินงานเพื่อบรหิารจดัการฝูงบินให้เกดิรายไดเ้พิ่มขึ้นด้วยและให้เหมาะสมกับเส้นทางการบินและ
จํานวนผู้โดยสารในเส้นทางนั้นๆ  
 

ในขณะที่ผลประกอบการในช่วงครึ่งปีแรกของ บกท. ชะลอตัวลง แต่สายการบินต้นทุนต่ําอยา่งสายการบินไทย
แอร์เอเชยี กลับมีรายได้ดกีว่าชว่งเดยีวกันของปีก่อน โดยพบวา่ แม้ว่าสภาวะเศรษฐกิจจะชะลอตัวลง แต่อตัราส่วนบรรทุก
ผู้โดยสารในช่วงครึ่งปีแรกนี้ อยูท่ี่ร้อยละ 84 สูงกว่าชว่งเดียวกนัของปกี่อน ซึง่อยู่ทีร่ะดับร้อยละ 81  ทั้งนี้ นา่จะเป็น
เพราะ ตลาดหลักของสายการบินไทยแอรเ์อเชีย คือ ตลาดจนี และตลาดอันดับสอง คือ ตลาดอินโดจีน ซึ่งล้วนเป็นตลาดที่
ได้รับผลกระทบจากเศรษฐกิจโลก และ ความผันผวนของอตัราการแลกเปลีย่น ในระดับไม่มากนัก ทําให้ไทยแอรเ์อเชีย
ไม่ได้รับผลกระทบมากนกั ทัง้นี้ บกท. ก็ได้ปรบัเปลี่ยนตลาดเป้าหมาย โดยในครึ่งปีหลังนี้ บกท. มุ่งเน้นไปที ่ตลาดญี่ปุ่น 
และ ตลาดจีน โดยมีตลาดอาเซยีนเป็นตลาดทีม่ีความสําคัญเพิ่มขึ้น เช่นกัน 
 

อย่างไรก็ตาม ปจัจัยเสี่ยงของอตุสาหกรรมการบินในช่วงครึ่งปหีลังนี้ ได้แก่ ปจัจัยความไม่สงบของการเมือง
ภายในประเทศ ซึ่งส่งผลกระทบต่อความเชื่อมัน่ของนกัลงทุนและนักท่องเที่ยวและที่จะเดินทางเข้ามาในประเทศไทย และ  
ปัจจัยการแขง่ขนัในธุรกิจสายการบินที่จะมีความรุนแรงขึ้น โดยเฉพาะในตลาดเป้าหมายอย่างเช่น ตลาดอาเซียน  

 
 จะเห็นว่า ตลาดอาเซียนเริ่มกลายเป็นตลาดทีส่ายการบินต่างๆ ต่างตอ้งการเพิ่มส่วนแบ่งการตลาด โดยล่าสุดนั้น  
นอกจาก สายการบินไทย สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส และสายการบินไทยแอร์เอเชีย ที่ได้ทาํการบินประจําเข้าพม่าแล้ว 
สายการบินนกแอร์ และ สายการบินบิสิเนสแอร์ ก็จะเป็นอีกสองสายการบินของไทยที่มีแผนที่จะทําการบินไปยังพม่าดว้ย
เช่นกัน  
 

นอกจากนี้ คาดว่าจะมีผู้เล่นใหม่ๆ เกิดขึ้นมาอกีในตลาดสายการบินของไทยดว้ยเช่นกัน ในชว่งปลายปี 2556 นี้ 
จะมีสายการบินใหม่ของไทยทีจ่ะเปิดให้บริการเพิ่มขึ้นอกีหนึ่งสายการบิน ได้แก่ สายการบนิเอเชียแอตแลนตกิแอร์ไลน์ 
ซึ่งขณะนี้ กําลังอยู่ระหว่างดําเนินการขออนุมตัิใบรับรองผู้ดําเนินการทางอากาศ (AOC : Air Operator Certificate) ซึ่ง
คาดว่าจะสามารถเริ่มให้บรกิารได้ประมาณเดอืนกันยายน 2556 นี้ โดยสายการบินเอเชียแอตแลนติกแอร์ไลน์จะทําการ
บินประจําในเสน้ทางระหว่างทา่อากาศยานนานาชาติคันไซ – ท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ และ ท่าอากาศยานนานาชาติ    
นาริตะ-ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งก็จะเป็นคู่แข่งในตลาดญี่ปุ่นอีกสายการบินหนึ่ง 
 
 ไม่เพียงแตก่ารขยายตวัในธรุกจิสายการบินเทา่นั้น แต่การเตรยีมความพร้อมในด้านโครงสร้างพื้นฐานและ      
ส่ิงอํานวยความสะดวก เพื่อรองรับการเติบโตของจํานวนผู้โดยสารเครื่องบินที่ต้องใช้บริการท่าอากาศยาน ก็เป็นส่ิงที่ต้อง
คํานึงถึง เนื่องจาก บริษทั ท่าอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) (ทอท.) คาดวา่ ปี 2556 นี้ จะมีจํานวนผู้โดยสารใช้
บริการเกิน 50 ล้านคน สูงกว่าขีดความสามารถของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่รองรับได้ 45 ล้านคนต่อปี 
 

จะเห็นว่า อากาศยานของประเทศในอาเซยีนหลายๆ แห่งกําลังมีการพัฒนา เช่น   
ท่าอากาศยานเตนิเซนิเญิต๊ (Tan Son Nhat) นครโฮจิมินห ์ประเทศเวยีดนาม ซึง่ได้เปิดใช้
ทางวิง่เส้นที่ 2 เป็นที่เรียบรอ้ยแล้ว หลังการซอ่มแซมไปตั้งแตเ่ดือนกุมภาพันธ์ 2556 รวม
เวลา 4 เดือน พร้อมกับการเปดิใช้งานหอบังคบัการบินหลงัใหมอ่ีกด้วย        
        

นอกจากนี้ เวียดนามกําลังอยู่ในระหว่างการกอ่สร้างท่าอากาศยานแห่งใหมข่ึน้  
อยู่ห่างออกไปทางทิศตะวันออกประมาณ 32 กิโลเมตร  ซึง่เริม่ก่อสร้างไปเมือ่ปลายปีที่แล้ว 
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และมีกําหนดแล้วเสร็จในปี พ.ศ.2563 โดยจะรองรับผู้โดยสารได้ปีละ 45 ล้านคน  ส่วนท่าอากาศยานเตนิเซินเญิ๊ต    
จะถูกใช้เป็นฮับของสายการบินในประเทศ 
 

สําหรับในเรื่องการกําหนดมาตรฐาน ICAO นั้น ล่าสุด ICAO ได้มีการปรับปรงุแนวทางปฏิบัติในเรื่องการขนส่ง
สินค้าอันตราย (Dangerous Goods) ทางอากาศ ดังปรากฏตาม ICAO Doc ที่เกีย่วขอ้งกับการขนส่งสินค้าอนัตรายทาง
อากาศ รวม 2 ฉบับ ซึ่งเป็นฉบับปรับปรงุประจําปี ค.ศ.2013-2014 ทั้งนี้ เพื่อให้มีความเป็นปัจจุบันมากขึ้น สําหรับใช้
เป็นแนวทางในการปฏิบัตใินการขนส่งสินค้าอนัตรายทางอากาศให้เป็นไปตามมาตรฐานด้านนิรภัยการบินของ ICAO ซึ่ง 
ICAO Doc ดังกล่าวประกอบด้วย 

 
1. Doc 9284 Technical Instructions for the 

Safe Transport of Dangerous Goods by Air  
2. Doc 9481 Emergency Response Guidance 

for Aircraft Incidents Involving Dangerous 
Goods 

 
 
 

  นอกเหนอืจาก ICAO Doc ทั้งสองฉบับข้างต้นแล้ว  ICAO ยังได้ออกเอกสาร 
ICAO PBN Publication Master Resource ซึ่งเป็นการรวบรวมเอกสารสิ่งพิมพ์
ทั้งหมด รวมถึงภาคผนวกต่างๆ ที่เกีย่วขอ้งกับ PBN โดยจะมีรายละเอยีดที่ครอบคลุม
ถึงระบบการทํางานหลักทั้งหมดของ PBN ซึ่งได้แก่ Air Traffic Service and 
Management, Air Navigation and Infrastructure, Operation of Aircraft, 
Aviation Information System and Communication 

 
 

 ส่วนในด้านอื่นๆ นั้น มีเรื่องน่าสนใจที่จะขอนําเสนอ คือ ความก้าวหน้าอกีขึ้นหนึ่ง
ของเครื่องบินพลังงานแสงอาทติย ์ที่มีชื่อว่า “โซลาร์อิมเพลาส ์เอชบ-ีเอสไอเอ (Solar 
Impulse HB-SIA)” ซึ่งเป็นเครือ่งบินต้นแบบ 1 ที่นั่ง มีความกว้างของปีก 63 เมตร หรือ
เท่ากับความยาวของปีกเครื่องบิน แอร์บัส เอ340 โดยปีกเครื่องบินและปีกท้าย 

ประกอบดว้ยเซลล์แสงอาทิตย์ราว 12,000 เซลล์ ซึ่งช่วยขับเคล่ือนเครื่องยนต์ขับดัน
ทั้ง 4 เครื่อง และประจุไฟฟ้าแก่แบตเตอรี่ลิเธยีมไอออนที่หนกัถงึ 400 กิโลกรัม เพื่อ
เป็นแหล่งพลังงานสําหรับบินขา้มประเทศตลอดทั้งคืน ซึง่ความสําเร็จครัง้นี ้นับเป็น
ครั้งแรกที่เครื่องบินพลังงานแสงอาทติย์สามารถบินได้ต่อเนื่องทั้งวันทั้งคืน 
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หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําเดือนกรกฎาคม 2556 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th โดยกรุณาแจ้งชื่อ-สกุล หน่วยงานสังกัด และวัตถุประสงค์การขอใช้ข้อมูล  
เพ่ือสถาบันการบินพลเรือนจะได้เก็บรวบรวมเป็นสถิติข้อมูลต่อไป 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ   เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ   
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์ Flightstat 

 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจรับรอง
ความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 
ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดใน
ความเสียหายใดจากการใช้ขอ้มูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ    แต่อย่างใดทั้งสิ้น  
 

  
        

 
  

        
   
 
  
 


