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ความเคลื่อนไหวในแวดวงการบินที่น่าสนใจทีสุ่ดในเดือนมถิุนายน 2556 นี้ 
ได้แก่ การจดังาน “ปารีส แอร์ โชว์ 2013” หรือ มหกรรมการแสดงอากาศยานและ
เทคโนโลยดี้านอากาศยานทีก่รุงปารีส ซึง่จัดขึ้นที่สนามบิน เลอ บูร์เกต์ ทาง
ตะวันออกเฉียงเหนือของกรงุปารีส ประเทศฝรัง่เศส โดยในปีนีเ้ป็นการงานครัง้ที่ 50 
ระหว่างวันที่ 17-23 มิถุนายน 2556 นี้  ข้อมูลจาก www.paris-air-show.com  ซึ่ง

เป็นเวบไซต์อยา่งเป็นทางการของการจัดงาน รายงานว่า การจัดงานปารีส แอร์ โชว์ 2013 ในครั้งนี้ มหีนว่ยงานภาครัฐ
และบริษัทเอกชนต่างๆ กว่า 2,215 แห่ง จาก 30 ประเทศทัว่โลก ที่มารว่มจัดนิทรรศการและนําอากาศยานพร้อม
อุปกรณ์การบินมาจัดแสดง โดยมีผู้สนใจเข้าชมงานประมาณ 315,000 คน 

 

ไฮไลท์ของงานปารีส แอร์ โชวใ์นปีนี้ อยูท่ี่การแสดงเทคโนโลยีด้านอากาศ
ยาน โดยเฉพาะการเปดิตัวเครื่องบินโดยสารรุ่นใหม่ของสองค่ายยักษ์ใหญ่อย่าง แอร์
บัส และ โบอิ้ง   โดยค่ายแอร์บสั ประเดิมการนําเครื่องบินโดยสารรุ่นล่าสุด คือ แอร์
บัส เอ 350 เอก็ซ์ดบัเบิลยูบี ออกมาทําการบนิทดสอบเป็นครั้งแรก เมื่อวันศุกรท์ี่ 
14 มิถุนายนทีผ่่านมา ซึ่งเครื่องบินรุ่นนี้ เป็นเครื่องบินพิสัยไกลขนาดกลางลําตัวกว้าง
พิเศษ สามารถบรรทุกผู้โดยสารได้ตัง้แต่ 270 ถึง 350 คน และที่สําคัญ คือ ได้รับ
การออกแบบใหส้ามารถลดการเผาผลาญเชื้อเพลิง รวมทั้งลดปริมาณการปลอ่ยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ไดถ้ึงร้อยละ 25   

 

ในขณะที่ โบอิ้ง ก็ได้เปิดตัวเครือ่งบินโดยสารรุน่โบอิง้ 787-10 ซึ่งเป็น
เครื่องบินดรีมไลเนอร์รุ่นที่มีความยาวมากขึ้น สามารถบรรทกุผู้โดยสารได้มากถงึ 330 
คน และเครื่องบินรุ่นใหมใ่นตระกูล 777  ทั้งนี้ เพื่อเป็นการเรียก  ความเชื่อมั่นกลับคืน
มา หลังจากที่เครื่องบินโดยสารรุ่น 787 ดรีมไลเนอร์ประสบปัญหาข้อบกพรอ่งเกี่ยวกับ

แบตเตอรีลิเธียมไอออน เมื่อชว่งต้นปทีี่ผ่านมา  ทั้งนี้ เครื่องบินโบอิ้ง 787-10 นี้ ส่วนหนึ่งเป็นการออกแบบมาเพื่อรองรับ
เส้นทางการบินที่หนาแน่นในเอเชีย และการบินระหว่างภูมิภาคเพื่อเชื่อมตอ่กบัภูมิภาคเอเชีย ซึ่งเป็นภูมิภาคที่ตลาดการ
เดินทางทางอากาศมีขนาดใหญ่สุดของโลก 

 

ประเดน็ที่น่าสนใจอยูท่ี่ว่า ปารีสแอร์โชว์ในปนีี้ ทั้งโบอิ้งและแอร์บสั ต่างเปดิตัวเคร่ืองบินลําตัวกว้าง
เหมือนกนั คอื เครือ่งบนิแอรบ์สั เอ 350 เอก็ซ์ดบัเบิลยบู ีและ เครื่องบินโบอิง้ 787-10 ซึ่งมพีิสัยการบนิไมแ่ตกต่าง
กนั หลงัจากทีก่อ่นหน้านั้น ตา่งให้มุ่งเนน้ไปที่ตลาดเครือ่งบนิโดยสารลําตัวแคบกว่าอย่าง ตระกูลแอร์บสั เอ 320 
หรือ โบอิ้ง 737  ดังนัน้ จึงอาจกล่าวได้ว่า ปารีส แอร์ โชว์ 2013 ในครัง้นี ้จงึน่าจะเปน็เวทีสําหรบัเครื่องบินแอรบ์ัส 
เอ 350 เอก็ซด์บัเบลิยบูี และ โบอิ้ง 787-10 ที่จะแขง่ขนัช่วงชงิยอดขายในตลาดเครื่องบนิลําตัวกว้างกนัอย่าง
แนน่อน  

 

 อย่างไรก็ตาม แม้ว่าเครื่องบินโดยสารทีเ่ป็นไฮไลท์ในงานปารสี แอร์ โชว์ 2013 จะเป็นเครื่องบินโดยสารลาํตัว
กว้างอย่าง แอรบ์ัส เอ 350 เอ็กซ์ดับเบิลยูบี และ โบอิ้ง 787-10  แต่เครื่องบินโดยสารที่มียอดส่ังซื้อสูงสุดภายในงาน 
ยังคงเป็นเครื่องบินโดยสารพิสัยใกล้ถงึปานกลางลําตัวแคบอย่างเครื่องบินแอรบ์ัส ตระกูล เอ320 ซึ่งมียอดส่ังซื้อจํานวน 
371 ลํา   ทั้งนี้ ตลอดการจัดงานปารีสแอร์โชว์ในปีนี้ มีการลงนามในสัญญาการซื้อขายอากาศยานรวมทัง้สิน้ จํานวน 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนมิถุนายน พ.ศ. ๒๕๕๖ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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1,250 ลํา เป็นมูลค่ารวม 1.5 แสนล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งในจํานวนนี้เป็นยอดสั่งซื้อเครื่องบินของแอร์บสัจํานวน 466 
ลํา คิดเป็นมูลค่า 6.9 หมื่นล้านเหรียญสหรัฐฯ และ ยอดซื้อเครื่องบินของโบอิ้งจํานวน 442 ลํา มูลค่า 6.6 หมื่นล้าน
เหรียญสหรัฐฯ   
 

 นอกจากนี้ ความสนใจอีกประการหนึ่งของงานปารีสแอร์โชว์ 2013 นี้ 
ได้แก่ การมอบรางวัลสายการบนิดีเดน่ของสกายแทรกซ์ ประจําป ี2556 หรือ 
“Skytrax World Airline Award 2013” โดยรางวัล “Airline of the year” 

ในปีนี้ ได้แก่ สายการบินเอมิเรตส์  ส่วนรางวัล “Best Low Cost Airline” เป็นของสายการบินแอร์เอซีย  
 

สําหรับในประเทศไทยนั้น ก็มกีารจดังานด้านการบินที่ยิ่งใหญ่ระดับภูมิภาคด้วยเช่นกัน ซึ่งประเทศไทยโดย 
กรมการบินพลเรือน (บพ.) ได้รบัเกียรติจาก องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation 
Organization (ICAO))  ให้เปน็เจ้าภาพจัดงานประชุมระดบัอธบิดกีรมการบนิพลเรอืนภูมภิาคเอเชียและแปซฟิกิ     
ครัง้ที ่50 (The 50th Conference of Directors General of Civil Aviation, Asia and Pacific Regions: 
DGCA/50) ระหว่างวันที่ 1-4 กรกฎาคม นี้ 
 

  การประชุมดังกล่าว เป็นการประชุมของรัฐภาคีแห่งอนุสัญญาวา่ด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศในภูมิภาค
เอเชียและแปซิฟิก รวม 38 ประเทศ ตลอดจนองค์การระหวา่งประเทศด้านการบินที่สําคัญจากทัว่โลกอีก 10 องค์กร   
ซึ่งคาดว่าจะมีผู้แทนเข้าร่วมประชุมประมาณ 300-500 คน โดยวัตถุประสงค์ของการประชุม คือ เพื่อทบทวนและ
แลกเปลี่ยนข้อมูล ตลอดจนขอ้คิดเห็นด้านการบินที่สําคัญและกําลังอยูใ่นความสนใจของนานาประเทศ โดยเฉพาะใน
ระดับภูมิภาค การส่งเสริมความร่วมมือด้านการบินพลเรือนระดบัภูมิภาค และการให้ขอ้มูลเกีย่วกับการปฏิบตัิให้เป็นไป
ตามหลักเกณฑแ์ละข้อกําหนดต่างๆ ตลอดจนการสร้างความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกันของกฎหมายในระดับภูมิภาค   
 

  วาระการประชมุ DGCA ครั้งที ่50 มุ่งเน้นความสําคัญของนวัตกรรม และเป้าหมายสําหรบัการยกระดับนิรภัย
การบิน การรักษาความปลอดภัยการบิน และความยั่งยืนของกิจกรรมการบินในภูมิภาคเอเชยีและแปซิฟิก (Innovations 
and Targets for Increased Safety, Enhanced Security and Sustainability of Asia Pacific Aviation)   
 

  ในปจัจบุนั อตุสาหกรรมการบนิมีพฒันาการมีความก้าวหน้าไปอย่างมาก และเปน็ทศิทางเดยีวกนักบัอตัรา
การขยายตัวของการขนสง่ทางอากาศในภูมภิาคเอเชียและแปซฟิกิ จึงเปน็หน้าที่ของรฐัภาคทีี่จะหามาตรการในด้าน
ต่างๆ เพื่อทําใหก้ิจกรรมการบนิพลเรอืนและการขนสง่ทางอากาศให้มคีวามมั่นคงและปลอดภยัมากยิง่ขึ้น  
 

 ล่าสุด ICAO ได้จัดทําภาคผนวกแห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ฉบับใหม่ขึ้นมา คือ 
ภาคผนวก 19  ซึ่งภาคผนวก 19 นี้ เป็นภาคผนวกใหม่ฉบับแรกของ ICAO ในรอบ 30 ปี โดยจะเป็นการรวมข้อกําหนด
ในเรือ่งการจดัการนิรภัยการบิน ซึ่งระบุอยูใ่นภาคผนวกอื่นๆ ของ ICAO จํานวน 6 ภาคผนวก และนํามาไว้รวมกันใน
ภาคผนวก 19 นี้ เพื่อให้รัฐภาคีและอุตสาหกรรมการบินนํามาใช้ได้สะดวกขึน้ ทั้งนี้ ภาคผนวก 19 จะเริ่มมีผลนําไปใช้ใน
วันที่ 14 พฤศจิกายน 2556 
  

สําหรับการกํากบัดแูลในเรื่องความปลอดภยัและนิรภัยการบนิของประเทศไทยนัน้ บพ. ซึ่งเป็นหน่วยงาน
กํากบัดแูลด้านการบนิพลเรอืน กเ็ตรยีมออกกฎขอ้บังคบัต่างๆ เพือ่ให้เกดิความปลอดภยัสูงสดุในการเดนิอากาศ 
โดยเฉพาะอย่างยิง่ ในปจัจบุนัที่ปริมาณการจราจรทางอากาศมีมากขึน้ และแนวโน้มในอนาคตทีจ่ะเพิ่มมากขึน้ไปอกี  
โดย บพ. ไดเ้ตรยีมออกกฎระเบยีบต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับด้านการบิน จํานวน 3 ฉบับ ได้แก่ การจัดทําร่าง พ.ร.บ.การรับ
ขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. ….  การออกกฎหมายควบคุมอากาศยานไร้คนขับ (UAV) และ การนําพ.ร.บ.ว่า
ด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ พ.ศ. 2521 มาบังคับใช้ กับกรณคีล่ืนวิทยุชุมชนรบกวนคลื่นวทิยุการบิน 
และ กรณีจุดบัง้ไฟหรือการปล่อยโคมลอย  
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นอกจากนี้ จากการเติบโตของธรุกิจการขนส่งทางอากาศ ซึง่ส่วนหนึ่งเป็นผลของอุปสงค์จากการเข้าสู่การเป็น
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยเฉพาะการเตบิโตของสายการบินต้นทุนต่ํา  และล่าสุดนั้น ประเทศไทยก็จะมีสายการบิน
ต้นทุนต่ําเปดิใหบ้ริการเพิ่มขึ้นอกี 2 แห่ง ได้แก ่“สายการบินไทย แอร ์เอเชยี เอก็ซ์” และ “สายการบินไทยเวียดเจ็ท-
แอร์”  หลังจากที่เดือนที่แล้ว มีข่าวการเตรียมเปิดให้บริการของสายการบินต้นทุนต่ําอกีแหง่หนึ่ง คือ สายการบิน 
ไทยไลอ้อนแอร ์ไปแล้ว 
 

จะเห็นว่า ในปจัจุบันอุตสาหกรรมการบินของไทยเติบโตมากขึ้น มีการจัดตัง้สายการบินใหมห่ลายแห่ง  
ซึ่งสายการบินใหม่เกือบทั้งหมดจะเป็นสายการบินต้นทุนต่ํา ทั้งนี้ เนือ่งจากสายการบินต้นทุนต่ําเริ่มเป็นทีน่ิยมของ
ผู้บริโภคในปัจจบุัน และสามารถเพิ่มส่วนแบ่งตลาดได้อย่างรวดเร็ว โดยพบว่า ปัจจุบันสายการบินต้นทุนต่ําในไทยขยายตัว
ถึงร้อยละ 51 และมีผู้โดยสารเฉลี่ยกว่า 60 ล้านคนต่อปี แต่ประเด็นที่น่าสนใจ คือ รูปแบบการจดัตั้งสายการบิน- 
ต้นทุนต่ําในปัจจุบัน จะเป็นการร่วมลงทุนกับสายการบินต่างชาติ ทีต้องการเข้ามาช่วงชงิส่วนแบ่งตลาด ตลอดจนเพือ่
ขยายเครือข่ายการบินในประเทศไทยดว้ย 
 

อย่างไรก็ตาม  บพ. คาดการณว์่า ปริมาณการจราจรทางอากาศและจํานวนผู้โดยสารจะเพิ่มมากขึ้นประมาณ 
ร้อยละ 10-12 จากทีต่ั้งเป้าไวท้ี่ร้อยละ 5-6 หลังจากการเข้าสู่การเป็นประชาเศรษฐกิจอาเซยีนในปี พ.ศ.2558  
เพื่อรองรับปริมาณการจราจรทางอากาศและผู้โดยสารที่จะเพิม่ขึ้นดังกล่าวนัน้ จําเป็นอย่างยิ่งทีจ่ะต้องเตรยีมความพร้อม
ของท่าอากาศยานให้มีศักยภาพเพียงพอ ซึง่ทา่อากาศยาน ทัง้ที่อยู่ในความรบัผิดชอบของ บริษทั ท่าอากาศยานไทย 
จํากัด (มหาชน) (ทอท.) และ บพ.  ต่างก็เตรียมแผนการพัฒนาท่าอากาศยานในความรับผิดชอบ นอกจากนี้ ยังรวมถงึ 
การพัฒนาเส้นทางบินใหม่โดย บวท. และ บพ. เพื่อแก้ไขปัญหาความหนาแน่นของเส้นทางบินในห้วงอากาศและ 
ความคับค่ังของท่าอากาศยานสวุรรณภูมิและท่าอากาศยานดอนเมือง อีกด้วย 

 

 จากแนวโน้มการขยายตัวของอตุสาหกรรมการบินของไทย หนว่ยงานด้านการขนส่งทางอากาศของไทยจงึควร
อย่างยิง่ทีจ่ะต้องร่วมมอืกันปฏบิัติงานและประสานกันอย่างจรงิจัง  ดังนั้น เพือ่ให้เป็นการทํางานอย่างมีส่วนร่วมและ   
รวมพลัง (Synergy)  ตอบสนองนโยบายของกระทรวงคมนาคม เพื่อการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมและ  
โลจิสติกส์ของประเทศไทย ตามนโยบายรัฐบาล รวมทัง้มีความเป็นชัดเจนเป็นรปูธรรมมากขึ้นนั้น ในช่วงเดือนมิถุนายนนี้ 
ได้มีการลงนามในข้อตกลง 2 ฉบับ ได้แก่ บนัทกึความตกลงว่าด้วยความรว่มมือในการปฏบิัตงิานและใหก้ารสนับสนนุ 
ระหว่าง บพ. กบั บวท. และ บนัทกึความตกลงว่าด้วยความร่วมมือ ระหวา่ง สถาบนัการบนิพลเรอืน (สบพ.) กบั 
บวท.  แม้ว่าทีผ่่านมาจะมีการร่วมลงนามในบนัทึกข้อตกลงระหว่างหลายหนว่ยงานไปแล้ว แต่ในการดําเนนิงานก็จะตอ้งมี
ความเป็นรูปธรรมด้วย นอกจากนี้ การดําเนนิงานของแต่ละหน่วยงานตอ้งไมซ่้ําซ้อนกัน และต้องสนับสนุนซึง่กันและกัน 
เพื่อให้อุตสาหกรรมการบินของไทยเจริญก้าวหน้าอย่างมัง่คงและยั่งยืน 

 
 
 
 
หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําเดือนมิถุนายน 2556 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ   เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน    
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ   
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด   
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Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจรับรอง
ความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 
ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดใน
ความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ  แต่อย่างใดทั้งสิ้น  


