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 สรุปข่าวอตุสาหกรรมการบินของไทยประจําเดอืนพฤษภาคม 2556 นี้   มีประเด็นที่น่าสนใจอย่างยิ่ง ได้แก ่
การปรับคาดการณ์ผลกําไรของอุตสาหกรรมสายการบินของโลกของสมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ  
(The International Air Transport Association : IATA)  
 

IATA ได้ปรับคาดการณ์ผลกําไรของอุตสาหกรรมสายการบินในปี พ.ศ.2556 ว่าจะอยู่ที่ 12.7 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ หรือคิดเป็นร้อยละ 1.8 จากรายได้รวม 711 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เพิ่มขึ้นจากเดิม  ที่ได้เคย
คาดการณ์ผลกาํไร ไว้ที่ 10.6 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เมือ่เดือนมีนาคม 2556 ที่ผ่านมา โดยอัตราส่วนการบรรทุก
ผู้โดยสารเฉลี่ย  ในปีนี้ คาดว่าจะสูงถึงร้อยละ 80.3 
 

สําหรับผลการดาํเนินงานในปี พ.ศ.2556 ของแต่ละภูมิภาคน้ัน  IATA คาดการณว์่า ทกุภูมิภาคจะสามารถ
ทํากําไรได้ในปี พ.ศ.2556 โดยสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะสามารถทํากําไรได้มากที่สุด โดยคาดการณว์่า
จะสามารถทํากาํไรได้ประมาณ 4.6 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งเพิ่มขึ้นจากทีเ่คยคาดการณ์ไว้ที่ 4.2 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ รองลงมา คือ ภูมิภาคอเมรกิาเหนือ ภูมิภาคยุโรป  และ ภูมิภาคตะวันออกกลาง ซึ่งคาดการณ์ว่าจะทาํกําไรได้ 
4.4, 1.6 และ 1.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ  ส่วนสองอันดับสุดท้ายคือ สายการบนิในภูมิภาคละติน-
อเมรกิา และ ภูมิภาคแอฟริกา ซึ่งจะมีกําไร 0.6 และ 0.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดบั   
 

สําหรับสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนี้  IATA มองว่า ปจัจัยสนับสนุนประการสําคัญ ได้แก่ อัตราการ
เติบโตอย่างแข็งแกร่งของประเทศจีน และ ตลาดการบินในเสน้ทางระยะยาว ซึ่งเป็นผลจากกระแสธุรกิจการค้า และ
กิจกรรมทางธุรกิจอื่นๆ นอกจากนี้ ตลาดภายในประเทศญี่ปุ่นยังเป็นอกีตลาดที่คาดว่าจะมีการขยายตัวอย่างมาก 
เนื่องจากมาตรการกระตุ้นตลาดที่มีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ภาพรวมของปริมาณความต้องการเดินทางทางอากาศของ
ผู้โดยสารในภูมภิาคนี้ คาดว่าจะเพิ่มขึ้นรอ้ยละ 6.3 มากกว่าปรมิาณการผลิตด้านผู้โดยสารซึง่คาดว่าจะอยูท่ีร่้อยละ 
5.6 การขนส่งผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้นนี้ จะช่วยบรรเทาความอ่อนแอของตลาดการขนส่งสินค้าทางอากาศของภูมภิาคนี้ ซึ่ง
เป็นภูมิภาคที่มีส่วนแบ่งตลาดสูงสุดถึงร้อยละ 38 
  

  นอกจากนี้ การขยายตวัของอุตสาหกรรมการบนิในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉยีงใต้ ก็ยงัคงเปน็ปัจจัยที่
ส่งเสริมการเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟิค  ทั้งนี้  สํานักข่าวรอยเตอร์ มีรายงานว่า เศรษฐกิจ
ในเอเชยีทีข่ยายตัวมากกว่าภูมภิาคอื่นๆ จํานวนผู้โดยสารที่เพิม่ขึ้น และการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ใน
ปี 2558  ทําให้ธุรกิจสายการบินของภูมิภาคนี้ยังมีแนวโน้มเติบโต ซึ่งล่าสุดนั้น จะเห็นว่า สายการบินหลายแห่งใน
เอเชียต่างเตรียมการระดมทุนในตลาดหุ้นภายในปีนี ้เพื่อการขยายฝูงบินเพื่อรักษาส่วนแบ่งตลาด  ซึ่งได้แก่  
สายการบินนกแอร์  สายการบนิบางกอกแอรเ์วย์ส  สายการบนิแอร์เอเชยี เอก็ซ์ ของประเทศมาเลเซีย  
สายการบินอินโดนีเซีย แอรเ์อเชีย และ สายการบินไลออน แอร์  
 

 การระดมทุนในตลาดหุ้นของสายการบินต่างๆ ในภูมิภาคเอเชยีตะวันออกเฉียงใต้นั้น เป็นไปเพื่อการขยาย
ธุรกจิ โดยเฉพาะการเพิ่มจํานวนเครื่องบินพาณิชย์ในฝูงบิน ซึง่เป็นสิ่งที่สะท้อนให้เห็นถึงแนวโน้มการขยายตวัของ
อุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคนี้ ที่ยังเติบโตอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะอย่างยิง่จากการเปิด AEC  ในปี 2558 ซึ่งจะ  
ทําใหจ้ํานวนผู้โดยสารเพิ่มขึ้นอกี ดังนั้น ในช่วง 2 ปีข้างหน้า ธุรกิจยังมีแนวโนม้เติบโตได้อกี 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย:ฉบับย่อ 
ประจําเดือนพฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๕๖ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน 
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ยกเว้นหากมีปัจจัยเสี่ยงที่ส่งผลลบต่ออุตสาหกรรมการบิน เชน่ ปัญหาการเมอืง หรือการแพร่ระบาดของโรคติดต่อ 
เป็นต้น 
 

       ทั้งนี ้แม้เศรษฐกิจยุโรปยงัอ่อนแอตอ่เนื่อง แต่ภาวะเศรษฐกิจโลกในปี 2556 และเศรษฐกิจของเอเชียมีแนวโน้ม
ขยายตวัได้ด ีประกอบกับเศรษฐกิจสหรัฐของสหรัฐอเมรกิาก็มแีนวโน้มฟื้นตัวขึ้น ดังนั้น จึงทาํให้อุตสาหกรรมการบิน
ของไทยในไตรมาสแรกของปี 2556 มีการขยายตัว โดยจะเห็นได้จากผลประกอบการในช่วงไตรมาสแรกของปีนี้ ซึ่ง
สายการบินของไทยส่วนใหญ่สามารถมีผลประกอบการที่ดขีึ้น 
 

 อย่างไรก็ตาม แม้ว่าสายการบินของไทยจะมีแนวโน้มการขยายตัวของธรุกิจ ทัง้ในเชงิผลประกอบการและการ
ขยายการลงทุน แต่นอกเหนอืจากปัจจัยเสี่ยงจากความไม่สงบทางการเมอืงภายในประเทศแล้ว อุตสาหกรรมการบิน
ของไทยก็ยังคงต้องเผชิญกับความเส่ียงประการสําคัญ ซึ่งไดแ้ก่ การแข่งขันที่รุนแรงขึ้นจากการเข้าสู่ตลาดของคู่แขง่
รายใหม่ ซึ่งได้แก่ สายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลาง โดยเฉพาะ สายการบินเอมิเรตส์ แอร์ไลน,์ เอติฮัด แอร์เวย์ส 
และกาตาร์ แอร์เวย์ส  เนือ่งจากสายการบินเหล่านี้ได้ขยายเสน้ทางบินมายงัเอเซียตะวันออกเฉียงใต้มากขึ้น เพื่อเตรียม
ความพร้อมในการเป็นศูนย์กลางการบินที่เชือ่มระหว่างภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟิกกับยุโรป ตลอดจนสายการบินต้นทุนต่ํา
ในเอเชยีทีก่ําลังขยายตวั 
 

 นอกจากนี้ ความเส่ียงอกีประการที่อตุสาหกรรมการบินของไทยอาจต้องเผชิญ ได้แก่ ปัญหาการขาดแคลน
บุคลากรด้านการบิน โดยเฉพาะนักบินพาณิชย์ ซึ่งปัญหาดงักลา่วได้กลายเป็นประเด็นสําคัญสําหรับอุตสาหกรรมการ
บินของอินโดนีเซียไปแล้ว   
 

การพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของไทย ไม่จํากดัอยู่แต่เฉพาะภาคส่วนของสายการบินเท่านั้น แต่ภาคส่วน
ของโครงสร้างพืน้ฐานที่จําเป็นอย่างท่าอากาศยานก็ต้องมีการพฒันาควบคู่กันไปเพื่อให้การขยายตัวทดัเทยีมกนัด้วย   
สําหรับการพัฒนาและบริหารสนามบินหลักของประเทศไทยในช่วง 3-4 ปีข้างหน้านี้  เพื่อรองรับการขยายตัวของการ
ท่องเที่ยวไทย และการเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน (AEC) นั้น  บริษัท ทา่อากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) 
มีแผนที่จะพัฒนา 3 สนามบนิหลักของไทย ได้แก่ การพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  ท่าอากาศยานดอนเมือง และ 
ท่าอากาศยานภเูก็ต  
 

 ข่าวอุตสาหกรรมการบินที่น่าสนใจอกีข่าวหนึ่ง เป็นเรื่องของการแข่งขัน Fly Your Ideas ซึ่งจัดโดยแอร์บัส 
และมีองค์การยเูนสโกเป็นผู้สนับสนุนการแขง่ขันอย่างเป็นทางการ โดยวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสริมให้นกัศึกษาทั่วโลกรว่ม
พัฒนาแนวคิดเพื่ออุตสาหกรรมการบินที่ยั่งยนืและรักษ์ส่ิงแวดล้อมมากยิง่ขึน้ในอนาคตนั้น ล่าสุด แอร์บัสได้ประกาศ
รายชื่อ 5 ทีมสุดท้ายที่ผ่านเข้าแข่งขันรอบชงิชนะเลิศ Fly Your Ideas ซึ่งประกอบด้วย ทีมจากประเทศออสเตรเลีย  
ประเทศบราซิล ประเทศอินเดยี  ประเทศอติาลี  และ ประเทศมาเลเซีย โดยแต่ละทีมจะได้นําเสนอผลงานต่อ
คณะกรรมการจากแอร์บัสและเหล่าผู้เชี่ยวชาญในวงการอุตสาหกรรมการบิน ที่สํานักงานใหญ่แอร์บัส ณ เมอืงตูลูส  
ในวันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ.2556  และประกาศผลทีมชนะเลิศในวันที่ 14 มิถุนายน พ.ศ.2556 ซึ่งทีมที่ชนะเลิศการ
แข่งขันจะได้รับเงินรางวัลมูลค่า 30,000 ยูโร   
 
 

 
 สําหรับในเดือนพฤษภาคม 2556 นี ้อตุสาหกรรมการบนิของไทยมคีวามเคลื่อนไหวทีน่่าสนใจอย่างมาก 
ไดแ้ก ่การปรับคาดการณผ์ลกาํไรของอุตสาหกรรมสายการบนิของโลกของ IATA ในปนีี ้เปน็ 12.7 พนัล้าน
เหรียญสหรฐัฯ เพิ่มขึ้นจากเดมิที่ได้เคยคาดการณ์ไวท้ี่ 10.6 พนัล้านเหรยีญสหรัฐฯ เมื่อเดือนมนีาคม 2556 ที่
ผ่านมา  ซึง่นับเปน็เรื่องดีสําหรับภาพรวมอตุสาหกรรมการทั่วโลก โดยเฉพาะสายการบนิในภูมภิาคเอเชียแปซฟิคิ
จะสามารถทํากําไรได้มากทีส่ดุ โดยคาดการณ์ว่าจะสามารถทํากําไรได้ประมาณ 4.6 พนัล้านเหรยีญสหรัฐฯ ซึง่
เพิ่มขึ้นจากที่เคยคาดการณ์ไว้ที่ 4.2 พนัล้านเหรยีญสหรฐัฯ  
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 สําหรับสายการบินของไทยนัน้ ผลประกอบการในป ี2556 นี ้ก็มแีนวโนม้การขยายตัวไปในทศิทาง
เดียวกบัการคาดการณ์ของ IATA  ทั้งนี้ เปน็ผลจากเศรษฐกจิในเอเชียที่ขยายตวัมากกว่าภูมิภาคอืน่ๆ  รวมทั้ง
จํานวนผู้โดยสารที่เพิ่มขึน้ และการเปดิประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน (AEC) ในปี 2558  ทําใหธ้รุกิจสายการบนิ
ของไทยนีย้ังมแีนวโน้มเติบโต  โดยจะเหน็ไดจ้ากผลประกอบการในช่วงไตรมาสแรกของปนีี้ ซึง่สายการบนิของ
ไทยสว่นใหญส่ามารถมีผลประกอบการทีด่ีขึน้ และ การทยอยเข้าเปน็บริษทัจดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัย์ของ
บริษทัสายการบนิของไทย เพือ่ระดมทนุในการขยายธุรกจิ 
 

 อย่างไรก็ตาม ปัจจัยเสี่ยงของอุตสาหกรรมการบินของไทย ไดแ้ก ่ปัญหาความไม่สงบทางการเมือง
ภายในประเทศ  ปญัหาการแข่งขนัที่รนุแรงขึ้นจากการเข้าสู่ตลาดของคูแ่ข่งรายใหม ่ซึ่งไดแ้ก ่สายการบนิใน
ภูมิภาคตะวันออกกลาง และ สายการบินตน้ทุนต่ําในเอเชยี  รวมถงึ ปญัหาการขาดแคลนบคุลากรด้านการบนิ 
โดยเฉพาะนกับนิพาณชิย ์ ดังเช่นที่ประเทศอนิโดนีเซียกําลังประสบอยู ่
 

 สําหรับท่าอากาศยานของไทยนัน้ ปจัจบุนัอยู่ระหว่างการดาํเนนิการขยายและพฒันาท่าอากาศยานหลกั 
จํานวน 3 แหง่ ไดแ้ก ่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานดอนเมือง และ ท่าอากาศยานภูเกต็ ซึง่แมว้่า   
ทอท. จะคาดการณ์ว่า ผู้ใชบ้รกิารท่าอากาศยานจะเพิ่มมากขึ้นจะเกนิขดีความสามารถในการใหบ้รกิารในปัจจุบนั
แตแ่นวโน้มจํานวนผู้ใชบ้รกิารที่ลดลงกอ็าจเกดิขึน้ได้เชน่กนั          
 
 
 
 
 
หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําเดือนพฤษภาคม 2556 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th 
 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ  เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน   
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ   
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด   

 
 
 
 
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  จะไม่รับผิดต่อ
ผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ    
แต่อย่างใดทั้งสิ้น  


