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  เริ่มต้นปี พ.ศ.2556 ด้วยรายงานสรุปข้อมูลปริมาณการจราจรทางอากาศประจําปี 2555 ของ 
สมาคมการขนสง่ทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association : IATA) ซึ่งได้ระบวุ่า 
ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารเพิม่ขึ้นร้อยละ 5.3 จากปีก่อน ในขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศลดลง   
ร้อยละ 1.5  
 

สําหรับภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนัน้ ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมีการเติบโตร้อยละ 5.2  
สูงกว่าเมือ่ปี 2554 ซึ่งเติบโตร้อยละ 4.0 ซึ่งเป็นผลกระทบมาจากการเกิดสึนามิที่ประเทศญี่ปุ่น นอกจากนี้ 
ในช่วงปลายปี 2555 ยังเป็นช่วงทีเ่ศรษฐกิจของจีนมีการฟืน้ตัว และธุรกิจการนําเข้า-ส่งออกในเอเชียมีความ
เข้มแขง็ขึ้น อตัราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารอยูท่ี่ร้อยละ 77.5  จากการเพิ่มขึน้ของปริมาณการให้บริการทีเ่พิ่มขึ้น
เพียงร้อยละ 3 เท่านั้น  

 
แม้ว่าจะเป็นภูมิภาคที่มีการขนส่งสินค้าทางอากาศมากที่สุด แต่เอเชียแปซิฟิคก็มีปริมาณการผลิตด้านการ

ขนส่งสินค้าลดลงร้อยละ 5.5 ซึ่งเป็นผลมาจากความต้องการของตลาดประเทศโลกตะวันตกที่ชะลอตัวลง อย่างไร
ก็ตาม อัตราส่วนการบรรทุกสินค้าของภูมิภาคนี้ก็ยังคงสงูที่สุดคืออยู่ทีร่้อยละ 56.1 

  
 สําหรับในปี 2556 นั้น IATA คาดการณถ์ึงอตุสาหกรรมการบินในปีหน้าว่าจะมีแนวโน้มที่ดี เนื่องจาก
วิกฤตการณ์ยูโรโซนมีความผันผวนน้อยลงกว่าปกี่อน และสถานการณห์น้าผาการคลังในสหรัฐอเมรกิาก็คล่ีคลายลง 
ปัจจัยเสี่ยงที่ยงัอยู่ คือ ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้น และ การเติบโตของ GDP ซึ่งคาดวา่จะอยู่ทีร่้อยละ 2.3  
อย่างไรก็ตาม IATA มองว่า ในปีนี้อัตราการเตบิโตของการขนส่งผู้โดยสารน่าจะอยู่ทีใ่กล้เคียงกับระดับร้อยละ 5 
แต่คาดว่าจะดีกว่าปี 2555 นี้  
 
 นอกจากนี้ ข้อมลูรายงานผลการดําเนินงานประจําปี 2555 ของ บรษิัทแอร์บสั ยังเป็นสิ่งที่ตอกย้ําให้
เห็นถงึการขยายตัวของอตุสาหกรรมการบินในปี 2555 ที่ผ่านมาได้อย่างด ี
 
 จากผลการดําเนินงานประจําป ี2555 ของแอร์บัสนั้น ซึ่งแอรบ์ัสได้รายงานสถิติการส่งมอบเครื่องบิน
จํานวน 588 ลําให้แก่ลูกค้า 89 ราย (ลูกค้าใหม่ 17 ราย) และสถิติการบรรลุข้อตกลงสั่งซื้อรวม 914 ลํา ซึ่ง   
สูงกว่าเป้าจากที่ตั้งไว้ 650 ลํา ซึ่งสูงเป็นประวัติการณ ์

 
 สําหรับธุรกิจสายการบินของไทย ในปี 2555 นั้น ก็มีทิศทางเป็นไปในแนวเดยีวกับธรุกจิสายการบินใน
ภูมิภาคเอเซียแปซิฟิคตามข้อมลูของ IATA  ซึ่งในปี 2556 นี้ อุตสาหกรรมสายการบินของไทยมีแนวโน้มที่จะ
ขยายตวัอย่างตอ่เนื่องจากปกี่อน จากแผนการดําเนินงานในปนีี้จากสองสายการบินใหญ่ของไทยข้างต้น ไม่วา่จะ
เป็นแผนและกลยุทธ์ของสายการบินไทยในการขยายธุรกิจ โดยเฉพาะในตลาดเอเชีย ซึง่นอกเหนือจาก 
การเปดิเส้นทางบินและเพิ่มเที่ยวบินแล้ว สายการบินไทยยังเตรียมการพัฒนาธุรกจิการให้บรกิารเช่าเหมาลําอีก
ด้วย ทัง้นี้ เพือ่ให้สามารถใช้งานเครื่องบินใหมท่ี่รับมาใหม่และเครื่องบินที่กําลังจะปลดระวางได้อย่างมี
ประสิทธิภาพสูงสุด นอกจากนี ้การจดัตั้งบริษทั ไทยสมายล์แอร์เวยส์ จํากัด  ในขณะที่สายการบิน- 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย : ฉบับย่อ 
ประจําเดือนมกราคม พ.ศ. ๒๕๕๖ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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ไทยแอรเ์อเชียกเ็ตรียมรับมอบเครื่องบินใหม่เพือ่เสริมสร้างศักยภาพของฝูงบนิ รวมทัง้การขยายจํานวนเที่ยวบิน
และเส้นทางบินใหม่ๆ  
 

การดําเนินการข้างต้น ล้วนเปน็การดําเนินการเพื่อเพิ่มขดีความสามารถในการแข่งขันของสายการบิน 
ท่ามกลางสถานการณก์ารแข่งขนัของธุรกิจสายการบินที่ยังคงมคีวามรุนแรงต่อเนื่อง ทั้งนี้ เนือ่งจาก ส่ิงทีท่ั้งสอง
สายการบินต่างเห็นพ้องต้องกัน คือ การให้ความสําคัญกับตลาดในภูมิภาคเอเชีย โดยเฉพาะประเทศอาเซยีนและ
จีน ซึ่งเป็นภูมิภาคที่มีแนวโน้มการขยายตวัของความต้องการเดินทางขนส่งทางอากาศ และเปน็ตลาดที่สายการบิน
ต่างๆ ตา่งต้องการเพิ่มส่วนแบ่งทางการตลาด 

 
นอกจากนี้ ปริมาณผู้โดยสารทีใ่ช้บริการท่าอากาศยานของ ทอท. ในปี 2556 ที่มีแนวโน้มเพิม่จํานวน

มากขึ้น ก็เป็นอกีปัจจัยที่แสดงให้เห็นถงึแนวโนม้การขยายตวัของอุตสาหกรรมการบินของไทย 
 
 อย่างไรก็ตาม ภายในปี 2558 การเปดิเสรกีารบินในอาเซียนเพื่อใหเ้กิดการเชือ่มโยงการขนสง่ทาง
อากาศในกลุ่มประเทศอาเซยีนเป็นสิ่งที่กําลังจะเกิดขึ้น ภายใตก้ารเข้าสู่ประชาคมอาเซียน โดยประเทศสมาชกิ
อาเซียนจะทําขอ้ตกลงการบินแบบพหุภาคี เพือ่ใหท้ั้ง 10 ประเทศอาเซียนสามารถเปดิเสรกีารบินผู้โดยสารได้  
โดยไม่จํากัดจุดบิน  ไม่จํากัดจํานวนเที่ยวบิน และความถี่เที่ยวบินภายในปี 2558  โดยเฉพาะประเทศไทย  
ซึ่งได้ลงนามในสัตยาบันความตกลงว่าด้วยการเปิดเสรีบรกิารขนส่งผู้โดยสารและสินค้าทางอากาศอย่างเต็มที่  
โดยไม่จํากัดความจุความถี่ และแบบอากาศยานในจุดบินอาเซยีนทั้งหมดเป็นที่เรยีบร้อยแล้ว เช่นเดียวกับอกี  
5 ประเทศ คือ มาเลเซีย เมียนมาร์ ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ และเวียดนาม ส่วนประเทศอินโดนีเซยี ลาว กัมพูชา และ
บรูไน ยังไม่ได้ลงนาม  
 

ซึ่งแน่นอนว่า การเปิดเสรีการบนิจะส่งผลให้มีเที่ยวบินระหว่างประเทศเข้ามาทําการบินทีท่่าอากาศยาน
หลักและรองของไทยมากขึ้น ดงันั้น แนวโน้มการขยายตัวของจํานวนผู้โดยสารทีใ่ช้บรกิารท่าอากาศยานในประเทศ
ไทย ซึ่งไมจ่ําเพาะอยู่เพียงท่าอากาศยานหลักที่อยูใ่นความรับผิดชอบของ ทอท. เท่านั้น แต่ในการเตรียมความ
พร้อมของประเทศไทยในการเข้าสู่ AEC เพื่อเป็นจุดเชื่อมตอ่การขนส่งทางอากาศของภูมิภาคอาเซียน ดังนัน้ จึง
ต้องเร่งดําเนินการพัฒนาท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของกรมการบนิพลเรือน (บพ.) ทีอ่ยู่ในภูมิภาคอืน่ๆ ด้วย 
โดยล่าสุดนั้น กระทรวงคมนาคมได้มีนโยบายในการพัฒนาสนามบินที่มีศักยภาพรองรับ AEC ในจังหวัดที่อยูต่าม
แนวชายแดน เพื่อรับการเชือ่มต่อการเดินทางกับประเทศต่างๆ ในอาเซยีน รวม 6 แห่ง คือ ท่าอากาศยานแม่สอด 
ท่าอากาศยานเบตง ท่าอากาศยานอุบลราชธานี ท่าอากาศยานอุดรธานี ท่าอากาศยานนราธวิาส และท่าอากาศ-
ยานนครราชสีมา  
 

นอกเหนอืจากท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ บพ. แล้ว ยังมีท่าอากาศยานอื่นๆ ทีก่ระทรวง
คมนาคมจะพัฒนาเพื่อเพิ่มบทบาทใหเ้ป็นท่าอากาศยานเชิงพาณิชย์มากยิง่ขึน้ ได้แก ่ท่าอากาศยานนานาชาติ      
อู่ตะเภา-พัทยา  ท่าอากาศยานควนขัน จังหวัดสตูล  และท่าอากาศยานสุรินทร์ภักดี จงัหวดัสุรินทร ์ 

        
  อย่างไรก็ตาม การพัฒนาท่าอากาศยานต่างๆ ข้างต้น เพื่อใหส้อดรับกับนโยบายของรัฐบาลในการเป็น 
ศูนย์กลางการเชื่อมต่อการเดินทางขนส่งของอาเซียนนั้น จะต้องดําเนินการควบคู่ไปกับการจะดึงสายการบินให้เข้า
มาใช้บรกิารท่าอากาศยานต่างๆ ของไทย ซึ่งจะต้องมีการเพิ่มสิทธิประโยชน์ตา่ง ๆ ให้กับสายการบินเพื่อจงูใจ 
พร้อมปรับระบบการบริการภายในท่าอากาศยาน เช่น ให้ผู้โดยสารใช้เวลาการเข้า-ออก ไมเ่กนิ 1 ชั่วโมง  
จากปัจจุบันใช้เวลานานเกือบ 3 ชั่วโมง เป็นตน้ 
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  ในการเปิดเสรีการบินและการผลักดันให้ไทยเปน็ศูนย์กลางการขนส่งทางอากาศ รวมทัง้การเตรียม 
ความพร้อมรองรับการเป็นประชาคมอาเซียนในปี 2558 จะประสบความสําเร็จนั้น จะตอ้งมีการปรับปรงุ
กฎระเบียบการเดินอากาศต่างๆ ให้สอดคล้องและเป็นมาตรฐานเดียวกันกับประเทศอื่นๆ ในอาเซียนด้วย ทัง้นี้ 
กระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้ บพ. ดําเนนิการปรับปรงุพระราชบัญญัตกิารเดินอากาศ พ.ศ.2497           
ให้สอดรับกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน และเตรียมพร้อมสําหรับการเปิดเสรีการบนิอาเซียนอยา่ง     
เต็มรูปแบบ โดยเฉพาะกฎระเบียบเกี่ยวกับสัดส่วนการถือหุน้ของนกัลงทุนต่างชาตทิี่ต้องการเข้ามาลงทุนใน
อุตสาหกรรมการบินของไทย ที่ปัจจุบันจํากดัให้ต้องเป็นคนไทยไม่ต่ํากว่าร้อยละ 51 และต่างชาติไม่เกินร้อยละ 
49  สําหรับประเด็นเกี่ยวกับสัดส่วนการถือหุน้ที่จะต้องเรง่ดาํเนินการ ได้แก ่ การปรับปรงุกฎเกณฑ์ระเบียบของ 
พระราชบัญญัตกิารเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เกีย่วกับคุณสมบัตขิองผู้ลงทุนผลิตอากาศยานและชิ้นส่วนอากาศยาน 
การแก้ไขประกาศผู้ให้บริการในลานจอดอากาศยาน และ การเพิ่มสัดส่วนผู้ถอืหุ้นต่างชาติมากกว่าร้อยละ 49 
สําหรับการจัดตัง้สายการบินของไทย  

 
สําหรับ การออกมาตรการเพื่อการคุ้มครองสิทธิผู้โดยสารทีใ่ชบ้ริการสายการบินเช่าเหมาลํา ล่าสุด บพ. 

ได้เตรยีมออกมาตรการควบคุม 3 มาตรการหลัก ประกอบด้วย  
1. สายการบินเช่าเหมาลํา จะตอ้งมีการวางเงินค้ําประกันที่ บพ. ในอัตราที่เทา่กับค่าใช้จ่ายของจํานวน

ผู้โดยสาร เพื่อรองรับหากเกิดเหตุฉุกเฉินในการให้บริการของสายการบิน  
2. สายการบินเช่าเหมาลํา จะตอ้งมีเครือ่งบินให้บริการมากกวา่ 1 ลํา หากมเีพียงลําเดยีวจะต้องเป็น  

การให้บรกิารแบบ Round Trip 
 3. แต่ละสายการบินจะต้องมบีริษทัสายการบินพันธมิตร เพือ่ช่วยเหลือผู้โดยสารกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินกับ

การบริการของสายการบิน จะต้องมีเครื่องบินสํารองของบริษทัพันธมิตรเข้าให้การสนับสนุนได้ทันทว่งท ีและ     
ไม่กระทบต่อการใช้บริการของผู้โดยสาร 

  
ความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทยที่น่าสนใจ ยงัมีการจดัตั้งกรมฝนหลวงและ    

การบินเกษตร ซึ่งจะมีฐานะเปน็นิติบุคคล ขึ้นตรงกับกระทรวงเกษตรและสหกรณ ์อยู่ในกลุ่มภารกิจด้านบรหิาร
จัดการทรัพยากรเพื่อการผลิต ซึ่งประกอบด้วยกรมชลประทาน กรมพัฒนาทีด่ิน และสํานักงานการปฏิรูปทีด่ินเพื่อ
เกษตรกรรม ทีร่่วมอยูใ่นกลุ่มภารกิจเดียวกัน  

 
นอกจากจะมีหน้าที่และความรับผิดชอบในเรื่องการบริหารจัดการทรัพยากรน้าํในบรรยากาศของประเทศ

โดยตรงแล้ว ยังเพิ่มบทบาทในการบรูณาการ ทั้งด้านการกําหนดนโยบาย ยุทธศาสตร์ แผนงาน และการดําเนินงาน 
ในด้านการจัดหาน้ําเพื่อการเกษตร การบริหารจัดการทรัพยากรน้ําของประเทศ การปอ้งกันและแก้ไขปัญหาภัย
ธรรมชาติที่เกี่ยวข้อง การวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีฝนหลวงและการดัดแปรสภาพอากาศต่างๆ และการให้บริการ
ด้านการบินและการสื่อสารในการสนับสนุนภารกิจของกระทรวงเกษตรและสหกรณ ์
 
 สําหรับในด้านการจัดการจราจรทางอากาศล่าสุดนั้น  บริษทั วิทยกุารบินแหง่ประเทศไทย จาํกัด (บวท.) 
ได้ริเริ่มใหจ้ัดสรา้งเส้นทางบินแบบ Conditional Route ระหว่างกรุงเทพฯ-เชียงใหม-่กรุงเทพฯ และ  
ภูเก็ต-กรุงเทพฯ ขึ้น ทั้งนี้เนื่องจากความต้องการเดินทางไปยงัเชียงใหม่และภูเก็ตทีเ่พิ่มมากขึน้อย่างตอ่เนื่อง  
แต่เส้นทางบินหลักจากกรงุเทพฯ ไปยังทั้ง 2 จังหวัดกลับมีเพียง 2 เส้นทางบิน ซึ่งทําให้การจราจรคับค่ัง ส่งผลให้
เจ้าหน้าที่ควบคุมการจราจรทางอากาศตอ้งทํางานหนัก  โดย บวท. ได้นําเทคโนโลยีการเดินอากาศ Performance 
Based Navigation (PBN) เข้ามาช่วยบริหารจดัการห้วงอากาศที่มีอยู่จํากัดให้เกิดประสิทธิภาพ 
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 สําหรับในด้านอืน่ๆ นั้น มีกรณทีี่น่าสนใจ คือ เหตุการณ์ความไม่ปกติของเครื่องบินโบอิ้ง 787   
ดรีมไลเนอร์ของสายการบินออล นิปปอน แอรเ์วย์ส (เอเอ็นเอ) ระหว่างที่เครือ่งบินเดินทางออกจากสนามบิน- 
ยามากูชิอูเบะ ทางตะวันตกของญี่ปุ่น เพือ่มุ่งหน้าไปยังกรุงโตเกียว จนทําให้ทางสายการบินตอ้งนําเครือ่งลงจอด
ฉุกเฉิน หลังจากกัปตันสายการบินเอเอ็นเอของญี่ปุ่น ต้องนําเครื่องลงจอดฉกุเฉินเมื่อวันพุธ เพราะไดก้ล่ินไหม้ และ
มีไฟเตือนว่าแบตเตอรีมีปัญหา เมื่อกลางเดือนมกราคมที่ผ่านมา ซึ่งการสอบสวนเบื้องต้นของเจ้าหน้าที่ญี่ปุน่พบว่า 
แบตเตอรี่มีปญัหา เพราะสารกดักรอ่นทีร่ั่วมาจากแบตเตอรีลีเธียม ไอออน ซึง่ติดตั้งใต้หอ้งนกับิน ทําให้แบตเตอรี
ลุกไหม้นั้น ทําให้สํานักงานการบินแห่งชาติของสหรัฐอเมริกา ประกาศระงับการให้บริการการบินด้วยเครื่องบิน    
โบอิ้ง 787 เป็นการชั่วคราว หลังจากดรีมไลเนอร์ประสบอุบัติเหตุต่างๆ ซึง่ได้แก่ กระจกร้าว, น้ํามันรั่วไหล และ     
เพลิงไหม้บนทางวิ่งของสนามบินโลแกน ในเมืองบอสตัน สหรฐัอเมรกิา รวมถึงการลงจอดฉุกเฉินของสายการบิน 
เอเอ็นเอ ในครั้งนี้ด้วย 

 
 ปัจจุบันเครื่องบนิโบอิ้ง 787 ดรีมไลเนอรท์ั้งหมดกว่า 50 ลําถูกระงับการบินอย่างไม่มกีําหนด รวมทั้ง 
สายการบินเจแปน แอร์ไลน์ สายการบินเอเอน็เอ สายการบนิกาตาร์แอร์เวย์ส สายการบินแอร์อินเดยี สายการบิน
แอลเอเอ็นของชิลี และสายการบินหลายแห่งของสหรัฐฯ ไดห้ยุดใชเ้ครื่องบนิรุ่นนี้ทัง้หมด จนกว่าจะพบสาเหตุและ
แก้ไขขอ้บกพรอ่งไดท้ั้งหมด  
 

ทั้งนี้ สรุปผลการตรวจสอบหาขอ้เท็จจรงิของสาเหตุการเกิดความไม่ปกติของเครื่องบินโบอิง้ 787       
ดรีมไลเนอร์ ยังต้องตดิตามต่อไป 
 
 สําหรับความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบนิประจําเดือนมกราคม 2556 นี้ จะเห็นว่า ปัจจัยต่างๆ 
ล้วนแสดงถึงการขยายตัวของอตุสาหกรรมการบินของไทยอย่างชัดเจน ไมว่่าจะเป็น การขยายธุรกจิของสายการ
บิน การเพิ่มจํานวนอากาศยานในฝูงบิน การเปดิจุดบินใหม่ๆ  การเพิ่มเทีย่วบิน รวมทัง้การพฒันาท่าอากาศยาน
ต่างๆ ในประเทศไทย หรอืแม้แต่ การพัฒนาเสน้ทางบินใหม่เพือ่ลดความหนาแน่นของการจราจรทางอากาศ  ทั้งนี้ 
มีเป้าหมายหลัก คือ เพื่อรองรับการขยายตวัของการเดินทางขนส่งทางอากาศของภูมิภาคอาเซียนจากการเขา้สู่การ
เป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีนในปี 2558 นี้  ซึ่งประเทศไทยเองก็ได้มีการเตรียมความพร้อม โดยเฉพาะการ
ปรับแก้ไขกฎระเบียบต่างๆ ใหม้ีความยืดหยุ่นสําหรับการเปิดเสรีการบินในอาเซียน   
 
 

 
 

แหล่งข้อมูล : 
เว็ปไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม 
เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน  เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)       เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)     
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ    

 
 

 
Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิ
อาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่
ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลตอ้งใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ.  
จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการ
ตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น  


