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  อุตสาหกรรมการบินในช่วงเดอืนสุดท้ายของปี 2555 นี้ นับเป็นช่วงเวลาที่ดมีาก โดยเฉพาะในเรือ่ง    
ผลประกอบสําหรับไตรมาสสุดท้ายของปีนี้  โดยสมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International  Air 
Transport Association: IATA)  ได้ปรับเพิ่มการคาดการณ์ถงึผลประกอบการของธุรกิจสายการบินในปี 2555 
จาก 4.1 พันลา้นเหรียญสหรัฐฯ ที่เคยคาดการณ์ไว้เมือ่เดือนตุลาคมที่ผ่านมา เป็น 6.7 พันล้านเหรียญสหรฐัฯ 
ล่าสุดเมื่อเดือนธันวาคม ซึ่งเปน็ผลมาจากการปรับตัวของสายการบิน โดยการลดต้นทุน และการปรับโครงสร้าง
ของอุตสาหกรรมสายการบิน อนัเป็นปัจจัยที่ชว่ยทําให้ผลกําไรของสายการบนิดีกว่าที่คาดไว ้ แม้ว่าราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิงจะยังคงปรับเพิ่มสูงขึ้นและสภาวะเศรษฐกจิจะชะลอตัวลงกต็าม 
 
 โดยภาพรวมนั้น IATA มองว่า แม้ว่าปัจจัยต่างๆ มีแนวโน้มที่ดีขึน้ แต่อุตสาหกรรมโดยภาพรวมยังคง
อ่อนแอ ซึ่ง IATA พิจารณาจาก ผลประกอบการของธรุกิจสายการบินที่ IATA คาดการณ์ไว้ที่ 6.7 พันล้านเหรียญ-
สหรัฐฯ ในปี 2555 นี้ เป็นตัวเลขที่ลดต่ําลงจากเมื่อปี 2554 ซึ่งธุรกิจสายการบินมีผลประกอบการอยูท่ี่ 8.4 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ นอกจากนี้ อัตรากําไรสุทธิ คิดเป็นเพียงร้อยละ 1 เท่านั้น ซึ่งต่ํากว่าทีต่้องการ คือร้อยละ 
7-8 เพื่อใช้ในการชดเชยต้นทุนของเงินทุน (cost of capital) ของอุตสาหกรรม 
 
 สําหรับในปี 2556  IATA ได้คาดการณ์ว่า กําไรของอุตสาหกรรมสายการบินวา่จะอยู่ที่ 8.4 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ โดยอัตรากําไรสุทธิอยูท่ี่รอ้ยละ 1.3 ซึ่งดีขึ้นจากป ี2555 ทั้งนี้ เป็นผลมาจากการขยายตัวของ
เศรษฐกิจ  สําหรับปัจจัยสําคัญที่ขับเคลื่อนอตุสาหกรรมสายการบินในปี 2556 นี้ ได้แก่ 

1.   ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ปัจจัยขับเคล่ือนธุรกจิการบินที่สําคัญที่สุด คือ  
การเติบโตของเศรษฐกิจโลก ซ่ึงคาดว่าจะดขีึ้นเล็กน้อยจากปี 2555 โดยจะอยู่ทีร่้อยละ 2.3 ในปี 2556 

2.   ผู้โดยสาร ความต้องการเดินทางทางอากาศของผู้โดยสารในปี 2556 คาดว่าจะขยายตวั 
ร้อยละ 4.5 แตก่ําไรตอ่หน่วยจะลดลงไปร้อยละ 0.2  

 3.  สินค้า ความต้องการขนส่งสินค้าทางอากาศคาดว่าจะมีเพิ่มขึ้นร้อยละ 1.4    
ความไม่สอดคล้องกันระหว่างอตัราการเติบโตของปริมาณผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศ  
มีแนวโน้มจะนําไปสู่ปริมาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศที่เกินกว่าปริมาณความตอ้งการ และ 
กําไรตอ่หน่วยลดลงอยูท่ี่ร้อยละ 1.5 

4. น้ํามันเชื้อเพลิง ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยคาดว่าจะอยู่ที่ 124.3 เหรียญ- 
สหรัฐฯตอ่บาร์เรล ลดลงจากปี 2554 ประมาณ 5.2 เหรยีญสหรัฐฯตอ่บาร์เรล  
 ทั้งนี้ ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ณ วันที ่21 ธันวาคม 2555 เฉลี่ยอยู่ที่ 128.2 เหรียญ- 
สหรัฐฯตอ่บาร์เรล  
 
  ส่วนความเสี่ยงของธุรกิจสายการบินในปี 2556 นี้ ได้แก่ ความเสี่ยงทางเศรษฐกจิในระดับมหภาค ทั้ง
ปัญหายูโรโซน ความเสี่ยงจากสภาวะหน้าผาทางการคลัง (fiscal cliff) ในสหรัฐอเมรกิา รวมถึงความเสี่ยงการเกิด
ฟองสบู่แตกทางการเงินและอสังหาริมทรัพย์  ส่วนความเสี่ยงทางภูมิรฐัศาสตร์  เป็นปัญหาความขัดแยง้ระหว่างจีน
และญี่ปุ่น รวมถึงความไม่สงบของอิหร่าน ตลอดจน ความเสีย่งเชงินโยบายดา้นการบินของแต่ละประเทศ  ซึ่ง
ความเสี่ยงทัง้สามประการที่กล่าวมานี้ จะส่งผลในเชิงลบอย่างมากตอ่ธรุกิจสายการบิน 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย: ฉบับย่อ 
ประจําเดือนธันวาคม พ.ศ. ๒๕๕๕  
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สําหรับผลประกอบการของสายการบินในภูมภิาคต่างๆ ในปี 2556 นั้น IATA คาดการณ์ไวว้่า 
 สายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือ คาดการณว์่าจะมีกําไรสุทธิอยูท่ี ่3.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งจะเป็น
ภูมิภาคที่สามารถทํากําไรได้สูงสุด   ส่วนสายการบินของภูมิภาคยุโรปจะยังคงทรงตวัต่อเนื่องเป็นปทีี่สอง 
ท่ามกล่างความไม่แน่นอนของสภาพเศรษฐกิจของยุโรป ภาษใีนอัตราสูง และโครงสร้างพื้นฐานที่ไร้ประสิทธิภาพ  
ในขณะที่ ภูมิภาคเอเชียแปซิฟคิ ก็จะมีกําไรสุทธิอยูท่ี่ 3.2 พนัล้านเหรียญสหรัฐฯ และสายการบินในภูมิภาค
ตะวันออกกกลางจะมีกําไร 1.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และคาดว่าจะขยายส่วนแบ่งตลาดในตลาดเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศด้วย  ส่วนสายการบินในภูมภิาคละตินอเมริกานั้น ก็จะมีกําไรเช่นกันอยู่ที่ 700 ล้านเหรียญ
สหรัฐฯ  ในขณะที่สายการบินในภูมิภาคแอฟริกา คาดว่าจะทรงตวัต่อเนือ่งเปน็ปีที่ 3 แม้ว่าเศรษฐกิจและการค้าจะ
ขยายตวั แต่ผลประกอบการของสายการบินยงัคงไม่สอดคล้อง 
 
 อุตสาหกรรมการบินของไทยในช่วงที่ผ่านมานัน้  นับว่าก็มีการขยายตัวจากปีก่อนอย่างมาก โดยในปีที่
ผ่านมา พบว่า มีการฟื้นตัวและมีผลประกอบการที่ดีขึ้น เมื่อเทียบกับปี 2554  โดยเฉพาะในช่วงไตรมาสสุดท้าย
ของปี 2555 นี้ ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารของสายการบินต่างๆ เพิม่ขึ้นมาก เนือ่งจากเป็นช่วงฤดกูาร
ท่องเที่ยว (high season) 
 
 เช่นเดียวกับจํานวนเที่ยวบินและผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้นในทุกๆ ท่าอากาศยานของประเทศไทย โดยเฉพาะ
ในช่วงปลายปี 2555 นี้ โดยเฉพาะการเดินทางช่วงปใีหม่ (25 ธันวาคม 2555-5 มกราคม 2556) ซึ่ง  
บริษทัท่าอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) ไดค้าดว่า จะมีจํานวนผู้โดยสารใช้บริการท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่งเฉลี่ย 
255,300 คนต่อวัน และมีเที่ยวบินเฉลี่ย 1,476 เที่ยวบินต่อวัน เพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันของปกี่อน ร้อยละ 24  
และ ร้อยละ 11 ตามลําดับ 
 
 สําหรับแนวโน้มอุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2556 นั้น คาดว่าน่าจะยังคงเป็นช่วงเวลาที่ดีสําหรับ
อุตสาหกรรมการบินของไทย ตอ่เนื่องจากช่วงปลายปี 2555 โดย บริษทัการบินไทย จํากัด (มหาชน) (บกท.) ได้
คาดการณว์่า ธรุกิจการบินในป ี2556 จะดีขึน้ ตามเศรษฐกจิโลกที่คาดว่าจะขยายตัวประมาณร้อยละ 3 
เช่นเดียวกับเศรษฐกจิของเอเชยีที่จะยงัคงปรับตัวสูงขึ้น โดยเศรษฐกิจจีนและอินเดียจะขยายตัวขึ้น จากรอ้ยละ 
6.7 ในปี 2555 เป็น ร้อยละ 7.2 ในปีหน้า 
   

การขยายตวัของเศรษฐกจิดังกล่าว มีผลทําใหค้วามต้องการการขนส่งทางอากาศเติบโตขึ้น โดยในปี 
2556 ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสาร จะเติบโตอยู่ที่ประมาณร้อยละ 4.5  สอดคล้องกบัอัตราการเติบโตของ
สายการบินในเอเชีย ซึ่งคาดว่าจะอยู่ทีร่้อยละ 4-5  ส่วนการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น คาดวา่  
ในปีหน้าจะมีการเติบโตประมาณร้อยละ 2.4 จากปีนี้ที่ไม่มกีารเติบโตเลย  
 
 นอกจากนี้  แนวโน้มการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2556 ที่เห็นได้อย่างเป็นรูปธรรม
ประการหนึ่ง คือ  การขยายจํานวนอากาศยานในฝูงบินของสายการบินต่างๆ ทั้ง สายการบินไทย   สายการบิน
บางกอกแอรเ์วย์ส รวมทัง้ สายการบินไทยแอรเ์อเชีย 
 
 การขยายตวัของสายการบินต้นทุนต่ําในประเทศไทย เป็นอกีปัจจัยสนับสนุนให้อุตสาหกรรมการบินของ
ไทยมีการขยายตัว  แต่ในขณะเดียวกัน ก็นํามาซ่ึงการแข่งขันทีรุ่นแรงมากขึ้นในธุรกจิสายการบินด้วย 
 
  การขยายตวัของธุรกิจสายการบินต้นทุนต่ํานี้มปีัจจัยสนับสนุนที่สําคัญ ได้แก่ การเติบโตของการท่องเที่ยว
ในประเทศไทย โดยสัดส่วนของผู้โดยสารที่เดินทางเข้าออกทางอากาศนั้น เปน็นักท่องเที่ยวถงึร้อยละ 92 และ   
นักธุรกิจร้อยละ 8 
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    นอกจากนี้ บรษิทัเอช.ไอ.เอส (H.I.S.) ซึ่งเป็นบริษทันําเทีย่วของญี่ปุ่น กเ็ตรยีมเปิดตัวสายการบินเอเชีย
แปซิฟิก แอร์ไลน์ส  โดยจะใช้กรุงเทพฯ เป็นฐานการบิน เพื่อรองรับจํานวนผู้โดยสารในเอเชียที่กําลังเพิ่มขึ้นอย่าง
รวดเร็ว  โดยสายการบินเอเชียแปซิฟิกแอร์ไลน์ส  จะให้บรกิารเทีย่วบินเช่าเหมาลําจากกรุงเทพฯ ไปยงัเมืองสําคัญ
ของประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออก เช่น จนี, ญี่ปุ่น และเกาหลีใต้ โดยจะเริ่มดําเนินการตัง้แต่ฤดรู้อนปี 2556 
เป็นต้นไป ในระยะแรกจะให้บรกิารดว้ยเครือ่งบินโบอิ้ง 767 ขนาดกลาง และจะขยายฝูงบินให้ไดถ้ึง 10 ลํา 
ภายในอีกหลายปีข้างหน้า 
 

อย่างไรก็ตาม แนวโน้มการขยายตัวของจํานวนผู้โดยสารและการเติบโตของธุรกิจสายการบินขา้งต้น 
ส่งผลต่อเนื่องไปยังภาคส่วนอืน่ๆ ของอุตสาหกรรมการบิน 
 
 การเปดิให้บริการของท่าอากาศยานดอนเมืองในเชิงพาณิชย์อกีครั้งหนึ่ง และ แผนปรับปรุงดอนเมือง
เพื่อให้มีขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารจนถงึ 36.6 ล้านคนต่อปี เช่นเดียวกับแผนพัฒนาท่าอากาศยาน
สุวรรณภูม ิเพื่อให้บรรลุเป้าหมายขีดความสามารถในการรองรบัผู้โดยสารได้ถงึ 90 ล้านคนต่อปี ในปี 2575 
 
 ไม่เพียงท่าอากาศยานในกรุงเทพฯ เท่านั้นทีม่ีแนวโน้มการขยายตัว ท่าอากาศยานในภูมิภาคก็มีแนวโน้ม
เป็นไปในทิศทางเดียวกัน โดยเฉพาท่าอากาศยานที่อยูใ่นพื้นทีท่ี่เป็นจุดหมายปลายทางของนกัท่องเที่ยว  
 
 อย่างไรก็ตาม การขยายขีดความสามารถทางกายภาพของสนามบินเพื่อรองรับการขยายตวัของจํานวน
ผู้โดยสารและจํานวนเที่ยวบินนั้น จะต้องดําเนินการควบคู่ไปกับการจัดการจราจรทางอากาศเพื่อให้สอดคล้องกับ
ปริมาณการจราจรทางอากาศเพิ่มขึ้นอย่างมากนี้ด้วย 
 
   บริษทั วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.)  คาดการณว์่า ปริมาณการจราจรทางอากาศจะเติบโต
เพิ่มขึ้นอย่างตอ่เนื่อง โดย ปี 2556 ปริมาณเที่ยวบินจะเพิ่มที่ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 10 จากปี 2555  โดยจะมี
เที่ยวบินรวม 5.7 แสนเที่ยวบินต่อปี และภายใน 10 ปี หรือในปี 2565 ปรมิาณเที่ยวบินจะเพิ่มเป็น 8 แสน ถึง 
1 ล้านเที่ยวบินต่อปี  ทัง้นี้ อาจมีปริมาณเพิ่มขึน้มากกว่านี้ ขึ้นอยู่กับตวัแปรทีสํ่าคัญคือ สายการบินต้นทุนต่ํา  
 

อย่างไรก็ตาม บวท. ได้เตรียมการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริการการเดนิอากาศ เพื่อปรับปรงุ
พัฒนาระบบการจราจรทางอากาศใหท้ันสมัย และเพิ่มประสิทธิภาพของการขนส่งทางอากาศของประเทศ ใหม้ี
ความคล่องตัว ไม่เกิดความล่าชา้ในการบินวนรอสําหรับการบนิในประเทศและเข้า-ออกต่างประเทศ  โดยมีอุปกรณ์
นําร่อง รวมทั้งเครื่องอํานวยความสะดวกในการบินด้วยระบบดาวเทยีม 
         

จากขอ้มูลข้างตน้ จึงอาจกล่าวได้ว่า อตุสาหกรรมการบนิของไทยในป ี2556 นี ้น่าจะมแีนวโน้มการ
ขยายตัวตอ่เนือ่งจากไตรมาสสุดท้ายของป ี2555 จากปจัจัยสนบัสนนุต่างๆ เชน่ แนวโน้มเศรษฐกจิของไทย
ทีค่าดว่าจะขยายตวัเพิ่มขึน้ อตุสาหกรรมการท่องเที่ยวไทย ซึ่งส่งผลใหจ้ํานวนนกัทอ่งเทีย่วและผู้โดยสารที่
เดนิทางเข้า-ออกประเทศไทยมากขึน้ รวมทัง้ การค้าการลงทนุ และการเข้าสูก่ารเปน็ประชาคมอาเซยีน ดงันัน้ 
ภาคสว่นต่างๆ ของอตุสาหกรรมการบนิของไทย จงึมแีผนพฒันาการดําเนนิงาน เพือ่เพิ่มศกัยภาพในการ
รองรับการเตบิโตดังกล่าว ทั้งการขยายฝูงบนิของสายการบนิ การเตบิโตของสายการบนิต้นทนุต่ํา การขยาย
ขีดความสามารถของท่าอากาศยาน ตลอดจนการพฒันาการจัดการจราจรทางอากาศ ซึ่งส่งผลให้เกดิการ
ขยายตัวของอตุสาหกรรมการบินของไทยอย่างเปน็รูปธรรม 
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หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจําเดือนธันวาคม 2555 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th 
 
 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็ปไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม 
เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน  เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)       เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)     
เว๊ปไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ    

 
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิ
อาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่
ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลตอ้งใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะ
ไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการ
ตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น  

 


