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  สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจําเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2555 นี้ ขอเริม่ต้นด้วย
ข้อมูลจาก องคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ที่
อุตสาหกรรมการบินของไทยต้องให้ความสนใจ นั่นคือ การเริ่มใช้แผนการบิน (Flight Plan) แบบใหม่ ทัง้นี้ ICAO 
ได้ร่วมมือกับ International Air Transport Association (IATA) และ Civil Air Navigation Services 
Organization (CANSO) ในพฒันาแผนการบนิแบบใหม่ ซึ่งภาคีสมาชิก ICAO ทั้ง 191 ประเทศ เริ่มใช้       
Flight Plan แบบใหม่เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2555 นี้  ซึ่งแผนการบินแบบใหม่ของ ICAO นี้ จะช่วยเพิ่ม
ศักยภาพของเครื่องบินสมรรถนะสูงในปัจจุบันให้ได้สูงสุด  และช่วยให้สามารถบริหารจัดการการเพิ่มปริมาณ
การจราจรทางอากาศและปริมาณความสามารถในการผลิตไดอ้ย่างมีประสิทธภิาพขึ้น รวมทั้งยังช่วยให้นกับินและ
พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศใช้เส้นทางบินไดอ้ย่างเหมาะสมและร่นระยะเวลาในการบิน ตลอดจนช่วยลด
เสียงดงัและการปล่อยก๊าซคารบ์อนได้ออกไซตไ์ด้ด้วย   
 
 ประเทศไทยในฐานะภาคีสมาชิกหนึ่งของ ICAO ย่อมต้องรับเอาแผนการบินแบบใหม่นี้มาใชป้ฏิบัติดว้ย 
เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล ดังนั้น หนว่ยงานด้านการบนิของไทยจงึต้องมีความพรอ้มรบัการเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าว 
 
 สําหรับสถิตกิารขนส่งทางอากาศของ สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air 
Transport Association: IATA) ประจําเดือนตลุาคม 2555 ซึ่งได้เผยแพร่เมือ่วันที่ 29 พฤศจิกายน 2555 
  
 ปริมาณการเดินทางทางอากาศของผู้โดยสารทัว่โลกในเดอืนตลุาคม 2555 นี้มีการขยายตวัในอัตราที่
ลดลง โดยเพิ่มขึน้ร้อยละ 2.8 จากเดอืนเดียวกันของปีกอ่น แตล่ดลงร้อยละ 0.5 เมื่อเทยีบกบัเดือนกอ่น ในขณะที่
ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารของสายการบินต่างๆ เพิ่มขึ้นรอ้ยละ 2.3 ส่งผลให้อัตราส่วนการบรรทกุผู้โดยสาร
เพิ่มขึ้นเป็นร้อยละ 78.8 
 
 ในขณะที่การขนส่งสินค้าทางอากาศในเดอืนตลุาคม 2555 นี้ ลดลงร้อยละ 3.5 จากเมื่อปกี่อน หลังจาก
ที่ปรับตวัเพิ่มขึน้ร้อยละ 0.9 ในเดือนกันยายน โดยปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้นลดลงอย่างต่อเนื่อง ซึ่ง
เป็นผลมาจากการเติบโตของเศรษฐกิจการค้าโลกที่ชะลอตวัลง อัตราส่วนการบรรทุกสินค้าเฉลี่ยลดลงอยู่ทีร่อ้ยละ 
46.1 จากร้อยละ 46.7 เมื่อปีก่อน 
 
 แนวโน้มของตลาดการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น ลดลงอย่างเดน่ชัดในช่วงสามเดือนที่ผ่านมา ซึ่งเป็นผล
จากการเติบโตของเศรษฐกิจการค้าโลกที่อ่อนตัวลงในชว่งสองสามเดือนมานี ้จากวกิฤตการณ์ยูโรโซนที่มีความ
รุนแรงขึ้น และการเติบโตของเศรษฐกิจที่ชะลอตัวลง นอกจากนี้ ความเชื่อมัน่ของผู้บริโภคในภูมิภาคยุโรปที่ลดลง 
มีผลทําให้ความต้องการสินค้าอปุโภคบริโภคจากเอเชยีลดลง จงึเป็นผลใหก้ารขนส่งสินค้าทางอากาศลดลงตามไป
ด้วย โดยในช่วงเดือนกันยายน-ตุลาคมนั้น พบว่า สองในสามของปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศทั่วโลกที่ลดลง
ไปนั้น เป็นการลดลงของสายการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟิค  
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  ข้อมูลของ IATA ระบุว่า  ในช่วงเดอืนตุลาคมที่ผ่านมานี้ สายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟคิ มีการเติบโต
ของผู้โดยสารในเส้นทางระหวา่งประเทศในอตัราทีต่่ําเมื่อเทยีบกับภูมิภาคอื่นๆ โดยมีอัตราส่วนการบรรทุก
ผู้โดยสาร (Cabin Factor) เฉลี่ยในเดอืนตุลาคม 2555 อยู่ที่ร้อยละ 76.7  

 
 ส่วนการขนส่งสนิค้าทางอากาศนั้น  IATA มองว่า วิกฤตการณย์ูโรโซนที่มีความรุนแรงขึ้น และการเติบโต
ของเศรษฐกิจทีช่ะลอตัวลง มีผลทําให้ความตอ้งการสินค้าอุปโภคบริโภคจากเอเชียลดลง และส่งผลต่อเนื่องให้การ
ขนส่งสินค้าทางอากาศลดลงตามไปด้วย โดยสายการบินในภูมภิาคเอเซียแปซิฟิค โดยอัตราสว่นการบรรทุกสินค้า 
(Freight Load Factor) เฉลี่ยของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคในเดอืนตุลาคม 2555 อยู่ที่ร้อยละ 57.2 

 
อย่างไรก็ตาม สายการบินต่างๆ ของไทย มกีารคาดการณถ์ึงแนวโน้มการดําเนินงานในปี 2555 ว่าจะ 

เป็นไปในทิศทางบวก และคาดว่าในปี 2556  สายการบินของไทยก็ยงัคงมีแนวโน้มการเติบโตที่เป็นรูปธรรม
ชัดเจนอย่างต่อเนื่อง  นอกจากนี้ แนวโน้มการขยายตวัของสายการบินของไทยยังมใีห้เห็น ในรูปแบบของการเข้า
เป็นบริษทัจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์ ซึง่หลังจากที่สายการบินไทยแอร์เอเชียได้จดทะเบยีนเป็นบรษิัทมหาชน
แล้ว  สายการบนินกแอร์ และ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส ก็กําลังจะดําเนนิการในลักษณะเดียวกันในปี 2556 
ที่จะถงึนี้ ทัง้นี้ เพื่อระดมทุนในการขยายศักยภาพของบรษิัทสายการบินต่อไป 

 
 สําหรับในส่วนของท่าอากาศยานของไทยนั้น กม็ีการขยายตวัในทิศทางที่ดขีึ้น โดยพบว่า ในป ี2555 นี้ 
ท่าอากาศยานในการกํากับดูแลของ บริษทัท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) มจีํานวนผู้โดยสารมาใช้
บริการมากขึ้นกว่าปีก่อน  ตวัเลขจํานวนผู้โดยสารทีใ่ช้บรกิารทา่อากาศยานที่มจีํานวนเพิ่มมากขึ้น เป็นไปใน
ทิศทางเดียวกันกับจํานวนผู้โดยสารที่เพิ่มมากขึน้และผลประกอบการที่ดขีึ้นของสายการบินของไทย ซึ่งสามารถ
แสดงให้เห็นถงึการพัฒนาของอุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2555 และแนวโน้มการขยายตัวในปี 2556 ด้วย 
อย่างไรก็ตาม  ด้วยปริมาณผู้ใช้บริการท่าอากาศยานของไทยที่มีแนวโน้มเพิ่มมากขึ้นนี้ โดยเฉพาะเมื่อเข้าสู่การเป็น
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนแล้ว ดังนั้น ประเทศไทยจะต้องเตรียมความพร้อมของท่าอากาศยานสําหรับการ
ขยายตวัดังกล่าว ทั้งท่าอากาศยานในการกํากบัดูแลของ ทอท. และ กรมการบินพลเรอืน (บพ.) 

 
  อย่างไรก็ตาม เรื่องสําคัญที่หนว่ยเกีย่วขอ้งด้านท่าอากาศยานของไทยจะตอ้งรีบดําเนินการโดยด่วน นั่น
คือ เรื่องใบรับรองผู้จัดการสนามบินสาธารณะและใบรับรองสนามบินสาธารณะ ซึ่งจะต้องดาํเนินการให้เปน็ไปตาม
พระราชบัญญัตกิารเดินอากาศ (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2551  ที่กําหนดให้ผู้ดําเนินการสนามบินอนุญาตหรอืทีข่ึ้นลง
ชั่วคราวอนุญาตที่เปิดให้บริการแก่สาธารณะ ต้องจดัให้มีผู้จดัการสนามบินสาธารณะที่มใีบรบัรองจากอธบิดตีาม
พระราชบัญญัตกิารเดินอากาศ พ.ศ.2497 ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญตัินี้ภายในหนึง่ปีนับแต่วันที่
พระราชบัญญัตนิี้ใช้บังคับ ทัง้นี ้เพื่อให้สนามบินของไทยไดร้ับการรับรองคุณภาพมาตรฐานจากองคก์รทั่วโลก  

 
 นอกจากนี้ ในป ี2556 ยังมีการพัฒนาระบบงานด้านท่าอากาศยานของไทย โดย ทอท. จะดําเนิน 
โครงการตดิตั้งระบบตรวจสอบและคดักรองผู้โดยสารล่วงหน้า (Advance Passenger Processing System 
: APPS) เพื่อตรวจสอบประวัตขิองผู้โดยสารทัง้ขาเข้า-ขาออก และผู้โดยสารเปลี่ยนเที่ยวบินในประเทศ 
   
 ระบบดังกล่าวจะเป็นประโยชน์อย่างยิง่ต่อประเด็นความมั่นคงของประเทศ ความปลอดภัยของผู้โดยสาร
ที่ใช้บริการท่าอากาศยานของไทย นอกจากนี้ ระบบดังกล่าวยงัจะช่วยให้การตรวจคนเข้าเมอืงที่สนามบินมคีวาม
สะดวกและรวดเร็วขึ้น ในกระบวนการดําเนินการนั้น ทอท. จะเปิดประมูลให้บริษทัเอกชนเข้ามาเสนอโครงการ ซึ่ง
ปัจจุบันมีบรษิัทที่ให้บริการระบบดังกล่าวมเีพียง 2 บริษทั อย่างไรก็ตาม หน่วยงานทีเ่กี่ยวข้องต่างๆ ของไทย
จะต้องเข้าศึกษารายละเอียด เพื่อดําเนินการในส่วนเกี่ยวข้อง สําหรับรองรับระบบดังกล่าวนีต้่อไป ทัง้นี้ คาดว่า 
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ระบบดังกล่าวจะมีผลบังคับใช้ประมาณกลางปี 2556 โดย ทอท. จะจัดเกบ็ค่าบริการจากการให้บรกิารดงักล่าวใน
อัตราไม่เกิน 50 บาทต่อคนตอ่ครั้งผ่านตั๋วโดยสาร 

 
 สําหรับในเรื่องของการพัฒนาบุคลากรด้านการบินนั้น ในช่วงปลายปี 2556 นี้ ICAO จะจัดการประชุม
ทางวิชาชพี (proof-of-concept symposium) ขึ้น เพือ่เปน็เวทีแสดงความคิดเห็นและข้อสรุปที่มีตอ่หลกัสูตร
นักบินผู้ช่วยเครือ่งบิน หรือ Multicrew Pilot Licence  หลังจากได้นํามาใช้เป็นเวลาประมาณ 7 ปี ซึ่ง ณ ตอนนี้ 
คาดว่า จะได้ข้อสรุปและแนวทางการดําเนินงานที่ชัดเจนในอนาคตของหลักสูตรนี้     

หลักสูตรนกับินผู้ช่วยเครื่องบินเป็นหลักสูตรใหม่ที่นํามาใชใ้นการผลิตนักบินพาณิชย์ ซึ่งเพิ่งจะเริ่มมีการ
นํามาใช้เมื่อประมาณปี ค.ศ.2006  แนวความคิดนี้ จะเป็นการฝึกอบรมเรยีกว่า “evidence-based training” 
ซึ่งจะมุ่งเน้นที่ประสิทธิภาพ เพื่อเตรยีมความพร้อมให้นักบินในการจดัการกับสถานการณ์เฉพาะหน้าที่อาจเกิดขึ้น 
อย่างไรก็ตาม  

 
 สําหรับวิทยาการความก้าวหน้าด้านการบินที่เกดิขึ้นในชว่งเดือนพฤศจิกายนนีท้ี่น่าสนใจ ได้แก่  
เรื่องการทดลองใช้ Taxibot  ซึ่งเป็นพาหนะกึง่หุ่นยนต ์(semi-robotic vehicle) ที่ใชใ้น pushback และ taxi 
อากาศยานโดยไม่ต้องใช้เครื่องยนต์  เป็นผลงานการพัฒนาของ Israel Aerospace Industries (IAI) ได้พัฒนานี้ 
ร่วมกับ TLD Group ซึ่งเป็นบริษทัผู้ผลิตอุปกรณ์บรกิารภาคพื้นของฝรั่งเศส และฝ่ายบริการด้านวิศวกรรมและ
ปฏิบัติการของแอร์บัส และ สายการบินลุฟธนัซ่า 
 ในการทํางานของ Taxibot นั้น จะยกล้อหน้าของอากาศยาน โดยในการ pushback นั้น จะควบคุมการ
ขับเคลื่อนโดยพนักงานขับ ส่วนในการ taxi จะให้นักบินเป็นผู้ควบคุม  
 
 สําหรับการพัฒนาขั้นต่อไปนั้น IAI จะพัฒนา Taxibot จากปัจจุบันที่เป็นรุ่น 8 ล้อ ไปเป็นรุน่ 12 ล้อ
สําหรับเครื่องบนิลําตัวกว้าง ไปจนถึงเครื่องบินแบบแอร์บัส เอ380  
 
 สําหรับวิทยาการความก้าวหน้าในเรือ่งของอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น ก็มกีารพัฒนาที่น่าสนใจ
เช่นเดียวกัน โดยล่าสุดนั้น ภาควิชาเคมี คณะวิทยาศาสตร ์มหาวิทยาลัยขอนแก่น ได้พัฒนากระบวนการผลิต
น้ํามันเชื้อเพลิงชีวภาพสําหรับเครือ่งบนิขึ้นมา ภายใต้โครงการวิจัยเรื่อง การวิจัยและพัฒนาการผลิตน้ํามัน
เชื้อเพลิงชวีภาพเอชอาร์เจ (Hydrotreated Renewable Jet) จากน้ํามันปาล์ม โดยได้รับทุนสนับสนุนการวิจัย
จากสํานักพัฒนาบัณฑติศึกษาและวิจัยด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
 
 จากกระแสการอนุรักษ์พลังงานและสิ่งแวดล้อม จึงทําให้หนว่ยงานด้านการบนิต้องตระหนักถึง
ความสําคัญของปัญหาดงักล่าว เพราะอุตสาหกรรมการบินเองก็มกัจะถกูมองว่ามีส่วนในการทําลายส่ิงแวดล้อม
ด้วยเช่นกัน ดังนั้น หน่วยงานทีเ่กี่ยวข้องจึงได้ผลักดันใหอุ้ตสาหกรรมการบินแสดงความรับผิดชอบ เช่น กําหนดให้
เครื่องบินพาณชิย์ทุกลําที่ผ่านน่านฟ้ายุโรป ต้องมีการผสมน้ํามันเชื้อเพลิงชวีภาพลงในเครือ่งบิน ภายในปี พ.ศ. 
2555  หรือ การรณรงคใ์ห้สายการบินต่างๆ ใช้น้ํามันเชื้อเพลิงชีวภาพให้มากขึ้น 
  
  การวจิัยครัง้นี้ได้ใช้น้ํามันปาล์ม โดยเลือกน้ํามนัปาล์มโอเลอินเป็นวัตถดุิบในการผลิตน้ํามันเชือ้เพลิง
ชีวภาพ อาศัยกระบวนการไฮโดรแคร็กกิ้ง โดยใช้เครื่องปฏิกรณ์ชีวภาพต้นแบบขนาดเล็กสําหรับผลิตน้ํามัน ที่ใช้
ตัวเรง่ปฏิกริิยาจําเพาะ โดยตัวเร่งปฏกิิริยาตั้งต้นที่ใชก้็คือ ซีโอไลต์  ผลการวจิัยในการผลิตน้าํมันทําให้ได้น้ํามัน
เชื้อเพลิงชวีภาพหลายชนิด เชน่ น้ํามันไบโอเจท็ น้ํามันเบนซิน และไบโอดีเซล 
 
 ทั้งนี ้ในอนาคตทีมนักวจิัยจะตอ่ยอดพัฒนาตัวเร่งปฏกิิริยาจําเพาะและใช้พืชน้ํามันหรือน้ํามนัพืช ซึ่งเป็น
วัตถุดิบตั้งต้น ให้มีราคาต่ําลง เพื่อที่จะสามารถก้าวเข้าสู่การผลิตในภาคอุตสาหกรรมต่อไป 
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 การคาดการณถ์ึงผลกําไรในป ีพ.ศ. 2555 ของสายการบนิต่างๆ ของไทย ประกอบกบัแนวโน้มการ
ขยายตัวในปี 2556 โดยเฉพาะการเพิ่มจํานวนอากาศยานในฝูงบนิ  ตลอดจนจํานวนผูโ้ดยสารที่มาใชบ้รกิาร
ที่ท่าอากาศยานหลกัของไทย ที่มีจํานวนเพิ่มมากขึน้ ยอ่มสามารถแสดงใหเ้ห็นถึงแนวโนม้การเติบโตของ
อุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2556 นี ้นอกจากนี ้การเปดิรับบคุลากรของหนว่ยงานในอตุสาหกรรม- 
การบนิของไทย โดยเฉพาะในสายงานนกับนิ ทั้งการเปดิรับเป็นการภายในและการเปดิรบัทัว่ไป ในช่วงที่ผ่าน
มาและคาดว่าจะตอ่เนื่องไปถงึปหีน้า ทั้งนี้ สว่นหนึง่เป็นผลมาจากการเตรยีมเข้าสูก่ารเปน็ประชาคมเศรษฐกจิ
อาเซียน ซึ่งจะมีการเปิดเสรีทางการบนิ ทําใหก้ารคมนาคมขนสง่ทางอากาศมแีนวโน้มทีจ่ะขยายตัวมากขึ้น  
นอกจากนี ้พฒันาการและวิทยาการสมัยใหม่ด้านการบนิตา่งๆ เป็นเรือ่งทีห่นว่ยงานด้านการบนิต่างๆ จะต้อง
ตดิตามอย่างใกล้ชิด โดยเฉพาะในเรื่องที่เกีย่วข้องและมีผลกระทบต่อทกุภาคส่วนอย่างเชน่ เรือ่งแผนการบิน
แบบใหม่ ตามข้อกําหนดของ ICAO เปน็ตน้ 

 
 
 
 

หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจําเดือนตุลาคม 2555 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th 

 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
เว็ปไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม 
เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน  เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)       เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)     
เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ   เว็ปไซต์ Flight International 

 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิ
อาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่
ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลตอ้งใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะ
ไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการ
ตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น  
 


