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 ในเดือนตุลาคมน้ี เป็นการเริ่มต้นเข้าสู่ช่วงไตรมาสที่ 4 ของปี พ.ศ.2555 ซ่ึงเป็นช่วงเวลาอีกช่วงหนึ่ง
ที่มีความสําคัญกับอุตสาหกรรมการบินของไทยอย่างมาก 
 
  สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (The International Air Transport Association : 
IATA) ประกาศปรับคาดการณ์อุตสาหกรรมการบินโลกในปี พ.ศ.2555 โดยผลประกอบการในปีน้ี คาดว่าจะ
อยู่ที่ 4.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงเพิ่มขึ้น 1.1 พันล้านเหรียญฯ จากการคาดการณ์ไว้ที่  
3 พันล้านเหรียญฯ เมื่อเดือนมิถนุายนที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม ผลกําไรของธุรกิจสายการบินในปี 2555 น้ี  
จะอยู่ที่ร้อยละ 0.6 ซ่ึงลดลงจากร้อยละ 1.4 ในปี 2554  และสําหรับในปี 2556 น้ัน  IATA ก็คาดการณ์ว่า 
ผลกําไรของธุรกิจสายการบินของโลกโดยภาพรวมนั้น จะเพิ่มขึ้นเป็น 7.5 พันล้านเหรียญฯ หรือ ร้อยละ 1.1  
 

IATA ได้วิเคราะห์ถึงภาพรวมของปัจจัยแวดล้อมอุตสาหกรรมการบินในปีน้ี โดย IATA ยงัคง
คาดการณ์ว่า ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) จะยังคงอยู่ที่ร้อยละ 2.1 สําหรับปี 2555 น้ี  ส่วนราคา
นํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยจะอยู่ที่ 127.70 เหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงเป็นผลให้ค่าใช้จ่ายนํ้ามันเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น 
1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เป็น 208 พันล้านเหรียญฯ ในปีน้ี   
 

 ทั้งนี้ ความผันผวนของราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ยังคงเป็นปัจจัยที่อุตสาหกรรมการบินต้อง
ติดตามอย่างใกล้ชิด เพราะมีผลต่อผลประกอบการ ซ่ึงราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยล่าสุดจากข้อมูล
ของ IATA  ณ วันที่ 26 ตุลาคม ๒๕๕๕ ที่ผ่านมา อยู่ที่ 128.6 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาเรลล์ ซ่ึงปรับตัวลดลง
ร้อยละ 2.0 เมื่อเทียบกับเดือนกันยายน๒๕๕๕  ตัวเลขราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานสําหรับปี 2555 ที่  
IATA คาดการณไ์ว้น้ัน เป็นตัวเลขที่ต่ํากว่าตัวเลขราคาน้ํามันปัจจุบันในเดือนตุลาคมน้ัน  IATA มองว่า  
ราคาน้ํามันในช่วงไตรมาส 4 น้ี จะมีการปรับตัวลดลงไปอีก 
 

  สําหรับตลาดผู้โดยสาร  IATA มองว่า ยังคงอยู่ในระดับที่ดี เมื่อต้องเผชิญกับวิกฤตการณ์ทางเศรษฐกิจ
ของประเทศทางตะวันตก ปริมาณความต้องการเดินทางเพิ่มขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 5.3 ในปี 2555 ซ่ึงสูงกว่า
คาดการณ์เมื่อเดือนมิถุนายนที่ผ่านมาร้อยละ 0.5  ส่วนในช่วงแปดเดือนแรกของปี 2012 น้ี ปริมาณความ
ต้องการเดินทางเพิ่มขึ้นสูงกว่าปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารร้อยละ 1.4 ซ่ึงส่งผลให้อัตราส่วนการบรรทุก
ผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 79.3   
 

  ในขณะที่ธุรกิจการขนส่งสินค้าน้ัน ปริมาณความต้องการลดลงอยู่ในแดนติดลบ ซ่ึงลดลงจากร้อยละ 
0.3 ที่ IATA ได้คาดการณ์ไว้เมื่อเดือนมิถุนายน อย่างไรก็ตาม ในปี 2555 น้ี ปริมาณการขนส่งสินค้าทาง
อากาศคาดว่าจะลดลงจากปี 2554 ร้อยละ 0.4  โดยในช่วง 8 เดือนที่ผ่านมาของปี 2555 น้ี ปริมาณการ
ผลิตด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศมากกกว่าปริมาณการขนส่งสินค้าถึงร้อยละ 3  
  

 เมื่อพิจารณาอุตสาหกรรมธุรกิจการบินในรายภูมิภาค ซ่ึง IATA ได้คาดการณ์ถึงผลประกอบการในปี 
2555 ของสายการบินในแต่ละภูมิภาคไว้ดังนี้ 
 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย: ฉบับย่อ 
ประจําเดือนตุลาคม พ.ศ. ๒๕๕๕  

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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  IATA คาดการณ์ว่า สายการบินในภูมิภาคยุโรปจะประสบการขาดทุนมากที่สุด โดยจะขาดทุนถึง  
1.2 พันล้านเหรียญฯ หรือมากขึ้น 0.1 พันล้านเหรียญจากการคาดการณค์รั้งก่อน  
  

 ในขณะที่ IATA คาดการณ์ว่า สายการบินของภูมิภาคอเมริกาเหนือจะมีกําไรถึง 1.9 พันล้านเหรียญฯ
ในปี 2555 เพิ่มขึ้น 0.5 พันล้านเหรียญฯ จากการคาดการณ์ครั้งก่อน และมากขึ้น 1.3 พันล้านเหรียญฯ  
เมื่อเทียบกับปี 2011 อย่างไรก็ตาม ผลกระทบจากพายุแซนดี้อาจมีผลให้กําไรของสายการบินอาจไม่เป็นไป
ตามคาดการณ์ 
 

 สําหรับสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคน้ัน  IATA คาดว่าจะมีกําไรถึง 2.3 พันล้านเหรียญฯ  
ในปีน้ี ซ่ึงเพิ่มขึ้น 0.3 พันล้านเหรียญฯ จากการคาดการณ์ครั้งก่อน อย่างไรก็ตาม เนื่องจากเป็นภูมิภาคท่ีมี
ส่วนแบ่งตลาดการขนส่งสินค้าทางอากาศถึงร้อยละ 40 ดังนั้น สายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจึงจะได้รับ
ผลกระทบมากที่สุดต่อปริมาณความต้องการขนส่งสินค้าทางอากาศในช่วงแปดเดือนแรกของปี 2555 ที่ลดลง
ถึงร้อยละ 6.6 จากปีก่อน ในขณะที่ปริมาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้าลดลงเพียงร้อยละ 2.2  

 

  เช่นเดียวกับภูมิภาคตะวันออกกลาง ซ่ึง IATA คาดว่าจะมีกําไร 0.7 พันล้านเหรียญฯ เพิ่มขึ้น 0.3 
พันล้านเหรียญฯ จากการคาดการณ์ครั้งก่อน แม้ว่าการขนส่งสินค้าทางอากาศจะชะลอตัวตั้งแต่เมื่อปลายปีที่
แล้ว  แต่สายการบินของภูมิภาคนี้ กลับสามารถขยายปริมาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้าได้ถึงร้อยละ 13 
โดยปริมาณความต้องการขนส่งสินค้ามีเพิ่มขึ้นร้อยละ 14  นอกจากนี้ IATA ยังพบว่า ปริมาณความต้องการ
เดินทางของผู้โดยสารในภูมิภาคน้ี ยังเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 17.1 ซ่ึงสูงกว่าปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารของ 
สายการบิน ซ่ึงเพิ่มขึ้นร้อยละ 13.2  

 

 ส่วนสายการบินของภูมิภาคลาตินอเมริกาน้ัน คาดว่าจะทํากําไรได้ 0.4 พันล้านเหรียญฯ เท่ากับการ
คาดการณ์ครั้งก่อน โดยเพิ่มขึ้นจากเมื่อปี 2554 ซ่ึงมีกําไร 0.3 พันล้านเหรียญฯ  นอกจากนี้ ปริมาณการ
ขนส่งในภูมิภาคนี้ยังเติบโตอย่างต่อเนื่อง ซ่ึงสะท้อนถึงปริมาณความต้องการที่เกิดจากปริมาณการค้าที่ไหลไป
จากภูมิภาคนี้ และการขยายตัวของเศรษฐกิจในเม็กซิโกและชิลี 
  

 สําหรับสายการบินของภูมิภาคแอฟริกา แม้ IATA จะคาดว่า ไม่มีกําไรในปี 2555 น้ี แต่ก็ถือว่าผล
ประกอบการดีขึ้นจากการคาดการณ์ครั้งก่อน ซ่ึงขาดทุน 0.1 พันล้านเหรียญฯ สายการบินของภูมิภาคน้ีได้รับ
ประโยชน์จากเศรษฐกิจที่แข็งแกร่งขึ้นของหลายๆ ประเทศในภูมิภาคน้ี รวมถึงการลงทุนและการทําการค้ากับ
จีน และรายได้จากนํ้ามัน อย่างไรก็ตาม อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยของภูมิภาคนี้จัดว่าต่ําสุดในโลก  
 
 

 สําหรับแนวโน้มโดยภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2555 น้ี ก็น่าที่จะเป็นไปใน
ทิศทางเดียวกับการคาดการณ์สายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคของ IATA  แต่ส่ิงที่ต้องพิจารณาเพิ่มเติม คือ 
การแข่งขันที่ทวีความรุนแรงมากขึ้นในบริบทของอุตสาหกรรมการบินในระดับภูมิภาค ทั้งการแข่งขันภายใน
ภูมิภาค และ การแข่งขันจากภายนอกภูมิภาค ทั้งสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบและสายการบินต้นทุนต่ํา  
โดยเฉพาะเมื่อสายการบินต่างแข่งขันกันในเรื่องการพัฒนาฝูงบิน  การเปิดจุดบินใหม่ และการเพิ่มความถี่
เที่ยวบิน  รวมไปถึงการช่วงชิงบทบาทการเป็นศูนย์กลางการขนส่งทางอากาศในภูมิภาคของแต่ละประเทศ 
 

 ในขณะเดียวกัน ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคเอง ก็มีบทบาทการเป็นตลาดเป้าหมายของอุตสาหกรรมการบิน
โลก โดยเฉพาะตลาดในภูมิภาคอาเซียน ซ่ึงกําลังจะเข้าสู่การเป็นประชาคมอาเซียน โดยแนวโน้มตลาดที่เป็นที่
ต้องการและจะมีการแข่งขันอย่างสูงมาก และตลาดที่โดดเด่นที่สุดในเวลานี้ได้แก่ ประเทศพม่า หลังจาก
สถานการณ์ทางการเมืองในประเทศพม่าเริ่มคล่ีคลายไปในทิศทางที่ดีขึ้น ประกอบกับ 
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ความอุดมสมบูรณ์ทางด้านทรัพยากรของพม่า จึงเป็นเหตุให้นักลงทุนจากประเทศต่างๆ เริ่มเข้าไปประกอบ
ธุรกิจในประเทศพม่ามากขึ้น และส่งผลให้เกิดความต้องการในการเดินทางไปยังพม่าเพิ่มมากขึ้น  
   

  สําหรับความเคล่ือนไหวในอุตสาหกรรมการบินของไทยในช่วงเดือนตุลาคมน้ี เป็นช่วงที่มีแนวโน้มการ
ขยายตัว เนื่องมาจากปัจจัยสนับสนุน อันได้แก่ การเข้าสู่ฤดูการท่องเที่ยวไทย ซ่ึงจะเห็นว่า แนวโน้มผู้โดยสารที่
เดินทางทางอากาศมีจํานวนมากขึ้น  นอกจากนี้ สายการบินหลายแห่ง ได้เตรียมเปิดจุดบินใหม่เพิ่มมากขึ้น  
 

ปัจจัยสนับสนุนอุตสาหกรรมการบินของไทยในช่วงไตรมาสที่ 4 ของปี 2555 น้ี  อีกประการหนึ่ง  
คือ การปรับเปล่ียนจากระบบท่าอากาศยาน Single Airport  มาเป็นระบบ  Dual Airport   
 

นอกจากนี้ แนวทางยุทธศาสตร์การขนส่งสินค้าทางอากาศ : กรณีศึกษาสนามบินสุวรรณภูมิเป็น
ศูนย์กลางการขนส่งสินค้าทางอากาศของภมิูภาคซึ่งคณะทํางานเศรษฐกิจภาคบริการและการท่องเที่ยว สภาท่ี
ปรึกษาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติต่อคณะรัฐมนตรี ได้ทําการศึกษาและนําเสนอคระรัฐมนตรี ก็นับเป็น
แนวโน้มอันดีในการพัฒนาการขนส่งสินค้าทางอากาศของไทย รวมถึงนโยบายที่จะผลักดันให้ประเทศไทยเป็น
ศูนย์กลางของการซ่อมและผลิตอากาศยานในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ซ่ึงนับเป็นปัจจัยสนับสนุนอีก
ประการที่ผลักดันให้เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของไทย  ซ่ึงล่าสุดน้ันคณะรัฐมนตรีได้เห็นชอบให้มี  
การแต่งตั้งคณะกรรมการขับเคลื่อนการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานและศูนย์ซ่อมอากาศยาน ณ ท่า
อากาศยานนครราชสีมา เพื่อผลักดันนโยบายดังกล่าว 
 

 อย่างไรก็ตาม ปัจจัยลบที่ส่งผลต่ออุตสาหกรรมการบินที่เกิดขึ้นในช่วงเดือนตุลาคมน้ี และเป็นที่ได้รับ
ความสนใจจากสาธารณะมากที่สุดประเด็นหนึ่ง ได้แก่ เหตุการณ์ที่เครื่องบินของสายการบินพีซีแอร์ ถูกอายัด
เครื่องบินและไม่สามารถทําการบินออกจากท่าอากาศยานอนิชอน ประเทศเกาหลีใต้ เมื่อวันที่ 16 ตุลาคม 
2555  จนเป็นเหตุให้ผู้โดยสารของสายการบินพีซีแอร์จํานวนกว่า 400 คนต้องตกค้างอยู่ที่ท่าอากาศยาน- 
อินชอน 
       

   จากปัญหาของสายการบินพีซีแอร์น้ี  หน่วยงานกํากับดูแลอย่าง บพ. ได้เตรียมดําเนินการแก้ไข เพื่อ
ป้องกันไม่ให้เกิดปัญหาในลักษณะดังกล่าวขึ้นอีก 
 

 การแก้ปัญหาในระยะสั้นนั้น บพ.จะเพิ่มความเข้มงวดในการกํากับดูแลการให้บริการของสายการบิน
เช่าเหมาลํา โดยได้มีการเชิญผู้ประกอบการสายการบินเช่าเหมาลําของไทยที่มี 6 ราย ได้แก่  1. บริษัท พีซี 
แอร์ จํากัด 2. บริษัทเจ็ท เอเชีย แอร์เวย์ จํากัด 3.บริษัท ซิตี้ แอร์เวย์ จํากัด 4. บริษัท โซล่าร์ เอวิเอชั่น จํากัด 
5. บริษัท ยู แอร์ไลน์ จํากัด  และ 6. บริษัท สยาม เจนเนอรัล เอวิเอชั่น จํากัด  มาร่วมหารือในเรื่องมาตรการ
ป้องกันการทําการบินของสายการบินแบบเช่าเหมาลําและกําชับมาตรการต่างๆ เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาซ้ําเหมือน
สายการบินพีซีแอร์  
 

 ส่วนมาตรการระยะยาวนั้น  บพ. จะดําเนินการปรับปรุงกฎระเบียบในการออกใบอนุญาตและนโยบาย
การกํากับดูแล โดยเฉพาะเรื่องการคุ้มครองสิทธิผู้โดยสารที่ใช้บริการสายการบินที่ทําการบินแบบเช่าเหมาลํา   
ทั้งเส้นทางบินในประเทศ และต่างประเทศ คาดว่าภายใน 1 เดือนจะประกาศบังคับใช้ตามกฎหมายได้   
  

 สําหรับอุตสาหกรรมการบินในเดือนตุลาคม 2555 น้ี มีแนวโน้มที่แสดงให้เห็นถึงการขยายตัวและ
การดําเนินการในทิศทางที่ดีขึ้น โดยเฉพาะอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น มีแนวโน้มการพัฒนาใน ทุกภาค
ส่วน ทั้งธุรกิจการบิน ท่าอากาศยาน การขนส่งสินค้าทางอากาศ รวมไปถึงการซ่อมบํารุงอากาศยาน แม้ว่าจะมี
ปัจจัยลบที่ส่งผลต่อความเชื่อมั่นของผู้บริโภคจากเหตุการณ์ของสายการบินพีซีแอร์ก็ตาม แต่หน่วยงานภาครัฐที่
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เกี่ยวข้องก็ได้ดําเนินการแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่าว อย่างไรกต็าม การพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของไทย 
รวมทั้งการสนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการขนส่งทางอากาศของภูมิภาค จะสัมฤทธ์ิผลได้น้ัน ปัจจัย
แห่งความสําเร็จประการหนึ่งที่ไม่อาจมองข้ามไปได้ คือ การพัฒนาบุคลากรด้านการบินให้เป็นบุคลากรที่มี
ทักษะ (Skilled personnel) เพื่อรองรับและสนับสนุนอุตสาหกรรมการบิน ดังนั้น ภาครัฐควรต้องให้
ความสําคัญในเรื่องนี้อย่างจริงจังตอ่ไป 
 
---------------------------------------------------- 
 
 
หากท่านต้องการข้อมูลสรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจําเดือนตุลาคม 2555 ฉบับเต็ม  
สามารถติดต่อได้ที่ chaluntip@catc.or.th 
 
 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  

 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิ
อาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่
ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลตอ้งใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะ
ไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการ
ตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น  
 

  


