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 ในเดือนกันยายน 2555 น้ี สมาคมการขนสง่ทางอากาศระหว่างประเทศ (The International      
Air Transport Association (IATA)) ได้มีรายงานผลการขนส่งทางอากาศประจําเดือนสิงหาคม 2555  
แสดงถึงปริมาณความต้องการขนส่งทางอากาศที่ยังคงชะลออย่างต่อเนื่องในบางภูมิภาค 
  
 ปริมาณการเดินทางทางอากาศในเดือนสิงหาคม 2555 น้ี ขยายตัวโดยเฉล่ียร้อยละ 5.1 เมื่อเทียบกับ
เดือนสิงหาคมปีก่อน  แต่ IATA มองว่า อัตราการขยายตัวเป็นตัวเลขที่มีการเบี่ยงเบน เนื่องจากเป็นช่วงเดือน
รอมฎอน ซ่ึงเป็นช่วงเวลาที่มีปริมาณการเดินทางมากกว่าปกติ  อย่างไรกต็าม ปริมาณการเดินทางทางอากาศนั้น 
ไม่มีการขยายตวัอย่างต่อเนื่องมาตั้งแต่เดือนมิถุนายน   IATA ประเมินว่า โดยเฉลี่ยอัตราการขยายตัวอยูท่ี่ร้อยละ 
1.2 ตั้งแต่เดือนมกราคม 2555  อัตราการผลิตผู้โดยสารของสายการบินอยู่ที่ร้อยละ 4.1 และอัตราส่วน- 
การบรรทุกผู้โดยสารอยู่ที่ร้อยละ 82.1 
  

สําหรับตลาดการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างประเทศนั้น โดยภาพรวมมีการขยายตัวเพียง    
ร้อยละ 5.3 ซ่ึงเมื่อเปรียบเทียบกับเมื่อเดือนกรกฎาคมแล้ว การขยายตัวในเดือนสิงหาคมยังอยู่ในระดับทรงตัว 
และอัตราส่วนการผู้โดยสารลดลง โดยพบว่า ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคน้ัน ได้รับผลกระทบอย่างมาก จากการที่    
สายการบินในภูมิภาคนี้ต้องเผชิญกับภาวะการแข่งขันอย่างหนักและการเปลี่ยนแปลงทิศทางของการค้า  

• สายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลางนั้น เป็นภูมิภาคที่มีการขยายตัวมากที่สุด โดยเฉพาะอย่าง 
ยิ่งในส่วนตลาดที่เป็นเส้นทางบินระยะยาว มีการขยายตัวอย่างรวดเร็วมาก อย่างไรก็ตาม อตัราการขยายตวัที่ 
ร้อยละ 16.7 ในเดือนสิงหาคม น้ัน เป็นผลมาจากอิทธิพลของเดือนรอมฎอน ในขณะที่ ปริมาณการผลิตผู้โดยสาร
ขยายตัวร้อยละ 13.3 ซ่ึงทําให้อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ ร้อยละ 78.4 

• ส่วนสายการบินในภูมิภาคลาตินอเมริกามีการขยายตัวมากเป็นอันดับสองในเดือนสิงหาคมนี้ โดย 
ปริมาณการเดินทางเพิ่มขึ้นร้อยละ 7.3 เมื่อเทียบกับสิงหาคมปีก่อน ในขณะที่ปริมาณการผลิตผู้โดยสารเพิ่มขึ้น
ร้อยละ 5.8 เป็นผลให้อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 78.2 

• สายการบินในภูมิภาคยุโรปนั้นมีการขยายตวัของปริมาณการเดินทางถึงร้อยละ 5.6 ในเดือน 
สิงหาคม เพิ่มขึ้นจากเดือนกรกฎาคม ซ่ึงมีอัตราการเติบโตอยู่ที่ร้อยละ 4.7 แม้สภาพเศรษฐกิจยุโรปจะชะลอตัว 
แต่สายการบินในภูมิภาคนี้ก็ยังคงขยายเส้นทางบินในเส้นทางระหว่างประเทศถึงร้อยละ 4.4 และอัตราส่วน- 
การบรรทุกผู้โดยสารเพิ่มขึ้นเป็น ร้อยละ 84.9  

• สายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือมีปริมาณการเดินทางเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.5 ขณะที่ปริมาณการ 
ผลิตด้านผู้โดยสารลดลงร้อยละ 0.5 เมื่อเทียบกับเดือนสิงหาคมปีก่อน ซ่ึงทําให้อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร
เพิ่มขึ้นเป็นร้อยละ 86.9 และเป็นภูมิภาคที่มีอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารสูงที่สุด 

• ในขณะที่สายการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟิค มีการขยายตวัของปริมาณการเดินทางต่ําที่สุด  
โดยมีปริมาณลดลงไปร้อยละ 0.5 เมื่อเทียบกับเดือนกรกฎาคม 2555 แต่อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเพิ่มเป็น
ร้อยละ 79.4 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนกันยายน พ.ศ. ๒๕๕๕ 
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• สําหรับภูมิภาคแอฟริกา ปริมาณการเดินทางเพิ่มขึ้นร้อยละ 3.2 ในขณะที่ปริมาณการผลิตด้าน 
ผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นถึงร้อยละ 6 ดังนั้น อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารของสายการบินในภูมิภาคนี้จึงต่ําที่สุด อยู่ที่
ร้อยละ 68.3 ลดลงร้อยละ 1.58 จากปีก่อน 
 ในขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศในเดือนสิงหาคมนี้ลดลงร้อยละ 0.8 เป็นผลมาจาก   
ความอ่อนแอทางเศรษฐกิจ ในขณะที่ปริมาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้ากลับเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.4 แต่กลับพบว่า 
สายการบินของภูมิภาคตะวันออกกลาง, แอฟริกา, และ อเมริกาเหนือนั้น ยังมีการขยายตวัในทิศทางบวก อยู่ที่ 
ร้อยละ 11.3, 10.2 และ 2.0 ตามลําดับ ส่วนภูมิภาคอื่นนั้น ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศมีการชะลอตัว 
โดยเฉพาะภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค ซ่ึงมีการชะลอตัวลดลงถึง ร้อยละ 5.5  

• สายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลางนั้น มีผลประกอบการด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศที่ดี 
ที่สุด โดยมีปริมาณการขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้นร้อยละ 11.3 ซ่ึงสอดคล้องกับปริมาณการผลิตที่เพิ่มขึ้นร้อยละ 10.4 
ส่วนภูมิภาคอเมริกาเหนือนั้น ปริมาณการขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้นร้อยละ 2 เมื่อเทียบกับสิงหาคมปีก่อน  โดยปริมาณ
การผลิตด้านการขนส่งลดลงร้อยละ 2.3  ส่วนภูมิภาคแอฟริกาน้ัน ปริมาณการขนส่งมีการเติบโตขึ้นถึงร้อยละ 
10.2 โดยปริมาณการผลิตอยู่ที่ร้อยละ 8.1 

• ส่วนสายการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค มีปริมาณการขนส่งลดลงถึงร้อยละ 5.5 และ ปริมาณ 
การผลิตด้านการขนส่งสินค้าลดลงร้อยละ 3.1  ในขณะที่ภูมิภาคลาตินอเมริกาน้ันมีปริมาณการขนส่งลดลงถึง 
ร้อยละ 3.9 โดยปริมาณการผลิตด้านการขนส่งเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 14  เช่นเดียวกับปริมาณการขนส่งของ    
สายการบินของยุโรปที่ลดลงร้อยละ 0.8 เมื่อเทียบกับปริมาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้าที่เพิ่มขึ้นร้อยละ 1.9   
 
 ในขณะที่ รายงานสถิติแนวโน้มปริมาณความจุและความถี่ (Frequency and Capacity Trend 
Statistics: FACTS) ประจําเดือนกันยายน 2555 ของ OAG Aviation ซ่ึงเป็นบริษัทที่ทําการศึกษาวิจัย 
ด้านอุตสาหกรรมการบิน ระบุว่า ภูมิภาคตะวันออกกลางมีอัตราการขยายตวัที่แข็งแกร่งที่สุดในบรรดาภูมิภาค
ต่างๆ ทั่วโลก โดยจํานวนที่น่ังของสายการบินที่มาจากและไปยังตะวันออกกลาง เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 และจํานวน
เที่ยวบินเพิ่มสูงขึ้นร้อยละ 4  เมื่อเทียบกับเดือนกันยายนปี 2554 ซ่ึงเป็นผลมาจากการใช้งานเครื่องบินแอร์บัส 
เอ 380 ของสายการบินเอมิเรตส์   
 
  การขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคตะวันออกกกลาง เป็นผลมาจากการเติบโตของ 
สายการบินระหว่างประเทศอย่างสายการบินเอมิเรตส์ เอทิฮัด และกาตาร์ รวมถึงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของ
ท่าอากาศยานในภูมิภาคนี้ จึงทําให้ภูมิภาคนี้เป็นจุดหมายของสายการบินระยะไกลอื่นๆ มากขึ้น 
 ในขณะที่ภูมิภาคตะวันออกกลางมีการขยายตวัอย่างมากในปัจจุบัน รายงาน FACTS ของ OAG Aviation 
ยังชี้ให้เห็นว่า ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกจะเป็นภูมิภาคที่อุตสาหกรรมการบินมีการขยายตัวอยา่งรวดเร็วในอนาคต 
โดยเฉพาะการขยายตัวของธุรกิจการบินภายในภูมิภาค ซ่ึงเอเชียแปซิฟิกยังคงเป็นตลาดที่ใหญ่ที่สุดสําหรับธุรกิจ
การบินในระดับภูมิภาคนี้ และจะเป็นปัจจัยที่ทําให้เศรษฐกิจของภูมิภาคนี้มีการพัฒนาอย่างรวดเร็ว 
 

รายงานของ OAG Aviation ระบุว่า ในเดือนกันยายนปีน้ี สายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีจํานวน
เที่ยวบินและที่น่ังในระดับภูมิภาคเพิ่มสูงขึ้น เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปีก่อน โดยจํานวนที่น่ังของสายการบิน
ต้นทุนต่ําภายในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกขยายตวัขึ้นร้อยละ 32 หรือ เพิ่มขึ้น 7.2 ล้านที่น่ัง (เพิ่มขึ้นมากกว่า 
241,000 ที่น่ังต่อวัน) และจํานวนเที่ยวบินของสายการบินต้นทุนต่ําภายในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกก็เพิ่มขึ้นร้อยละ 
24  
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จุดยุทธศาสตร์ที่แท้จริงสําหรับการขยายตัวของสายการบินต้นทุนต่ํา คือ ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
ซ่ึงมีจํานวนที่น่ังเพิ่มขึ้นมากถึงร้อยละ 76 หรือ 4.4 ล้านที่น่ัง เมื่อเทียบกับเดือนกันยายน 2554  
 
 จากข้อมูลการวิเคราะห์ของทั้ง IATA และ OAG นั้น ต่างมองว่า สายการบินในภูมิภาคตะวันออก-
กลาง มีแนวโน้มการขยายตวัอย่างต่อเนื่อง ทั้งในด้านการขนส่งผู้โดยสารและการขนสง่สินค้าทางอากาศ  
แต่ในส่วนของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนั้นมีความแตกต่างกัน โดยปัจจัยที่ทําให้ต่างกัน คือ สายการบินต้นทุนตํ่า
ของภูมิภาคนี้ ซึ่ง OAG วิเคราะห์ครอบคลุมถึงสายการบินต้นทุนตํ่า โดยมองว่า การขยายตัวของสายการบิน
ต้นทุนตํ่าในภูมิภาคนี้ นับเป็นปัจจัยที่ช่วยให้อุตสาหกรรมการบินพัฒนาไปอย่างรวดเร็วเช่นกัน โดยเฉพาะ
ตลาดเป้าหมายหลักในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 

 
 ล่าสุด สายการบินต้นทุนตํ่าในภูมิภาคนี้ ก็ได้มีการขยายตลาดมายังเอเชยีตะวันออกเฉียงใต้เพ่ิมขึ้น 
ได้แก่ สายการบินเจ็ทสตาร์เอเชีย ซึ่งได้เพ่ิมจํานวนเครือ่งบินแอร์บัส เอ 320 เป็นลําที่ 17 เพ่ือเพิ่มสมรรถนะ
การให้บริการในตลาดเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยเครื่องบินลําใหม่จะทําให้เจ็ทสตาร์ เอเชีย ขยายบริการใน
เส้นทางสิงคโปร์ สู่กัวลาลัมเปอร์ กรุงเทพฯ ภูเก็ต และย่างกุ้ง ได้เพ่ิมขึ้น ซึ่งการขยายตัวของเจ็ทสตาร์เอเชีย  
ก็สอดคล้องกับการวิเคราะห์ของ OAG Aviation    
 

อย่างไรก็ตาม การเพิ่มเที่ยวบินและเส้นทางการบินใหม่ของสายการบินต่างๆ มายังภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้นี้  คาดว่าน่าจะมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นการเปิดตลาดในภูมิภาคนี้ สําหรับรองรับการเปิดเสรี
การบิน ภายใต้กรอบประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี พ.ศ.2558 นี้ 
 

สําหรับธุรกิจการบินของไทยนั้น  ศูนย์วิจัยกสิกรไทย ได้วิเคราะห์ถึงธุรกิจการบินของไทยในปี 2555  
ไว้ว่า ในช่วงครึ่งแรกปี 2555 ธุรกิจการบินของไทยมีสัญญาณการเติบโตท่ีดี ทั้งในส่วนของจํานวนผู้โดยสารและ
การขนส่งสินค้าทางอากาศ โดยมีผู้โดยสารประมาณ 37 ล้านคน เพิ่มขึ้นร้อยละ 10.57 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกัน
ปีก่อน ขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้ามีประมาณ 7.54 แสนตัน เพิ่มขึ้นร้อยละ 6.67 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกัน
ของปีก่อน 
 

สําหรับแนวโน้มธุรกิจการบินในช่วงครึ่งปีหลังของปี 2555 น้ัน ศูนย์วิจัยกสิกรไทย คาดการณ์ว่า น่าจะ
ยังมีทิศทางที่จะเติบโตได้ จากการเพิ่มเที่ยวบินและเส้นทางการบินใหม่ รองรับความต้องการจากทั้งในและ
ต่างประเทศ  ซ่ึงจะส่งผลให้มูลค่าธุรกิจการขนส่งทางอากาศโดยภาพรวม มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจาก 126,500  
ล้านบาท เป็น 140,000 ล้านบาท ในปี 2555 หรือเพิ่มขึ้นร้อยละ 11.2 จากปี 2554 โดยมีปัจจัยสนับสนุน
ต่างๆ ทั้ง การท่องเที่ยว การเปิดเสรทีางการบิน การเพิ่มขึ้นของการลงทุนในภูมิภาคอาเซียน  รวมทั้งการปรับปรุง
และพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่สะดวกต่อการขนส่งทางอากาศมากขึ้น ทั้งในด้านเครือข่ายครอบคลุม และ
ความสามารถในการรองรับปริมาณการขนส่งทางอากาศที่สูงขึ้น 

  
 ส่วนแนวโน้มการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศในช่วงครึ่งปีหลังนี้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่า วิกฤตเศรษฐกิจ
โลก อาจส่งผลกระทบต่อการเดินทางท่องเที่ยว อย่างไรก็ดี เมื่อพิจารณาศักยภาพการท่องเที่ยวของไทย น่าจะเป็น
ปัจจยัหนุนให้ธุรกิจการบินมีการขยายตัวและเพิ่มเที่ยวบิน  นอกจากนี้ การรวมกลุ่ม AEC ก็เป็นปัจจัยหนุนในด้าน
การเดินทางเพื่อทําธุรกิจระหว่างประเทศมากขึ้น  รวมท้ัง การเปิดให้บริการของท่าอากาศยานดอนเมือง ซ่ึง
สามารถช่วยระบายความแออัดของสนามบินสุวรรณภูมิได้  
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 ในขณะที่ ธุรกิจขนส่งสินค้าทางอากาศ คาดว่าจะกลับมาเติบโตได้ เนื่องจากโรงงานอุตสาหกรรมสามารถ
กลับมาผลิตสินค้าได้อย่างเต็มศักยภาพ แต่ปัญหาหนี้สาธารณะในประเทศยุโรป มีผลให้การส่งออกของไทยกลับมา
ชะลอตัว ซ่ึงทําให้การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศทางอากาศให้อ่อนตัวลงเช่นกัน  ส่วนธุรกิจขนส่งสินค้าทาง
อากาศภายในประเทศยังสามารถเติบโตได้ เนื่องจากการทอ่งเที่ยวและความต้องการสินค้าอุปโภคบริโภคใน
ประเทศต่างๆ ยังคงเติบโตได้อย่างต่อเนื่อง โดยคาดว่าการขนส่งสินค้าทางอากาศจะเตบิโตขึ้นประมาณร้อยละ 
4.1 จากปี 2554 เป็น 1.49 ล้านตัน ในปี 2555 
 
 การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศของสายการบินของไทยนั้น น่าจะมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นสอดคล้องกับการ
วิเคราะห์ของศูนย์วิจัยกสิกรไทย  ดังจะเห็นได้จากการเปิดให้บริการของท่าอากาศยานดอนเมืองในเชิงพาณิชย์
อย่างเต็มรูปแบบอีกครั้งหนึ่ง เพื่อบรรเทาความแออัดของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึงจะมีผู้ใช้บริการเต็มขีด
ความสามารถในการรองรับ รวมไปถึงการเพิ่มเส้นทางการบินของสายการบินต่างๆ นอกจากนี้ การคาดการณ์ของ
สายการบินไทยแอรเ์อเชีย ซ่ึงได้ประเมินว่าจํานวนผู้โดยสารของไทยแอร์เอเชียจะเพิ่มขึ้นเฉลี่ยปีละไม่ต่ํากว่า 2 
ล้านคน โดยในปีน้ี จํานวนผู้โดยสารจะเพิ่มเป็น 8 ล้านคนจาก 6 ล้านคนในปีก่อน และในปี 2559 จะมีผู้โดยสาร
รวม 16 ล้านคน หรือเพิ่มขึ้นจากปีน้ีถึงหนึ่งเท่าตัว โดยรายได้ในปีน้ี จะเป็นไปตามเป้าที่ตั้งไว้ 2 หมื่นล้านบาท 
จากปีก่อนที่มีรายได้ 1.6 หมื่นล้านบาท  

 
 อย่างไรก็ตาม ในเรื่องของการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น  การวิเคราะห์ของศูนย์วิจัยกสิกรไทยแตกต่าง
จากการประเมินของสายการบินไทย ผู้ดําเนินธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศรายใหญ่ของประเทศ ซ่ึงสายการบิน
ไทยมองว่า อุตสาหกรรมขนส่งสินค้าทางอากาศในปี 2555 ปรับตัวลดลง โดยสาเหตุสําคัญมาจากเหตุการณ์ 
นํ้าท่วมเมื่อปลายปี 2554 ทําให้ช่วงต้นปี 2555 นอกจากทําให้ผู้ผลิตในประเทศส่งออกลดลงแล้ว ยังมีการย้าย
ฐานการผลิตของอุตสาหกรรมหลายอย่างไปยังอินโดนีเซียและประเทศอื่นแทน รวมไปถึงผลกระทบจากเศรษฐกิจ
โลกท่ีชะลอตัว และยังมีคู่แข่งเพิ่มขึ้น คือ การขนส่งสินค้าทางถนน ซ่ึงมีข้อได้เปรียบในเรื่องราคา และความสะดวก
เพราะขนส่งแบบ Door to Door  ดังจะพบว่า ในช่วงที่ผ่านมา สินค้าประเภทฮาร์ดดิสก์ที่การบินไทยเคยขนส่งใน
ปริมาณค่อนข้างมากเนื่องจากไทยเป็นฐานการผลิตของโลกนั้น จํานวนกว่าครึ่งหนึ่งหันไปขนส่งทางถนน เช่น การ
ขนส่งสินค้าอิเล็กทรอนิกส์โดยรถบรรทุกไปยังเวียดนาม จีน ฮ่องกง และสิงคโปร์   ทั้งนี้ โดยเฉพาะในส่วนของไทย
คาร์โก้น้ัน ในปี 2555 คาดว่า จะมีรายได้ลดลงประมาณร้อยละ 5 จากเป้าหมายที่ตั้งไว้ 30,000 ล้านบาท คาด
ว่าในปีน้ีจะขาดทุนประมาณ 100 ล้านบาท  
 
 ดังนั้น จึงอาจกล่าวได้ว่า อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางอากาศของไทยในปี 2555 นั้น อาจมีการ
ชะลอตัว ซึ่งเป็นผลกระทบต่อเนื่องจากเหตกุารณ์น้ําท่วมเมื่อปลายปี 2554  นอกจากนี้ ยังพบว่า ทิศทางการ
ขนส่งสินค้ามีการเปลี่ยนแปลงไป จากเดิมเป็นการส่งออกจากภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคไปยังภูมิภาคยุโรป แต่
ปัจจุบัน แนวโน้มกลับตรงกันข้าม ทั้งนี้ เนื่องจากวิกฤตการณ์ทางเศรษฐกิจในภูมิภาคยุโรป จึงทําให้มีการ
นําเข้าสินค้าลดลง รวมไปถึง การเกิดขึ้นของคู่แข่งที่สําคัญอย่างการขนส่งทางถนน ซึ่งมีข้อได้เปรียบในเรื่อง
ราคา และความสะดวกเพราะขนส่งแบบ Door to Door ดังนั้น อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางอากาศของ
ไทยอาจต้องมีการปรับเปลี่ยนกลยุทธ์ เช่น การรับส่งสินค้าที่มีมูลค่า ซึ่งต้องการความปลอดภัยระดับสูง  
ดังตัวอย่างเช่น เอทิฮัด คาร์โก เปิดให้บริการในการรักษาความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าที่มีชื่อว่า 
‘SAFEGUARD’ ซึ่งเป็นการให้บริการขนส่งสินค้าที่มีมูลค่า เช่น วัตถุทําจากหินหรือโลหะที่มีค่า เพชร  
เงิน หรือวัตถุอื่นใดที่ประเมินค่าไม่ได้ อย่างรวดเร็วและปลอดภัย เป็นต้น 
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 อย่างไรก็ตาม ปัจจัยที่อุตสาหกรรมการบินของไทยและทั่วโลกยังคงต้องพิจารณา คือ ความเสี่ยงในเรื่อง
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่เพิ่มสูงขึ้น ซ่ึงราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยล่าสุดจากข้อมูลของ IATA   
ณ วันที่ 28 กนัยายน ๒๕๕๕ ที่ผ่านมา เป็นดังนี้  
 
This week's price of aviation jet fuel : 

 Jet Fuel Price Percentage change vs. 
 Index*  $/b cts/gal $/mt 1 week ago 1 month ago  1 year ago

28-Sep-12 365.3 133.6 318.2 1053.2 0.4% -1.2%  8.6%
Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal)     

 
จากข้อมูลข้างต้น จะพบว่า ราคาเฉลี่ยนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุดเมื่อวันที่ วันที่ 28 กันยายน

๒๕๕๕ น้ัน อยู่ที่ ๑33.6 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาเรลล์ ซ่ึงปรับตัวลดลงร้อยละ 1.2 เมื่อเทียบกับเดือนสิงหาคม 
๒๕๕๕ และเพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันของปีก่อนถึงร้อยละ 8.6  และเป็นการปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องตั้งแต่เดือน
มิถุนายน 2555 เป็นต้นมา ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงล่าสุดน้ี  ส่งให้ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยของปี ๒๕๕๕ 
น้ี อยู่ที่ 129.8 เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์   
 
 

สําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น ในตอนนี้ ต่างให้ความสําคัญกับการปรับโครงสร้างรูปแบบ
อุตสาหกรรมการบินหลักของประเทศ น่ันคือ การเปิดให้บริการเต็มรูปแบบในเชิงพาณิชย์อีกครั้งหนึ่งของ  
ท่าอากาศยานดอนเมืองในวันที่ 1 ตุลาคม 2555 นี้ ซ่ึงมีการให้บริการเที่ยวบินแบบประจําทั้งภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ จากเดิมที่ให้บริการเฉพาะเที่ยวบินประจําภายในประเทศ และเที่ยวบินเช่าเหมาลําระหว่าง
ประเทศ 
  ความพร้อมของท่าอากาศยานดอนเมืองขณะนี้ มีความพร้อมมากกว่าร้อยละ 95  ในการให้บริการ   
โดยเที่ยวบินที่จะมาให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมือง ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคมน้ี จะมีจํานวน 281 เที่ยวบิน 
แบ่งเป็นเที่ยวบินระหว่างประเทศ 83 เที่ยว เที่ยวบินภายในประเทศ 198 เที่ยว โดยสายการบินที่ให้บริการที่ 
ท่าอากาศยานดอนเมือง ได้แก่ สายการบินนกแอร์ นกมินิ โอเรียนท์ไทย โซล่าร์แอร์  ไทยแอร์เอเชีย แอร์เอเชีย 
และแอร์เอเชียอินโดนีเซีย นอกจากนี้ ยังมี บริษัทที่ให้บริการเช่าเหมาลํา และบริษัท เอ็มเจ็ท  ส่วนปริมาณ
ผู้โดยสารเฉลี่ยวันละ 42,465 คน แบ่งเป็นผู้โดยสารระหว่างประเทศ 14,492 คน ผู้โดยสารภายในประเทศ 
27,973 คน 
  
 บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) ได้ทดสอบความพร้อมในการให้บริการของ 
ท่าอากาศยานดอนเมือง พบว่า ระยะเวลาที่ผู้โดยสารขาเข้าและขาออกใช้ในอาคารผู้โดยสาร ดีกว่ามาตรฐานสากล 
กล่าวคือ ผู้โดยสารขาออก เริ่มตั้งแต่ เช็กอิน จุดตรวจคนเข้าเมือง จนถึงประตูขึ้นเครื่องบิน ใช้ระยะเวลาประมาณ 
20 นาที โดยมาตรฐานอยู่ที่ประมาณ 60 นาที  ขณะที่ผู้โดยสารขาเข้า เริม่ตั้งแต่ลงเครื่องบิน จุดตรวจคนเข้า
เมือง รับกระเป๋า จนเดินทางออกจากท่าอากาศยาน ใช้เวลาประมาณ 25 นาที โดยมาตรฐานอยู่ที่ประมาณ 45 
นาที 
 สําหรับการรองรับผู้โดยสารที่ต้องการเชื่อมต่อสายการบินหรือเปล่ียนเครื่อง ทอท. ไดป้ระสานงานกับ
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ในการจัดเตรียมรถชัตเตอร์เพื่อรับส่งผู้โดยสารจากท่าอากาศยานดอนเมืองไป 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
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  นอกจากนี้ เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดปัญหาน้ําท่วมดังเช่นเมื่อปลายปี 2554  ทอท. จึงได้จัดให้มีการฝึกซ้อม
แผนฉุกเฉินเหตุอุทกภัยเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise) ของท่าอากาศยานดอนเมือง เพื่อให้ 
ทุกหน่วยที่เกี่ยวข้องทั้งภายในและภายนอก ได้รับทราบและเข้าใจเกี่ยวกับแนวทางการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
กรณีสถานการณ์อุทกภัย  การทดสอบการติดต่อส่ือสาร  การแจ้งเหตุ  ขั้นตอนการปฏิบัติของทุกหน่วย รวมไปถึง
การประสานงานร่วมกันระหว่างหน่วยปฏิบัติการหลักและหน่วยสนับสนุนต่างๆ  นอกจากนี้ ยังเป็นการประเมิน
ประสิทธิภาพและความเหมาะสมของแผนฯ ในการแก้ไขสถานการณ์ฉุกเฉินของท่าอากาศยาน โดยได้จําลอง
สถานการณ์เริ่มตั้งแต่การได้รับการประกาศแจ้งเตือนภัย การจัดตั้งศูนย์ป้องกันอุทกภัยร่วมเขตท่าอากาศยาน 
ดอนเมือง (ศปอร.) การวางแผนป้องกัน  การเคล่ือนย้ายทรัพย์สิน การตรวจพบรอยแตกร้าวเมื่อน้ําหลากมายัง 
ท่าอากาศยานและหากมีนํ้าไหลเข้าในพื้นที่ต้องมีการดําเนนิการซ่อมแซมแนวกั้นน้ํา ณ พ้ืนที่เกิดเหตุได้สําเร็จ 
        
  ทั้งนี้ การฝึกซ้อมดังกล่าวเป็นไปตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(International Civil Aviation Organization : ICAO) ที่ระบุให้แต่ละท่าอากาศยานควรจัดให้มีการฝึกซ้อมแผน
ฉุกเฉินเพื่อเป็นแนวทางในการปฏิบัติหากเกิดเหตุการณ์ขึ้นจริงเป็นประจําทุกปี โดยกําหนดให้มีการฝึกซ้อมแผน
ฉุกเฉินเต็มรูปแบบอย่างน้อย 1 ครั้งทุก 2 ปี สลับกับการฝึกซ้อมบางส่วน (Partial Emergency Exercise) 
 
 นอกเหนือจากเรื่องการเปิดให้บริการในเชิงพาณิชย์อย่างเต็มรูปแบบอีกครั้งหนึ่งของท่าอากาศยาน    
ดอนเมืองแล้ว ในช่วงเดือนนี้ ยังมีอีกเรื่องหนึ่งที่กําลังอยู่ในความสนใจของคนทั่วไปเช่นกัน น่ันคือ การรับ
เครื่องบินแอรบ์ัส เอ380 เข้าประจําการในฝูงบินของสายการบินไทยเปน็ลําแรกในประเทศไทย  
 
 บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) (บกท.) ได้จัดพิธีต้อนรับเครื่องบินโดยสารแบบแอร์บัสเอ 380-800 
ลําแรก ซ่ึงได้รับพระราชทานนามว่า “ศรีรัตนะ” ทะเบียน HS-TUA  หลังจากที่ได้ออกเดนิทางจากศูนย์รับมอบ
เครื่องบินแอร์บัส เมืองตูลูส สาธารณรัฐฝรั่งเศส และมาถึงยังท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เมื่อวันที่ 29 กันยายน 
2555   
 
 บกท. ได้จัดหาเครื่องบินแอร์บัส เอ 380-800 ซ่ึงเป็นเครื่องบินพาณิชย์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดในโลกใน
ปัจจุบัน รวมทั้งส้ินจํานวน 6 ลํา เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของฝูงบินด้วยการจัดหาเครื่องบินใหม่ทดแทนการปลด
ระวางเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน และเพิ่มปริมาณการผลิต เพื่อรองรับการเจริญเติบโตของบริษัทฯ 
ตลอดจนทําการบินในเส้นทางที่มีความต้องการสูง แต่ไม่สามารถเพิ่มความถี่ของเที่ยวบินได้  โดยสายการบินไทย
จะนํามาทําการบินในเส้นทางบินข้ามทวีป  ทั้งนี้ บกท. จะทยอยได้รับมอบเครื่องบินแอร์บัส เอ 380-800  
อีก 3 ลํา ในตารางบินฤดูหนาวนี้ ส่วนอีก 2 ลํา มีกําหนดรับมอบในปลายปี 2556 
 
  ในเบ้ืองต้น เครื่องบินแอร์บัส เอ 380-800 ลําแรกของสายการบินไทย จะให้บริการในเส้นทางบินจาก
กรุงเทพฯ ไปยังฮ่องกง และสิงคโปร์ โดยจะให้บริการเริ่มวันที่ 6 ตุลาคมน้ี และเมื่อได้รับลําที่ 2 แล้ว สายการบิน
ไทยจะนําทั้ง 2 ลํา ทําการบินไป-กลับ ในเส้นทางกรุงเทพฯ-แฟรงก์เฟิร์ต และเส้นทางกรุงเทพฯ-ฮ่องกง เริ่มทําการ
บินประมาณกลางเดือนธันวาคม 2555  หลังจากนั้นจะทําการบินเพิ่มในเส้นทางกรุงเทพฯ-นาริตะ ในเดือน
มกราคม 2556 และเส้นทางกรุงเทพฯ-ปารีส ในเดือนกุมภาพันธ์ 2556 
 
  สําหรับจํานวนที่น่ังโดยสารในเครื่องบินแอร์บัส เอ 380-800 ของสายการบินไทยนั้น จะมีทั้งส้ิน  
507 ที่น่ัง โดยแบ่งเป็นที่น่ังผู้โดยสารชั้นหนึ่ง รอยัล เฟิร์สท คลาส (Royal First Class) จํานวน 12 ที่น่ัง   
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ที่น่ังผู้โดยสารชั้นธุรกิจ รอยัล ซิลค์ คลาส (Royal Silk Class) จํานวน 60 ที่น่ัง และ ที่น่ังชั้นประหยัด (Economy 
Class) จํานวน 435 ที่น่ัง ซ่ึงจะอยู่บริเวณชั้นล่าง และพ้ืนที่บริเวณด้านหลังของชั้นบนของเครื่องบินแอร์บัส เอ 
380-800 
 
  นอกเหนือจากเครื่องบินแอร์บัส เอ 380-800 แล้ว บกท. ยังได้ประกอบพิธีเจิมเครื่องบิน จํานวน   
2 ลํา ได้แก่ เครื่องบินโบอิ้ง 777-200ER ซ่ึงได้รับพระราชทานนามว่า “เพชรบูรณ์” และเครื่องบินแอร์บัส 
340-600 นามพระราชทาน “นนทบุรี” เพื่อความเป็นสิริมงคล ณ ฝ่ายช่าง การบินไทย สุวรรณภูมิ 
 
 การมีเครื่องบินใหม่ไว้ประจําฝูงบินของสายการบินไทยนั้น เป็นช่วงเวลาเดียวกับที่คณะกรรมการ บกท. 
ได้เห็นชอบผลการสรรหากรรมการผู้อํานวยการใหญ่ (ดีดี) ตามที่คณะกรรมการสรรหาฯ ที่มีนายอารีพงศ์ ภู่ชอุ่ม 
ปลัดกระทรวงการคลังเป็นประธาน เสนอ นายสรจักร เกษมสุวรรณ เป็นดีดีการบินไทยคนใหม่ ซ่ึงคาดว่า จะเริ่ม
ทํางานอย่างเป็นทางการในวันที่ 1 ตุลาคมน้ี 
 
 สําหรับเรื่องของการบินทั่วไปน้ัน มีประเด็นที่น่าสนใจ คือ การตั้งกรมฝนหลวงและการบินเกษตร 
โดยในการประชุมสภาผู้แทนราษฎร ได้มีการลงมติเห็นชอบร่างพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง  
(จัดตั้งกรมฝนหลวงและการบินเกษตร)  
 

ทั้งนี้ ที่ประชุมยังไดมี้การลงมติเห็นด้วยกับข้อสังเกตของ กมธ.วิสามัญ ด้วย ซ่ึงข้อสังเกตดังกล่าวมี
สาระสําคัญ คือ ร่างกฎหมายดังกล่าวเป็นการยกฐานะสํานักฝนหลวงและการบินเกษตร ในกระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์ เพื่อบริหารจัดการการปฏิบัติการฝนหลวงให้เป็นไปอย่างรวดเร็ว มีประสิทธิ และมีความคล่องตัวในการ
บริหารจัดการน้ําในชั้นบรรยากาศ รวมถึงเพื่อบูรณาการภารกิจร่วมกันกับหน่วยราชการอื่นๆ ทั้งนี้ในการ
ดําเนินงานของสาํนักฝนหลวงฯ ควรมีการพัฒนาประสิทธิภาพการทํางาน ด้วยการพัฒนางานด้านวิจัย และพัฒนา
เทคโนโลยีต่างๆ และที่สําคัญควรมีการพัฒนาบุคลากรในสายงานต่างๆ ให้มีความรู้ความสามารถ และพร้อมที่จะ
ปฏิบัติหน้าที่ตามภารกิจของกรมฝนหลวงและการบินเกษตร นอกจากนั้นควรจัดทํางบประมาณเพื่อจัดซ้ือ 
อากาศยาน ไดแ้ก่ เครื่องบิน และเฮลิคอปเตอร์ ให้เพียงพอต่อการปฏิบัติงาน และทดแทนอากาศยานที่มีอายุการ
ใช้งานมานาน รวมถึงควรมีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการฝนหลวงใหค้รอบคลุมทั่วประเทศ 
  
 การตั้งกรมฝนหลวงและการบินเกษตร เป็นประเด็นที่ สบพ. ต้องให้ความสําคัญ เนื่องจากถือเป็น
กลุ่มเป้าหมายที่มีศักยภาพของ สบพ. ในเรื่องการพัฒนาบุคคล รวมถึงเรื่องการให้บริการซ่อมบํารุงอากาศยาน 
หากอยู่ในศัยภาพที่ สบพ. จะดําเนินการได้ ซึ่ง สบพ. ควรทําการศึกษาในรายละเอยีดต่อไป 
  
 
 สําหรับในเรื่องการผลิตและพัฒนาบุคลากรการบิน มีประเด็นที่น่าสนใจหลายประเด็น เริ่มจาก ที่ สบพ. 
และ ทอท. ได้ลงนามร่วมกันในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือในการพัฒนาบุคลากรทางด้านการบิน ซ่ึงเป็นการ
ดําเนินการตามนโยบายของรัฐบาลที่เน้นให้หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมร่วมมือกันในเชิงบูรณาการ เพื่อ
นําเทคโนโลยีและความเชี่ยวชาญของแต่ละหน่วยงานมาสร้างให้เกิดประโยชน์สูงสุด รวมทั้งเพื่อสนับสนุนการเพิ่ม
ขีดความสามารถในการสร้างเสริมศักยภาพของประเทศสู่การเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งทางอากาศใน
ภูมิภาค 
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  ตามบันทึกข้อตกลงดังกล่าว สบพ. จะมีหน้าที่ในการอบรมและผลิตบุคลากรด้านการบินทั้งระดับ
ภายในประเทศและระหว่างประเทศ ซ่ึงในระยะแรกตามบันทึกข้อตกลงฯ กําหนดโครงการพัฒนาบุคลากร 
ด้านการบินใน 3 สาขา คือ สาขาการจัดการการขนส่งสินค้าทางอากาศ (Air Cargo Management) สาขานิรภัย
การบิน (Aviation Safety) และสาขาการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน (Aviation Security) 
               
        เรื่องความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน และของท่าอากาศยานนัน้เป็นเรื่อง
สําคัญที่อุตสาหกรรมการบินทุกประเทศต้องให้ความสําคัญ เช่นเดียวกับอุตสาหกรรมการบินของเวยีดนาม  
ซึ่งพบว่า ล่าสุดนั้น ภาคส่วนการบินของเวยีดนามได้มีความร่วมมือจากผู้เชี่ยวชาญด้านการบินของ FAA 
สหรัฐอเมริกา 
 
  ผู้เชี่ยวชาญด้านการบินจากเวียดนามและสหรัฐอเมริกาได้ประชุมหารือร่วมกันถึงการทําความร่วมมือใน
ด้านต่างๆ รวมท้ังการรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยาน และการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ 
  อุตสาหกรรมการบินของเวียดนามขยายตัวอย่างมากในช่วงสองสามปีน้ี และเป็นภาคส่วนที่มีศักยภาพ
อย่างมากสําหรับการพัฒนาประเทศ Civil Aviation Authority of Vietnam (CAAV) ในฐานะหน่วยงานกํากับ
ดูแลด้านการบินพลเรือนของเวียดนามได้ให้ความสําคัญกับเรื่องการรักษาความปลอดภัยด้านการบินและการรักษา
ความปลอดภัยของท่าอากาศยานเป็นอย่างมาก และมองว่าเป็นส่ิงที่จะทําให้เกิดการพัฒนาอย่างยั่งยืนของ
อุตสาหกรรมการบินของเวียดนาม ซ่ึง CAAV ในขณะนี้ กําลังดําเนินโครงการเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพการจัดการ
การรักษาความปลอดภัยด้านการบินโดยความช่วยเหลือจาก FAA  โดยเจ้าหน้าที่ด้านการบินของทั้งเวียดนามและ
เจ้าหน้าที่ของ FAA ได้ประชุมร่วมกัน โดย FAA ให้ร่วมแบ่งปันข้อมูลเกี่ยวกับวิธีการปฏิบัติในด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินและแนวโน้มเทคโนโลยีล่าสุดในการปฏิบัติการท่าอากาศยานและการรักษาความปลอดภัย        
ท่าอากาศยาน 
 
 ในประเทศเวียดนามนั้น มีท่าอากาศยานนานาชาติจํานวน 8 แห่ง และ ท่าอากาศยานภายในประเทศ
จํานวน 12 แห่ง ซ่ึงเวียดนามตั้งเป้าที่จะเพิ่มขีดความสามารถของท่าอากาศยานในการรองรับผู้โดยสารจํานวนปี
ละ 50 ล้านคน  สําหรับสายการบินที่ทําการบินในเวียดนามนั้น ประกอบด้วย สายการบินจํานวน 46 สายการบิน
ที่ทําการบินจากเวียดนามไปยังประเทศต่างๆ ในโลก นอกเหนือจากเส้นทางภายในประเทศจํานวน 40 เส้นทาง
บิน 
 
  จะเห็นว่า เรื่องความปลอดภัยแลการรักษาความปลอดภัยด้านการบินนัน้ เป็นประเด็นที่ทุกภาคส่วน
ของอุตสาหกรรมการบินทั่วโลกให้ความสําคัญ อุตสาหกรรมการบินของไทยและเวียดนามก็เช่นกัน โดยเฉพาะ
ภาคส่วนท่าอากาศยาน ดังนั้น การพัฒนาหลักสูตรฝึกอบรมด้าน aviation safety และ aviation security 
สําหรับภาคส่วนต่างๆของอุตสาหกรรมการบิน ไม่ว่าจะเปน็ airline, airport, air cargo มีแนวโน้มที่จะเป็น 
ที่ต้องการของตลาดทั้งในประเทศและต่างประเทศ 
 
  นอกจากนี้ อุตสาหกรรมการบินของเวียดนามที่มีการขยายตัวอย่างมากในช่วงสองสามปีนี้ดังที่ได้
กล่าวในข้างต้น และ อาจก้าวขึ้นเป็นคู่แข่งที่สําคัญของไทยได้ โดยเฉพาะเมื่อมีการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ-
อาเซียน ประกอบกับความชว่ยเหลือที่ได้รับจาก FAA ในด้านเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินและการ
รักษาความปลอดภัยของท่าอากาศยาน ก็เปน็สิ่งที่สร้างความเข้มแข็งให้กับอุตสาหกรรมการบินของเวียดนาม
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และท่าอากาศยานของเวียดนาม และเป็นประเด็นที่ไทยเองต้องติดตามความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการ
บินเวียดนามต่อไป 

 
 
 สําหรับหลักสูตรทางด้านธุรกิจการบินอีกหลักสูตรหนึ่งที่เปิดการเรียนการสอนขึ้นไปเมื่อปี พ.ศ.2554 
น่ันคือ สาขาวิชาธุรกิจการบิน คณะศิลปศาสตร์ มหาวิทยาลัยศรีปทุม โดยล่าสุดได้จัด พิธี “ติดปีกสู่ความสําเร็จ”
ขึ้น เพื่อให้กิจกรรมในครั้งนี้เป็นส่ิงเตือนใจ ให้นักศึกษาที่เรียนสาขาวิชาธุรกิจการบิน เกิดความภาคภมิูใจ รวมทั้ง
ให้เกิดจิตสํานึกของระเบียบวินัย ในการประพฤติปฏิบัติตนเป็นผู้ใหญ่ มีความเชื่อมั่นในตนเอง เพื่อเหมาะสมกับ
วิชาชีพที่ต้องการในตลาดแรงงาน 
 
        สาขาวิชาธุรกิจการบิน ของมหาวิทยาลัยศรีปทุม มุ่งผลิตบัณฑิตให้มีคุณลักษณะและศักยภาพที่ตรงตาม
ความต้องการของตลาดแรงงานในธุรกิจการบิน จุดแข็งของคณะศิลปศาสตร์ มหาวิทยาลัยศรีปทุม จะเน้น
ภาษาต่างประเทศ ทั้งภาษาอังกฤษ และภาษาที่สาม เพื่อเตรียมความพร้อมสําหรับ AEC 
 
 หลักสูตรนี้ ได้มีการทําความร่วมมือกับ บกท. โดยนักศึกษาจะไปฝึกงานกับ บกท. เป็นเวลา 3 เดือน  
ตามโครงการสหกิจศึกษา โดยหน่วยงานที่รับผิดชอบของ บกท. คือ ฝ่ายทรัพยากรบุคคลภาคพ้ืนของ บกท.  
 
 จะเห็นว่าในปัจจุบันหลักสูตรทางด้านธุรกิจการบินเกิดขึ้นหลายหลักสูตร และได้รับความนิยมจาก
นักเรียนและนักศึกษาอย่างมาก  ซ่ึงจากข้อมูลผลการดําเนินงานกองทุนเงินกู้ยืมเพื่อการศึกษาที่ผูกกับรายได้ใน
อนาคต (กรอ.)  ซ่ึงมุ่งเน้นการสนับสนุนให้เยาวชนเลือกเรียนต่อในหลักสูตรสาขาวิชาที่เป็นความต้องการหลักและ
มีความชัดเจนของการผลิตกําลังคน ของกองทุนเงินให้กู้ยืมเพื่อการศึกษา น้ัน พบว่า สาขาธุรกิจการบิน เป็น
สาขาวิชาในระดับอุดมศึกษาที่มีผู้ขอกู้ยืมมากท่ีสุดเป็นอันดับที่ 5   รองจาก  สาขาการบัญชี  สาขาคอมพิวเตอร์
ธุรกิจ  สาขาภาษาอังกฤษ  และ สาขาพยาบาลศาสตร ์ซ่ึงอาจกล่าวได้ ว่า การส่งเสริมของกองทุนกูย้ืมเพื่อ
การศึกษานี้  เป็นปัจจัยที่สนับสนุนให้นักเรียนนักศึกษาสามารถเลือกเรียนในสาขาธุรกิจการบิน ซ่ึงมี
แนวโน้มว่าจะมีนักศึกษาจาํนวนมากขึ้นที่ เลือกศึกษาต่อในสาขาวิชานี้  ดังนั้น ภาพรวมของ
อุตสาหกรรมการบินจะต้องพิจารณาถึงความสอดคล้องระหว่างความต้องการบุคลากรด้านการบินใน
สายงานต่างๆ กับคุณสมบัติและปริมาณของบัณฑิตที่จะสําเร็จการศึกษาออกมา เช่น สาขาวิชาธุรกิจ
การบินนั้น อาจมุ่งเน้นที่ เรื่องของการบริการ (service)  ในขณะที่อุตสาหกรรมการบินให้ความสําคัญ
กับเรื่องความปลอดภัยมากที่ สุด เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อให้การพัฒนาเป็นไปในทิศทางและมาตรฐาน
เดียวกัน 
 
 นอกจากนี้ ในระดับบัณฑิตศึกษาก็มีหลักสูตรด้านการบินหลายหลักสูตรเช่นกัน และกิจกรรมล่าสุดของ
นักศึกษาหลักสูตรบริหารธุรกิจมหาบัณฑิต สาขาการจัดการการบิน รุ่นที่ 3 จะจัดสัมมนาการบิน ในหัวข้อ “บริบท 
ของบริษัทท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ต่อความสาํเร็จของธุรกิจการบินในประชาคมอาเซียน” 
 
เพื่อนําแนวคิด ทฤษฎีทางด้านบริหารธุรกิจไปประยุกต์ใช้ในองค์กร ที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจการบิน และธุรกิจอื่นๆ ที่
เกี่ยวข้อง เตรียมความพร้อมสําหรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) ในปี 2558  การสมัมนาธุรกิจการบิน 
ดังกล่าวจัดขึ้นในวันเสาร์ที่ 6 ตุลาคม 2555  โดยมี ว่าที่ เรืออากาศโท อนิรุทธ์ิ ถนอมกุลบุตร กรรมการ
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ผู้อํานวยการใหญ่ ทอท. และ นายพรต เสตสุวรรณ นายกสมาคมสายการบินแห่งประเทศไทย ให้เกียรติเป็น
วิทยากรในการสัมมนา 
 
 

ในเดือนกันยายนนี้ เป็นอีกเดือนหนึ่งที่มีความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินเกิดขึ้น ไม่ว่าจะเปน็  
การเตรียมเปิดให้บริการของท่าอากาศยานดอนเมือง  การประจําการในฝูงบินของเครื่องบินแอร์บัส  
เอ380-800  และการจัดต้ังกรมฝนหลวงและการบินเกษตร อย่างไรก็ตาม ความเปลี่ยนแปลงใดๆ ที่เกิดขึ้น
ในอุตสาหกรรมการบินนั้น จะต้องยึดถือเรื่องความปลอดภัยเป็นสําคัญ ซึ่งจะเห็นว่า อุตสาหกรรมการบินของ
ไทยและทั่วโลกต่างให้ความสําคัญกับเรื่องความปลอดภัยทางการบินอย่างมาก เช่น ทอท. และ สบพ. ก็ได้
ร่วมกันพัฒนาบุคคลด้านการบินในด้านความปลอดภัยทางการบิน และ การรักษาความปลอดภัยทางด้าน 
การบิน  ดังนั้น เรื่องความปลอดภัยควรต้องเป็นเรื่องที่สําคัญในการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินในทุกภาคส่วน  
ซึ่งรวมถึงการผลิตและพัฒนาบุคลากรที่จะเข้ามาในอุตสาหกรรมนี้ด้วย 
 
 
 
---------------------------------------------------- 

 
 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  

 
 
 
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้
หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่
อย่างใดทั้งสิ้น  
 
 
 
 
 


