
 

1 

 
 
 
 
 
 
สมาคมขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ (International Air Transport Association : IATA) ได้แถลง

ถึงปริมาณการจราจรทางอากาศทั่วโลกประจําเดือนกรกฎาคม 2555 ไว้เมื่อวันที่ 30 สิงหาคม 2555 ทีผ่่านมาว่า 
อัตราการขยายตัวของทั้งการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าลดลง  โดยปริมาณผูโ้ดยสารทั้งหมดในเดือน
กรกฎาคมที่ผ่านมาเพิ่มขึ้นจากเมื่อเดือนเดียวกันของปีที่แล้ว ร้อยละ 3.4 ในขณะที่ปรมิาณการขนส่งสนิค้าทาง
อากาศ มีปริมาณลดลงจากเมื่อเดือนเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ 3.2 โดยภาพรวมของการขนส่งสินค้าทางอากาศ
นั้นชะลอตัว ซึ่งเป็นไปในทศิทางเดียวกับการชะลอตัวของการค้าโลก 
  
  อย่างไรก็ตาม การที่สายการบินมีการจัดการกับสภาพแวดล้อมที่ชะลอตัวลง โดยลดปริมาณการผลิตใน
ตลาดนั้น สามารถทําให้อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารมีเสถียรภาพในระดับสูง และช่วยให้สามารถทํากําไรได้ใน
สภาวะที่ต้องเผชิญกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้นอย่างในปัจจุบัน  ดังนั้น ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารที่
ขยายตัวในอัตราร้อยละ 3.4 นี้ จึงสอดคล้องและเหมาะสมกับการขยายตัวของความต้องการเดินทางทางอากาศ   
จึงทําให้อัตราส่วนการบรรทกุอยู่ที่ร้อยละ 83.1 
 
 IATA มองว่า ความไม่แน่นอนทางเศรษฐกจิมีผลกระทบในทางลบต่อความต้องการขนส่งทางอากาศ  
ทําให้ธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น มีขนาดเล็กลงประมาณร้อยละ 3.2 เมื่อเทยีบกับปีก่อน ส่วนปริมาณ
ความต้องการเดินทางทางอากาศของผู้โดยสารนั้น ก็เติบโตในอัตราที่ลดลง ยกเว้นตลาดในภูมิภาคแอฟริกา   
ตลาดภายในประเทศของจีน และตลาดในภูมิภาคตะวันออกกลาง  แม้ว่าภาพรวมปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร
ทั้งหมด ยังคงปรับตัวสูงขึ้นร้อยละ 3.4 เมือ่เทียบกับเดือนกรกฎาคม 2554 แต่ก็พบว่า อัตราการเติบโตของ
ปริมาณการขนส่งดังกล่าวกําลังลดลง ซึ่งเมือ่ผนวกกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้นนั้น จึงทําให้ครึ่งหลังของ 
ปีนี้เป็นช่วงเวลาที่ยากลําบากสําหรับอุตสาหกรรมการบิน 
 
 ในตลาดผู้โดยสารเส้นทางระหว่างประเทศนั้น ในเดือนกรกฎาคมที่ผ่านมานี้ ปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร
เพิ่มขึ้นร้อยละ 3.5 เมื่อเทียบกับปีก่อน ซึ่งสอดคล้องกับการขยายตัวของปริมาณการผลิตของสายการบินที่เพิ่มขึ้น
ร้อยละ 3.5 เช่นกัน อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารจึงอยู่ที่ร้อยละ 83.3  อย่างไรก็ตาม เมื่อเปรียบเทียบกับอัตรา
การเติบโตเฉลี่ยช่วงครึ่งปีแรกของปี 2555 ซึ่งอยู่ที่ร้อยละ 7.5 นั้น จะพบว่า มีการชะลอตัวอย่างชัดเจน ซึ่งการ
ชะลอตัวนี้เริ่มเกิดขึ้นเมื่อประมาณสองสามเดือนที่ผ่านมา ซึ่งลดลงไปตามความเชื่อมั่นที่มีต่อธุรกิจที่ลดตํ่าลง 
อย่างไรก็ตาม แม้ว่าสายการบินในทุกภูมิภาคจะมีการชะลอตัวของปริมาณการเดินทางในเส้นทางระหว่างประเทศ 
แต่สายการบินของภูมิภาคแอฟริกันและตะวันออกกกลางยังคงมีการขยายตัวให้เห็นอยู่ 
  
 สําหรับสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซฟิิคนั้น มีการขยายตัวเพียงร้อยละ 0.9 เท่านั้น ซึ่งเป็นการชะลอตัว
ครั้งใหญ ่เมื่อเทียบกับการขยายตัวในอัตราร้อยละ 5.8 ของครึ่งปีแรก และเมื่อเทียบกับเดือนก่อน พบว่า อัตราการ
ขยายตัวลดลงไปร้อยละ 1.3  ทั้งนี้ การชะลอตัวลงของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนี้ มสีาเหตุมาจาก 
การค้าจากซีกโลกตะวันตกไปยังโลกตะวันออกที่แข็งแกร่งขึ้น จึงทําให้สายการบินของภูมิภาคยุโรปจะได้รับ

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนสิงหาคม พ.ศ. ๒๕๕๕ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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ประโยชน์จากมากกว่าสายการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค นอกจากนี้ สายการบินของภูมิภาคตะวันออกกลางก็
ยังคงเป็นคู่แข่งที่แข็งแกร่งในตลาดเส้นทางบินยาว (long-haul) แนวโนม้การชะลอตัวนี้ เกิดขึ้นต้ังแต่ช่วงไตรมาสที่
สองของปี 2012 จนปัจจุบันก็ยังคงต่อเนื่องไปจนถึงไตรมาสที่สามแล้ว 
 

ส่วนด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศทั้งภายในประเทศและระหว่าง
ประเทศ ลดลงร้อยละ 3.2 เมื่อเทียบกับเมื่อเดือนกรกฎาคม 2554 และไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดือนมิถุนายนปีนี้
มากนัก ตลาดในภูมิภาคต่างๆ ต่างชะลอตัวและมีสญัญาณการฟื้นตัวเพียงเล็กน้อยนับแต่การชะลอตัวเมื่อช่วง
ปลายปี ค.ศ.2011 ยกเว้นเพียงภูมิภาคตะวันออกกลาง ซึ่งมีการขยายตัวถึงร้อยละ 16 

 
สําหรับสายการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนั้นพบว่า มีการชะลอตัวของปริมาณการขนส่งสินค้าทาง

อากาศถึงร้อยละ 7.6 เมื่อเทียบกับเดือนกรกฎาคมปีก่อน ซึ่งเป็นภูมิภาคท่ีมีการชะลอตัวมากที่สุด ในขณะที่ปริมาณ
การให้บริการลดลงเพียงร้อยละ 4.3 เท่านั้น อย่างไรก็ตาม สายการบนิของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนี้  ไม่มกีาร
ขยายตัวของการขนส่งสินค้าทางอากาศต้ังแต่ไตรมาสที่ 4 ของปี ค.ศ.2011 แล้ว 

 
 สําหรับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุด ณ วันที่ 17 สิงหาคม ๒๕๕๕ ทีผ่่านมา เป็นดังนี้  

 
This week's price of aviation jet fuel : 
   Percentage change vs. 

17-Aug-12  Index*  $/b  cts/gal $/mt 1 week ago 1 month ago  1 year ago
Jet Fuel Price 366.3 134.0  319.1 1056.2 1.6% 8.8%  7.5%

Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal)    
 
จากข้อมูลข้างต้น จะพบว่า ราคาเฉลี่ยน้ํามนัเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุดเมื่อวันที่ วันที่ 17 สิงหาคม ๒๕๕๕ 

นั้น อยู่ที่ ๑34.0 เหรียญสหรฐัฯ ต่อบาเรลล ์ซึ่งปรับตัวเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 8.4 เมื่อเทียบกับเดือนกรกฎาคม ๒๕๕๕ 
และเพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 7.5 ซึ่งเป็นการเพิ่มขึ้นอย่างชัดเจนอีกครั้งหนึ่ง หลังจากที่ราคาน้ํามัน
ได้ปรับตัวลดลงไปเมื่อช่วงต้นปี2555  ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงล่าสุดนี้  ส่งให้ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยของ
ปี ๒๕๕๕ นี้ อยู่ที่ 128.7 เหรียญสหรฐัฯต่อบาเรลล์   

 
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานกลับมาเป็นปัจจัยลบประการสําคัญอีกครั้งหนึ่งหลังจากที่ราคาได้อ่อนตัว 

ลงไปเล็กน้อยเมื่อช่วงต้นปี  
 
จากรายงานของ IATA ข้างต้น ซึ่งระบุถึงความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจมผีลกระทบในทางลบต่อ        

ความต้องการเดินทางทางอากาศ โดยจะทําให้ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารเติบโตในอัตราที่ลดลงอย่างต่อเนื่อง       
ซึ่งเมื่อผนวกกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้นนั้น จึงทําให้ครึ่งหลังของปีนี้เป็นช่วงเวลาที่ยากลําบากสําหรับ
อุตสาหกรรมการบิน นั้น มีความสอดคล้องกับสถานการณ์ในปัจจุบันทีเ่กิดขึ้นกับหลายสายการบิน ซึ่งกําลังประสบ
เนื่องมาจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจและผลกระทบราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงขึ้นอีก 
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สายการบินแควนตสั ได้ประสบปัญหาขาดทุนเป็นครั้งแรก นับต้ังแต่แปรรูปกิจการเมื่อปี ค.ศ.1995    
โดยช่วง 12 เดือนที่ผ่านมา พบว่า แควนตัสขาดทุนถึง 256 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ซึ่งตรงข้ามกับปีที่แลว้ที่มีกําไรถึง 
262 ล้านดอลลาร์สหรฐั อย่างไรก็ตาม ปัจจัยสําคัญของปัญหาการขาดทุน ได้แก่ ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่สูงขึ้น     
ซึ่งทําให้มีค่าใช้จ่ายสูงถึง 4,510 ล้านเหรียญสหรฐัฯ  รวมถึงการชะลอตัวของธุรกิจการบินระหว่างประเทศ 
เนื่องจากได้รับผลกระทบจากวิกฤตเศรษฐกจิในยุโรป และ การแข่งขันในธุรกิจการบินที่มีความรุนแรงขึ้น ตลอดจน
เงินดอลลาร์ออสเตรเลียที่แขง็ค่าต่อเนื่อง และ การนัดหยุดงานประท้วงของสหภาพแรงงานสายการบินแควนตัสที่
เรียกร้องการขึ้นค่าแรงและปรับเงื่อนไขในการทํางาน 

 
นอกจากนี้ แควนตัสมีแผนยกเลิกคําสั่งซื้อเครื่องบินโบอิ้ง ดรีมไลเนอร์ 787-9 จํานวน 35 ลํา เพื่อลด

ค่าใช้จ่ายจํานวน 8,500 ล้านดอลลาร์สหรฐั  แต่ยังคงยืนยันรับมอบเครื่องบินโบอิ้ง 787-8 จํานวน 15 ลํา ในช่วง
ครึ่งปีหลังของปี 2556 สําหรับสายการบินเจ็ตสตาร์ สายการบินต้นทุนตํ่าในเครือ โดยเครื่องบินลําแรกจะมาถึง
ภายในปลายปีนี้ ทั้งนี้ การเปิดตัวฝูงบินโบอิ้ง 787 ของเจ็ตสตาร์จะช่วยให้แควนตัสสามารถนําแอร์บัส เอ330 
กลับมาใช้สําหรับเที่ยวบินภายในประเทศ ทดแทนฝูงบินโบอิ้ง 767 ที่กําลังจะปลดระวาง 
 

เช่นเดียวกับ สายการบนิแอรไ์ชน่า ซึ่งก็ประสบผลกําไรในครึ่งปีแรกลดลงมาที่ 945 ล้านหยวน (4,760 
ล้านบาท) หรือคิดเป็นร้อยละ 77  เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจชะลอตัว ทําให้การแข่งขนัในธุรกิจการบินที่มีมากขึ้น 
รวมไปถึงราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่สูงขึ้น ซึ่งทําให้มีค่าใช้จ่ายสูงขึ้นคิดเป็นร้อยละ 10 จากปีก่อน และการขาดทุนจาก
อัตราแลกเปลีย่นระหว่างประเทศ เนื่องจากเงินหยวนอ่อนค่า 

  
 ในขณะที่สายการบินของไทยนับว่ายังคงรักษาผลการดําเนินให้อยู่ในระดับบวกได้  โดย บรษิทั การบนิไทย 
จํากดั (มหาชน) (บกท.) ได้ประกาศผลการดําเนินงานของ สายการบินไทย และ บรษิัทย่อย อีก 2 บริษัท ได้แก่ 
บริษัท ไทยไฟลท์เทรนนิ่ง จํากัด และบริษัท สายการบินนกแอร์ จํากัด ซึง่ บกท. ถือหุ้นในสัดส่วนร้อยละ 49 
สําหรับครึ่งปีแรกของปี 2555 (1 มกราคม - 30 มิถุนายน 2555)  โดยมีกําไรสุทธิรวม 2,210 ล้านบาท จากที่
ขาดทุนสุทธิ 7,256 ล้านบาท เมื่อครึ่งปีแรกของปี พ.ศ.2554  แต่ผลประกอบการของครึ่งปีนี้ก็ยังตํ่ากว่าเป้าที่วาง
ไว้ ทั้งนี้ เนื่องจากมีค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เพิ่มขึ้น ได้แก่ การปรับขึ้นเงินเดือนประจําปีของพนักงานและการปรับ   
ค่าใบอนุญาตประกอบวิชาชีพของนักบินและผลกระทบจากการปิดซ่อมแซมทางวิ่งสุวรรณภูมิกระทบเที่ยวบินล่าช้า 
เป็นต้น 
 
  อย่างไรก็ตาม การที่ บกท. สามารถมีกําไรได้ในช่วงครึ่งปีแรกที่ผ่านมา คาดว่าเป็นผลเนื่องมาจาก บกท. 
สามารถบริหารจัดการราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานโดยทําประกันความเสี่ยงราคาน้ํามัน (Hedging) ไว้ที่
ประมาณร้อยละ 80-90 ซึ่งคาดว่าต้นทุนน้ํามันของ บกท. ในครึ่งปีหลังนี ้จะตํ่ากว่าตลาด  และช่วง 6 เดือนแรก  
ปี พ.ศ.2556 อยู่ที่ประมาณร้อยละ 40 ดังนั้น การที่ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงปรับตัวสูงขึ้นจึงไม่ส่งผลกระทบต่อ บกท.  
มากนัก 
 
 สําหรับรายได้ของ บกท. ในปี 2555 คาดว่าจะเพิ่มขึ้นร้อยละ 3 และอัตราส่วนบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่
ร้อยละ 75   ส่วนในช่วงปี 56-58 คาดว่ารายได้จะเพิ่มขึ้นร้อยละ 30 จากปีนี้ หรือเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี 
เนื่องจากปริมาณการผลิตผู้โดยสาร (Available Seat-Kilometer : ASK) ในปีหน้าจะเพิ่มเป็น 8.3 หมื่นล้าน
กิโลเมตร จากปีนี้อยู่ที่ 7.9 หมื่นล้านกิโลเมตร เนื่องจากมีการเพิ่มเที่ยวบินมากขึ้นตามจํานวนเครื่องบินที่ได้รับมอบ
เพิ่มขึ้น  



 

4 

ส่วนผลประกอบการครึ่งปีแรกของสายการบินไทยแอร์เอเชียนั้น มีรายได้ 6,055 ล้านบาท กําไรสทุธิ 
15,116 ล้านบาท ซึ่งรายได้ส่วนใหญม่าจากการขยายตัวของขนาดของฝูงบิน และเสน้ทางการบินที่เพิ่มมากขึ้น ใน
ครึ่งปีแรกสามารถขนผู้โดยสารไปแล้วกว่า 4.1 ล้านคน เติบโตกว่าปีที่แล้วกว่าร้อยละ 19 โดยอัตราส่วนการขนส่ง
ผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 83   
 
 อย่างไรก็ตาม แม้ว่า IATA จะวิเคราะห์ถึงแนวโน้มการชะลอของธุรกิจการบิน แต่สายการบินหลายแห่ง 
โดยเฉพาะสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค ที่ยังมีการขยายตัวให้เห็น โดยเฉพาะการพัฒนาฝูงบิน 
 

เริ่มต้นที่ สายการบนิฟลิปิปนิสแ์อร์ไลน์  ซึ่งได้ทําข้อตกลงสั่งซื้อเครื่องบินแอร์บัส เอ321ซีโอ จํานวน  
34 ลํา เครื่องบินแอร์บัส เอ321นีโอ จํานวน 10 ลํา และเครื่องบินแอร์บัส เอ330-300 จํานวน 10 ลํา รวม
ทั้งสิ้น 54 ลํา ภายใต้แผนพัฒนาฝูงบินครั้งใหญ่เพื่อเพิ่มศกัยภาพของสายการบิน โดยเครื่องบินจะเริ่มทําการส่งมอบ
ใน พ.ศ. 2556 
 

สายการบินเซีย๊ะเหมนิของประเทศจีน ซึ่งเป็นบริษัทในเครือสายการบินไชน่าเซาเทิร์น ได้สั่งซื้อเครื่องบิน
โบอ้ิง 737-800 เอส ซึ่งเป็นเครื่องบินรุ่นแห่งอนาคต จํานวน 40 ลํา มูลค่า 3,500 ล้านดอลลารส์หรัฐ    
 
 สายการบินเจท็สตารแ์ปซฟิกิ สายการบินต้นทุนตํ่าของเวียดนาม ได้นําเครื่องบินแอร์บัส เอ320 ใหม่เข้า
ประจําการในฝูงบินอีก 1 ลํา เมื่อเดือนสิงหาคม ส่งผลให้ฝูงบินเอ 320 ของเจ็ทสตาร์แปซิฟิกมีจํานวนรวมทั้งสิ้น   
3 ลํา และเตรยีมขยายฝูงบินเอ 320 เพิ่มขึน้เป็น 15 ลํา 
 
  แผนการพัฒนาฝูงบนิเป็นหนึ่งในภารกิจสําคัญของเจ็ทสตาร์แปซิฟิก ซึ่งจะก่อให้เกิดประโยชน์ต่อ 
การดําเนินงานโดยรวมของสายการบินต่างๆ ในเครือของเจท็สตาร์ กรุ๊ปซึ่งได้สั่งซื้อและใช้เครื่องบินประเภทเดียวกัน
ในเส้นทางบินระยะใกล้ทั้งหมด ทําให้ประหยัดต้นทุนได้มาก ทั้งนี้ กลยุทธ์ของเจ็ทสตาร์แปซิฟิก คือ การเดินทาง
เชื่อมต่อกับเครือข่ายการบินต่างๆ ของเจ็ทสตาร์ กรุ๊ป และการใช้เครื่องบินประเภทเดียวกัน  
 
 ส่วน สายการบนิไทย ได้จัดซื้อเครื่องบินแอร์บัส เอ 380-800 ทั้งสิ้นจํานวน 6 ลํา เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
ของฝูงบินด้วยการจัดหาเครื่องบินใหม่ ทดแทนการปลดระวางเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน  โดยจะรับมอบ
เครื่องบินแอร์บัส เอ380-800 ลําแรกจากโรงงานบริษัทแอร์บัสในประเทศฝรั่งเศสในวันที่ 27 กันยายน 
2555  เครื่องบินแอร์บัส เอ380-800 ลํานี้ได้รับพระมหากรุณาธิคุณจากพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวฯ 
พระราชทานนามว่า “ศรีรัตนะ” โดย บกท. จะเริ่มทําการบินเชิงพาณิชย์ด้วยเครื่องบินแอร์บัส เอ 380-800 
เที่ยวบินแรกในวันที่ 6 ตุลาคมนี้ สู่เกาะฮ่องกง และประเทศสิงคโปร ์ พร้อมทั้ง จะเริ่มทยอยรับมอบเครื่องบิน 
ดังกล่าวนี้อีก 3 ลํา ในตารางบินฤดูหนาวปีนี้ ส่วนอีก 2 ลาํ มีกําหนดรับมอบในช่วงปลายปี 2556        
         
 นอกเหนือจาก เครื่องบินแอร์บัส เอ380-800 แล้ว บกท. ยังเริ่มทยอยรบัมอบเครื่องบินโบอิ้ง  
777-300ER  ใหม่จํานวน 8 ลํา ที่ทําการเช่าจาก Bank of China Aviation ตามโครงการจัดหาเครื่องบิน 
ลําตัวกว้างสําหรับเส้นทางบินข้ามทวีป และสําหรับเส้นทางบินภูมิภาค โดยเป็นการดําเนินการตามแผนกลยุทธ์ 
ปี พ.ศ.2554 - 2560 เพื่อสนับสนุนกลยุทธ์การพัฒนาเครือข่ายเส้นทางบินและฝูงบินที่มีเป้าหมายเพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพของฝูงบินด้วยการจัดหาเครื่องบินใหม ่ทดแทนการปลดระวางเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน  
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และเพิ่มปริมาณการผลิตเพื่อรองรับการเจริญเติบโตของบริษัทฯ โดยจะเริ่มทยอยรับมอบเครื่องบินโบอ้ิง  
777-300ER ลําแรก ซึ่งได้รับพระราชทานนามว่า “พิลาวัณย์” ในเดือนสิงหาคมปีนี้ และจะรับมอบลําที่ 2  
ในเดือนตุลาคม 2555 ส่วนอีก 6 ลํา บกท. มีแผนรับมอบจนครบทั้ง 8 ลํา ภายในปี 2556   
 
  นอกจากนี้ บกท. ยังได้ดําเนินการทยอยปรับปรุงผลิตภัณฑ์เครื่องบินตระกูลโบอิ้งในฝูงบินให้มีความทนัสมัย 
เพื่อสร้างความสะดวกสบายให้กับผู้โดยสาร ดังนี้  

1. เครื่องบินโบอิ้ง 747-400 จํานวน 6 ลําแรก ซึ่งเริ่มโครงการตั้งแต่ต้นปี 2554 และดําเนินการ 
แล้วเสร็จเมื่อเดือนมีนาคม 2555 ที่ผ่านมา 

2. เครื่องบินโบอิ้ง 747-400 จํานวน 6 ลําหลัง จะดําเนินการปรับปรุงแล้วเสร็จทั้ง 6 ลาํ  ประมาณ 
ไตรมาสที่ 2 ของปี 2556  

3. เครื่องบินโบอิ้ง 777-200 จํานวน 8 ลํา  จะดําเนินการปรับปรุงแล้วเสร็จทั้ง 8 ลํา ในไตรมาสที่  
2 ของปี 2556  
 
  ทั้งนี้ ภายในปี พ.ศ.2556  บกท. จะมีเครื่องบินตระกูลโบอ้ิงในฝูงบินทั้งที่เป็นเครื่องบินใหม ่มีผลิตภัณฑ์
ใหม่จํานวน 8 ลําและเครื่องบินเดิมที่ได้ทําการปรับปรุงผลิตภัณฑ์แล้วจาํนวน 20 ลํา 
 
  นอกจากนี้ ในปี พ.ศ.2557 - 2558 บกท. ยังมีโครงการรับมอบเครื่องบินตระกูลโบอิ้ง ได้แก่ เครื่องบิน 
โบอ้ิง 777-300ER จํานวน 6 ลํา และรับมอบเครื่องบินโบอิ้ง 787-8 จํานวน 6 ลํา ต่อจากนั้นในปี พ.ศ.2560 
จะรับมอบเครื่องบินโบอิ้ง 787-9 จํานวน 2 ลํา ซึ่งการจัดหาเครื่องบินดังกล่าวจะทําให้บริษัทฯ มีฝูงบินที่ทันสมยั
และมีอายุเฉลีย่ของเครื่องบินลดลงจนอยู่ระดับแนวหน้า 
 

สรปุการพฒันาฝูงบนิใหมข่อง บกท. 
 

ปี พ.ศ. แอร์บัส เอ380 โบอิ้ง 777-300ER โบอิ้ง 787-8 โบอิ้ง 787-9 
2555 4 2 - - 
2556 2 6 - - 
2557 - 2558  6 6 - 
2560 - - - 2 

รวม 6 14 6 2 
 

 
สําหรับ สายการบนิไทยแอรเ์อเชีย  ในช่วงครึ่งปีแรกของปี 2555 นี้ มเีครื่องบิน A320 เพิ่มขึ้น 4 ลํา 

จากช่วงเดียวกันของปีก่อน จึงทําให้ขณะนี้ ไทยแอร์เอเชีย มีเครื่องบิน A320 ที่ให้บริการผู้โดยสารจํานวน 24 ลํา 
สู่จุดหมายปลายทางในประเทศ 12 แห่ง และต่างประเทศ 16 แห่ง  นอกจากนี้ ไทยแอร์เอเชียยังมีแผนจะเพิ่ม
เครื่องบินใหม่อีก 3 ลํา ในไตรมาส 3 ของปีนี้ อย่างไรก็ตาม แผนการขยายฝูงบิน โดยทยอยรับเครื่องบินแอร์บัส 
A320 เพิ่มเป็น 48 ลํา ภายในระยะ 5 ปีข้างหน้านี้ 

 
นอกเหนือจากการเพิ่มจํานวนเครื่องบินใหม่ในไตรมาสที ่3 นี้แล้ว  ไทยแอร์เอเชียยังได้เพิ่มเส้นทางบินไป

ยังพม่าและจีน ในเส้นทางกรุงเทพฯ-มัณฑะเลย์ และเส้นทางกรุงเทพฯ-อู่ฮ่ัน พร้อมทั้งเพิ่มจํานวนเที่ยวบินในเส้นทาง
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กรุงเทพฯ-ย่างกุ้ง  เพื่อรองรับปริมาณการโดยสารของนักท่องเที่ยว และนักธุรกิจ ซึ่งมีปริมาณการเดินทางเพิ่มมาก
ขึ้น จากการทีป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC)   

 
 การเพิ่มจํานวนเครื่องบินของไทยแอร์เอเชียนี้ เป็นไปตามแผนการขยายฝูงบินของกลุ่มแอร์เอเชียซึ่ง
ประกอบด้วย สายการบินไทยแอร์เอเชีย, แอร์เอเชียมาเลเซีย, อินโดนีเซียแอร์เอเชีย, แอร์เอเชียเจแปน, แอร์เอเชีย
ฟิลิปปินส์ และ แอร์เอเชีย เอกซ์ ก็เตรียมสั่งซื้อเครื่องบินแอร์บัส A320 อีก 100 ลํา ในงานนิทรรศการการบินที่
เบอร์ลิน ซึ่งจะเริ่มขึ้นในวันที่ 11 กันยายน นี้  หลังจากที่ได้สั่งซื้อเครื่องบินแอร์บัส A320 ไปแล้ว จํานวน 200 ลํา 
ซึ่งเป็นการดําเนินงานตามแผนการขยายสู่ภูมิภาคด้วยการเพิ่มจํานวนฝูงบิน  
 

ข้อมูลล่าสุดของกลุ่มแอร์เอเชียนั้น พบว่า  แอร์เอเชีย อาเซียน สํานักงานประจําภูมิภาคของสายการบิน
แอร์เอเชีย ได้จัดงานเปิดตัวอย่างเป็นทางการในวันที่ 7 สิงหาคม 2555  ซึ่งการเปิดสํานักงานแอร์เอเชีย อาเซียน 
เป็นการตอกย้ําส่งเสริมภาพลักษณ์ของแอร์เอเชียในการเป็นสายการบินแห่งอาเซียน ตามกลยุทธ์การขยายงานสู่
ภูมิภาคของกลุ่มแอร์เอเชีย ตามแผนซึ่งเน้นขยายตัวในภูมิภาค แอร์เอเชียจะขยายตลาดรองรับประชากร 600 ล้าน
คน ซึ่งถือว่าเป็นตลาดที่มีศักยภาพพร้อม โดยแอร์เอเชียจะทําให้อาเซียนใกล้ชิดกันมากขึ้น ด้วยเที่ยวบินที่มีรัศมี
ให้บริการภายใน 4 ช่ัวโมง และเชื่อมต่อไปยังประเทศเพื่อนบ้านที่มีประชากรจํานวนมากอย่างจีนและอินเดีย 
รวมทั้งในญี่ปุ่นและเกาหลี หากรวมทั้งในอาเซียน เอเชียตะวันออกเฉียงเหนือ และเอเชียใต้ จะมีประชากรถึง  
3 พันล้านคน หรือคิดเป็น 43% ของประชากรโลก  นอกจากนี้ แอร์เอเชีย อาเซียน ในฐานะศูนย์กลางทางความคิด
ของแผนงานการขยายสู่ภูมิภาค จะช่วยให้แอร์เอเชียเตรียมพร้อมรับมือนโยบายการเปิดน่านฟ้าเสรีอาเซียนและการ
รวมเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนได้อย่างดี  
 
  อาจกล่าวได้ว่า  การพัฒนาฝงูบินของสายการบินต่างๆ นั้น จะทําให้สายการบินมีฝูงบินที่ทันสมัยและมี
ประสิทธิภาพสูงขึ้น เพื่อความพึงพอใจสูงสุดของผู้ใช้บริการ  นอกจากนี้ ยังสามารถลดอัตราการใช้เชื้อเพลิงและ
อัตราการปลดปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์ รวมทั้งลดคา่ใช้จ่ายในการซ่อมบํารุงด้วย  
 
  อย่างไรก็ตาม การพัฒนาฝูงบินโดยการจัดหาฝูงบินใหม่ของสายการบินต่างๆ นี้ สอดคล้องกับการวิเคราะห์
อุตสาหกรรมการบินประจําปี 2012 ของโบอิ้ง ซึ่งโบอิ้งได้คาดการณ์ถึงความต้องการนักบินใหม่และช่างอากาศยาน
ใหม่ของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเชียไว้ว่า อุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะมคีวามต้องการ
นักบินพาณิชย์ใหม่ จํานวน 185,600 คน และช่างอากาศยานใหม่ จํานวน 243,500 คน ภายในปี ค.ศ.2030 
เพื่อตอบสนองฝูงบินที่มีจํานวนเพิ่มมากขึ้นถงึ 12,030 ลํา ภายในปี ค.ศ.2031 ซึ่งมีความทันสมัยมากขึ้น รวมถึง
การท่องเที่ยวที่ขยายตัวอย่างรวดเร็ว  

 
ประเทศจีนจะมีความต้องการบุคลากรดังกล่าวจํานวนมากที่สุด โดยจะมีความต้องการนักบิน 71,300 คน 

และช่างอากาศยานจํานวน 99,400 คน ภายใน 20 ปีนี้ 
 

ภูมิภาค จํานวนนักบินใหม่ที่ต้องการ จํานวนช่างอากาศยานใหม่ที่ต้องการ 
เอเชียตะวันออกเฉียงเหนือ 18,800 26,500 
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 51,500 67,400 
โอเชียเนีย 12,900 17,100 
เอเชียตะวันตกเฉียงใต้ 31,000 33,100 
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 โบอ้ิงมองว่า ความต้องการบุคลากรด้านการบินปริมาณมากเช่นนี้เป็นปัญหาที่จะส่งผลกระทบต่อภูมิภาค
เอเชียแปซิฟิคอย่างหนัก เศรษฐกิจที่กําลังขยายตัวในภูมิภาคนี้ เป็นสิ่งที่ทําให้ความต้องการเดินทางเพิ่มมากขึ้น    
ในปัจจุบัน สายการบินหลายๆ แห่งก็กําลังประสบปัญหาความล่าช้าและการขัดข้องในการปฏิบัติการ เพราะว่ามี
นักบิน qualified pilot ไม่เพียงพอ ดังนั้น สายการบินและสถาบันฝึกอบรม จึงต้องการวิธีการใหม่ๆ ที่จะสามารถ
ผลิตนักบินและช่างอากาศยานให้เพียงพอสําหรับการดําเนินงานในอนาคต 
  
  ประเด็นที่น่าสนใจสําหรับ สบพ. คือ โบอ้ิงได้เล็งเห็นถึงความสําคัญของการเตรียมความพร้อมในการพัฒนา
บุคลากรด้านการบินที่มีคุณภาพ และสามารถรองรับวิทยาการและเทคโนโลยีด้านการบินอันทันสมัยทีกํ่าลังจะ
เกิดขึ้นในอนาคต  ซึ่งโบอิ้งเตรียมดําเนินการประสานความร่วมมือและหาพันธมิตรจากท่ัวโลกเพื่อตอบสนองความ
ต้องการบุคลากรดังกล่าว โดยเมื่อเดือนมิถุนายนที่ผ่านมา โบอ้ิงได้ลงนามในบันทึกความเข้าใจ (MOU) กับกระทรวง
คมนาคมของอินโดนีเซีย เพื่อร่วมกันก่อต้ังหลักสูตรฝึกอบรมด้านการบิน  ซึ่งโบอิ้งยังขยายความร่วมมือในลักษณะ
เช่นนี้ไปทั่วโลก เพื่อพัฒนาเครือข่ายโรงเรียนการบินระดับโลก เพื่อให้สามารถผลิตบุคลากรด้านการบินที่มีคุณภาพ
และเพียงพอ 
 

การขยายฝูงบินของสายการบินต่างๆ ส่งผลต่อความต้องการบุคลากรด้านการบินเพิ่มขึ้นอย่างแน่นอน ไม่
เฉพาะแต่บุคลากรในสายงานนักบินและช่างอากาศยานเท่านั้น ดังนั้น สบพ. จึงควรศึกษาถึงความต้องการนี้ เพื่อ
เตรียมความพร้อมด้านบุคลากรสําหรับรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบิน 

 
นอกจากนี้ ความร่วมมือกับหน่วยงานในอุตสาหกรรมการบินด้วยกันเป็นสิ่งสําคัญ  สบพ. เองก็ควรพัฒนา

ความร่วมมือในลักษณะเช่นนี้กับหน่วยงานด้านการบินระดับโลก อย่างเช่น โบอ้ิง เพื่อยกระดับมาตรฐานการฝึก
นักบินของ สบพ. และเพิ่มคณุภาพของนักบินที่สําเร็จการฝึกอบรมจาก สบพ. อีกด้วย 

 
แม้ว่าล่าสุด สบพ. จะได้ร่วมลงนามความร่วมมือทางวิชาการ กับ มหาวทิยาลัยราชภัฏสุราษฏร์ธานี เมื่อ

วันที่ 26 กรกฎาคม 2555 ที่ผ่านมา แต่ก็เป็นความร่วมมือด้านวิชาการ  เพื่อร่วมกันพัฒนาคุณภาพบุคคลากร
ทางด้านการบิน  ไมใ่ช่หน่วยงานด้านการบินที่เป็นเจ้าของวิทยาการใหม่ๆ และมีเทคโนโลยีอันทันสมัย 
 
 อีกประเด็นที่ สบพ. จะต้องให้ความสําคัญคือ ความร่วมมือระหว่างอินโดนีเซียกับโบอ้ิง ในการพัฒนา
หลักสูตรฝึกอบรมด้านการบิน ซึ่งส่งผลกระทบต่อ สบพ. โดยตรง เพราะโรงเรียนการบินในอนิโดนีเซียนับเป็นคู่แข่ง
ของ สบพ. โดยเฉพาะอย่างยิ่งในตลาดอาเซียน ดังนั้น หากโรงเรียนการบินของอินโดนีเซียมีการพัฒนาก้าวหน้าโดย
ความช่วยเหลือจากโบอิ้ง ก็จะทําให้มีศักยภาพและขีดความสามารถในการแข่งขันที่เหนือกว่า สบพ. อย่างไรก็ตาม   
มีข้อสังเกตว่า อุตสาหกรรมการบินของอินโดนีเซียในขณะนี้ ได้มีการพัฒนาในทุกๆ องค์ประกอบอย่างรวดเร็ว  
เพื่อเตรียมความพร้อมสําหรับการเข้าสู่การเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน และ จะก้าวขึ้นมาเป็นคู่แข่งที่น่ากลัว
ของอุตสาหกรรมการบินของไทยต่อไป 
 
 สําหรับการเตรียมความพร้อมด้านบุคลากรการบินเพื่อรองรับ AEC นี้ ล่าสุด มหาวิทยาลัยเทคโนโลย-ี   
ราชมงคลตะวันออก วิทยาเขตบางพระ ได้จัดเสวนาเรื่อง การจดัการองค์ความรูสู้ค่วามต้องการของ 
สถานประกอบการด้านการบนิ และสายการบนิ เพื่อให้เกิดความเข้าใจที่ตรงกันระหว่างผู้ผลิตคือ อาจารย์ และ
บุคลากรของสถาบัน กับ สถานประกอบการด้านการบิน  นอกจากนี้ ยังเป็นส่วนหนึ่งในการรวบรวมข้อมูลจากการ



 

8 

สัมมนาไปปรับใช้ในการพัฒนาหลักสูตรการเรียนการสอน สร้างความเข้าใจและพัฒนาความสามารถของบุคลากรให้
ก้าวทันโลกปัจจุบัน รวมถึงส่งเสริมการเพิ่มศกัยภาพสถาบันเทคโนโลยีการบินด้านการเรียนการสอน ซึ่งได้เปิด
หลักสูตรวิทยาศาสตรบัณฑิต สาขาวิทยาศาสตร์การบิน และหลักสูตรบรหิารธุรกิจบัณฑิต สาขาการจัดการการบิน  
 
  นอกจากนี้  ทางมหาวิทยาลัยได้จัดสรรงบประมาณด้านการพัฒนาบุคลากรในด้านต่างๆ รวม 20 ล้าน    
สิ่งสําคัญทีท่างมหาวิทยาลัยให้ความสําคัญ คือ การสง่เสรมิพัฒนาด้านภาษาต่างประเทศให้บุคลากร และนักศึกษา
ภายในมหาวิทยาลัย อันเป็นส่วนหนึ่งที่ปรับให้บัณฑิตที่จบจากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยรีาชมงคลตะวันออกเป็นที่
ต้องการของตลาดแรงงานหรือผู้ใช้บัณฑิตต่อไป 
 
 ในฐานะที่ สบพ. เป็นหน่วยงานที่ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบินหลักของประเทศ ได้มีการเตรียม
แผนการดําเนินการเพื่อตอบสนองความต้องการบุคลากรด้านการบิน รวมทั้งการเตรียมความพร้อมสาํหรับการเข้าสู่
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนแล้วหรือยัง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การพัฒนาทักษะด้านภาษา โดยเฉพาะภาษาอังกฤษ
ให้กับนักศึกษาและพนักงานของ สบพ. 
 
  

ความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินของไทยที่น่าสนใจอีกประการหนึ่ง คือ  การจัดสัมมนาเชิง
ปฏบิตักิาร "Thailand Talk off" และ บรรยายพเิศษในหัวข้อ "ยุทธศาสตรก์ระทรวงคมนาคมดา้นการขนส่ง
ทางอากาศ"  โดย บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) 
 
 หลังจากที่คณะรัฐมนตรีได้มมีติเมื่อวันที่ 19 มิถุนายน 2555  เห็นชอบโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน 
ดอนเมืองเพื่อเพิ่มศักยภาพส่งเสรมิกิจการขนส่งทางอากาศของประเทศและบรรเทาความแออัดของท่าอากาศยาน
สุวรรณภูม ิและใช้ท่าอากาศยานดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานสํารองในกรณีเกิดเหตุการณ์ต่างๆ อีกทั้งเป็นการเพิ่ม
รายได้ และลดการขาดทุนสะสมของท่าอากาศยานดอนเมือง พร้อมกันนี้ ได้มีมติให้ความเห็นชอบบทบาท 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเป็นท่าอากาศยานหลัก เพื่อรองรับเที่ยวบินแบบเต็มรูปแบบและเที่ยวบินที่มกีารเชื่อมต่อ 
เพื่อส่งเสริมใหเ้ป็นศูนย์กลางการบินในภูมิภาค ส่วนท่าอากาศยานดอนเมืองรองรับสายการบินต้นทุนตํ่า และ/หรอื 
เส้นทางการบินในประเทศและระหว่างประเทศแบบจุดต่อจุด  บนหลักการของความสมัครใจของสายการบิน     
เพื่อเป็นการใช้ท่าอากาศยานท้ัง 2 แห่งให้เกิดประโยชน์สูงสุด 
 

ดังนั้น เพื่อสร้างความเชื่อมั่นให้กับผู้ใช้บริการท่าอากาศยานดอนเมืองซึ่งจะเปิดให้บริการอย่างเต็มรูปแบบ
ในวันที่ 1 ตุลาคม 2555 นี้  ทอท. จึงได้จดัสัมมนาเชิงปฏิบัติการ "Thailand Talk off" และ บรรยายพิเศษใน
หัวข้อ "ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมด้านการขนส่งทางอากาศ"  ขึ้น เพื่อให้หน่วยงานด้านการขนส่งทางอากาศของ
ประเทศ ได้แลกเปลี่ยนความคิดเห็นทั้งปัญหาและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ในการให้บริการ ณ ท่าอากาศยาน
ดอนเมือง ตลอดจนเพื่อสร้างความเชื่อมั่นในความพร้อมการให้บริการของท่าอากาศยานดอนเมือง รวมทั้งแนวทาง
การพัฒนาท่าอากาศยานดอนเมืองและท่าอากาศยานสุวรรณภูมิให้เป็นฮับของประเทศ  อีกทั้ง เพื่อให้ผู้เข้าร่วม
สัมมนา มีสัมพันธภาพอันดีต่อกันและเกิดความร่วมมือและการบูรณาการในการทํางานร่วมกัน ซึ่งจะเป็นการเพิ่มขีด
ความสามารถทางการแข่งขันให้ดีขึ้น เพื่อพัฒนาระบบขนส่งทางอากาศของไทย ให้เป็นศูนย์กลางการขนส่งทาง
อากาศของภูมิภาคเอเชียตามเป้าหมายที่ต้ังไว้ร่วมกัน  
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  ในช่วงเช้าของการสัมมนาเชิงปฏิบัติการนั้น  นายจารุพงศ์ เรืองสุวรรณ รฐัมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
ให้เกียรติเป็นประธานเปิดงานและบรรยายพิเศษหัวข้อ “ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมด้านการขนส่งทางอากาศ” 
ซึ่งได้ให้นโยบายและยุทธศาสตร์สําคัญในการพัฒนาขีดความสามารถด้านการขนส่งทางอากาศของไทย ดังนี้ 

1. ต้องให้ความสําคัญกับการขนส่งทางอากาศในภูมิภาค (Short Haul or Regional) มากขึ้นกว่า  
การขนส่งข้ามทวีป (Long Haul or Intercontinental) เพื่อให้สอดคล้องกับบริบทการขนส่งทางอากาศ  

2. การเร่งพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติในประเทศ โดยเฉพาะท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และ           
ท่าอากาศยานดอนเมือง ให้สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ  

3. การให้ความสําคัญกับการเชื่อมต่อการขนส่งระหว่างทั้ง 2 ท่าอากาศยาน เพื่อช่วยอํานวยความ 
สะดวกแก่ผู้โดยสาร ที่จะต้องเดินทางไปมาระหว่างท่าอากาศยานทั้ง 2 แห่ง 
 

 ส่วนการเสวนาเรื่อง “การบริหารจัดการท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและท่าอากาศยานดอนเมือง”  ทอท.ได้
เชิญผู้บริหารระดับสูงของกรมการบินพลเรือน บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด กรมศุลกากร สํานักงาน
ตํารวจตรวจคนเข้าเมือง และคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบินกรุงเทพฯ ร่วมเสวนา เพื่อให้ข้อมลูการ
เตรียมการบริหารจัดการในส่วนที่เกี่ยวข้องเมื่อมีการใช้ท่าอากาศยานทั้ง 2 แห่งควบคู่กัน  

 
สําหรับช่วงบ่ายเป็นการสัมมนาโดยแบ่งเป็น 4 กลุ่ม คือ กลุ่มให้บรกิารอากาศยาน กลุ่มให้บริการผูโ้ดยสาร 

กลุ่มให้บรกิารขนส่งสินค้าทางอากาศ และกลุ่มให้บริการเชือ่มต่อท่าอากาศยานดอนเมืองและท่าอากาศยาน- 
สุวรรณภูมิ โดยมีผู้เข้าสัมมนาจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 150 คน ได้แก่ ผูแ้ทนหน่วยงานสังกัดกระทรวง
คมนาคม หน่วยราชการ และรัฐวิสาหกิจที่ปฏิบัติงานใน ทดม. กองทัพอากาศ สายการบินที่ให้บริการที ่
ท่าอากาศยานดอนเมือง สมาคมตัวแทนขนส่งสินค้าทางอากาศไทย บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จํากัด 
โรงแรมในพื้นที่ใกล้เคียง สถานีตํารวจนครบาลดอนเมือง เป็นต้น เพื่อเปิดโอกาสให้ผู้เกีย่วข้องทุกภาคส่วนได้
แลกเปลี่ยนข้อมูลเกี่ยวกับแผนงาน การเตรียมการ รวมทั้ง การให้ข้อคิดเห็นที่จะเป็นประโยชน์ในการพัฒนาการ
ให้บริการของท่าอากาศยานต่อไป  
 

การสัมมนาครัง้นี้เป็นการพบกันและ ได้เสนอแผนงาน อีกทั้งการให้บริการของแต่ละหน่วยงานสําหรับสอง
ท่าอากาศยาน รวมทั้ง การเสนอแนะสิ่งที่เป็นประโยชน์ในการให้บริการ ซึ่งเป็นการบูรณาการเพื่อให้เกิดประโยชน์
ในการทํางานร่วมกัน ตลอดจนเกิดประโยชน์ต่อกิจการของท่าอากาศยานและประเทศชาติ รวมถึงสร้างความมั่นใจ
ในการให้บริการของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และ ท่าอากาศยานดอนเมืองอีกด้วย 
 
 อย่างไรก็ตาม การย้ายสายการบินต้นทุนตํ่ามาอยู่ที่ท่าอากาศยานดอนเมืองนั้น จะสามารถช่วยลด     
ความแออัดของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้ เนื่องจากปริมาณผู้โดยสารทีใ่ช้สายการบินต้นทุนตํ่าจะเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง ทั้งนี้ ทอท. คาดการณ์ว่าในปี พ.ศ.2562 ปริมาณผู้ใช้บริการสายการบินในเอเชียและแปซิฟิกจะเติบโต
ประมาณร้อยละ 6-8  ดังนั้น ประเทศไทยจงึจําเป็นต้องเตรียมพร้อมเพื่อรองรับการเติบโตที่จะเกิดขึ้น ซึ่ง
นอกเหนือจากท่าอากาศยานดอนเมืองและท่าอากาศยานสุวรรณภูมิแล้ว อาจต้องมีการพิจารณาเพิ่มศักยภาพ     
ท่าอากาศยานท่ีอยู่รอบกรุงเทพฯ เช่น อู่ตะเภา และกําแพงแสน เพื่อรองรับการเติบโตที่มีเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง     
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สําหรับประเด็นสุดท้ายที่น่าสนใจทีจ่ะกล่าวถึงในเดือนนี้ ก็คือ เรื่องที่กรมทรัพย์สินทางปัญญา ได้ร่วมกับ
กรมการบินพลเรือน กําหนดให้สายการบินพาณิชย์ของไทย ประกาศเตือนผู้โดยสารบนเครื่องบินไม่ใหน้ําสินค้า
ต้องห้ามนําเข้าติดตัวเข้ามาในประเทศไทย ซึ่งรวมถึงสินคา้ละเมิดทรัพย์สินทางปัญญาด้วย 

 
จากการคาดการณ์สถานการณ์อุตสาหกรรมการบิน ซึ่งมแีนวโน้มการชะลอตัวลงตั้งแต่เมื่อเดือนกรกฎาคม 

2555 นั้น ส่งผลต่อเนื่องมายังเดือนสิงหาคม 2555 และเรื่อยไปตลอดครึ่งหลังของปี 2555 นี้  อย่างไรก็ตาม 
สถานการณ์ของสายการบินในประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ยังคงอยู่ในระดับที่น่าพอใจ 
ประกอบกับการเข้าสู่ฤดูการทอ่งเที่ยว (high season) ของไทย ซึ่งน่าจะเป็นปัจจัยบวกประการสําคัญของ
อุตสาหกรรมการบินของไทย 

 
นอกจากนี้ แนวโน้มการขยายฝูงบินของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค เพื่อรองรับเศรษฐกิจของ

ภูมิภาคท่ีคาดว่าจะมีการเติบโตสูง โดยเฉพาะการเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน เป็นปัจจัยที่ส่งเสรมิความต้องการ
บุคลากรด้านการบินของภูมิภาค ดังนั้น สบพ. จึงควรต้องเร่งพัฒนาคุณภาพการดําเนินงาน เพื่อให้สามารถ
ตอบสนองความต้องการบุคลากรการบินของตลาด ทั้งด้านคุณภาพและปริมาณ รวมทัง้เพื่อเพิ่มขีดความสามารถใน
การแข่งขันกับคู่แข่งทั้งในประเทศและต่างประเทศที่กําลงัขยายศักยภาพเพิ่มขึ้นด้วย 
 
 
---------------------------------------------------- 

 
 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
เวปไซต์โบอิ้ง     เวปไซต์แอร์เอเชีย  เวปไซต์มหาวิทยาลัย เทคโนโลยีราชมงคลตะวันออก. 
เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  

 
 
 
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจรับรอง
ความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 
ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความ
เสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น  
 
 
 
 


