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 สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินประจําเดือนเดือนกรกฎาคม 2555 น้ี ขอเสนอข้อมูลที่น่าสนใจจาก
รายงานของ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO)  
ซ่ึงได้เผยแพร่เมื่อวันที่ 5 กรกฎาคม 2555 โดย ICAO คาดการณ์ว่า ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศทั่วโลก 
(passenger-kilometres performed (PKPs)) ในปี พ.ศ.2555 น้ี จะเพิ่มขึ้นร้อยละ 5.4 ซ่ึงค่อนข้างชะลอตัวเล็กน้อย
เมื่อเทียบกับเมื่อปีก่อน 
 

 ปริมาณการเดินทางทางอากาศที่ต่ําลงนี้ เป็นผลมาจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง และ 
เป็นส่ิงที่สะท้อนถึงผลกระทบที่มีต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ในช่วงเวลาเดียวกัน ทั้งนี้ จากการ
วิเคราะห์ของ IHS/Global Insight ซ่ึงเป็นหน่วยงานหลักที่ทําหน้าที่วิเคราะห์และพยากรณ์เศรษฐกิจ ได้ระบุว่า 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมของโลกตามหลักความเท่าเทียมกันของอํานาจซื้อ (Purchasing Power Parity (PPP)) จะเติบโตขึ้น
เพียงร้อยละ 3.4 ในช่วงปี 2555 ซ่ึงลดลงจากปี 2554 ซ่ึงมอีัตราการเติบโตอยู่ที่ร้อยละ 3.7 
 

 สําหรับผลกระทบที่มีในระดับภูมิภาคนั้น ICAO คาดการณ์ว่า สหภาพยุโรปจะได้รับผลกระทบมากที่สุดในปีน้ี 
เนื่องจากได้รับผลกระทบต่อเนื่องจากปัญหาหนี้สาธารณะและวิกฤตเศรษฐกิจ ในขณะที่ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคน้ัน จะมี
อัตราการเติบโตของ GDP ของภูมิภาคที่แข็งแกร่ง เนื่องจาก PPP มีการเติบโตถึงร้อยละ 5.8 และการเติบโตของปริมาณ
การจราจรทางอากาศเพิ่มสูงไปถึงร้อยละ 8 
 

 สําหรับการคาดการณ์ถึงปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศในอนาคตนั้น คาดว่า GDP ของเศรษฐกิจโลก 
จะอยู่ที่อัตราร้อยละ 4.3 ในปี 2556-2557 โดยปริมาณผู้โดยสาร-กิโลเมตรจะมีการเติบโตร้อยละ 6.0 และ 6.4 
ตามลําดับ 
 

REGIONAL GROWTH IN PASSENGER-KILOMETRES PERFORMED (PKPs) 
(% change from previous year) 

 

Region of 
airline registration 

 PKP in billions Average annual growth(%) Forecast(%) 

2001 2011 2001-2011 2012 2013 2014 

Europe 774 1,385 6.0 4.2 4.4 4.8 

Africa 66 118 6.0 5.5 6.2 6.0 

Middle East 100 383 14.4 9.5 10.2 11.0 

Asia/Pacific 806 1,496 6.4 8.0 8.6 8.8 

North America 1,110 1,434 2.6 2.3 3.1 3.5 

Latin America&Caribbean 156 246 4.7 7.0 7.7 8.2 

World 3,011 5,062 5.3 5.4 6.0 6.4 

 
 เมื่อพิจารณาจากข้อมูลของ ICAO ข้างต้น จะพบว่า แนวโน้มปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศในปี พ.ศ. 
2555, 2556 และ 2557 ยังมีการขยายตัวในทิศทางบวกอย่างต่อเนือ่ง ทั้งในภาพรวม และในรายภูมิภาค 
ยกเว้นภูมิภาคแอฟริกัน ซึ่งแสดงถึงว่า อุตสาหกรรมการบินยังมีแนวโนม้การขยายตัวอย่างต่อเนื่องเช่นกันในช่วง 2 
ปีข้างหน้านี้ 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนกรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๕ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกจิการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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 สําหรับในช่วงเดือนกรกฎาคมที่ผ่านมานี้ มีงานสําคัญด้านการบินที่ช่วยกระตุ้นบรรยากาศในแวดวงการบิน คือ 
งานแสดงอากาศยาน Farnborough International Airshow 2012 ซ่ึงจัดขึ้นระหว่างวันที่ 9-15 กรกฎาคม
2555 ณ กรุงลอนดอน สหราชอาณาจักร  งาน Farnborough International Airshow น้ี นับเป็นหนึ่งในสามของง 
านแสดงอากาศยานที่ใหญ่ที่สุดของโลก นอกเหนือจากงานแสดงอากาศยานที่ประเทศฝรั่งเศสและสิงคโปร์ โดยงานนี้จะ
จัดขึ้นเป็นประจําทุก 2 ปี สลับกับ Paris Airshow   
 

 งาน Farnborough International Airshow 2012 น้ี มีส่ิงที่น่าสนใจหลายประการ เริ่มกันที่ผลการสํารวจ
ความคิดเห็นถึงส่ิงที่ผู้โดยสารต้องการในอนาคต ซ่ึงแอร์บัส ได้ทําการศึกษาและเปิดเผยผลการสํารวจก่อนเปิดงาน 
Farnborough International Airshow อย่างเป็นทางการ 
 

การสํารวจครั้งนี้ เป็นการดําเนินการตามโครงการ  The Future by Airbus ซ่ึงแอร์บัสได้ทําการสํารวจ 
ความคิดเห็นของประชากรที่มีต่ออนาคตแห่งการเดินทางทางอากาศ โดยศึกษาจากกลุ่มตัวอย่างจํานวนมากกว่า  
1.75 ล้านคน จาก 192 ประเทศทั่วโลก ตลอดระยะเวลา 2 ปี เพื่อนําข้อมูลที่ได้มาปฏิรูปแนวคิดการออกแบบ
เครื่องบินและห้องโดยสารให้ตอบสนองความต้องการของผู้โดยสารและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม จากผลการสํารวจ  
แอร์บัสพบว่า  

- ร้อยละ 63 ของกลุ่มตัวอย่างมีความคิดว่า พวกเขาวางแผนเดินทางบ่อยขึ้นภายในปี พ.ศ.2593 
- ร้อยละ60 เห็นว่าโซเชียลมีเดียไม่สามารถตอบสนองหรือเติมเต็มความปรารถนาที่อยากพบปะกันซึ่งหน้า 
- เกือบร้อยละ 40 รู้สึกว่าการเดินทางทางอากาศรวดเดียวโดยไม่หยุดพักก่อให้เกิดความเครียดมากยิ่งขึ้น 
- ร้อยละ 96 เชื่อว่าเครื่องบินต้องมีความยั่งยืนมากขึ้น หรือ ‘ประหยัดเชื้อเพลิง’ และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
- ร้อยละ 86 เห็นว่าการลดปริมาณการเผาผลาญเชื้อเพลิงเป็นกุญแจสําคัญ  ส่วนร้อยละ 85 คิดว่าการลดการ

ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เป็นหัวใจหลักของการแก้ไขปัญหา 
- ร้อยละ 66 ของกลุ่มตัวอย่างต้องการเครื่องบินที่เงียบปราศจากเสียงรบกวน และจํานวนใกล้เคียงกันต้องการ

เครื่องบินที่สามารถนํากลับไปรีไซเคิลได้ 
 

จากผลการสํารวจข้างต้น จึงนํามาสู่ข้อสรุปของแอร์บัสที่ว่า ส่ิงที่ผู้โดยสารต้องการในอนาคต คือการปฏิสัมพันธ์
กันมากยิ่งขึ้น และการเดินทางทางอากาศในอนาคตควรต้องสามารถลดความตึงเครียดอันเกิดจากการเดนิทางลงได้ 
นอกจากนี้ ผู้โดยสารยังต้องการเที่ยวบินที่ยั่งยืนไม่กระทบต่อส่ิงแวดล้อมด้วย 
 
 

 สําหรับไฮไลท์ของงานแสดงอากาศยานทุกที่ ย่อมไม่พ้นการบรรลุข้อตกลงในการสั่งซื้อเครื่องบิน  
ซ่ึงในงานFarnborough International Airshow 2012 บริษัทผู้ผลิตเครื่องบินพาณิชย์ ทั้งแอร์บัสและโบอิ้ง ต่างก็มี
การนําเสนอความก้าวหน้าในเรื่องวิทยาการ ซ่ึงแน่นอนว่า จุดเด่นที่ต่างนํามาเสนอ ก็คือ ประสิทธิภาพ และ การ
ประหยัดพลังงาน (fuel efficiency) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ซ่ึงเป็นส่ิงที่สอดคล้องกับความต้องการของ
ผู้โดยสารเครื่องบินจากการสํารวจของแอร์บัส โดยท้ังสองบริษัทต่างบรรลุข้อตกลงในการสั่งซื้อเครื่องบิน ซ่ึงสรุปได้ดังนี้  
 
Boeing Orders 
 

Customer 737 Max 8 737 Max 9 737-800 737-900ER Totals
Air Lease Corp. 60 15 - - 75 
ALAFCO 20 - - - 20 
Avolon 10 5 10 - 25 
GECAS 75 - 25 - 100 
United Airlines - 100 - 50 150 

Totals 165 120 35 50 370
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Airbus Orders 
 

Customer A320neo A321neo A319 A320 A321 A350-1000 A330-300 Totals
Cathay Pacific - - - - - 10 - 10 
Drukair - - 1 - - - - 1 
Arkia Israel - 4 - - - - - 4 
CIT - - - - - - 5 5 
China Aircraft Leasing  - - - 28 8 - - 36 
Middle east Airlines 5 5 - - - - - 10 
UTAir - - - - 20 - - 20 
Avolon 15 - - - - - - 15 

Totals 20 9 1 28 28 10 5 101

 
ปริมาณการสั่งซื้อเครื่องบินพาณิชย์ของบริษัทและสายการบินต่างๆ เหล่าน้ี เป็นส่ิงที่ช่วยสร้างความมั่นใจว่า 

อุตสาหกรรมการบินน่าจะยังมีเสถียรภาพและมีแนวโน้มที่จะขยายตัว อยา่งไรก็ตาม น่ันหมายความว่า ในอีก 3-5 ปี
ข้างหน้า ก็จะมีเครื่องบินออกสู่ตลาดเพิ่มขึ้น ซ่ึงก็อยู่ที่ว่า สถานการณ์ทางเศรษฐกิจและความต้องการขนส่งทางอากาศ 
ณ ขณะนั้น จะเติบโตขึ้นในอัตราใกล้เคียงกันหรือไม่ 

 

กิจกรรมที่น่าสนใจในงาน Farnborough International Airshow 2012 อีกกิจกรรมหนึ่ง น่ันคือ  
พิธีมอบรางวัล The SkytraxWorld Airline Awards 2012 จากการจัดอนัดับของสกายแทรกซ์ ซ่ึงเป็นบริษัทที่ปรึกษา
ด้านการวิจัยเกี่ยวกับอุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศ สํานักงานใหญ่อยู่ในกรุงลอนดอน โดยจะทําการสํารวจความ
คิดเห็นของผู้โดยสารสายการบินจาก 100 ประเทศทั่วโลก จํานวนกว่า 18.8 ล้านคน ผ่านทาง
www.worldairlineawards.com เป็นประจําทุกปีซ่ึงรางวัลที่น่าสนใจมีดังนี้  
 

 สายการบินที่ได้รับรางวัล “สายการบินแห่งปี” (Airline of the Year) ประจําปี 2012 ได้แก่ สายการบิน
กาตาร์แอร์เวย์ส ส่วนอับดับสอง คือ สายการบินเอเชียนาแอร์ไลน์ อันดับสาม คือ สายการบินสิงคโปร์แอร์ไลน์ อันดับส่ี 
ได้แก่ สายการบินคาเธ่ย์แปซิฟิค และอันดับที่ 5 ได้แก่ สายการบินออลนิปปอน แอร์เวย์ส  จะเห็นว่า 5 อันดับแรกของ
สายการบินที่ดีที่สุดประจําปี 2012 น้ี เป็นสายการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค ถึง 4 สายการบิน ยกเว้น 
กาตาร์ แอร์เวย์ส สําหรับสายการบินไทยนั้น ติดอันดับที่เก้า  
 

 ในขณะที่ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส ได้รับรางวัล “สายการบินภูมิภาคยอดเยี่ยมอันดับ 4 ของโลก”
(World’s Best Regional Airline) รองจาก สายการบินการูดา สายการบินดรากอนแอร์ และสายการบินเอเจียน   
ซ่ึงก่อนหน้าน้ี บางกอกแอร์เวย์สเคยได้รับรางวัล Best Regional Airline มาแล้ว 7 ปี (พ.ศ. 2547 — 2552, และ 
พ.ศ. 2554) 
 

 รางวัล “สายการบินราคาประหยัดที่ดีที่สุดของโลก” (World’s best Low Cost Airline) ได้แก่  
สายการบินแอร์เอเชีย ซ่ึงได้รับรางวัลน้ี เป็นปีที่ 4 ติดต่อกัน (พ.ศ.2552-2555) 

 

ทั้งนี้ ก่อนหน้าน้ี สายการบินแอร์เอเชียก็เพิ่งได้รับการจัดอันดับให้เป็นสายการบินที่มีประสิทธิภาพการ
ดําเนินงานสูงสุด (Top Performing Airlines) ของปี 2555 จากการรายงานของนิตยสาร Aviation Week ซ่ึงรางวัลน้ี
จะวัดผลจากการวิเคราะห์ทางสถิติในด้านประสิทธิภาพทางการเงินและการดําเนินงานผลการศึกษาประสิทธิภาพของ
สายการบินในด้านต่างๆ โดยแอร์เอเชียได้คะแนนรวมสูงสุดอยู่ที่ 81 คะแนน รองลงมา คือ สายการบินไรอันแอร์ ได้ 78 
คะแนน และสายการบินสิงคโปร์แอร์ไลน์ได้ 70 คะแนน 
 

 อย่างไรก็ตาม มีผลการสํารวจที่น่าสนใจชิ้นหนึ่ง ซ่ึงจัดทําโดยแคมเปญเอเชียและเนลเสน โฮลดิงส์ ซ่ึงเป็นบริษัท
วิจัยธุรกิจขนาดใหญ่ พบว่า สายการบินต้นทุนต่ําอย่างสายการบินแอร์เอเชียและสายการบินเจ็ทสตาร์ ในเครือ 
สายการบินแควนตัส แอร์เวย์ส ได้รับความนิยมมากกว่าสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบอย่างสายการบินคาเธ่ย์
แปซิฟิกและสายการบินสิงคโปร์แอร์ไลน์ แม้ว่าสายการบินคาเธ่ย์แปซิฟิกและสายการบินสิงคโปร์แอร์ไลน์จะอยู่ใน 
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กลุ่ม 10 สายการบินใหญ่สุดของโลกในแง่มูลค่าทางการตลาด  
 

 นอกจากนี้ ผลการสํารวจยังพบว่า ขณะที่เศรษฐกิจเลวร้ายลง และวิกฤติหนี้ในยูโรโซน แต่ความต้องการ
เดินทางทางอากาศกับสายการบินต้นทุนต่ําก็เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
 

อาจกล่าวได้ว่า ผลการสํารวจครั้งนี้ แสดงให้เห็นถึงแนวโน้มพฤติกรรมของผู้บริโภคในเอเชียที่เปลี่ยนแปลง
ไป โดยมีแนวโน้มที่จะนิยมเดินทางโดยสารสายการบินต้นทุนตํ่ามากขึ้น  ประกอบกับสถานการณ์ทางเศรษฐกิจใน
ปัจจุบัน ตลอดจนประสิทธิภาพในการดําเนินงานและการให้บริการของสายการบินต้นทุนตํ่า ดังนั้น สายการบิน
ต้นทุนตํ่าอาจเป็นสินค้าทดแทนและเป็นคู่แข่งที่สําคัญของสายการบินทีใ่ห้บริการเต็มรูปแบบ ดังนั้น สายการบินไทย
เองก็ต้องพิจารณาเรื่องนี้อย่างรอบคอบ 

 

  ในปัจจุบัน สายการบินต้นทุนต่ํา โดยเฉพาะในภูมิภาคเอเชีย ยังคงมีการขยายตัวอย่างต่อเนื่อง โดยล่าสุดน้ันเจ็ท
สตาร์ ฮ่องกง ได้ยื่นขอรับใบอนุญาตผู้ดําเนินการทางอากาศ (Air Operators Certificate) เพื่อเตรียมเปิดให้บริการในปี 
พ.ศ.2556น้ี  โดยคาดว่าจะมีฝูงบินรวม 18 ลําภายในปี 2558 และมุ่งให้บริการเที่ยวบินสู่จุดหมายปลายทางต่างๆ ใน
ประเทศจีน ญี่ปุ่น เกาหลีใต้และภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ด้วยค่าโดยสารราคาประหยัดกว่าเครื่องบินที่ให้บริการ
เต็มรูปแบบได้ถึงครึ่งหนึ่ง 
 

 เจ็ทสตาร์ฮ่องกง มองว่า การเปิดให้บริการของสายการบินต้นทุนต่ําน้ัน จะทําให้ผู้คนเดินทางเพิ่มมากขึ้นและ
บ่อยครั้งขึ้น และการที่สายการบินต้นทุนต่ําได้รับความนิยมอย่างแพร่หลายในตลาดที่เปิดใหม่น้ัน เป็นผลจาก 
ขีดความสามารถในการขยายความต้องการของตลาดโดยรวม โดยมุ่งเน้นที่การขยายการเติบโตของตลาดมากกว่าการ
สร้างส่วนแบ่งในตลาด 
 

ดังนั้น สายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบต้องมีการปรับตัวและปรับกลยุทธ์ในการดําเนินธุรกิจโดยด่วน  เพื่อ
เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของสายการบิน 
 

 นอกจากนี้ สาเหตุอีกประการหนึ่งที่ทําให้ธุรกิจการบินในอนาคตมีแนวโน้มที่จะทวีความรุนแรงของการแข่งขัน
น้ัน เนื่องจากปริมาณเครื่องบินใหม่ที่เข้ามาสู่ตลาดมากขึ้น อันเป็นผลมาจากการสั่งซื้อเครื่องบินจํานวนมากของ 
สายการบินเมื่อ 2-3 ปีที่ผ่านมา ซ่ึงยังเป็นช่วงที่สถานการณ์เศรษฐกิจโลกอยู่ในเกณฑ์ดี แต่กลับมีการส่งมอบเครื่องบิน
มาให้บริการในช่วงเศรษฐกิจโลกถดถอยทําให้อุปทานมีมากกว่าอุปสงค์ การแข่งขันเพื่อช่วงชิงลูกค้าของสายการบินจึงมี
ความรุนแรงขึ้น ซ่ึงในประเด็นนี้ สายการบินต้นทุนต่ําที่ให้บริการด้วยเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานานกว่า อาจจะ
เสียเปรียบทางธุรกิจได้ 
 

 และประเด็นสําคัญ คือ การแข่งขันที่รุนแรงขึ้นนี้ ก็จะนําไปสู่ผลกําไรในการดําเนินงานที่ลดต่ําลง อย่างเช่นที่ 
สายการบินไทย กําลังประสบอยู่ โดยพบว่า อัตราส่วนการบรรทุกเฉลี่ยในช่วง 6 เดือนแรกของปี 2555 อยู่ที่ร้อยละ 
76.7 เพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันของปีก่อนถึงร้อยละ 7.6 แต่รายได้กลับต่ํากว่าเป้าหมายประมาณร้อยละ 3  ทั้งนี้  
เป็นผลมาจากการแข่งขันที่สูงขึ้น ทําให้สายการบินไทยต้องลดราคาค่าตั๋วโดยสารลง 
 

 อย่างไรก็ตาม สายการบินไทยเอง ก็ได้ปรับยุทธศาสตร์ในการดําเนินงานใหม่ โดยต้ังเป้าหมายในการดําเนินงาน 
คือ เน้นการสร้างกําไรไม่ใช่เน้นแต่การเพิ่มอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเท่าน้ันส่วนปัจจัยเส่ียงที่ต้องนํามาประกอบการ
พิจารณาด้วย เช่นความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศความเสี่ยงของราคาน้ํามันและสถานการณ์การ
แข่งขันของตลาดธุรกิจการบิน รวมทั้งความเสี่ยงที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงของตลาดทั้งยุโรปและภูมิภาคเอเชียที่การใช้
เครื่องบินของผู้โดยสารเริ่มเปล่ียนแปลงไป 
 

 สําหรับ กลยุทธ์ด้านการตลาดนั้น จะมีการแบ่งส่วนตลาดโดย สายการบินไทย จะเน้นกลุ่มลูกค้าพรีเมียม และ
มุ่งเน้นการบินระยะไกลเป็นหลัก ส่วน สายการบินนกแอร์ ทีส่ายการบินไทยถือหุ้นอยู่น้ัน จะเน้นตลาดในประเทศ โดยมี
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ฐานการบินที่ท่าอากาศยานดอนเมือง ในขณะที่ การบินไทยสมายล์ หน่วยธุรกิจใหม่ของสายการบินไทย จะเน้นกลุ่ม
ไลท์พรีเมียม ซ่ึงเป็นตลาดกลุ่มระดับกลางจนถึงล่าง เพื่อแข่งขันในเส้นทางบินในประเทศและภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้ เพื่อรองรับการเปิดเสรีอาเซียนที่จะมีขึ้นในปี 2558  ซ่ึงปัจจุบันสายการบินคู่แข่งมีส่วนแบ่งการตลาดเพิ่มขึ้น 
ประกอบกับสายการบินต้นทุนต่ํามีการเติบโตเร็วขึ้น โดยมีฐานการบินอยู่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึงจะทําให้สายการ
บินไทยสามารถแข่งขันกับคู่แข่งได้ในทุกระดับชั้น 
 

 สําหรับการบินไทยสมายล์น้ัน ล่าสุดได้มีพิธีเปิดอย่างเป็นทางการ โดยสมเด็จพระบรมโอรสาธิราชฯ  
สยามมกุฎราชกุมาร พร้อมด้วย พระเจ้าหลานเธอพระองค์เจ้าทีปังกรรัศมีโชติ ได้เสด็จพระราชดําเนินไปทรงเป็น
ประธานในพิธีเปิดการบินไทยสมายล์ เมื่อวันที่ ๓๐ กรกฎาคม ๒๕๕๕ ณ โรงซ่อมอากาศยานฝ่ายช่างการบินไทย  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

 การบินไทยสมายล์ให้บริการเที่ยวบินปฐมฤกษ์ในเส้นทางกรุงเทพฯ –มาเก๊า เมื่อวันที่ 7 กรกฎาคมที่ผ่านมา 
และในกลางปีน้ี จะทําการบินให้บริการใน 6 เส้นทาง คือ เส้นทางไปกลับกรุงเทพฯ-กระบี่, กรุงเทพฯ-สุราษฎร์ธานี, 
กรุงเทพฯ-เชียงใหม่, กรุงเทพฯ-ภูเก็ต, เชียงใหม่-ภูเก็ต และ กรุงเทพฯ-ไฮเดอราบัด  ส่วนแผนเส้นทางบินในปีหน้าน้ัน  
จะเพิ่มเส้นทางบินโดยมุ่งเน้นที่ตลาดอาเซียน จีน และอินเดีย สัดส่วนร้อยละ 70 และอีกร้อยละ 30 จะเป็นเส้นทาง
ภายในประเทศ 
 

 ฝูงบินของการบินไทยสมายล์ ประกอบด้วยเครื่องบิน A-320-200 จํานวนทั้งส้ิน 11 ลํา ซ่ึงจะได้รับมอบ
ทั้งหมดประมาณกลางปี พ.ศ. 2558 โดยในปี 2555 น้ี จะได้รับมอบมาก่อนจํานวน 4 ลํา โดยลําแรกได้รับมอบจาก
แอร์บัสเมื่อวันที่ 29 มิถุนายน 2555 ซ่ึงได้รับพระมหากรุณาธิคุณจากพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวฯพระราชทานนาม
ว่า "อุบลราชธานี"  
 

นอกจากนี้  บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ยังได้ร่วมมือกับสายการบินนกแอร์ศึกษาแนวทางการ
ดําเนินงานการจัดตั้งสายการบินต้นทุนต่ําร่วมกัน ซ่ึงการบินไทยมองว่า มีความจําเป็นจะต้องจัดตั้งสายการบินต้นทุนต่ํา
ในเครือ เพื่อทําตลาดและแข่งขันให้ครบทุกส่วนตลาด รวมทั้งเพื่อเพิ่มส่วนแบ่งการตลาดสายการิบนต้นทุนต่ําในไทยที่มี
อยู่ประมาณร้อยละ 20 ของผู้ที่เดินทางด้วยสายการบินทั้งหมด ซ่ึงคาดว่าจะมีสัดส่วนเพิ่มขึ้น เพราะตลาดสายการบิน
ต้นทุนต่ําเป็นตลาดที่มีอัตราเติบโตสูง ซ่ึงในภูมิภาคเอเชียยังมีโอกาสเติบโตได้อีกมาก โดยเฉพาะเพื่อรองรับการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

 หากผลการศึกษาชี้ว่าสามารถดําเนินการได้ สายการบินไทยและสายการบินนกแอร์จะร่วมทุนกันจัดตั้งบริษัท
ใหม่ขึ้นมาดําเนินการ โดยสายการบินไทยจะต้องเป็นผู้ถือหุ้นใหญ่ และจะวางแผนจะเปิดทําการบินไม่เกินกลางปี 2556 
 

 อย่างไรก็ตาม การจัดต้ังสายการบินต้นทุนตํ่าของสายการบินไทยจะทําให้อุตสาหกรรมการบินของไทย
ขยายตัวขึ้น ซึ่งเป็นผลดีต่อ สบพ. อย่างแน่นอน เพราะเป็นการเพิ่มปรมิาณความต้องการบุคลากรด้านการบินและ
ความต้องการพัฒนาบุคคลากร ในขณะเดียวกันต้องพิจารณาถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับสายการบินอื่นๆ และ
ประโยชน์ของผู้โดยสารส่วนรวมด้วย 
 

ในส่วนของสายการบินนกแอร์เองนั้น ล่าสุดก็ได้เช่าเครื่องบินลําใหม่เพิ่มอีก 1 ลํา เข้าประจําในฝูงบิน ซ่ึง 
เป็นเครื่องบินโบอิ้ง 737-800 รองรับผู้โดยสารได้ 189 ที่น่ัง นอกจากนี้ สายการบินนกแอร์ยังได้เพิ่มเส้นทางบิน
ภายในประเทศในเส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) - ชุมพร, กรุงเทพฯ - บุรีรัมย์ และ เชียงใหม่ – แม่สอด โดยจะทําการ
บินด้วยเครื่องบินแบบ ซาร์ป 340 บีที่เช่าเหมาลํามาจากบริษัท สยาม เจนเนอรัล เอวิเอชั่น จํากัด (นกมินิ) 
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สําหรับสายการบินอื่นของไทยนั้น ก็มีการเคล่ือนไหวในทิศทางบวกที่น่าสนใจ  
 
สายการบินโอเรียนท์ไทย ก็ไดมี้การรับเครื่องบินเข้ามาประจําการเพิ่มอีกหนึ่งลํา โดยได้มีพิธีเจิมเครื่องบินโบอิ้ง 

747-400 จํานวน 460 ที่น่ัง แบบ Economy Class ณ บริเวณลานจอดท่าอากาศยานดอนเมืองพร้อมทั้ง ได้เที่ยวบิน
ปฐมฤกษ์ในเส้นทางไปกลับกรุงเทพฯ-สวีโจว ประเทศจีน โดยจะทําการบินสัปดาห์ละ 1 เที่ยวบิน 

 

สายการบินแฮปปี้แอร์ ได้เปิดให้บริการเส้นทางบินใหม่กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – แพร่ โดยจะเปิดเที่ยวบิน
ปฐมฤกษ์ ในวันที่ 10 สิงหาคม 2555 โดยจะให้บริการด้วยเครื่องบินแบบ SAAB 340บี จํานวน 33 ที่น่ัง สัปดาห์ละ 
2 วัน (วันจันทร์ และวันศุกร์) วันละ 2 เที่ยวบิน ใช้เวลาการบินประมาณ 1 ชั่วโมง 35 นาที 
 

 การเปิดให้บริการของการบินไทยสมายล์ และแผนการจดัต้ังสายการบินต้นทุนตํ่าของสายการบินไทย
รวมทั้งการขยายฝูงบินของสายการบินต่างๆ ล้วนแสดงถึงจํานวนอากาศยานที่เพ่ิมขึ้นในตลาดการบินของไทยซึ่ง
สะท้อนถึงความต้องการบุคลากรด้านการบินที่เพ่ิมขึ้น และความเชื่อมโยงกับภารกิจการพัฒนาบุคลากรด้านการบิน
ของ สบพ. ตัวอย่างเช่น การบินไทยสมายล ์ซึ่งมีแผนที่จะมีฝูงบินประจําการ 11 ลําภายในปี 2558  
นั่นหมายความว่า การบินไทยสมายล์จะต้องมีนักบินทั้งหมดไม่ตํ่ากว่า 140 คน (อา้งอิงจากข้อมูลการศึกษา
อัตราส่วนนักบินต่อเครื่องบินของสายการบนิหลักในประเทศสหรัฐอเมริกา เมื่อปี 2010 โดย airlinefinancial)
และสิ่งที่ต้องคํานึงถึง คือ เรื่องคุณภาพของบุคลากรที่สําเร็จการศึกษาฝึกอบรมจาก สบพ. ที่จะต้องมีความรู้
ความสามารถและทักษะที่โดดเด่น เพ่ือเสริมศักยภาพและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของสายการบิน 
เนื่องจากการแข่งขันในอุตสาหกรรมการบินในอนาคตจะทวีความรุนแรงยิ่งขึ้น 
 

 ความเคล่ือนไหวของสายการบินในประเทศเพื่อนบ้านของไทยอีกแห่งหนึ่งที่น่าสนใจ ได้แก่ สายการบินลาว-
แอร์ไลน์ส ซ่ึงเตรียมเปิดเส้นทางบินไปยังกรุงโซล ประเทศเกาหลีใต้ โดยมีแผนการจะเปิดบินประจําเส้นทางในต้นปีหน้า
ด้วยเครื่องแอร์บัส เอ-320 หนึ่งในจํานวน 2 ลําที่ให้บริการอยู่ในขณะนี้ 
 

 การเปิดเส้นทางบินระหว่างลาว-เกาหลีน้ี เป็นการตอบสนองความต้องการของลูกค้า โดยจะเริ่มต้นบินแบบ  
เช่าเหมาลํา สัปดาห์ละ 3 วัน เพื่อเตรียมเปิดเส้นทางบินประจําเต็มรูปแบบในปีหน้า 
        

นอกเหนือจากเส้นทางไปยังกรุงโซลแล้ว เมื่อปลายปีที่แล้ว สายการบินลาวเปิดทําการบินในเส้นทางเวียงจันทน์-
สิงคโปร์ ด้วยเครื่องบินแอร์บัส เอ-320 ซ่ึงได้ส่ังซื้อเครื่องบินแอร์บัส เอ-320 น้ีทั้งหมด 4 ลํา โดยรับมอบแล้ว 2 ลํา 
และอีก 2 ลําที่เหลือมีกําหนดการส่งมอบในปลายปี 2555 น้ี เพื่อรองรับการคมนาคมขนส่งทางอากาศในช่วงประชุม
ผู้นําเอเชีย-ยุโรปในนครเวียงจันทนแ์ละเพื่อรับส่งผู้โดยสารที่เดินทางระหว่างประเทศด้วย 

 

และดังที่ได้กล่าวไว้ข้างต้น การรับมอบเครือ่งบินเพิ่ม ก็หมายถึงความต้องการนักบินที่เพ่ิมมากขึ้น  
 

สําหรับความเคล่ือนไหวในด้านท่าอากาศยานของไทยนั้น  ล่าสุด ท่าอากาศยานดอนเมืองจะกลับมาเปิด
ให้บริการอีกครั้งหนึ่งในวันที่ 1 สิงหาคม 2555  โดยปัจจุบัน มีสายการบินที่ทําการบินประจําที่ท่าอากาศยานดอนเมือง 
2 สายการบิน คือ สายการบินนกแอร์ และสายการบินโอเรียนท์ไทย รวมถึงเที่ยวบินเช่าเหมาลําบางส่วน  

 

นอกจากนี้ สายการบินไทยแอร์เอเชีย, สายการบินแอร์เอเชีย และสายการบินอินโดนีเซียแอร์เอเชีย ก็ได้ลงนาม
ในบันทึกข้อตกลงร่วมกับ ทอท. เพื่อย้ายการให้บริการจากทา่อากาศยานสุวรรณภูมิมาอยู่ที่ท่าอากาศยานดอนเมือง 
ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2555 น้ี ทางท่าอากาศยานดอนเมืองคาดการณ์ว่า จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าอากาศยาน
ดอนเมือง ซ่ึงปัจจุบันเป็นผู้โดยสารของสายการบินนกแอร์ สายการบินโอเรียนท์ไทย และเที่ยวบินเช่าเหมาลําจํานวน
ประมาณ 3.4 ล้านคน จะเพิ่มขึ้นเป็น 14 ล้านคนเมื่อมีสายการบินต้นทุนต่ําย้ายมาทําการบินที่ท่าอากาศยานดอนเมือง
เพิ่มขึ้น  
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        ส่วนท่าอากาศยานสุวรรณภูมิล่าสุดน้ัน ได้เปิดให้บริการทางวิ่งฝ่ังตะวันออกแล้วตั้งแต่วันที่ 18 กรกฎาคม 
ที่ผ่านมา หลังจากปิดซ่อมทางวิ่งฝ่ังตะวันออกในระยะที่ 1 ซ่ึงเป็นการปรับปรุงพื้นผิวทางว่ิงทิศเหนือ ระยะทาง  
870 เมตร เป็นระยะเวลานาน 51 วัน ก่อนจะดําเนินการปรับปรุงพื้นที่ส่วนที่เหลืออีก 750 เมตร ในระยะที่ 2 ต่อไป  
ซ่ึงคาดว่าจะดําเนินการซ่อมแซมแล้วเสร็จสมบูรณ์ในสิ้นเดือนกรกฎาคมนี้ การเปิดให้บริการทางวิ่งฝ่ังตะวันออกที่
ดําเนินการซ่อมแซมเสร็จส้ินแล้วน้ี เป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความหนาแน่นของเที่ยวบินในทางวิ่งฝ่ังตะวันตก 
 

ปัญหาเรื่องความแออัดของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิน้ัน เป็นเรื่องที่ ทอท. ต้องพิจารณาดําเนินการแก้ไขโดย
ด่วน โดยเฉพาะเมื่อมีการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซ่ึงการเดินทางเข้าออกประเทศต่างๆ ในภูมิภาคจะสะดวกขึ้น
และจะมีปริมาณมากขึ้น แม้ว่าการที่สายการบินต้นทุนต่ําจะเริ่มทยอยย้ายไปใช้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมือง ซ่ึงจะ
ช่วยลดความแออัดของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิลงได้บ้าง แต่ ทอท. ก็ยังต้องแก้ปัญหาเรื่องนี้ต่อไปโดยล่าสุดน้ัน ทอท.  
ก็อยู่ในระหว่างการพิจารณาแนวทางแก้ปัญหาการให้บริการของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิตามแนวนโยบายของ
นายกรัฐมนตรี โดยการพิจารณาแนวทางจูงใจให้สายการบินไปทําการบินในช่วงเวลา 02.01-05.00 น. ให้มากขึ้น 
เนื่องจากปัจจุบันมีเที่ยวบินทําการบินในช่วงเวลานี้ประมาณ 10-16 เที่ยวบินเท่าน้ัน ส่วนช่วงเวลาที่มีเที่ยวบินหนาแน่น
จะมีจํานวนประมาณ 54 เที่ยวต่อชั่วโมง รวมไปถึงการพิจารณาการใช้ทางว่ิงให้เต็มขีดความสามารถ และ การพัฒนาท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิระยะที่ 2 ให้เสร็จเร็วขึ้น 
 

นอกจากเรื่องความแออัดในการให้บริการแล้ว ทอท. ต้องพิจารณาให้ความสําคัญกับเรื่องความปลอดภัยใน 
ท่าอากาศยานให้มากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะความปลอดภัยบนทางวิ่ง  ซ่ึงล่าสุดน้ัน ทางว่ิงด้านตะวันตก 19R ของ 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้เกิดร่องรอยยุบตัวของยางมะตอย บริเวณกึ่งกลางทางวิ่งจุดร่องล้อที่เครื่องบินลง เป็นหลุม
กว้าง 60 ซม. ยาว 60 ซม. และลึก 5 ซม. ทําให้ต้องปิดให้บริการเพื่อทําการซ่อมแซมเปน็เวลา 1 ชั่วโมง ซ่ึงปัญหา
ดังกล่าวส่งผลให้เที่ยวบินเกิดความล่าช้า เนื่องจากเป็นช่วงเวลาที่มีปริมาณเที่ยวบินค่อนข้างมาก (20.30-21.00 น.) 
ประกอบกับทางว่ิงฝ่ังตะวันออกอยู่ในระหว่างปิดซ่อมแซมระยะทาง 1,620 เมตร ทําให้เครื่องบินไม่สามารถลงจอดได้
จํานวน 11 เที่ยวบินโดยต้องเปลี่ยนไปลงท่าอากาศยานอู่ตะเภา 7 เที่ยวบิน ท่าอากาศยานดอนเมือง 3 เที่ยวบินและ 
ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 1 เที่ยวบิน 

 

ในประเด็นนี้มีผลต่อความน่าเชื่อถือของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในสายตาของสายการบินและผู้โดยสารที่
ใช้บริการ เพราะเป็นเรื่องที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย  โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเพ่ิงจะประสบ
ปัญหาอันเกิดจากระบบติดตามอากาศยานและนําร่องอากาศยานขึ้น-ลงของบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย 
จํากัด เกิดการขัดข้อง เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน 2555ทําให้เครื่องบินไม่สามารถทําการขึ้น-ลงได้ จํานวนถึง 50 ลํา 
ซึ่งแน่นอนว่าปัญหาเหล่านีม้ีผลต่อภาพลักษณ์และการเป็นศูนย์กลางการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย 

 

 ในเรื่องของความปลอดภัยด้านการบินนี้ ล่าสุด คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2555 เห็นชอบ
และอนุมัติให้ดําเนินการลงนามในร่างบันทึกความเข้าใจว่าด้วยการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยการบิน- 
พลเรือนตามโครงการ Universal Safety Oversight Audit Programme (USOAP) ระหว่างประเทศไทยกับ ICAO  
ซ่ึงโครงการดังกล่าวมีรายละเอียดสําคัญตามมติคณะรัฐมนตรี ดังนี้  
 

 โครงการ USOAP คือ โปรแกรมการตรวจสอบทั้งระบบด้านการกํากับดูแลความปลอดภัยการบินพลเรือนของ 
ICAO ในการตรวจสอบทั้ง 191 รัฐภาคีแห่งอนุสัญญาฯ ทั่วโลก อันมีวัตถุประสงค์ในการส่งเสริมด้านการกํากับดูแล
ความปลอดภัยการบินพลเรือนโดยการตรวจสอบอย่างสม่ําเสมอและตรวจสอบแต่ละรัฐภาคีแห่งอนุสัญญาฯ ว่าได้นํา
มาตรฐานความปลอดภัยการบินพลเรือนที่กําหนดโดย ICAO ตามภาคผนวกต่างๆ แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 (Convention on International Civil Aviation, 1944) มาปฏิบัติมากน้อยเพียงใด  
ทั้งนี้ ICAO ได้เคยดําเนินการตรวจสอบด้านการกํากับดูแลความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทยตามโครงการ 
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USOAP แล้ว เมื่อเดือนกรกฎาคม 2548  ส่วนการดําเนินการตรวจสอบทั้งระบบด้านการกํากับดูแลความปลอดภัยการ
บินพลเรือนในแต่ละรัฐภาคีแห่งอนุสัญญาฯ ในรอบนี้ ได้เริ่มดําเนินการตั้งแต่เดือนมกราคม 2554   
 

  สําหรับสาระสําคัญของความร่วมมือในการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยการบินพลเรือนนี้ เป็นไป
ตามมติที่ประชุมสมัชชา ICAO ครั้งที่ 37 ซ่ึงให้เลขาธิการ ICAO พัฒนาการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยการ
บินพลเรือนตามโครงการ USOAP โดยวิธีการเฝ้าตรวจตราอย่างต่อเนื่องโดยขอให้รัฐภาคีแห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพล
เรือนแห่งประเทศ ค.ศ. 1944 ซ่ึงรวมถึงประเทศไทยลงนามบันทึกความเข้าใจว่าด้วยการตรวจสอบ   การกํากับดูแล
ความปลอดภัยการบินพลเรือนตามโครงการ USOAP โดยวิธีการเฝ้าตรวจตราอย่างต่อเนื่อง พร้อมทั้งส่งต้นฉบับที่ลงนาม
แล้วจํานวน 2 ฉบับให้แก่เลขาธิการ ICAO ซ่ึงเลขาธิการ ICAO จะได้ลงนามกํากับไว้ในต้นฉบับทั้งสองก่อนส่งกลับคืนให้
รัฐภาคีจํานวน 1 ฉบับ 
 

ข้อมูลเพิ่มเติมในเรื่องนี้จากกรมการบินพลเรือน ได้อธิบายรายละเอียดไว้ว่า ในปี พ.ศ. 2548 ICAO ได้เริ่มทํา
การตรวจสอบทุกรัฐภาคี ตามโครงการ USOAP โครงการที่ 3 ที่เรียกว่า Comprehensive System Approach (CSA) 
โดยทําการตรวจสอบทุกๆภาคผนวกที่เกี่ยวข้องกับ Safety ยกเว้นภาคผนวกที่ 9 และ 17 (ภาคผนวกท่ี 17 มีการแยก
ตรวจสอบโดยโครงการ USAP-Universal SecurityAudit Programme) โดยประเทศไทยเป็นประเทศที่ 3 ของโลกที่
ถูกตรวจสอบตาม CSA เมื่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 และในครั้งนี้เป็นอีกวงรอบของการตรวจสอบตามโครงการนี้ 

 

ICAO ใช้องค์ประกอบหลัก (Critical Elements:CE) 8 ข้อ ในการตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบการกํากับ
ดูแลด้านความปลอดภัยของการบินพลเรือนของแต่ละประเทศ ได้แก่ 

CE 1 : การจัดให้มีกฎหมายหลักทางด้านการบิน 
CE 2 : การจัดให้มีข้อบังคับและกฎระเบียบที่ระบุรายละเอียดสําหรับการปฏิบัติการ 
CE 3 : การจัดให้มีหน่วยงานและระบบรองรับกิจการการบินพลเรือนและดูแลด้านความปลอดภัย 
CE 4 : คุณสมบัติของเจ้าหน้าที่ด้านเทคนิคและการฝึกอบรม 
CE 5 : การจัดทําแนวทางด้านเทคนิคและการจัดเตรียมเครื่องมือและข้อมูลสําคัญด้านความปลอดภัย 
CE 6 : พันธะในการออกใบอนุญาตการให้การรับรองการอนุมัติและการให้ความเห็นชอบ 
CE 7 : พันธะในการตรวจสอบและติดตามว่าผู้ประจําหน้าที่และหน่วยงานต่างๆที่ได้รับใบอนุญาตการให้การ

รับรองการอนุมัติและการให้ความเห็นชอบว่ายังคงสามารถดําเนินกิจกรรมด้านการบินให้เป็นไปตามข้อกําหนดที่วางไว้
อย่างต่อเนื่อง 

CE 8 : การจัดให้มีแนวทางการปฏิบัติและขั้นตอนการดําเนินการแก้ไขเมื่อพบข้อบกพร่องที่อาจมีผลกระทบต่อ
ความปลอดภัย 
 

จะเห็นว่าเรือ่งความปลอดภัยในการบินพลเรือน เป็นเรื่องที่มีความสําคญัเป็นอันดับแรก และเป็นประเด็นที่ 
ICAO จะต้องมีการตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยการบินพลเรือนของทุกรัฐภาคี สําหรับประเทศไทยนั้น 
กรมการบินพลเรือนซึ่งเป็นหน่วยงานหลักที่ทําหน้าที่กํากับดูแลด้านการบินพลเรือนของประเทศไทยควรจะต้อง
เตรียมการรับการตรวจให้พร้อม 

 
 
 

สําหรับในด้านการพัฒนาบุคลากรการบินนั้น  วิทยาลัยเทมาเส็กโพลีเทคนิคของประเทศสิงคโปร์ ซ่ึงเปิดการ
ฝึกอบรมในหลักสูตรด้านการบิน ได้แก่ หลักสูตร Diploma in Aviation Management & Services หลักสูตร 
Diploma of Aeronautical Engineering และหลักสูตร Diploma of Aeronautical Electronics  ได้ลงนามใน 
บันทึกความเข้าใจร่วมกับ Singapore Youth Flying Club (SYFC) เพื่อเปิดโอกาสให้นักศึกษา ในปีสุดท้ายของการ
เรียนในแต่ละหลักสูตร สามารถเลือกเรียนหลักสูตรนักบินส่วนบุคคล เพื่อให้ได้รับใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคล และ
ความรู้เพื่อเตรียมพร้อมสําหรับการขอรับใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอก (Air Transport Pilot License) ต่อไป 
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หลักสูตร Diploma in Aviation Management & Services เป็นหลักสูตรที่นักศึกษาจะได้เรียนทางด้านธุรกิจ
การบิน การจัดการการบิน และ การปฏิบัติการบิน และเป็นหลักสูตรระดับอนุปริญญาหลักสูตรแรกในเอเชียที่นักศึกษา
สามารถเลือกเรียนสาขา Aeronautical Science หรือ Airport & Airline Management ในปีการศึกษาสุดท้ายของ
หลักสูตร โดยระยะของหลักสูตรรวม 3 ปี  

 

นักศึกษาที่เลือกสาขา Aeronautical Science จะได้เรียนหลักสูตรนักบินส่วนบุคคล ในปีการศึกษาสุดท้ายของ
หลักสูตร และจะได้รับใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคล ซ่ึงจะทําการฝึกบินที่ SYFC นอกจากนี้ นักศึกษาจะได้เรียนในด้าน 
air navigation, flight planning และ meteorological science รวมทั้งความรู้เพื่อเตรียมพร้อมสําหรับการขอรับ
ใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอก (Air Transport Pilot License) นอกจากนี้ วิทยาลัยเทมาเส็กโพลีเทคนิคยังได้ทําความ
ร่วมมือกับ Oxford Aviation Academy ประเทศอังกฤษในการฝึกนักบินด้วย 

 

ส่วนนักศึกษาที่เลือกเรียนสาขา Airport & Airline Management ก็จะมุ่งเน้นรายวิชาเฉพาะทางที่เกี่ยวกับ
การบริหารท่าอากาศยาน การจัดการการขนส่งสินค้าทางอากาศ การควบคุมการจราจรทางอากาศ และการจัดการ
ห้วงอากาศ  

 

นอกจากนี้ วิทยาลัยเทมาเส็กโพลีเทคนิคยังได้ร่วมมือกับ Embry-Riddle Aeronautical University ประเทศ
สหรัฐอเมริกาเพื่อให้นักศึกษาที่สําเร็จหลักสูตรนี้สามารถศึกษาต่อในชั้นปีที่ 3 ของหลักสูตรปริญญาตรีสาขา Aviation 
Business Management โดยทําการเรียนที่สิงคโปร์ รวมทั้งความร่วมมือในลักษณะใกล้เคียงกันกับ Massey 
University ประเทศนิวซีแลนด์ University of New South Wales, RMIT และ Swinburne University of 
Technologyประเทศออสเตรเลีย อีกด้วย    

 

สําหรับหลักสูตร Diploma of Aeronautical Engineering และหลักสูตร Diploma of Aeronautical 
Electronics น้ี เป็นหลักสูตรที่วิทยาลัยฯ ได้ทํางานร่วมกับบริษัทในอุตสาหกรรมการบิน เพื่อให้กระบวนการในการได้รับ
ใบอนุญาตนายช่างภาคพื้น (aircraft engineer license) เร็วขึ้น โดยจุดเด่นที่สําคัญประการหนึ่งของสองหลักสูตร คือ 
วิทยาลัยฯ ได้ร่วมมือกับ Lufthansa Technical Training ซ่ึงเป็นหน่วยงานที่ได้รับการรับรองการฝึกอบรมการซ่อม
อากาศยาน (Approved Maintenance Training Organization) จาก Civil Aviation Authority of Singapore ตาม 
SAR-147 ซ่ึงจัดการอบรมภาคปฏิบัติซ่ึงเป็นไปตาม CAAS SAR-66 (Aircraft Maintenance License)  
 

วิทยาลัยเทมาเล็ก โพลีเทคนิค (PT) ก่อตั้งขึ้นเมื่อปี 2533 และมีส่วนสําคัญในการศึกษาด้านสายวิชาชีพของ
สิงคโปร์ TP เปิดสอนหลักสูตรอาชีวศึกษาทั้งหมด 53 วิชา ในภาคสาขาวิทยาศาสตร์ประยุกต์ ธุรกิจการออกแบบ 
วิศวกรรม มนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ และ สารนิเทศและไอที โดยมีจํานวนนักศึกษาประมาณ 15,000 คน 

 

อาจกล่าวได้ว่า การจัดการศึกษาฝึกอบรมของวิทยาลัยเทมาเล็ก โพลีเทคนิค มีลักษณะใกล้เคียงกับ
หลักสูตรระดับอนุปริญญาด้านช่างของ สบพ. แต่ วิทยาลัยเทมาเล็ก โพลีเทคนิค มีหลักสูตรด้าน Management 
เพ่ิมขึ้นด้วย ซึ่งจะเห็นว่า ทุกหลักสูตรจะมุ่งเน้นที่การสร้างความรู้และทักษะในการประกอบอาชีพเฉพาะทางด้าน
การบิน โดยมีการทําความรว่มมือกับสถานประกอบการในอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งแม้แต่เรื่องการฝึกบินในหลักสูตร
นักบินส่วนบุคคลนั้น สายการบินของสิงคโปร์ก็ได้รับรู้เรื่องนี้และสนับสนุนการดําเนินการดังกล่าว ซึ่งการ
ประสานงานรว่มกันของทุกองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการบินของสงิคโปร์นั้น นับเป็นตัวอย่างที่ดีที่เป็นปัจจัย
สําคัญของความสําเร็จของอตุสาหกรรมการบิน  

 

 นอกจากนี้ วิทยาลัยยังให้ความสําคัญกับการทําความรว่มมือกับสถาบันการศึกษาต่างชาติที่มีความ
เชี่ยวชาญในด้านการบิน เพ่ือสร้างศักยภาพและความแข็งแกร่งของผู้สําเร็จการศึกษา รวมทั้งความเข้มแข็งทาง
วิชาชีพของวิทยาลัยฯ อีกด้วย 
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ความร่วมมือกบัสถานประกอบการและสถาบันการศึกษาด้านการบินในต่างประเทศนี้ เป็นจุดที่ สบพ. ควร
นํามาพิจารณาและประยุกต์ใช้ เพ่ือพัฒนางานด้านการเรียนการสอนและการฝึกอบรมของ สบพ. ตลอดจนเป็นการ
เสริมสร้างทักษะด้านวิชาชีพให้แก่นักศึกษาอีกด้วย 

อย่างไรก็ตาม การดําเนินความร่วมมือกับ SYFC ของวิทยาลัยนี้ เป็นเหมือนจุดเริ่มต้นของการผลิตนักบิน
ภายในประเทศสิงคโปร์ โดยไม่ต้องส่งไปเรียนที่ต่างประเทศ ซึ่งสิงคโปร์ก็ได้เตรียมความพร้อมเพื่อรองรับความ
ต้องการบุคลากรด้านการบินในสายงานนักบินของอุตสาหกรรมการบินสิงคโปร์ในอีก 20 ปีข้างหน้า รวมทั้งส่งเสริม
การเป็นศูนย์กลางการบินระดับโลก  

 

นอกเหนือจากการให้ความสําคัญอย่างมากกับเรื่องการดําเนินการให้เป็นไปตามมาตรฐานทางการบินของ 
CAASแล้ว ยังพบว่า วิทยาลัยได้ให้ความสําคัญกับ ICAO ด้วย โดยพบว่า Mr.Roberto Kobeh Gonzalez, 
President of the Council of ICAO ได้เคยไปเยี่ยมชมกิจการของวิทยาลัย และได้มีการยกคําพูดของ  
Mr. Gonzalez ขึ้นบนเวปไซต์ของวิทยาลัย ซึ่งสรุปสาระสําคัญได้ว่า “ผมยังคงประทับใจกับหลักสูตรการฝึกอบรม
ด้านการบิน ความมุ่งมั่นของนักศึกษาและพนักงานของที่นี่ รวมถึงความพยายามใหม่ๆ ในการบรรลุความต้องการที่
เพิ่มมากขึ้นของอุตสาหกรรมการบิน เพ่ือปัจจุบันที่ท้าทายและอนาคตที่สดใส”   

 
 

  
  สําหรับสถาบันการศึกษาในประเทศไทยนั้น มีการจัดกิจกรรมที่น่าสนใจของหลักสูตรศิลปศาสตร์ สาขาวิชา
ธุรกิจการบินโรงเรียนการท่องเที่ยวและบริการ มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนดุสิต (มสด.) ซ่ึงได้จัดกิจกรรมเปิดบ้านต้อนรับ
นักเรียนจากหลายสถาบัน เช่น โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย , โรงเรียนวิสุทธิกษัตรี , โรงเรียนสารสาสท์ประชาอุทิศ- 
พิทยาคาร และโรงเรียนจันทร์ประดิษฐารามวิทยาคม เข้าชมห้อง “Mock up หรือหอ้งปฏิบัติการเครื่องบินจําลอง”  
ที่จําลองไว้ให้นักศึกษาสาขาวิชาธุรกิจการบินใช้ทําการเรียนการสอน 

 

การเปิดบ้านให้นักเรียนหรือบุคคลที่สนใจเข้าชมห้องปฎิบัติการเครื่องบินจําลองมีมาอย่างต่อเนื่องหลายปี
ภายในกิจกรรมมีการแนะนําหลักสูตร, สอนแต่งหน้า, สอนพับผ้าพันคอพร้อมทั้งกิจกรรมนันทนาการสายใยรักรุ่นพี่สู่  
รุ่นน้อง จนทําให้แขนงธุรกิจการบินกลายเป็นอัตลักษณ์ที่โดดเด่นของ มสด. 
        

 
 
 

 กิจกรรมการเปิดบ้านของ มสด. น้ี เป็นกิจกรรมที่จะช่วยให้กลุ่มนักเรียนระดับชั้นมัธยม ซ่ึงเป็นกลุ่มเป้าหมาย
ของหลักสูตรนี้ ได้มีโอกาสสัมผัส และมีประสบการณ์ ตลอดจนความรู้และความเข้าใจในรายละเอียดการเรียนการสอน
ในหลักสูตร  
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อย่างไรก็ตาม ค่อนข้างชัดเจนแล้วว่า หลักสูตรสาขาวิชาธุรกิจการบินโรงเรียนของ มสด. น้ัน มุ่งเน้นไปที่     
การบริการในธุรกิจสายการบนิ ซ่ึงแตกต่างจากหลักสูตรระดับปริญญาตรีด้านการจัดการการบินของ สบพ. ซ่ึงเป็น
หลักสูตรเฉพาะทางด้านการบินอย่างชัดเจน ทั้งในเรื่องของอัตลักษณ์ ปรัชญาและวัตถุประสงค์ของหลักสูตร 
รายละเอียดหลักสูตร และเป้าหมายในการประกอบอาชีพของบัณฑิต 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว๊ปไซต์องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  
เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน  
เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  เว็บไซต์Farnborough International Airshow 2012 เว็บไซต์ airlinefinancial 
www.caas.gov.sg     www.tp.edu.sg     เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ    
 
 
 
 
 
Disclaimer : 
ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไปโดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจรับรองความถูกต้องความ
น่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้าทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้
ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองสบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมูลดังกล่าวข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจแต่อย่างใดทั้งสิ้น 


