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 ความเคล่ือนไหวของอุตสาหกรรมการบินในเดือนมิถุนายน 2555 ที่ผ่านมานี้ มีข้อมูลที่น่าสนใจ ซ่ึง
สามารถสรุปได้ดังต่อไปนี้   สมาคมการขนสง่ทางอากาศระหว่างประเทศ (The International Air Transport 
Association : IATA)  ได้รายงานผลปริมาณการเดินทางขนส่งทางอากาศประจําเดือนพฤษภาคม 2555 เมื่อวันที่ 
2 กรกฎาคมที่ผ่านมาว่า ปริมาณการเดินทางขนส่งทางอากาศในเดือนพฤษภาคมมีการปรับตัวลดลง หลังจากที่ได้
ขยายตัวอย่างตอ่เนื่องติดต่อกันมาหลายเดือน การลดลงของปริมาณการเดินทางขนส่งดังกล่าวน้ี เป็นส่ิงที่แสดงให้
เห็นถึงแนวโน้มการชะลอตัวของอุตสาหกรรมการบิน ซ่ึงเป็นไปในทิศทางเดียวกับสถานการณ์ทางเศรษฐกิจของโลก
ที่กําลังถดถอย  โดยพบว่า ปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารในเดือนพฤษภาคม 2555 แม้ว่าจะสูงกว่า
เดือนเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 4.5  แต่เมื่อเปรียบเทียบกับตัวเลขของเดือนเมษายน 2555 แล้ว พบว่า  
ไม่แตกต่างกันนัก ในขณะที่ ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารของสายการบินเพิ่มขึ้นร้อยละ 4 และอัตราส่วนบรรทุก
ผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 77.6 ซ่ึงต่ํากว่าเมื่อเดือนเมษายนที่ผ่านมาร้อยละ 0.3  
  

ส่วนความต้องการขนส่งสินค้าทางอากาศในเดือนพฤษภาคม 2555 มีปริมาณลดต่ําลงกว่าช่วงเดียวกัน
ของปีก่อนร้อยละ 1.9  โดยเมื่อเปรียบเทียบกับเดือนเมษายน 2555 น้ี ลดลงไปร้อยละ 0.4  อัตราส่วนการ
บรรทุกผู้โดยสารในเดือนพฤษภาคมนี้ อยู่ที่ร้อยละ 45.3 ไม่เปล่ียนแปลงจากเดือนก่อน แต่ลดลงจากเดือน
พฤษภาคมปีก่อนร้อยละ 1.2  ทั้งนี้ ข้อมูลจาก Airport Council International World Report ประจําเดือน
กรกฎาคม 2555  ได้ให้ทัศนะไว้ว่า ปัญหาวิกฤตการณ์หนี้ในสหภาพยุโรปนั้น เป็นปัญหาที่ส่งผลกระทบตอ่เนื่องไป
ยังเศรษฐกิจของประเทศอื่นๆ และคู่ค้าทางธุรกิจของยุโรปด้วย ดังนั้น ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศจงึมี
ปริมาณลดลง และไม่ใช่เฉพาะประเทศในยุโรป แต่ส่งผลกระทบไปถึงศูนย์กลางธุรกิจค่อนโลก ทั้งในภูมิภาคอเมริกา
เหนือ ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค และละตินอเมริกา ทําให้ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศลดลงไปด้วย    

 
  อย่างไรก็ตาม IATA มองว่า แนวโน้มปริมาณความต้องการเดินทางและอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร 
ที่ลดลงนี้ เปน็สัญญาณแรกที่แสดงให้เห็นถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อผลกําไรในปี 2555 ของอุตสาหกรรม 
การบิน  
 

จากประชุม The 68th IATA Annual General Meeting & World Air Transport Summit ที่ 
กรุงปักกิ่ง ประเทศจีนนั้น  IATA ได้แถลงถึงการปรับลดคาดการณ์ผลประกอบการของอตุสาหกรรมสายการบินใน  
ปี พ.ศ.2555  โดยล่าสุด ภาคอุตสาหกรรมสายการบินทั่วโลกจะยังคงมีผลกําไรสุทธิที่ 3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ  
ในปี 2555 ซ่ึงคิดเป็นเพียงแค่ร้อยละ 0.5 ของผลประกอบการจํานวน 631 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ในปีน้ี ซ่ึง
ลดลงจากเดิมที่ได้เคยคาดการณ์ไว้เมื่อเดือนมีนาคม 2555 ว่าผลกําไรสุทธิจะอยู่ที่ 3.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ในขณะที่ผลกําไรของเมื่อปีที่แล้ว มีจํานวน 7.9 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ  ทั้งนี้ ในส่วนของสายการบินในภูมิภาค
เอเชียแปซิฟิก คาดว่าผลกําไรในปี 2555 จะอยู่ที่ประมาณ 2 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงต่ํากว่าครึ่งหนึ่งของผลกําไร
เมื่อปี 2554   

 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนมิถุนายน พ.ศ. ๒๕๕๕ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกจิการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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IATA ยังได้กล่าวถึงปัจจัยหลักที่มีผลต่อการลดลงของผลกําไรของภาคอุตสาหกรรมสายการบินทั่วโลก ซ่ึง 
ประกอบด้วย 3 ประการ ได้แก่   

 
1. ราคาน้ํามันเชือ้เพลิงที่เพ่ิมสูงขึ้น  เป็นสาเหตุหลักที่ส่งผลกระทบต่อผลการดําเนินงานของ 

ภาคอุตสาหกรรมสายการบินทั่วโลก  แม้ว่าในปัจจุบันราคาน้ํามันเชื้อเพลิงจะปรับตัวลดลงเล็กน้อย แต่ความอ่อนตัว
ของตลาดน้ํามันเชื้อเพลิงนั้นก็ยังคงมีอยู่ เนื่องจากความวิตกต่อปัญหาวิกฤตของเศรษฐกจิในสหภาพยุโรป   

สําหรับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุด ณ วันที่ ๒2 มิถุนายน ๒๕๕๕ น้ัน อยู่ที่ ๑12.2 เหรียญ
สหรัฐฯต่อบาเรลล์ ซ่ึงปรับตัวลดลงร้อยละ 8.3 เมื่อเทียบกับเดือนพฤษภาคม ๒๕๕๕ และลดลงจากช่วงเดียวกัน
ของปีก่อนถึงร้อยละ ๙   IATA คาดว่าราคานํ้ามันเชื้อเพลิงจะลดลงมาอยู่ที่ระดับ 110 เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์ 
ซ่ึงจะทําให้ค่าใช้จ่ายสําหรับนํ้ามันเชื้อเพลิงของธุรกิจสายการบินอยู่ที่ 207 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือคิดเป็น  
1 ใน 3 ของค่าใช้จ่ายทั้งหมดของสายการบิน อย่างไรก็ตาม ความเสี่ยงด้านความไม่สงบทางการเมืองในหลายๆ 
ประเทศก็อาจส่งผลทําให้ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงปรับตัวเพิ่มขึ้นได้ ซ่ึงอุตสาหกรรมการบินต้องติดตามสถานการณ์อย่าง
ใกล้ชิดต่อไป 

 
2. วิกฤตการณ์ทางเศรษฐกิจในยูโรโซน   เป็นความเสี่ยงที่รุนแรงและเกิดขึ้นได้เร็วที่สุดในขณะนี้  

ซ่ึงหากลุกลามกลายเป็นวิกฤตการณ์ของภาคธนาคาร (Banking crisis) อุตสาหกรรมการบินของยุโรปก็อาจเผชิญกับ
ภาวะการถดถอยทั่วทั้งภูมิภาค และจะส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังภูมิภาคอื่นๆ ให้เกิดการชะลอตัวตามมา พร้อมกับ
ผลกําไรที่ลดลง ทั้งนี้ IATA ประเมินไว้ว่า หากผลประกอบการของธุรกิจการบินลดลงไปเพียงร้อยละ 1 ของรายได้ 
ผลกําไรที่คาดว่าจะเกิดขึ้น 3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ น้ัน จะกลายเป็นการขาดทุนในจํานวนที่เท่ากันไปทันที 
 

3. การแข่งขันที่รุนแรงมากยิ่งขึ้นในธุรกิจสายการบิน  IATA อธิบายให้เห็นถึงความรุนแรงของ   
การแข่งขันของสายการบินในปัจจุบันไว้ได้อย่างชัดเจน โดยเปรียบเทียบระหว่าง อัตราค่าโดยสารเครื่องบินชั้น
ประหยัดไปกลับระหว่างกรุงนิวยอร์กและกรุงปักกิ่ง ซ่ึงมีระยะทาง 22,000 กิโลเมตร อยู่ที่ 1,500 เหรียญสหรัฐฯ 
หรือคิดเป็น 0.07 เหรียญสหรัฐฯ ต่อกิโลเมตร ในขณะที่อัตราค่าโดยสารรถแท็กซ่ีในนิวยอร์กมีราคา 1.25 เหรียญ
สหรัฐฯ ต่อกิโลเมตร 
 

อย่างไรก็ตาม จากปัจจัยเสี่ยงข้างต้น จะพบว่า มีสายการบินที่ได้รับผลกระทบและได้ดําเนินการเพื่อ
แก้ปัญหาดังกล่าว โดยล่าสุดน้ัน สายการบินแอร์ฟรานซ์ ได้ประกาศปรับลดพนักงาน 5,000 ตําแหน่ง ภายใน    
ปี พ.ศ.2556  จากจาํนวนพนักงานทั้งหมด 53,000 คน เพื่อลดต้นทุนค่าใช้จ่ายและสร้างผลกําไรอีกครั้งหนึ่ง   
ซ่ึงการปรับลดจํานวนพนักงานนี้ เป็นส่วนหนึ่งของแผนการปรับโครงสร้างเพื่อฟื้นฟูความสามารถในการทํากําไร 
ท่ามกลางการแข่งขนัที่เพิ่มสูงขึ้นและต้นทุนน้ํามันที่เพิ่มขึ้น ทั้งนี้ สายการบินแอร์ฟรานซ์ เป็นสายการบินแห่งแรกใน
ยุโรป จัดให้มีแผนลดต้นทุนค่าใช้จ่ายครั้งใหญ่ที่เรียกว่า "ทรานซ์ฟอร์ม 2015" เมื่อต้นปีที่ผ่านมา หลังจากที่ 
สายการบินฯ ประสบภาวะขาดทุนจํานวน 809 ล้านยูโร ในปี 2554 และขาดทุนสุทธิ 368 ล้านยูโร ในไตรมาส
แรกของปี 2555 
 

นอกจากสายการบินแอร์ฟรานซ์แล้ว ยังพบว่า สายการบินลุฟต์ฮันซา ของเยอรมัน ก็ได้ประกาศปรับลด
พนักงานประจําด้านธุรการในสํานักงานสาขาต่างๆ รวมท้ังหมด 3,500 ตําแหน่ง ภายใน 2-3 ปีน้ี  เพื่อตัดลด
ค่าใช้จ่ายด้านการบริหาร ซ่ึงแม้ว่าผลประกอบการของสายการบินจะสูงขึ้น แต่ต้นทุนที่เพิ่มมากขึ้นกลับทําให้บริษัท
ประสบภาวะขาดทุนอย่างต่อเนื่อง  โดยรายได้ในไตรมาสที่ผ่านมาเพิ่มขึ้นร้อยละ 5.6 อยู่ที่ 6.6 พันล้านยูโร หรือ
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ประมาณ 2.7 แสนล้านบาท แต่กลับประสบภาวะขาดทุน 379 ล้านยูโร หรือประมาณ 1.5 หมื่นล้านบาท ทั้งนี้ 
เนื่องมาจากต้นทุนที่สูงขึ้น ซ่ึงรวมไปถึงภาษีการจราจรทางอากาศที่บังคับใช้ในเยอรมนีและออสเตรีย และต้นทุนใน
การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ รวมทั้งต้นทุนค่าใช้จ่ายจากนํ้ามันเชื้อเพลิง 
 
 สําหรับอุตสาหกรรมการบินของจีนนั้น สายการบินแอร์ไชน่า ให้ทัศนะไว้ว่า สายการบินต่างๆ ของจีน
จะต้องเผชิญกับปัจจัยเส่ียงจากปัญหาหนี้สาธารณะของยุโรปท่ีรุนแรงขึ้น และการชะลอตัวของเศรษฐกิจโลก ซ่ึง
ส่งผลให้ตลาดต่างประเทศของสายการบินจีนเกิดภาวะการชะลอตัว  
 
 

ส่วนอุตสาหกรรมสายการบินของไทย ก็มีแนวโน้มเป็นไปตามทิศทางของอุตสาหกรรมธุรกิจสายการบิน
โลกเช่นกัน โดยเมื่อพิจารณาจากข้อมูลผลประกอบการของสายการบินไทย ตลอดจนความเสี่ยงที่ธุรกิจสายการบิน
ของไทยต้องเผชิญนั้น จะพบว่า สายการบินไทยก็ได้รับผลกระทบจากความเสี่ยงที่เกิดขึ้น โดยเฉพาะปัจจัยเส่ียงจาก
การแข่งขันที่รุนแรงขึ้น และปัจจัยเส่ียงด้านวิกฤตทางเศรษฐกิจโลก  ซ่ึงแม้ว่าจํานวนผู้โดยสารจะเพิ่มขึ้นมากกว่าเมื่อ
ปี 2554 และมีอัตราส่วนบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 71 แต่ผลประกอบการของสายการบินไทยในไตรมาส
แรกของปี 2555 น้ี กลับไม่สามารถบรรลุตามเป้าหมายที่ตั้งไว้  ทั้งนี้ เป็นผลสืบเนื่องจากการแข่งขันที่รุนแรงขึ้นใน
ธุรกิจสายการบิน ทําให้สายการบินไทยต้องปรับลดราคาต๋ัวโดยสารลง   

 
นอกจากนี้ ปริมาณความต้องการโดยสารเครื่องบินในช่วงไตรมาสที่ 2 ของปี 2555 คาดว่าจะมีปริมาณ

ลดลงเน่ืองจากเป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเที่ยว ดังนั้น จึงอาจกล่าวได้ว่า ปี 2555 น้ี อาจเป็นอีกปีที่ยากลําบาก
สําหรับสายการบินไทย  
 
 อย่างไรก็ตาม  ในไตรมาสที่ 3 ของปี 2555 น้ี สายการบินไทยจะได้รับมอบเครื่องบินแอร์บัส เอ A380     
ลําแรก ในจํานวนทั้งหมด 6 ลําที่สายการบินไทยได้ส่ังซื้อไว้  หลังเสร็จส้ินกระบวนการตกแต่งสีลําตัวเครื่องบินและ
ติดตั้งห้องโดยสารเรียบร้อยแล้ว โดยได้เคล่ือนย้ายออกจากโรงงานตกแต่งสีของแอร์บัสในเมืองฮัมบูร์ก ประเทศ
เยอรมนี เพื่อทดสอบระบบห้องโดยสารทั้งหมดอย่างละเอียด ทั้งนี้ สายการบินไทยจะนําเครื่องบินแอร์บัส เอ A380 
มาให้บริการในเส้นทางบินจากกรุงเทพฯ สู่ประเทศต่างๆ ในภูมิภาคยุโรป  
 
 เมื่อพิจารณาการรับมอบเครื่องบินแอร์บัส เอ380 ของสายการบินไทยนั้น จะพบว่า จุดหมายปลายทางที่
วางไว้ คือ ภูมิภาคยุโรป ซ่ึงปัจจุบันกําลังประสบปัญหาวิกฤตเศรษฐกิจ ดังนั้น ปริมาณความต้องการเดินทางใน
เส้นทางในภูมิภาคน้ี อาจมีลดน้อยลง ซ่ึงเป็นความเสี่ยงที่สายการบินตอ้งเผชิญ นอกจากนี้ ยังพบว่า คู่แข่งของสาย
การบินไทยก็ให้บริการด้วยเครื่องบินแบบเดียวกันนี้เพิ่มขึ้นอีกสายการบินหนึ่งแล้ว น่ันคือ สายการบินมาเลเซียแอร์
ไลน์ ได้รับมอบเครื่องบิน เอ380 ลําแรกไปเป็นที่เรียบร้อยแล้ว โดยจะให้บริการในเส้นทางกัวลาลัมเปอร์ – 
ลอนดอน ดังนั้น สายการบินไทยจะต้องเผชิญกับการแข่งขนัที่รุนแรงมากยิ่งขึ้นในธุรกิจสายการบินอย่างแน่นอน  
 

จากข้อมูลข้างต้น จึงอาจกล่าวได้ว่า สายการบินไทยนั้นกาํลังเผชิญกับปัจจัยเสี่ยงของอุตสาหกรรมการ
บินโลก และกําลังประสบปัญหาใกล้เคียงกับสายการบินอื่นๆ กล่าวคือ ปริมาณผู้โดยสารเพิ่มขึ้น แต่ผลกําไร
กลับลดน้อยลง ซึ่งอาจเป็นส่งผลต่อผลประกอบการรวมในปี 2555 นี้ ทั้งนี้ เป็นผลมาจากการแข่งขันที่รุนแรง
ขึ้นในธุรกิจสายการบิน จึงทําให้สายการบินไทยต้องปรับลดราคาตั๋วโดยสารลง เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการ
แข่งขัน 
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เมื่อพิจารณาจากรายงานของ IATA ข้างต้นนั้น อาจกล่าวได้ว่า การแข่งขนัที่รุนแรงขึ้นนี้ น่าจะเป็นผลมา
จากการชะลอตัวของปริมาณความต้องการเดินทางทางอากาศ ในขณะที่ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารมีเพิ่มมากขึ้น 
ดังนั้นสายการบินต่างๆ จึงต้องพัฒนากลยุทธ์ทางธุรกิจเพื่อช่วงชิงลูกค้า และกลยุทธ์ที่มีประสิทธิภาพคือ กลยุทธ์ด้าน
ราคาและการส่งเสริมการตลาด ซ่ึงเมื่อสายการบินไทยพิจารณาปรับลดราคาค่าตั๋วโดยสารลง จึงทําให้ผลกําไรลดลง
ตามไป อย่างไรก็ตาม การแข่งขันที่รุนแรงขึ้นนี้ เป็นเพียงการเริ่มต้นเท่าน้ัน และคาดว่าเมื่อมีการเปิดเสรีทางการบิน
ในอาเซียนแล้ว การแข่งขันน่าจะทวีความรุนแรงยิ่งขึ้น และท่ีสําคัญ สายการบินต้นทุนต่ําต่างๆ จะกลายเป็นคู่แข่งที่
สําคัญของ  สายการบินไทย แม้ว่าจะเป็นคนละตลาดกันก็ตาม    

 
นอกจากนี้ ต้นทุนในการดําเนินการของสายการบินไทยยังเพิ่มมากขึ้นและการควบคุมต้นทุนทําได้ยาก 

โดยเฉพาะค่าบริหารจัดการในส่วนค่าใช้พนักงาน เนื่องจากการปรับขึ้นเงินเดือนและค่าใช่จ่ายต่างๆ ให้แก่พนักงาน   
เช่นเดียวกับการต้นทุนในการบริหารจัดการเครื่องบิน แอร์บัส เอ380 ที่จะรับมอบมาใหม่น้ี  รวมถึงต้นทุนในเรื่อง
การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ที่สายการบินไทยจะต้องรับผิดชอบในอนาคตด้วย 

 
ในขณะที่สายการบินไทยกําลังประสบเผชิญกับความเส่ียงที่เกิดขึ้นกับอุตสาหกรรมการบิน สายการบินอีก

กลุ่มหนึ่งก็กําลังอยู่ในระหวา่งการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญ่ที่เกิดขึ้นกับอุตสาหกรรมการบินของไทยอีกครั้งหนึ่ง น่ันคือ 
การย้ายสายการบินต้นทุนตํ่าและสายการบินในประเทศและระหว่างประเทศแบบจุดต่อจุดจากท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิไปใช้ท่าอากาศยานดอนเมือง  
 

ผลการประชุมคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 19 มิถุนายน 2555  มีมติเห็นชอบโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน    
ดอนเมืองเพื่อเพิ่มศักยภาพส่งเสริมกิจการขนส่งทางอากาศของประเทศ บรรเทาความแออัดของท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ และใช้ท่าอากาศยานดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานสํารองในกรณีเกิดเหตุการณ์ต่างๆ อีกทั้งเป็นการเพิ่ม
รายได้ และลดการขาดทุนสะสมของท่าอากาศยานดอนเมือง พร้อมกันนี้ ได้มีมติให้ความเห็นชอบบทบาท 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เป็นท่าอากาศยานหลัก (Hub Airport) รองรับเที่ยวบินแบบเต็มรูปแบบ (Full Service) 
และเที่ยวบินที่มีการเชื่อมต่อ (Connecting Flight) เพื่อส่งเสริมให้เป็นศูนย์กลางการบินในภูมิภาค ส่วน 
ท่าอากาศยานดอนเมืองรองรับสายการบินต้นทุนต่ํา และ/หรือ เส้นทางการบินในประเทศและระหว่างประเทศ 
แบบจุดต่อจุด (Point to Point) บนหลักการของความสมัครใจของสายการบิน เพื่อเป็นการใช้ท่าอากาศยานทั้ง  
2 แห่งให้เกิดประโยชน์สูงสุด   
 
 ทั้งนี้ ในปัจจุบัน ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีผู้ใช้บริการมากกว่า 47 ล้านคนต่อปี ซ่ึงถือว่าเต็มความสามารถ
ในการรองรับ ดังนั้น การเปิดใช้ท่าอากาศยานดอนเมือง จึงเป็นการบรรเทาความแออัดของปริมาณผู้โดยสารที่ 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึงจะสามารถช่วยรองรับผู้โดยสารจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้ประมาณปีละ  
7-8 ล้านคน และสามารถรองรับเที่ยวบินได้ราว 120 เที่ยวต่อวัน รวมทั้งเป็นการใช้ประโยชน์ท่าอากาศยาน 
ดอนเมืองอย่างเต็มประสิทธิภาพอีกด้วย เนื่องจากในปัจจุบันมีผู้ใช้บริการท่าอากาศยานดอนเมืองเพียง 3.4 ล้านคน
ต่อปี ซ่ึงเป็นผู้โดยสารของสายการบินนกแอร์ที่ทําการบินเพียงสายการบินเดียว และมีเที่ยวบินให้บริการรวม 
40,903 เที่ยวบินต่อปี     
 

ในเบ้ืองต้นนั้น สายการบินที่จะให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมือง ได้แก่ สายการบินนกแอร์ สายการบิน-   
นกมินิ  สายการบินโอเรียนท์ไทยแอร์ไลน์  และสายการบินไทยแอร์เอเชีย 
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สําหรับสายการบินนกแอร์และสายการบินนกมินิน้ัน ให้บริการอยู่ที่ท่าอากาศยานดอนเมืองอยู่แล้ว โดยได้
คาดการณ์ว่า การที่สายการบินต้นทุนต่ําย้ายฐานการบินมาให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองจะทําให้สายการบิน 
นกแอร์มีผู้โดยสารเพิ่มขึ้น เนื่องจากการมีสายการบินหลายสายเปิดให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองจะเป็นการ
กระตุ้นให้ประชาชนเข้ามาใช้บริการเพิ่มมากขึ้น 

 
 สายการบินโอเรียนท์ไทย  กลับมาให้บริการผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานดอนเมืองอีกครั้งหนึ่งเมื่อ

วันที่ 27 มิถุนายนที่ผ่านมานี้เป็นที่เรียบร้อยแล้ว หลังจากต้องยกเลิกให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองไป
ให้บริการที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิแทน เนื่องจากประสบปัญหาเหตุอุทกภัยเมื่อช่วงปลายปี 2554  โดยเปิด
ให้บริการเที่ยวบินภายในประเทศแบบประจํา จํานวน 16 เที่ยวบินต่อวัน โดยทําการบินไปยัง 4 จุดบิน
ภายในประเทศคือ เชียงใหม่, เชียงราย, หาดใหญ่ และภูเก็ต  
 
 ส่วนสายการบินไทยแอร์เอเชยีมีกําหนดการยา้ยฐานปฏิบัติการบินในทุกเที่ยวบิน ทั้งเส้นทางในประเทศ
เเละระหว่างประเทศ กลับมาท่ีท่าอากาศยานดอนเมืองในวันที่ 1 ตุลาคมน้ี โดยใช้ชื่อเที่ยวบิน FD และกําหนดเวลา
ของทุกเที่ยวบินเหมือนที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

สายการบินไทยแอร์เอเชียน้ัน เห็นว่า ในปัจจุบันท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีความหนาแน่นและแออัด 
เพราะ    มีสายการบินเข้ามาใช้บริการจํานวนมาก ทําให้บางครั้งเครื่องบินไม่สามารถลงจอดได้ในทันที ต้องบินวน
เพื่อรอเวลา ส่งผลให้ต้นทุนค่านํ้ามันเพิ่มขึ้น ดังนั้น ท่าอากาศยานดอนเมืองจึงมีความพร้อมและมีความคล่องตัว
มากกว่า  รวมท้ังสามารถรองรับการเติบโตของไทยแอร์เอเชียได้อย่างเต็มที่ โดยเฉพาะในอนาคตเมื่อไทยแอร์เอเชีย
รับเครื่องบินแอร์บัส เอ320 ใหม่ประจําการฝูงบินจนครบ 48 ลําภายในปี 2559 จากปัจจุบันที่มี 24 ลํา  
 

แม้ว่าการย้ายฐานการบินกลับมาให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองในครั้งนี้จะใช้งบประมาณถึง 60-80  
ล้านบาท แต่ไทยแอร์เอเชียจะสามารถประหยัดค่าใช้จ่ายด้านเชื้อเพลิงลงได้ประมาณร้อยละ 5 หรือประมาณปีละ  
250 ล้านบาท เนื่องจากระยะเวลาที่เครื่องบินรอทําการบินจะสั้นกว่าที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึงจะส่งผลให้
กําไรสุทธิของไทยแอร์เอเชียในภาพรวมเพิ่มขึ้น นอกจากนี้ ปริมาณผู้โดยสารโดยเฉพาะผู้โดยสารเส้นทาง
ภายในประเทศ และเส้นทางบินภูมิภาค คาดว่าจะเพิ่มขึ้นมากกว่าการให้บริการที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยต้ัง
เป้าอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเส้นทางบินภายในประเทศอยู่ที่ร้อยละ 82-84 และผู้โดยสารระหว่างประเทศอยู่
ที่ร้อยละ 78-80 ทั้งนี้ ภายในปี 2559 สายการบินไทยแอร์เอเชียจะมีปริมาณผู้โดยสาร 16 ล้านคนต่อปี จาก
ปัจจุบัน อยู่ที่ประมาณ 8 ล้านคนต่อปี 

 
 นอกจากนี้ สายการบินที่จะมาให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมือง จะได้รับประโยน์จากการได้รับส่วนลด
ค่าธรรมเนียมการบินต่างๆ ระหว่างร้อยละ 10-95  จาก บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.)  
ตามโครงการส่งเสริมและจูงใจสายการบินต้นทุนต่ําและสายการบินที่ไม่มีการเชื่อมต่อ เพื่อจูงใจให้มาใช้บริการที่ 
ท่าอากาศยานดอนเมือง ยกเว้นสายการบินนกแอร์ ที่ให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองอยู่แล้ว จะไม่ได้รับการ
ยกเว้นค่าธรรมเนียมต่างๆ เหมือนสายการบินที่จะย้ายเข้ามา  โดยโครงการดังกล่าวน้ี จะแบ่งเป็น 2 ระยะ คือ  
 

ระยะที่ 1 (เริ่มตั้งแต่วันที่ 1 สิงหาคม-30 กันยายน 2555)  สายการบินที่เข้าใช้บริการในระยะที่ 1 น้ี
ทอท.จะลดค่าธรรมเนียมการขึ้น-ลงของอากาศยาน ร้อยละ 95 และค่าธรรมเนยีมที่เก็บอากาศยานร้อยละ 95 
รวมถึงสายพานเทียบเครื่องบิน ค่าธรรมเนียมการใช้เคาน์เตอร์เช็คอิน ค่าเช่าพ้ืนที่และที่ดิน ค่าธรรมเนียมการใช้
บริการในอาคาร และค่าประกาศเที่ยวบิน  
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ระยะที่ 2 (เริ่มตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2555-30 กันยายน 2558)   ทอท. จะให้ส่วนลดค่าธรรมเนียม 
การขึ้น-ลงของอากาศยาน และให้ส่วนลดค่าเช่าสํานักงาน ค่าเช่าพ้ืนที่ และค่าบริการเคาน์เตอร์เช็กอินโดยแบ่งเป็น  
3 ช่วงคือ  

• ช่วงที่ 1  ตั้งแต่ 1 ตุลาคม 2555-30 กันยายน 2556   ทอท. จะให้ส่วนลดร้อยละ 30  
• ช่วงที่ 2  ตั้งแต่ 1 ตุลาคม 2556-30 กันยายน 2557   ทอท. จะให้ส่วนลดร้อยละ 20 
• ช่วงที่ 3  ตั้งแต่ 1 ตุลาคม 2557-30 กันยายน 2558   ทอท. จะให้ส่วนลดร้อยละ 10 

  
 สําหรับการเตรียมความพร้อมของท่าอากาศยานดอนเมืองนั้น  ทอท. ได้เตรียมดําเนินการปรับปรุงพื้นที่
และ ส่ิงอํานวยความสะดวกทางด้านกายภาพที่เกี่ยวข้องทั้งหมด ได้แก่ อาคารผู้โดยสารอาคาร 1 บางส่วนเพ่ิมจากที่
ใช้งานปัจจุบันอยู่แล้ว รวมทั้งปรับปรุงอาคารเทียบเครื่องบินหมายเลข 4  Bus Gate และอาคารคลังสินค้า 1 
รวมทั้งการบริหารจัดการกิจกรรมเชิงพาณิชย์ภายในอาคารและภายนอกอาคารผู้โดยสาร ซ่ึงคาดว่า จะสามารถเปิด
ให้บริการเต็มรูปแบบได้ภายในเดือนตุลาคม 2555  ทั้งนี้ ขีดความสามารถในการให้บริการของท่าอากาศยานดอน
เมืองนั้น ประกอบด้วย อาคาร 1 ที่เปิดให้สายการบินต่างๆ เข้ามาให้บริการในปัจจุบัน สามารถรองรับผู้โดยสารได้
ประมาณ 16.5 ล้านคนต่อปี และอาคาร 2 ซ่ึงสามารถรองรับผู้โดยสารได้ 9 ล้านคนต่อปี  และหากเปิดให้บริการ
ทุกอาคารจะสามารถรองรับได้ถึง 36.5 ล้านคนต่อปี  
 
 การย้ายฐานการบินกลับมาให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองของสายการบินต้นทุนตํ่าและสายการ
บินที่ทําการบินแบบจุดต่อจุดนั้น นับว่าเป็นจุดเปลี่ยนอีกครั้งหนึ่งของอุตสาหกรรมการบินของไทย เพราะ 
นโยบายด้านการบินของชาติ ตลอดจน โครงสร้างและรูปแบบการบริหารจัดการอุตสาหกรรมการบิน ก็
เปลี่ยนแปลงไปด้วย เช่น นโยบาย Single airport แผน Airport master plan ของชาติ รวมถึงโครงการใช้
ประโยชน์ท่าอากาศยานดอนเมือง ก็เปลี่ยนแปลงไป  นอกจากนี้ สายการบินต่างๆ จะต้องปรับแผนปฏิบัติการ
ใหม่ ให้สอดคล้องกับนโยบายและทิศทางใหม่นี้ด้วย 
 
 อย่างไรก็ตาม การย้ายฐานการบนิครั้งนี้ น่าจะเป็นประโยชน์สําหรับสายการบินต้นทุนตํ่าของไทย ทั้งใน
เรื่องของแนวโน้มปริมาณผู้โดยสารที่เพ่ิมมากขึ้น และค่าใช้จ่ายที่ลดลง โดยเฉพาะเมื่อมีมาตรการจูงใจของ 
ทอท. ซึ่งแม้ว่าสายการบินนกแอร์จะไม่ได้รับสิทธิประโยชน์นี้ แต่นกแอร์ก็ได้รับการช่วยเหลือจากการประสบเหตุ
อุทกภัยจาก ทอท. ดังนั้น การย้ายฐานบินในครั้งนี้ น่าจะเป็นปัจจัยบวกที่ทําให้สายการบินของไทยเหล่านี้น่าจะ
สามารถขยายตัวท่ามกลางปัจจัยเสี่ยงต่างๆ ในอุตสาหกรรมการบิน ต่างจากสายการบินไทย  
 
 การย้ายฐานการบินมาที่ท่าอากาศยานดอนเมืองนั้น มีความน่าสนใจอยา่งมาก เพราะเป็นการแสดงให้
เห็นถึงแนวโน้มการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินของไทย ซึ่งยังคงแสดงให้เห็นถึงแนวโน้มความต้องการ
บุคลากรด้านการบินและการพัฒนาบุคลากรที่ยังคงมีอยู่ ทั้งในด้านท่าอากาศยาน ด้านการจัดการจราจรทาง
อากาศ และด้านที่เกี่ยวข้องกบัสายการบิน ทั้งนี้ เพ่ือรองรับการให้บริการผู้โดยสารที่คาดว่าจะมีจํานวนมากขึ้น
ที่จะมาใช้บริการสายการบินต่างๆ ที่ท่าอากาศยานดอนเมือง 
 
  



หน้า | 7  

 

  ล่าสุดน้ัน สายการบินไทยแอร์เอเชีย ก็ได้มีการเปิดรับนักบินฝึกหัด (student 
pilot) เพิ่มขึ้น ทั้งนี้ คาดวา เพื่อรองรับเครื่องบินใหม่ที่จะทยอยเข้าประจําการฝูงบิน
จนครบ 48 ลําภายในปี 2559 
 
 สําหรับสายการบินไทยแอร์เอเชียน้ัน นอกเหนือจากปัจจัยบวกจากการยา้ย
ฐานการบินมาที่ท่าอากาศยาน ดอนเมืองแล้ว ไทยแอร์เอเชียยังมีปัจจัยบวกอีก
ประการหนึ่งที่ส่งเสริมขีดความสามารถในการแข่งขันและการขยายธุรกิจในอนาคต 
น่ันคือ การรวมกลุ่มของสายการบินในเครือแอร์เอเชีย ซ่ึงประกอบด้วย 6 สายการบิน 
ได้แก่ แอร์เอเชีย มาเลเซีย, ไทย แอร์เอเชีย, แอร์เอเชีย อินโดนีเซีย, ฟิลิปปินส์ แอร์

เอเชีย, แอร์เอเชีย แจแปน และแอร์เอเชีย เอ็กซ์     ซ่ึงได้รวมกลุ่มกันในนาม แอร์เอเชียอาเซียน (AirAsia Asean) 
ขณะนี้ กําลังอยู่ในระหว่างการดําเนินการจัดตั้งสํานักงานภูมิภาค ซ่ึงจะตั้งอยู่ที่กรุงจาการต์า ประเทศอินโดนีเซีย  

 
แอร์เอเชียอาเซียนนี้ จะทําหน้าที่เป็น “ศูนย์กลางความคิด” ของการขยายเครือข่ายสู่ภูมิภาค ในลักษณะ

เดียวกับสํานักงานของไรอันแอร์ ในกรุงดับลิน ประเทศไอร์แลนด์ ซ่ึงเป็นศูนย์วางแผนกลยุทธ์ของสายการบินราคา
ประหยัดที่ใหญ่ที่สุดในยุโรป  ซ่ึงจะทําให้สายการบินในกลุ่มแอร์เอเชีย มีแนวทางการดําเนินงานในรูปแบบเดียวกัน 
แต่จะแยกจากสํานักงานสายการบินแอร์เอเชียในแต่ละประเทศ ท้ังในด้านกายภาพและแนวคิด 

 
ประเด็นที่น่าสนใจ คือ แอร์เอเชียเตรียมปรับเปลี่ยนกลยุทธ์ของแอร์เอเชียมาให้ความสําคัญกับภูมิภาค  

จากเดิมที่เคยมุ่งเน้นเฉพาะภายในประเทศ โดยมุ่งเน้นตลาดอาเซียน เอเชียตะวันออกเฉียงเหนือ และเอเชียใต้ ซ่ึงมี
ประชาชนกว่า 3 พันล้านคน ซ่ึงนับเป็นตลาดที่มีศักยภาพอย่างยิ่ง ซ่ึงนอกจากจะเป็นผลดีต่อการขยายธุรกิจของ
กลุ่มแอร์เอเชียแล้ว ยังจะช่วยสร้างความเข้มแข็งในกลุ่มสายการบนิพันธมิตรให้พร้อมสู่การแข่งขันที่ไม่อาจหลีกเล่ียง
ได้ในอนาคตอีกด้วย 
   

ทั้งนี้ ปัจจุบันแอร์เอเชียมาเลเซียมีฝูงบินแอร์บัส เอ320 จํานวน 58 ลํา  ขณะที่ไทย แอร์เอเชียและแอร์
เอเชีย อินโดนีเซียมีฝูงบิน 24 ลํา และ 18 ลําตามลําดับ  แอร์เอเชียฟิลิปปินส์มีฝูงบิน 2 ลํา และ แอร์เอเชีย แจ
แปน มีเครื่องบิน 1 ลํา 

 
จากข้อมูลข้างต้นจะเห็นว่า กลุ่มแอร์เอเชียน้ัน ได้เตรียมการสําหรับการจัดการตลาดการบินในภูมิภาค

เอเชีย โดยเฉพาะตลาดอาเซียน เอเชียตะวันออก และเอเชียใต้ โดยการจัดตั้งแอร์เอเชียอาเซียน ซ่ึงแอร์เอเชียได้ให้
ความสําคัญกับประเทศอินโดนีเซียเป็นอย่างมาก โดยได้เลือกตั้งสํานักงานของแอร์เอเชียอาเซียนในประเทศ
อินโดนีเซีย ประกอบกับ ประเทศอินโดนีเซยีได้ประมาณการณ์จํานวนผู้โดยสารเครื่องบินภายในประเทศในแต่ละปี
ว่าจะเพิ่มขึ้นร้อยละ 50 ภายในปี 2015 เป็น 90 ล้านคนจากปัจจุบันที่มีจํานวน 60 ล้านคน และจะมีจํานวน
ผู้โดยสารต่างชาติอีกประมาณ 30 ล้านคน โดยในปี 2011 สายการบินในประเทศมีเครื่องบินทั้งหมด 705 ลําและ
ในปี 2015 จะเพิ่มขึ้นเป็น  
966 ลํา  
   
 ดังนั้น จึงอาจกล่าวได้ว่า แนวโน้มอุตสาหกรรมการบินของอินโดนีเซียมีแนวโน้มการขยายตัวอย่างมาก 
และเป็นประเทศที่ต้องจับตามองสําหรับอตุสาหกรรมการบินของไทย ทั้งในฐานะประเทศคู่แข่งและตลาดที่มี
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ศักยภาพ ทั้งนี้เนื่องจากอินโดนีเซียมีประชากรถึง 240 ล้านคน และมีเศรษฐกิจขยายตัวเร็วที่สุดในเอเชีย       
จึงเป็นตลาดที่น่าสนใจอย่างมากสําหรับอุตสาหกรรมการบิน  
     
 อย่างไรก็ตาม  กลับมาดูอุตสาหกรรมการบินของไทย หลังจากที่รัฐบาลได้มีมติเห็นชอบโครงการพัฒนา       
ท่าอากาศยานดอนเมืองเพื่อเพิ่มศักยภาพส่งเสริมกิจการขนส่งทางอากาศของประเทศ บรรเทาความแออัดของ 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และใช้ดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานสํารองในกรณีเกิดเหตุการณ์ต่างๆ อีกทั้งเป็นการเพิ่ม
รายได้ และลดการขาดทุนสะสมของท่าอากาศยานดอนเมือง โดยให้รองรับสายการบินต้นทุนต่ํา และ/หรือ เส้นทาง
การบินในประเทศและระหว่างประเทศแบบจุดต่อจุดน้ัน  โครงการปรับปรุงพื้นที่บางส่วนของท่าอากาศยาน 
ดอนเมืองให้เป็นศูนย์ซ่อมอากาศยานของประเทศไทย จึงต้องมีการปรับแผน โดยล่าสุดน้ัน นายชัชชาติ สิทธิพันธ์ุ 
รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม ได้มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทําการศึกษาการใช้พ้ืนที่ของ 
ทา่อากาศยานนครราชสีมา ซึ่งปัจจุบันอยู่ในความดูแลของกรมการบินพลเรือน เพ่ือจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรม
อากาศยานและศูนย์ซ่อมอากาศยานดังกล่าว ทดแทนท่าอากาศยานดอนเมือง  
 

ท่าอากาศยานนครราชสีมาเป็นท่าอากาศยานที่มีความพร้อมในด้านกายภาพ โดยมีพ้ืนที่ขนาดใหญ่
ประมาณ 4,625 ไร่  รวมทั้งมีทางว่ิง ทางขับ และลานจอดเครื่องบิน ที่สามารถรองรับเครื่องบินพาณิชย์แบบโบอิ้ง 
737 ได้  และประการสําคัญ คือ เป็นสนามบินที่ใช้ประโยชน์ทางด้านการบินน้อย  โดยในปัจจุบันมีเพียงเครื่องบิน
เช่าเหมาลํา เครื่องบินของพลเรือน ได้แก่ เครื่องบินฝึกของบริษัท บางกอกเอวิเอชั่น จํากัด และ สถาบันการบิน-  
พลเรือน ส่วนเที่ยวบินของสายการบินนั้น มีเพียงสายการบิน Thai Regional Airlines ซ่ึงให้บริการเฉพาะในศุกร์
และวันอาทิตย์เท่าน้ัน   

 
 ปัจจุบันอุตสาหกรรมการบินมีการเติบโตมากโดยเฉพาะในอาเซียน ทั้งนี้ เพื่อเตรียมรับการเข้าสู่การเป็น
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน การที่ประเทศไทยจะเป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคได้น้ัน  
ทุกองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการบินจะต้องมีความเข้มแข็ง แต่ในปัจจุบัน องค์ประกอบด้านการซ่อมบํารุง
อากาศยานของไทยยังไม่พร้อม โดยเฉพาะศูนย์ซ่อมอากาศยานที่สามารถให้บริการอุตสาหกรรมการบินในประเทศ
และภูมิภาค ดังนั้น โครงการดังกล่าวน้ีจะช่วยผลักดันให้ประเทศไทยเป็นฮับด้านธุรกิจการบินในอาเซียน หลังจาก
เปิดเสรีทางการค้าในปี 2558 ได้ รวมทั้งจะเป็นการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ และสามารถ
สร้างรายได้จากส่วนแบ่งตลาดซ่อมบํารุงอากาศยานและชิ้นส่วนอากาศยาน ซ่ึงมีอัตราการเติบโตปีละร้อยละ 10  
ในปัจจุบันประเทศที่มีส่วนแบ่งตลาดในอุตสาหกรรมนี้มากท่ีสุดคือ จีน รองลงมาเป็นสิงคโปร์ และมาเลเซีย  
 

ทั้งนี้ การศึกษาดังกล่าว จะแล้วเสร็จภายใน 6 เดือน เพื่อนํามาดําเนินการจัดตั้งนิคมให้เป็นรูปธรรมภายใน  
2 ปี โดยมีเป้าหมายให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการซ่อมอากาศยานภายใน 15-20 ปี ทั้งนี้ ในระยะเริ่มตน้จะ
มุ่งเน้นที่กลุ่มสายการบินโลว์คอสต์และเครื่องบินส่วนตัว จากน้ันจะขยายการให้บริการไปยังเครื่องบินขนาดใหญ่
ต่อไป 

 
สําหรับในส่วนของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิน้ัน  ความคืบหน้าในการซ่อมทางวิ่งฝั่งตะวันออกของ 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึง ทอท. ปิดให้บริการทางวิ่งฝ่ังตะวันออกของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อทําการ
ก่อสร้างปรับปรุงทางวิ่งฝ่ังตะวันออกด้านทิศเหนือภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะทาง 1,620 เมตร  
จากความยาวของทางวิ่งทั้งส้ิน 4,000 เมตร ในระหว่างวันที่ 11 มิถุนายน - 9 สิงหาคม 2555 รวมระยะเวลา 
60 วัน   
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             อนึ่งทางวิ่งของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมี 2 เส้น แบ่งเป็นทางว่ิงฝ่ังตะวันออก ความยาว 4,000   เมตร 
และทางวิ่งฝ่ังตะวันตก  ความยาว 3,700 เมตร ทางว่ิงทั้งสองเส้นมีระยะห่างกัน 2,200 เมตร สามารถรองรับการ
ให้บริการขึ้นลงของเที่ยวบินได้สูงสุด 76 เที่ยวบินต่อชั่วโมง 
 

อย่างไรก็ตาม  ภาพรวมการดําเนินงานของ ทอท. น้ัน พบว่า ผลการดําเนนิงานของท่าอากาศยานของ
ไทยนั้น คาดว่า ปีงบประมาณ 2555 นี้ จะเป็นปีที่ประสบความสําเร็จสูงสุดในด้านสถิติผู้ใช้บริการสูงสุดต้ังแต่
ประกอบการ   
 
 สถิติผู้โดยสารและเที่ยวบินในรอบ 8 เดือน (ต.ค.54-พ.ค.55) ที่ท่าอากาศยาน 6 แห่ง มีจํานวนผู้โดยสาร
รวม 47.74 ล้านคน ปริมาณเที่ยวบินขึ้น-ลงรวม 319,765 เที่ยวบิน โดยคาดว่าส้ินปีงบประมาณ 2555 ทอท. 
จะมีผู้โดยสารถึง 70.9 ล้านคน และมีเที่ยวบิน 476,159 เที่ยวบิน ซ่ึงเมื่อเทยีบกับปีงบประมาณ 2554 
ผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นประมาณ 4.6 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 7 และเที่ยวบินเพิ่มขึ้นประมาณ 34,700 เที่ยวบิน คิดเป็น
ร้อยละ 7.9  ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะเป็นผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึงมีจํานวนถึง 52.2 ล้านคน รองลงมา
คือ ท่าอากาศยานภูเก็ต 9.1 ล้านคน 
 

 

ท่าอากาศยาน จํานวนเที่ยวบิน จํานวนผู้โดยสาร 
เปรียบเทียบ ต.ค. 54- พ.ค. 55 และ ต.ค. 53- พ.ค. 54 

สุวรรณภูมิ +16% +9% 
เชียงใหม่ +17% +21% 
หาดใหญ่ +7% +9% 
ภูเก็ต +8% +12% 
เชียงราย +11% +12% 

 
สําหรับในปี พ.ศ.2556 น้ัน ทอท. ได้เตรียมการปรับขึ้นค่าธรรมเนียมสนามบิน (PSC) ทั้งผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศและผู้โดยสารภายในประเทศ โดยคาดว่าจะมีผลในวันที่ 1 กรกฎาคม 2556 หลังจากที่
คณะกรรมการการบินพลเรือนอนุมัติและมีการแจ้งล่วงหน้ากับสายการบินต่างๆ โดยการปรับขึ้นนั้น จะปรับขึ้น 
ค่า PSC อีก 100บาท สําหรับผู้โดยสารระหว่างประเทศ เป็น 800 บาทต่อคน และเพิ่มขึ้น 50 บาท เป็น 150 
บาทต่อคน สําหรับผู้โดยสารภายในประเทศ 
 

อย่างไรก็ตาม ในการปรับขึ้นค่า PSC น้ัน ทอท. จะต้องแจ้งสายการบินทั่วโลกให้ทราบล่วงหน้าเป็นเวลา  
12 เดือนก่อนใช้จริง เนื่องจากสายการบินจะมีการรวมค่า PSC อัตราใหม่ไว้ในราคาตั๋วโดยสารล่วงหน้า 1 ปี แต่ 
ทอท. จะเจรจากับสายการบินทั่วโลกเพ่ือลดระยะเวลาการแจ้งให้ทราบล่วงหน้าจาก 12 เดือน เป็น 6 เดือนก่อนใช้
จริง ซ่ึงหากสายการบินเห็นด้วย คาดว่าจะสามารถประกาศใช้อัตราค่าธรรมเนียมสนามบินใหม่ได้ภายในต้นปี 
2556  
 
 แม้ว่าผลการดําเนินการของ ทอท. ในปี 2555 น้ี คาดว่าจะประสบความสําเร็จอย่างดีเยี่ยม แต่ในอนาคต
น้ัน การแข่งขันในธุรกิจน้ีจะทวีความรุนแรงมากขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อประเทศจีนได้เตรียมการพัฒนาศักยภาพ
คมนาคมทางอากาศทางด้านท่าอากาศยาน 
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  Civil Aviation Authority of China (CAAC) ได้แถลงในระหว่างการประชุม The 68th IATA 
Annual General Meeting & World Air Transport Summit ว่า ในอีก 2-3 ปีข้างหน้า จีนจะสร้าง 
ท่าอากาศยานเพิ่มขึ้นอีก 70 แห่ง และปรับปรุงหรือขยายท่าอากาศยานที่มีอยู่เดิมจํานวนกว่า 100 แห่ง เนื่องจาก
คาดการณ์ว่า ภายในปี พ.ศ.2558 จีนจําเป็นจะต้องมีท่าอากาศยานเพื่อใช้งานในด้านการบินพลเรือนจํานวน
มากกว่า230 แห่ง เพื่อรองรับผู้โดยสารที่จะมีจํานวนเพิ่มขึ้นถึง 450 ล้านคน และในปี 2558 น้ี คาดว่า จํานวน
เครื่องบินโดยสารของประเทศจะมีจํานวน 2,700 ลํา ซ่ึงเพิ่มขึ้นจาก 1,764 ลําในปี 2553 และเครื่องบินเพื่อ 
การบินทั่วไป (general aviation) จะมีจํานวน 2000 ลํา 
  
 ภายในปี พ.ศ.2563  จีนจะมีท่าอากาศยานเพื่อใช้ในการบินพลเรือนมากกว่า 240 แห่ง เพื่อรองรับ
ผู้โดยสารที่เดินทางทางอากาศ ซ่ึงคาดว่าจะเพิ่มขึ้นเป็น 700 ล้านคน   

 
  อย่างไรก็ตาม การบริหารท่าอากาศยานในอนาคตนั้น ไม่เพียงแต่จะต้องเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน
กับท่าอากาศยานอื่นๆ ในภูมิภาค แต่ท่าอากาศยานของไทยจะต้องให้ความสําคัญกับเรื่องของความปลอดภัยและ
นิรภัยการบินให้มากยิ่งขึ้น เนื่องจากอุตสาหกรรมการบินของโลกให้ความสําคัญกับเรื่องนี้เป็นอย่างมาก โดยล่าสุด
น้ัน Airport Council International (ACI) และ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International 
Civil Aviation Organization: ICAO) ได้ร่วมลงนามในบันทึกความร่วมมือ (Memorandum of Cooperation) 
ระหว่างสององค์กร เพื่อปรับปรุงมาตรฐานนิรภัยการบินของท่าอากาศยานทั่วโลก “Improve Safety Standards 
at Airports Worldwide” โดยทาง ICAO จะได้ใหก้ารสนับสนุน ACI ในเรื่องโครงการนิรภัยการบินที่จะ
ประยุกต์ใช้มาตรฐานและข้อกําหนดของ ICAO (ICAO’s Standards and Recommended Practices) ตามที่
ได้ระบุไว้ใน Annex 14   ทั้งนี้ บันทึกความร่วมมือดังกล่าว จะครอบคลุมถึงโครงการความช่วยเหลือด้านเทคนิค
ต่างๆ อันได้แก่ การแลกเปลี่ยนข้อมูลเรื่องนิรภัยการบิน  การแลกเปลี่ยนผู้เชี่ยวชาญ โดยการจัดการฝึกอบรมและ
ส่งเสริมความร่วมมือในระดับภูมิภาค 
 
 ประเด็นนี้เป็นเรื่องที่เกี่ยวข้องโดยตรงกับหน่วยงานท่าอากาศยานและหน่วยงานกํากับดูแลของไทยที่
จะต้องตระหนักถึงมาตรฐานด้านนิรภัยการบินให้มากขึ้น นอกจากนี้เนือ้หาในรายละเอยีดของ Annex 14 จะ
เป็นเรื่องมีความสําคัญและจาํเป็นที่หน่วยเกี่ยวข้องทุกส่วนต้องศึกษาและทําความเข้าใจ เนื่องจาก Standards 
and Recommended Practices ของ ICAO ที่กําหนดไว้ใน Annex 14 จะได้รับการนําไปใช้อย่าง
กว้างขวาง  
 
 

ส่วนในด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศนั้น ประเด็นที่น่าสนใจอยู่ที่กรณีเหตุการณ์ระบบไฟฟ้าของ 
หอบังคับการบิน ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเกิดขัดข้องจนทําให้ระบบติดตามอากาศยาน (เรดาร์) นําร่องอากาศ
ยานขึ้น-ลงล่ม ช่วงเย็นวันที่ 21 มิ.ย. 2555  

 
  ในเรื่องนี้ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.) ได้แถลงถึงสาเหตุของเหตุการณ์ดังกล่าวไว้ว่า
มาจากระบบจ่ายไฟฟ้าต่อเนื่องอัตโนมัติ (UPS) ภายในห้องควบคุมหอบังคับการบินเกิดขัดข้อง ทําให้ไฟฟ้ากําลังจ่าย
ให้ระบบการบริการการเดินอากาศขาดหายไปประมาณ 30 นาที  ส่งผลให้ระบบประมวลผลเรดาร์ดับชั่วขณะ และ
เกิดผลกระทบต่อการใหบ้ริการควบคุมจราจรทางอากาศ  ซ่ึงต่อเนื่องไปยังการควบคุมการจราจรทางอากาศของ  
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ท่าอากาศยานดอนเมือง ทําให้ไม่สามารถควบคุมการขึ้น-ลงของเครื่องบินที่ท่าอากาศยานดอนเมืองได้เช่นกัน 
เนื่องจากเป็นหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศหน่วยเดียวกัน 

 
หลังเกิดเหตุ บวท. ได้รีบแก้ไขข้อขัดข้องอยา่งเร่งด่วน โดยปฏิบัติตามแผนฉุกเฉิน ด้วยใช้การควบคุม

การจราจรทางอากาศแบบ non-radar  และใช้วิทยุส่ือสารในการควบคุมจราจรทางอากาศกับนักบินแทน จึงทําให้
ขีดวามสามารถในการรองรับปริมาณเที่ยวบินลดลง ส่งผลให้เครื่องบินขึ้นลงล่าช้าและบางลําตอ้งเปลี่ยนไปลงที่
สนามบินสํารองแห่งอื่นแทน ระหว่างที่ระบบขัดข้อง  พร้อมทั้งได้ดําเนินการแก้ไขในการเปลี่ยนแผงเบรกเกอร์ระบบ
ควบคุมไฟฟ้าที่เกิดไฟช๊อต โดยสามารถแก้ไขปัญหาได้ภายในเวลาครึ่งชั่วโมง    

 
ทั้งนี้ อากาศยานที่ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์ดังกล่าวมีจํานวนทั้งส้ิน 50 ลํา แบ่งเป็น อากาศยานที่

ต้องเปลี่ยนไปลงสนามบินสํารองอื่นๆ จํานวน 13 ลํา ประกอบด้วย ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 6 ลํา   
ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 2 ลํา ท่าอากาศยานภูเก็ต 2 ลํา ท่าอากาศยานนานาชาติกัวลาลัมเปอร์ 2 ลํา และ  
ท่าอากาศยานเสียมเรียบ 1 ลํา   นอกจากนี้ ยังมีอากาศยานที่ต้องรอบนภาคพื้นเพื่อขึ้นบินที่ท่าอากาศยาน- 
สุวรรณภูมิ จํานวน 21 ลํา และ อากาศยานที่ต้องบินวนรอลงจอดมีจํานวน 15 ลํา  

 
ในเรื่องนี้ บวท. จะได้ร่วมกับ ทอท. เพื่อสรุปเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นทั้งหมด พร้อมทั้งรวบรวมแล้วจัดทําเป็น

คู่มือปฏิบัติเพื่อใช้เป็นมาตรฐานการปฏิบัติการของเจ้าหน้าที่เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินต่อไป ส่วนแนวทางแก้ไขในอนาคต 
บวท. จะทดสอบและตรวจระบบจ่ายไฟฟ้ากําลังทั้งเครื่องสํารองและตรวจสอบระบบจ่ายไฟฟ้ากําลัง ทั้งเครื่องยนต์
สํารองและระบบ UPS ทุกระบบเป็นประจําอย่างสม่ําเสมอ โดยมีการเปลี่ยนทดแทนอุปกรณ์ต่างๆก่อนครบอายุการ
ใช้งาน ปัจจุบัน บวท.อยู่ระหว่างปรับปรุงประสิทธิภาพระบบจ่ายกําลังไฟฟ้าเพิ่ม โดยการติดตั้งระบบสํารอง UPS 
แยกส่วนสําหรับระบบสําคัญทุกระบบอีกชั้นหนึ่งเพิ่มเติมจากระบบ UPS เดิมโดยจะแล้วเสร็จในเดือนสิงหาคมปี 
2555  

 
 จะเห็นว่า แม้วา่เทคโนโลยีในการควบคุมการจราจรทางอากาศจะเจริญรดุหน้าไปเพียงใด แต่วิธีการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศแบบดั้งเดิม โดยการใช้วิทยุสื่อสารนั้น ก็ยงัเป็นเรื่องที่พนักงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศควรต้องเรียนรู้ไว้ นอกจากนี้ การเตรียมแผนฉุกเฉินหรือแผนเผชิญเหตุ รวมทั้งการซักซ้อมขั้นตอน
ปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉินนั้น เป็นสิ่งที่จําเป็นอยา่งยิ่ง 
 
 
 สําหรับในด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบินนั้น  สายการบินโอเรียนท์ไทย ได้มอบเครื่องบิน รุ่น MD 
(McDonnell Douglas) จํานวน 1 ลํา ให้แก่มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต เพื่อนําไปเป็นส่ือการสอน และเพื่อ
ประโยชน์ทางการเรียนรู้และพัฒนาสําหรับนักศึกษา ในประเด็นนี้ นับเป็นความร่วมมือระหว่างบริษัท
ผู้ประกอบการด้านการบินกับสถานศึกษา ซึ่งเป็นปัจจัยสําคัญที่จะพัฒนาบุคลากรดา้นการบินให้มีคุณภาพต่อไป
ในอนาคต หากผู้ประกอบการเล็งเห็นความสําคัญของการสร้างพื้นฐานที่ดีให้แก่เยาวชน เพ่ือเติบโตขึ้นไปเป็น
ทรัพยากรที่มีคุณค่าของอุตสาหกรรมการบนิ ก็จะทําให้อุตสาหกรรมการบินของไทยสามารถพัฒนาไปได้มาก
ยิ่งขึ้น   
 
 สําหรับในด้านอื่นๆที่น่าสนใจน้ัน มีสองเรื่องด้วยกัน เรื่องแรกนั้นก็จะเป็นเรื่องการปฏิบัติการบิน 
“Perfect Flight” โดยแอร์บัสและสายการบินแอร์แคนาดา ได้ปฏิบัติการบิน “Perfect Flight” หรือปฏิบัติการ
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บินที่สมบูรณ์แบบเที่ยวบินแรกของทวีปอเมริกาเหนือ ภายใต้วัตถุประสงค์เพื่อลดปริมาณการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ กว่าร้อยละ 40 เมื่อเทียบกับเที่ยวบินปกติ   
 

เที่ยวบินที่ AC991 ซ่ึงทําการบินโดยเครื่องบินแอร์บัส เอ319 ของสายการบินแอร์แคนาดา ในเส้นทางบิน
จากเมืองโตรอนโต ประเทศแคนาดา ไปยังกรุงเม็กซิโกซิตี้น้ี เป็นเที่ยวบินเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพลําดับที่สองใน
จํานวน 4 เที่ยวบิน ซ่ึงได้นํา มร.เรย์มอนด์ เบนจามิน เลขาธิการองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ไปยัง 
นครริโอ เดอ จาเนโร เพื่อร่วมการประชุมสหประชาชาติว่าด้วยส่ิงแวดล้อมและการพัฒนาอย่างยั่งยืน (the United 
Nation Conference on Sustainable Development: UNCSD) หรือ Rio+20 
 

จุดที่น่าสนใจของเที่ยวบินแอร์บัส เอ319 น้ีอยู่ที่การประสานการทํางานร่วมกันระหว่าง เครื่องบินที่เป็น
มิตรต่อส่ิงแวดล้อม การเลือกใช้เชื้อเพลิงทดแทนที่ยั่งยืน การบริหารจัดการระบบการจราจรทางอากาศและการฝึก
ปฏิบัติที่มีประสิทธิภาพ เพื่อสนับสนุนกลยุทธ์หลักทั้ง 4 ซ่ึงวงการอุตสาหกรรมการบินกําหนดขึ้นเพื่อแก้ไขปัญหา
การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
 

เที่ยวบินดังกล่าวถือเป็นการประสานการทํางานระหว่างการดําเนินการและการปฏิบัติการด้านส่ิงแวดล้อม
ที่ดีที่สุดในปัจจุบันทั้ง 4 ด้าน และได้รับการขนานนามว่า “Perfect Flight” โดยมีรายละเอียดของการปฏบัิติการ
บินดังต่อไปนี้ 
  1. การบินโดยเครื่องบินตระกูลที่มีประสิทธิภาพด้านประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมที่สุดใน
ตลาดการบิน 

2. การใช้เชื้อเพลิงชีวภาพผสมในอัตราส่วน 50:50 จากนํ้ามันปรุงอาหารที่ใช้แล้ว ซ่ึงจัดหาโดย SkyNRG 
  3. เส้นทางการบินและระดับความสูงที่เหมาะสมในการบิน จากข้อตกลงกับองค์การจัดการด้านการควบคุม
จราจรทางอากาศ โดยใช้เส้นทางตรงที่สุด ใช้ข้อมูลการบินแนวตรงที่มีประสิทธิภาพสูงสุดและนําเทคนิคการร่อน
แบบเสถียร (Continuous Descent Approach: CDA) มาประยุกต์ใช้เพื่อการประหยัดเชื้อเพลิงและลดเสียงอัน
เกิดจากเครื่องบิน 
  4. การผสานขั้นตอนปฏบัิติการเพื่อการประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม เช่น การนําเครื่องบิน
เข้าสู่ทางว่ิงด้วยเครื่องยนต์เดียว การทําความสะอาดภายนอกของเครื่องบินเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการขับเคล่ือน  
การใช้อุปกรณ์ภายในห้องโดยสารที่มีนํ้าหนักเบาและการวางแผนการบินที่เหมาะสม 
 
 จะเห็นว่าองคป์ระกอบหลักในการปฏิบัติการบินนั้น จะต้องประกอบด้วยองค์ประกอบ 4 ด้าน  
ซึ่งองค์ประกอบประการสุดท้ายนั้น เป็นเรื่องที่เกี่ยวข้องกับบุคลากรการบิน ซึ่งจะต้องเป็นบคุลากรที่มีคุณภาพ
และมีประสิทธิภาพ ซึ่งตัวอย่างข้างต้นนี้แสดงให้เห็นว่า การปฏิบัติการบินจะมีประสิทธิภาพสูงสุด ก็ต่อเมื่อ 
ทุกองค์ประกอบมีประสิทธิภาพและสามารถทํางานประสานเป็นหนึ่งเดียวกัน  
 

 เรื่องที่สองนี้ เป็นเรื่องเกี่ยวกับวิทยากรใหม่ของอุตสาหกรรมการ
บิน โดยบริษัทผู้ผลิตเครื่องบินยักษ์ใหญ่ ได้แก่ โบอิ้ง, ล็อคฮีต มาร์ติน, 
กัลฟ์สตรีม ได้ร่วมมือกับองค์การการบินและอวกาศแห่งชาติสหรัฐฯ 
(NASA) ร่วมกันผลิตเครื่องบินเจ็ต "ซุปเปอร์โซนิค" ความไวเหนือเสียง 
ลําใหม่ ซ่ึงมีชื่อรหัสว่าเอ็กซ์-54  
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เอ็กซ์-54 เป็นเครื่องบินไอพ่นเร็วเหนือเสียง ที่สามารถทําการบินโดยไม่เกิดโซนิกบูมแบบเครื่องบินไอพ่นที่
เคยมีมา ผลิตจากวัสดุที่มีนํ้าหนักเบาลงและลําตัวเครื่องที่เล็กลงเครื่องเจ็ตลําน้ีจะทําความเร็วได้สูงกว่าคองคอร์ด 2 
เท่า โดยบินได้เกือบ 4,000 กม./ชม. น่ันหมายถึง สามารถบินจากลอนดอนไปยังซิดนีย์ ได้ภายในเวลาเพียง 4 
ชั่วโมงเท่าน้ัน จากปกติ 20 ชั่วโมงกับอีก 10 นาที โดยจะเปิดตัวเคร่ืองบินต้นแบบ ที่งานมหกรรมการบิน 
ฟาร์นโบโรห์ ในมณฑลแฮมเชียร์ ประเทศอังกฤษ ระหว่างวันที่ 9-15 ก.ค.น้ี 
 
 เครื่องบินโดยสาร เอ็กซ-์54  น้ี สามารถบรรทุกผู้โดยสารได้ 12 คน โดยมีตลาดเป้าหมายอยู่ที่ตลาดใน
ยุโรปและตะวันออกกลาง ภายใต้สโลแกน "บินไปกลับสหรัฐฯได้ภายในวันเดียว" ซ่ึงเครื่องบินลําน้ีจะมาแทนที่
เครื่องบินคองคอร์ด ของฝรั่งเศส ซ่ึงปัจจุบันถูกยกเลิกใช้  
 
 
---------------------------------------------------- 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
www.aci.aero    www.airasia.com  www.logisticsclinic.com  
เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  

 
 
 
 

Disclaimer :  ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจ
รับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้
หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่าง
ใดทั้งสิ้น  


