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สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจําเดือนพฤษภาคม 2555 นี้  จะเริ่มต้นดว้ยข้อมูลสรุป

รายงานผลการขนส่งทางอากาศประจําเดือนเมษายน 2555 ของ สมาคมการขนสง่ทางอากาศระหว่างประเทศ 
(International Air Transport Association : IATA) ซึ่ง IATA ได้เผยแพร่เมื่อวันที่ ๓๐ พฤษภาคม 2555        
สามารถสรุปประเด็นสําคัญได้ดงันี้  

  
 IATA ระบุว่า ภาพรวมของตลาดการขนส่งทางอากาศในเดือนเมษายนนั้น มีการขยายตัวโดยปริมาณการขนส่ง
ผู้โดยสาร (Revenue Passenger-Kilometer / RPK) เพิ่มขึ้นร้อยละ 6.1 เมือ่เปรียบเทียบกบัปีก่อน และเพิม่ขึ้นร้อยละ 
0.5 เมื่อเทยีบกบัเดือนมีนาคม 2555 ที่ผ่านมา  ส่วนการขนส่งสินค้าทางอากาศก็มีแนวโน้มการขยายตัวให้เห็นอย่าง
ต่อเนื่องมาตั้งแต่ช่วงปลายปทีีแ่ล้ว แต่เนื่องจากการถดถอยของการเดินทางทางอากาศในปี 2011  จึงทําให้ปริมาณการ
ขนส่งสินค้าทางอากาศ (Freight-Tonne-Kilometers) ในเดอืนเมษายนลดลงร้อยละ 4.2 เมื่อเปรยีบเทยีบกับเดือน
เมษายนปกี่อน และลดลงร้อยละ 1.1 เมื่อเทียบกับเดือนมีนาคม 2555  อย่างไรก็ตาม แนวโน้มการขยายตวัของการขนส่ง
สินค้าทางอากาศในช่วงตัง้แต่เดือนพฤศจกิายน 2554 จนถึงเดือนเมษายน 2555 นี้ เป็นผลมาจากการขยายตัวของการ
ขนส่งสินค้าทางอากาศในภูมิภาคตะวันออกกลาง ซึ่งขยายตวัถงึร้อยละ 14.5 เมื่อเทยีบกับเดอืนเมษายนปทีีแ่ล้ว ในขณะที่ 
ในภูมิภาคเอเซยีแปซิฟิค ซึ่งเคยเป็นตลาดที่มส่ีวนแบ่งตลาดสูงสุดนั้น กลับเริ่มที่จะชะลอตวัลงในปี 2555 โดยลดลงถึง   
ร้อยละ 7.3 จากเมื่อปกี่อน  
 
 สําหรับอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ย (Passenger-Load-Factor)  เริ่มที่จะมากขึ้นในเดือนเมษายน 2555 
โดยภาพรวมอยูท่ี่ ร้อยละ 79.3  เนื่องจากปรมิาณการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางระหว่างประเทศในปริมาณสูงและปริมาณ
การผลิตด้านผู้โดยสาร (Available Seat — Kilometer / ASK) ที่ขยายตวัอย่างจํากัด โดยเฉพาะในภูมิภาคอเมริกาเหนือ  
ในขณะที่อัตราส่วนการขนส่งสนิค้าทางอากาศเฉลี่ย (Freight-Load-Factor) นั้นลดลงเล็กน้อย โดยอยูท่ี่ร้อยละ 45.3 แต่ก็
ยังอยูใ่นระดับทีสู่งกว่าเมือ่ไตรมาสที่ 4 ของปี 2554  
  

 
ภูมิภาค 

เดือนเมษายน 2555 เปรียบเทียบกับเดือนเมษายน 2554 
Revenue-
Passenger-
Kilometers 

Available- 
Seat- 

Kilometers 

Passenger- 
Load-Factor 

Freight-
Tonne-

Kilometers 

Available- 
Freight-Tonne-

Kilometers 

Freight-
Load-Factor 

แอฟริกา 6.2% 7.3% 66.6% 6.1% 9.0% 25.6%
เอเชียแปซิฟิค 8.7% 5.7% 77.9% -7.3% -4.1% 57.5%
ยุโรป 5.6% 3.1% 79.9% -4.9% -0.2% 47.2%
ละตินอเมริกา 6.7% 5.2% 76.1% -3.6% 8.8% 35.9%
ตะวันออกกลาง 16.1% 13.1% 78.3% 14.5% 15.1% 44.6%
อเมริกาเหนือ 1.3% -0.8% 82.7% -6.4% -2.9% 34.4%

รวม 6.1% 3.8% 79.3% -4.2% -0.3% 45.3%

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจําเดือนพฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๕๕ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกจิการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบในแตล่ะภูมิภาคจะพบว่า ภูมิภาคตะวันออกกลางมกีารขยายตัวของอุตสาหกรรมธรุกิจ

สายการบินเพิ่มขึ้นมากที่สุด ทัง้การขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า โดยเพิม่ขึ้นจากเมื่อปีกอ่น ร้อยละ 16.1 และ 
14.5 ตามลําดับ   ในขณะที่ภูมิภาคอเมริกาเหนือ มีการขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารเพิ่มขึ้นในระดับต่ําที่สุด คือ 
ร้อยละ 1.3  แต่ประเด็นที่น่าสนใจ คือ อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารของภูมภิาคนี้ อยู่ในระดับที่สูงที่สุด คือ ร้อยละ 
82.7 ซึ่งเป็นผลมาจากการจํากัดปริมาณการให้บริการของสายการบิน  
 
 สําหรับภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคนัน้ แม้ว่าตัวเลขปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในตารางข้างต้น จะเพิ่มขึ้นจากเมือ่เดือน
เมษายนปทีี่แล้ว ถึงร้อยละ 8.7  แต่ IATA มีข้อสังเกตว่า ผลกระทบจากเหตกุารณ์แผ่นดินไหวที่เกิดขึ้นที่ประเทศญี่ปุ่นเมือ่
ปีก่อนเป็นปัจจยัที่ทําให้ตวัเลขการขยายตวัของธุรกิจสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคสูงกว่าที่ควร 
 
 อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาเปรยีบเทียบระหว่างเดือนเมษายน และ เดือนมีนาคม 2555 นี้ จะพบว่า ภาพรวม
ของสายการบินในภูมิภาคต่างๆ ทั้งเที่ยวบินระหว่างประเทศและเที่ยวบินภายในประเทศนั้น มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร
มากขึ้นร้อยละ 0.5  ในขณะทีป่ริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร เพิ่มขึ้นร้อยละ 0.2  ทําใหอ้ัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร
เพิ่มขึ้นร้อยละ 0.2  ดังนั้น แนวโน้มการเติบโตของการเดินทางทางอากาศของผู้โดยสาร สายการบินทั่วโลกจงึยังมใีห้เห็นอยู่  
เช่นเดียวกับสายการบินในภูมภิาคเอเชียแปซิฟิค ซึ่งแนวโน้มการขยายตวัของการขนส่งผู้โดยสารก็เป็นไปในทิศทางเดียวกบั
ภาพรวมของธรุกิจสายการบินโลก นั่นคือ มีการขยายตัวของปริมาณการขนสง่ผู้โดยสารเพิ่มขึน้ร้อยละ 2.1  ในขณะที่
ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารเพิ่มขึ้นเพียงร้อยละ 0.4  ทําให้อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 1.3  ในส่วน
ของการขนส่งสนิค้าทางอากาศนั้น พบว่า ภูมิภาคเอเชียแปซิฟคิมีปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศในเดือนเมษายนลดลง
ร้อยละ 2.1 จากเมื่อเดือนมีนาคม และปรมิาณการผลิตด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศของสายการบินก็ลดลงไปร้อยละ 
1.4 โดยอัตราสว่นการขนส่งสินค้าทางอากาศลดลงไปร้อยละ 0.4        
 
 ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทีข่ยายตัวเพิ่มขึ้นถงึร้อยละ 6.1 ในเดือนเมษายน 2555 นี้ ยังคงแสดงถงึความ
เข้มแขง็ของปรมิาณความต้องการ โดย IATA คาดการณว์่า ปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารนี้จะเพิ่มขึ้นในอัตรา
เฉลี่ยร้อยละ 6 ต่อเดือน ซึง่เปน็อัตราที่สูงกว่าแนวโน้มคาดการณ์การเติบโตในช่วง 20 ปีข้างหน้า 
 
 นอกจากนี้ ข้อมลูจากรายงาน ACI Passenger and Freight Flash Reports ของ  Airports Council 
International (ACI) ซึ่งรายงานเมื่อวันที่ 14 พฤษภาคม พบว่า ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารในภมูิภาคเอเชีย- 
แปซิฟิค ยังคงมกีารขยายตวัขึ้นอย่างตอ่เนื่องในเดือนมีนาคม 2012 โดยท่าอากาศยานในภมูิภาคนี้ระบุตัวเลขการขยายตัว
ของผู้โดยสารเพิ่มขึ้นรอ้ยละ 10.8 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกนัของปกี่อน  
 
 ท่าอากาศยานในประเทศญี่ปุ่นได้ฟื้นตัวจากผลกระทบจากเหตกุารณ์แผ่นดินไหวและสึนามิที่เกิดขึ้นเมื่อเดอืน
มีนาคมปี 2011 แล้ว โดยพบว่า ในเดอืนมีนาคมนี้ ท่าอากาศยานของญี่ปุ่นมอีัตราการขยายตัวสูงมากจากปีก่อน  
ท่าอากาศยานนาริตะ มีการขยายตัวสูงสุดถึงรอ้ยละ 30.3 ส่วนท่าอากาศยานฮาเนดะ และ โอซากาคันไซ มีอัตราการ
ขยายตวั ร้อยละ 28.8 และ 20.3 ตามลําดับ  

 ท่าอากาศยานทีม่ีผู้โดยสารใช้บริการมากสุดในภูมิภาคในเดือนมีนาคมนี้ ได้แก่ ท่าอากาศยานปักกิง่ โดยมี
ผู้ใช้บริการอยูท่ีเ่กือบ 6.6 ล้านคน อันดับสองคือ ท่าอากาศยานฮาเนดะ มีจํานวนผู้โดยสารมากกว่า 5.8 ล้านคน ตามมา
ด้วย ท่าอากาศยานดูไป ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และ ท่าอากาศยานในเมอืงจาการ์ตา ตามลําดับ  

 ในช่วงไตรมาสแรกของปี 2012 นี้ ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารในภมูิภาคเอเชียแปซิฟิคมีการขยายตัวอยูท่ี่
ร้อยละ 9.3 เมือ่เทียบกับไตรมาสแรกของปี 2011 
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 สําหรับการขนสง่สินค้าทางอากาศนั้น ท่าอากาศยานในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคมีการชะลอตัว โดยปริมาณการขนส่ง
ลดลงร้อยละ 1.9 เมื่อเทียบกับปีก่อน โดยท่าอากาศยาน 5 อนัดับแรกที่มีปรมิาณการขนส่งสินค้ามากสุด ได้แก่ ท่าอากาศ-
ยานของฮ่องกง ท่าอากาศยานเซี่ยงไฮ้ผู่ตง ท่าอากาศยานอินชอน ท่าอากาศยานนาริตะ และท่าอากาศยานดไูบ  
 
 จากขอ้มูลของ IATA และ ACI ข้างต้น จะพบวา่ โดยภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินในปีนี้ มีผลประกอบการที่ดี
ขึ้นกว่าปทีี่แล้วอย่างตอ่เนื่องมาจนถึงเดือนเมษายน โดยเฉพาะการขนสง่ผู้โดยสารที่มกีารฟืน้ตัวอย่างชัดเจน แม้ว่าการขนส่ง
สินค้าทางอากาศจะยังไม่กระเตือ้งขึ้น   นอกจากนี้ ปัจจัยเสี่ยงประการสําคัญสําหรับอุตสาหกรรมการบิน นัน่คือ  
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ก็มีแนวโน้มเริม่จะคลี่คลายไปในทางที่ดขีึ้น สําหรับราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุด  
ณ วันที่ ๒5 พฤษภาคม ๒๕๕๕ เมื่อเปรียบเทยีบกับเมื่อเดือนมกราคมถงึเมษายน ๒๕๕๕ ที่ผ่านมา เป็นดังนี้  
 

   Percentage change vs. 
Jet Fuel Price Index*  $/b cts/gal $/mt 1 week ago 1 month ago  1 year ago

  25 May 2012 335.2 122.6 292.0 966.5 -0.3% -9.2%  -5.7%
  27 April 2012 370.7 135.6 322.8 1068.6 0.6% -2.3%  -4.9%
  23 March 2012 377.5 138.1 328.8 1088.3 -1.0% -0.2% 2.2%
  24 February 2012 382.5 139.9 333.2 1102.8 3.8% 9.1%  9.2%
  20 January 2012 353.1 129.2 307.6 1018.0 -0.3% 4.9%  15.4%
Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal)     

 
จากขอ้มูลข้างตน้ จะพบว่า ราคาเฉล่ียน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุดเมื่อวนัที่ วันที่ ๒5 พฤษภาคม นั้น อยู่ที่  

๑22.6 เหรียญสหรัฐฯตอ่บาเรลล์ ซึ่งปรับตัวลดลงถงึร้อยละ 9.2 เมื่อเทยีบกบัเดือนมีนาคม ๒๕๕๕ และลดลงจากช่วง
เดียวกันของปีกอ่นร้อยละ 5.7 ซึ่งเป็นการลดลงอย่างชดัเจน ราคาดังกล่าวนี้ ส่งใหร้าคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ย
ของปี ๒๕๕๕ นี้ อยู่ที่ ๑๓3.9 เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์   

 
  แม้ว่าราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานจะมีการปรับตัวลดลงอย่างมากนั้น แตอุ่ตสาหกรรมการบินก็ยงัไม่อาจ
ไว้วางใจได้ เนือ่งจากมรีายงานจากมูดี้ส์ อินเวสเตอร์ เซอร์วิส ว่า การคว่ําบาตรของสหภาพยุโรป และสหรัฐอเมรกิาต่อ   
การส่งออกน้ํามนัของอิหร่าน จากการที่อหิร่านปิดช่องแคบฮอร์มุซ ซึ่งเป็นเส้นทางส่งออกน้ํามนัและก๊าซที่สําคัญนั้น  
จะส่งผลทําใหร้าคาน้ํามันสูงขึ้น และจะกระทบต่อภาคธุรกจิต่างๆ ซึ่งรวมไปถึงธุรกจิสายการบิน โดยอาจส่งผลลบถึงขั้นที ่
ทําใหร้าคาน้ํามนัสูงขึ้นไปถงึระดับ 150 เหรียญสหรัฐฯต่อบาร์เรล ตดิต่อกันเป็นเวลาหลายเดือน  อย่างไรกต็าม  
มูดี้ส์คาดการณว์่า ความเสี่ยงทีร่าคาน้ํามันจะแตะ 150 เหรยีญสหรัฐฯต่อบาร์เรล ยังอยูใ่นระดับต่ํา เนื่องจากการปิดกั้น
ช่องแคบฮอร์มซุของอิหร่านจะเป็นไปในช่วงสั้นๆ   
 

ราคาน้ํามันที่เพิม่สูงขึ้นนี้ อาจส่งผลให้ธรุกิจสายการบินขาดทนุจากการดําเนนิงาน อันเป็นผลจากต้นทุนเชื้อเพลิงที่
สูงขึ้นต่อเนื่อง และการปรับขึน้ค่าโดยสาร ซึ่งจะส่งผลให้ความต้องการของผูโ้ดยสารทั่วโลกลดลง 

 
นอกจากนี้ สถานการณเ์ศรษฐกจิและปัญหาวิกฤตหนี้สาธารณะในยุโรป ซึ่งในปัจจุบันปัญหาดงักล่าวได้ลุกลามไป

ยังประเทศสเปนอีกประเทศหนึ่งแล้ว นับเป็นปัจจัยลบที่ส่งผลต่อเศรษฐกิจโลกและอุตสาหกรรมการบินในภาพรวมอกีด้วย  
สําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น เมื่อพจิารณาจากผลประกอบการของสายการบินใหญ่ของไทย ซึ่งได้แก่  

สายการบินไทยนั้น จะพบว่า ผลประกอบการเมื่อเดือนเมษายนที่ผ่านมา จํานวนผู้โดยสารเพิม่ขึ้นร้อยละ 14.2 และ
ปริมาณขนสง่ผู้โดยสารก็เพิ่มขึน้ร้อยละ 8.3   จากเดอืนเมษายน 2554  ในขณะที่ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร  
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ใกล้เคียงกับเดือนเดียวกันของปกี่อน โดยลดลงเพียงร้อยละ 0.7  อัตราส่วนการบรรทกุผู้โดยสารเฉลี่ยร้อยละ 78.3 และ
สูงขึ้นในทุกเส้นทางเมือ่เทยีบกบัเดือนเดยีวกันของปกี่อน ซึง่เฉลี่ยร้อยละ 71.8 

        
        ในด้านการขนสง่สินค้าและพัสดุภัณฑ์ ปริมาณการผลิตและปรมิาณการขนส่งพัสดุภัณฑ์ในเดอืนนี้ต่ํากว่าเดือน
เดียวกันของปีกอ่นร้อยละ 11.3 และ 13.8 ตามลําดับ โดยมีอัตราส่วนการบรรทุกสินค้าเฉลี่ยร้อยละ 56.4 ต่ํากว่า   
เดือนเดยีวกันของปีกอ่นที่เฉลี่ยร้อยละ 58.0 
        
  สําหรับผลประกอบการของ บกท. และบริษัทย่อย ในไตรมาส 1/2555 นั้น บกท. มีกําไรสุทธิ 3,645 ล้านบาท  
ซึ่งส่วนหนึ่งเป็นผลจากการที่ไตรมาสแรกของปซีึ่งเป็นช่วงฤดกูาลท่องเที่ยว นักท่องเที่ยวต่างชาติได้เดินทางเข้ามาท่องเที่ยว
ในประเทศไทยเพิ่มขึ้น หลังผลกระทบจากเหตกุารณ์มหาอุทกภัยในปลายป ี2554 ซึ่ง บกท. ขาดทุนสทุธิ 5,388  
ล้านบาท  อย่างไรก็ตาม แนวโน้มผลประกอบการในไตรมาส 2/55 ของ บกท. นั้น คาดว่าจะมีผลประกอบการขาดทุน 
เพราะเป็นช่วงนอกฤดูกาลทอ่งเทีย่ว  

 
อย่างไรก็ตาม บกท. พบว่า อตัราส่วนการบรรทกุผู้โดยสารในเส้นทางอินโดจีน ลดต่ําลงไปอย่างมาก เนื่องจาก

หลายประเทศเปิดประเทศมากขึ้น และมีสายการบินต่างๆ เพิ่มเที่ยวบินตรงไปเพิ่มขึ้น  ซึง่การแข่งขันทีรุ่นแรงขึ้นในภูมิภาค
อาเซียนนี้ ไม่เพยีงแค่ธุรกิจสายการบินเท่านั้นทีต่้องเผชิญ แตอ่ตุสาหกรรมการบินของไทยทุกภาคส่วนก็จะต้องเผชิญกับ
ความเสี่ยงประการนี้อย่างแน่นอน รวมทั้ง สบพ. เองด้วย ซึ่งอยู่ที่ว่าเราจะสามารถปรับตัวและบริหารจดัการกับ 
ความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นนี้ไดอ้ย่างไร 
 
 นอกจากนี้  ในช่วงเดอืนพฤษภาคมที่ผ่านมานี้ ข่าวสารในแวดวงอตุสาหกรรมการบินของไทยที่ไดร้ับความสนใจ
มากที่สุด น่าจะเป็นเรื่องการเปลี่ยนแปลงผูด้ํารงตําแหน่งกรรมการผูอ้ํานวยการใหญ ่บรษิทั การบนิไทย จํากดั 
(มหาชน) (บกท.)  โดยคณะกรรมการ บกท. ได้มีมติยกเลิกสัญญาจ้างนายปยิสวัสดิ์ อัมระนนัท ์ และแต่งตั้งให้  
นายโชคชัย ปัญญายงค ์รองกรรมการผู้อํานวยการใหญ่สายกลยุทธ์และพัฒนาธุรกจิ รักษาการกรรมการผู้อํานวยการใหญ่  

 
ส่วนสายการบนิไทยแอร์เอเชยี ก็มีผลการดําเนินงานดีขึ้นต่อเนื่องจากไตรมาส 4/2554 โดยในไตรมาส 

1/2555 แอร์เอเชียมีอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเพิ่มเป็นร้อยละ 87  และมีจํานวนผู้โดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 17   
เมื่อเทยีบช่วงเวลาเดียวกันของปีที่แล้ว อันเป็นผลสืบเนื่องจากการเปดิเส้นทางใหม่ๆ ในจีนและอินเดียที่มีความต้องการ
เดินทางสูง  ซึ่งไทยแอรเ์อเชียก็ได้เพิ่มปริมาณการให้บริการอกีร้อยละ 14  นอกจากนี้ ในไตรมาส 1/2555 นี้   
ไทยแอรเ์อเชียได้เปิดเส้นทางใหม่เพิ่มขึ้นอีก 4 เส้นทางด้วย ได้แก่ กรุงเทพฯ-ตรัง กรงุเทพฯ-เชนไน กรงุเทพฯ-ฉงชิ่ง และ
กรงุเทพฯ-นครพนม อีกดว้ย 

 
นอกจากนี้ สายการบินไทยแอรเ์อเชีย ยงัไดข้ยายธุรกิจไปอกีกา้วหนึ่ง โดยบรษิัท เอเชีย เอวิเอชั่น จํากัด (มหาชน) 

หรือ AAV  ผู้ถือหุ้นใหญ่ของสายการบินไทยแอร์เอเชีย ได้นําหุ้นเข้าจดทะเบยีนในตลาดหลกัทรัพย์แหง่ประเทศไทยและ    
ได้ทําการซื้อขายครั้งแรก ในหมวดขนส่งและโลจิสติกส์ฯ เมื่อวันที่ 31 พฤษภาคมที่ผ่านมา หลังจากที่ได้เสนอขายหุ้นสามญั
ของบริษทัต่อประชาชนทั่วไปครั้งแรก (IPO) ทีร่าคา 3.7 บาท จํานวน 1,212.5 ล้านหุ้น รวมมูลค่า 4,486.25 ล้านบาท 
ไปแล้วเมื่อวันที ่23-25 พฤษภาคม 2555  

 
การเข้าจดทะเบียนในตลาดหลักทรพัย์ครัง้นี้ นับเป็นปัจจัยทีสํ่าคัญที่จะช่วยเสริมฐานะทางการเงินของสายการบิน

ไทยแอรเ์อเชียให้แข็งแกร่งมากยิ่งขึ้น เพื่อรองรบัการแขง่ขันทางธุรกิจ โดยเฉพาะเมื่อมีการเปดิเขตการค้าเสรอีาเซียน  ทัง้นี้ 
ไทยแอรเ์อเชีย จะนําเม็ดเงินที่ได้จากการระดมทุนไปใชใ้นการขยายฝูงบิน โดยการซือ้เครื่องบินรุ่นแอร์บัส A320 จากที่มี
อยู่ 24 ลําในปัจจุบัน เพิ่มอกี 24 ลํา รวมเป็น 48 ลํา ภายในระยะ 5 ปีข้างหน้า เพื่อเพิ่มเที่ยวบินให้สามารถรองรับความ
ต้องการของผู้โดยสารทีข่ยายตวัเพิ่มขึ้นในอนาคต ซึ่งไทยแอร์เอเชียได้วางเป้าหมายการเติบโตในอัตราเฉลี่ยร้อยละ 20-25 
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ต่อปี และได้ตั้งเป้าตลาดนักทอ่งเทีย่วทีก่ําลังเตบิโตรวดเร็วและมีศักยภาพพรอ้มอย่างจีนและอนิเดียทีเ่ป็นตลาดที่มี
ประชากรมากทีสุ่ดในโลก  

 
นอกจากนี้ ไทยแอร์เอเชยีจะเปดิศูนย์ปฏิบัติการการบินภายในประเทศแห่งที่ 3 และ 4 ที่หาดใหญ่และอุดรธานี 

หลังจากประสบความสําเร็จกับศูนย์ปฏิบัติการการบินกรงุเทพฯ ภูเก็ต และเชยีงใหม ่
 
 

อาจกล่าวได้ว่า สายการบนิของไทย ทั้งสายการบินไทย และสายการบินไทยแอร์เอเชีย  ตา่งก็มีผลการ
ดําเนินงานเปน็ไปในทศิทางเดยีวกบัอตุสาหกรรมการบนิของภูมภิาคเอเชียแปซฟิคิ กล่าวคอื ยังมกีารขยายตวัของ 
การขนสง่ผู้โดยสารอย่างตอ่เนือ่ง แม้ว่าการขนสง่สนิค้าทางอากาศจะมีปรมิาณลดลง  รวมไปถึงการขยายธุรกจิของ
สายการบินไทยแอร์เอเชีย ซึ่งแสดงให้เห็นว่า  ธุรกจิสายการบินของไทยในปี 2555 นี ้ยังคงมแีนวโนม้ที่ดอียู ่ แม้ว่า
ผลกระทบจากปัจจัยราคาน้ํามันเชื้อเพลงิทีป่รับตัวสูงขึน้  และเรื่องวกิฤตเศรษฐกจิในยุโรป รวมทัง้ การแขง่ขนัทาง
การตลาดที่รนุแรงในภูมิภาคกลุ่มประเทศอาเซียน  ตลอดจนการขยายเสน้ทางบินของสายการบนิต่างๆ ในภูมิภาคนี ้ 
กน็บัเป็นปจัจยัเสี่ยงที่มีผลกระทบตอ่อตุสาหกรรมการบนิของไทย  ทีอ่าจจะส่งผลกระทบต่ออตุสาหกรรมการบินโดย
ภาพรวม   

 
อย่างไรก็ตาม การแข่งขนัที่รุนแรงขึ้นในประเทศในภูมิอาเซียนนัน้ เปน็ผลมาจากการตืน่ตัวในการรองรับการ

เปดิประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน ซึง่สายการบนิต่างๆ ลว้นพุ่งเป้าไปทีต่ลาดอาเซียน เนือ่งจากเปน็ตลาดขนาดใหญ่ที่
กําลังขยายตัวและมศีกัยภาพ โดยเฉพาะอยา่งยิง่ ตลาดการบินในประเทศพม่าในขณะนี้ เริ่มฟื้นตัวดีขึน้อย่างตอ่เนื่อง 
หลังจากการปฏิรูปประเทศ การเลือกตั้งซอ่มในประเทศพมา่เมื่อวันที่ 1 เมษายน ที่ผ่านมา และ การผอ่นคลาย
มาตรการคว่ําบาตรของชาตติ่างๆ 

 
ในส่วนสายการบินของไทย  นอกจากสายการบินไทยและสายการบินไทยแอรเ์อเชียแล้ว  ล่าสุด สายการบิน 

นกแอร์ และ นกมิน ิก็ได้เตรยีมความพร้อมสาํหรับรองรับประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนดว้ยเช่นกัน  โดยได้วางแผนที่จะหา
แนวทางการเปดิเส้นทางการบนิจากอําเภอแมส่อด จังหวัดตาก ไปสู่กรงุย่างกุง้ ประเทศพม่า ซึ่งเป็นเส้นทางการค้าการ
ลงทุน และการท่องเที่ยวระหวา่งประเทศที่สําคัญ ก่อนจะขยายไปถึงเมืองมะละแหม่งต่อไป   

 
ข้อดีประการหนึ่งของท่าอากาศยานแม่สอด คือ เป็นสนามบินศุลกากร จงึสามารถเปดิเส้นทางการบินระหวา่ง 

ประเทศได้ ซึง่ผู้โดยสารสามารถทําบอเดอร์พาสและวีซ่าในการเดินทางเข้า-ออกนอกประเทศได้   
 

ทั้งนี้ เพื่อรองรบัการขยายตวัทางเศรษฐกจิของชายแดนแม่สอด  นกแอร์จึงได้เปิดทําการบินในเส้นทางแม่สอด-
เชียงใหม่ โดยเริม่ให้บรกิารในวนัที่ 8 มิถุนายน 2555 เป็นประจําทุกวัน  ส่วนเส้นทางแม่สอด-ดอนเมืองนั้น นกแอร์ไดเ้พิ่ม
เที่ยวบิน จากวนัละ 1 เที่ยวบนิ เป็นสัปดาห์ละ 10 เที่ยวบิน และจะขยายจนถึงวันละ 2 เที่ยวบิน         
 

สําหรับสายการบินต่างชาตินั้น ล่าสุดมี 2 สายการบิน ที่ได้เตรยีมการฟื้นเทีย่วบินปลายทางสู่นครย่างกุ้ง ประเทศ
พม่า ซึ่งได้แก่ สายการบินออลนิปปอนแอร์เวยส์ ของประเทศญี่ปุ่น และ สายการบินกาตาร์แอร์เวย์ส ของประเทศกาตาร์  

 
สายการบินออลนิปปอนแอร์เวย์ส เตรียมจะฟืน้เที่ยวบินระหวา่งกรุงโตเกียวและนครย่างกุง้ หลังจากหยุดใหบ้ริการ

ไปนาน 12 ปี การเปดิเส้นทางบินดังกล่าวจะช่วยส่งเสริมให้นกัธุรกิจชาวญี่ปุน่เข้ามาลงทุนในพม่าเพิ่มขึ้น ซึ่งในปัจจุบัน  
นักธุรกิจและนักวิจัยตลาดชาวญี่ปุ่นต้องการเดนิทางมายงัพม่าเพิ่มสูงขึ้น หลังจากทีพ่ม่าได้จัดการเลือกตัง้ซ่อม  
 
  สําหรับสายการบินกาตาร์แอร์เวย์สนั้น ได้ประกาศฟื้นเทีย่วบินตรง จากกรงุโดฮามายังนครยา่งกุง้ โดยจะเปดิ
ให้บรกิารในวัน 3 ตุลาคมนี้ ซึ่งการเปดิเทีย่วบนิของกาตาร์แอร์เวย์ส จะช่วยให้การเดินทางของนักท่องเทีย่วจากพม่าไปยงั
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ปลายทางในยุโรป แอฟริกา และตะวันออกกลาง มีความสะดวกมากขึ้น ทั้งนี้ กาตาร์แอร์ไลน์สหยุดให้บริการเส้นทางการบิน
นี้ ตั้งแต่ปี 2551  
               
       นอกจากสองสายการบินข้างต้นแล้ว ยังมีอีก 4 สายการบินที่มคีวามประสงค์จะฟื้นฟูการเปิดเที่ยวบินมายงั 
นครย่างกุ้งประเทศพม่า ด้วยเชน่กัน แต่ยังไม่สามารถดําเนินการได้ในขณะนี้  ได้แก่  สายการบินมิฮินลังกาแอร์ไลน์สของ 
ศรีลังกา  พิมานแอร์ไลน์สของบังกลาเทศ  ฮ่องกงเอก็ซ์เพรสแอร์ไลน์ส  และ ปากีสถานอินเตอร์เนชันแนลแอร์ไลน์ส  
ในเบื้องต้น คาดว่า สายการบนิเหล่านี้จะสามารถกลับมาดําเนินการไดอ้ีกครัง้หลังพม่าเดินหน้าปฏิรูปไปสู่ระดับขั้นต่อไป  
        
        ในปัจจุบัน นอกเหนือไปจากเมยีนมาร์แอรเ์วยส์อินเตอรเ์นชันแนล (MAI) ที่เป็นสายการบินแห่งชาต ิและให้บริการ
เส้นทางบินระหว่างประเทศ ยังมีสายการบินต่างชาติอกี 13 สายการบินที่ให้บริการเส้นทางบนิมายังนครย่างกุ้ง คือ   
สายการบินแอรไ์ชน่า  ไชน่าเซาท์เทริ์นแอร์ไลนส์  ไชน่าอีสต์เทริ์น  การบินไทย  อินเดียแอร์ไลน์ส  แอร์เอเชยี  ไชน่า-   
แอร์ไลน์ส   ซิลค์แอร์   มาเลเซยีแอร์ไลน์ส  บางกอกแอรเ์วย์ส  เจ็ทสตาร์เอเชยี  และเวียดนามแอร์ไลน์ส 
 
 จะเหน็ว่า ทางฟากฝัง่ด้านตะวันตกของไทยนัน้ สายการบนินกแอร์ของไทยก็ได้เตรียมการรองรับ AEC โดย
การเตรียมความพร้อมประการแรกๆ กค็อื การเชื่อมตอ่การคมนาคมขนสง่ทางอากาศกบัประเทศเพื่อนบ้านใน
ประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน อย่างประเทศพม่า เพื่อสนบัสนนุการค้าและการลงทนุที่จะเกดิขึน้ เชน่เดยีวกับสายการบนิ
อกีหลายแห่งทีไ่ด้เตรียมความพร้อมในลกัษณะเดียวกนั   
 

ส่วนทางฝั่งด้านตะวันออกของไทยนั้น ก็มกีารเตรียมความพร้อมในลักษณะดังกล่าวเช่นกัน คือ การเตรยีมเชือ่มต่อ
การคมนาคมขนส่งทางอากาศระหว่างจังหวัดขอนแก่นกับประเทศลาวและเวียดนาม  โดยล่าสุดนั้น สายการบินกานต์แอร์ 
ได้เสนอตัวที่จะเปิดเทีย่วบินเพือ่เป็นการเชื่อมโยงเส้นทางการบินกับภูมิภาคและระดับประเทศอย่างลาวและเวียดนามดว้ย 
โดยจะทําการเปิดเส้นทางบินใหม่ 5 เส้นทาง ซึ่งประกอบด้วย  ขอนแก่น-ฮานอย  ขอนแก่น-หลวงพระบาง   
ขอนแก่น-เกาะพะงัน ขอนแกน่-อู่ตะเภา และ ขอนแก่น-ดอนเมือง  หลงัจากที่เปิดให้บรกิารในเส้นทางขอนแก่น-เชียงใหม่ 
ไปแล้ว เมื่อเดือนเมษายน ที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม การเปดิเส้นทางบินดงักล่าว จะเป็นการเพิ่มศักยภาพในการเป็น
ศูนย์กลางทางดา้นการบิน และการพัฒนาการค้าและการลงทนุในบริเวณลุ่มน้ําโขงต่อไป 
 
 สําหรับอุตสาหกรรมการบินของประเทศลาวกม็ีความเคลื่อนไหวที่น่าสนใจเชน่กัน โดยสายการบินเอกชนแหง่แรก
ของลาว คือ สายการบนิลาวเซน็โทรแอร์ไลน์ส ได้เปิดเที่ยวปฐมฤกษ์เวียงจันทน์-กรงุเทพฯ เมือ่วันที่ 3 พ.ค.2555 เริ่มต้น
ด้วยบรกิารสัปดาห์ละ 3 วัน   และได้ขยายใหบ้ริการเป็นทกุวนั  นอกจากนี้ ยังเปิดบินเชื่อมอีกหลายปลายทางสําคัญใน
ประเทศ รวมทัง้เมืองหลวงพระบางในภาคเหนือด้วย  
 

สายการบินลาวเซ็นโทรแอร์ไลน์ส หรือชื่อเดิมคือ พงสะหวันแอร์ไลน์ส นี้ เป็นสายการบินที่เอกชนลาวที่มกีลุ่ม-
บริษทัธนาคารพงสะหวันเป็นเจ้าของ  ซึ่งในปจัจุบัน ธนาคารพงสะหวัน ก็ไดม้าเปิดสาขาที่ประเทศไทยเป็นที่เรยีบร้อยแล้ว
เช่นกัน  สายการบินนี้ ได้วางตําแหน่งของสายการบินอยูท่ี่ Premium Low-Cost และบริการอาหารแบบเฟริส์คลาสทุก    
ที่นั่ง        
 

ฝูงบินของลาวเซ็นโทรฯ จะประกอบด้วย ซูคอยซูเปอรเ์จ็ต 100 (Sukhoi Superjet-100) ที่ผลิตโดยบรษิทัร่วม
ทุนรัสเซีย-อิตาลี จํานวน 9 ลํา ซึ่งจะทยอยส่งมอบ นอกจากนี้ จะมีเครื่องบนิโบอิ้ง จํานวน 3-5 ลําในปีหน้า สําหรับ
พนักงานของสายการบินลาวเซน็โทรฯ นี้ เกือบทั้งหมดได้รับการศึกษาอบรมจากโรงเรียนการบนิในประเทศไทยและสถาบัน
ฝึกอบรมของ บกท.  
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สายการบินของ สปป.ลาว อีกแห่งหนึง่ คือ รัฐวิสาหกจิการบนิลาว ล่าสุดไดส่ั้งซื้อเครื่องบินโดยสาร ATR-72-
600 ของ บรษิทั ATR (Avions de Transport Regional) จากฝรั่งเศส อีก 2 ลํา เพื่อขยายการให้บรกิาร และเพื่อรองรับ
การประชุมผู้นําเอเชียสหภาพยโุรป หรือ ASEM ในนครเวยีงจันทน์ปลายปีนี ้โดยลําแรกมีกาํหนดส่งมอบเดอืนพฤศจกิายน 
2555 และลําที่ 2 กําหนดสง่มอบเดือนกนัยายน 2556 

 
  นอกจากนี้ สายการบินลาว ก็กาํลังจะมีเครื่องบินขนส่งสินค้า หรือ “แอร์คาร์โก” เป็นลําแรกในปีหน้า โดยจะใช้
เครื่องบินโดยสาร MA-60 หนึ่งในสองลําที่ส่ังซื้อจากบริษทัผู้ผลิตในจีน  
 

ปัจจุบัน สายการบินลาวมีเครื่องบิน MA-60 จํานวน 4 ลําในฝูง และปีที่แล้วได้รับมอบ ATR-72-500 ใหม่เอี่ยม
อีก 2 ลํา จากบริษทัผู้ผลิตในฝรัง่เศส ทําให้มีเครื่องบินแบบนี้เพิ่มเป็น 4 ลํา  
 
  สําหรับในประเทศเวียดนาม สายการบนิเวยีดนามแอร์ไลน ์ได้เช่าเครื่องบินโบอิ้ง 787-9 ดรีมไลเนอร ์จํานวน  
8 ลํา เพิ่มขึ้น มกีําหนดระหว่างปี พ.ศ.2560-2561  จนถึงปัจจุบัน สายการบินเวียดนามแอร์ไลน์ได้ส่ังซื้อเครื่องบินโบอิง้ 
787-8 และ 787-9  รวมทั้งหมด 12 ลํา และบริษัทลูกของสายการบินเวยีดนามแอร์ไลนคื์อ Vietnam Aircraft Leasing 
Co. ก็ได้ส่ังซื้ออกี 4 ลํา   
 
  ปัจจุบัน เวียดนามแอร์ไลน์ มีเครื่องบินอยู่ประมาณ 70 ลํา และตั้งเป้าจะมีเครื่องบิน 115 ลํา ภายในปี 2558 
และขยายฝูงบินเป็น 170 ลํา ในปี 2563 โดย สายการบินเวียดนามยังซื้อเครือ่งบิน A-350 จํานวน 12 ลํา กําหนดส่ง
มอบในปี 2560 เครื่องบินแอร์บัส A-320 และ A-321 จํานวน 30 ลํา รวมทั้งเครื่องบิน ATR-72-500 อีกจํานวน  
13 ลํา อีกดว้ย     
 
  ส่วนแผนการขยายเส้นทางบินนัน้ มีแผนที่จะขยายเครือข่ายเส้นทางบินให้มากขึ้นในภูมิภาคเอเชียตะวันออก- 
เฉียงใต ้ออสเตรเลีย ญี่ปุ่น เกาหลีใต ้และจีน  โดยเวียดนามแอร์ไลน์วางแผนที่จะเข้าตลาดหุน้ในอีกไมก่ี่ปีข้างหน้า เพื่อ
รองรับการขยายฝูงบินในอนาคตอีกดว้ย        
 
 จากขอ้มูลเบือ้งตน้ข้างต้นนัน้ จะพบว่า แนวโน้มการขยายตวัของอตุสาหกรรมการบนิของประเทศรอบขา้ง
ไทยนัน้ ยงัคงมแีนวโน้มอยู่ ซึ่งแนน่อนว่า ความต้องการบคุลากรด้านการบนิ รวมทัง้การพฒันาบคุลากรด้านการบนิ  
จะยงัคงมคีวามต้องการเกดิขึน้อย่างแนน่อน ทัง้ในประเทศพม่า สปป.ลาว หรือเวียดนาม  ดังนัน้ สบพ. จึงควร
พิจารณาการเปดิตลาดหรือการสร้างความร่วมมือในการพฒันาบคุลากรรว่มกนั 
 
 

สําหรับในด้านของท่าอากาศยานนั้น  ท่าอากาศยานแห่งหลักของประเทศ คือ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ นั้น         
ก็มีแนวโน้มการขยายตวัของผู้โดยสารที่มาใช้บริการอย่างชัดเจนเช่นกัน  โดย บริษทั ท่าอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) 
(ทอท.) ได้ประมาณการว่า จํานวนผู้โดยสารทีใ่ช้บรกิารท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในปี 2555 นี้ จะเติบโตเพิ่มเป็น 50-51 
ล้านคนต่อปี ซึ่งเฉลี่ยประมาณ 130,000 คนต่อวัน เพิ่มขึ้นจากปีก่อนซึง่มีผู้ใช้บริการจํานวน 48 ล้านคน/ปี หรือเพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 8 จากเดิมคาดไว้ร้อยละ 7.5 ในขณะที่ ขีดความสามารถในการรองรบัของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิอยู่ที่  
45 ล้านคนต่อปี เท่านั้น  จงึกล่าวได้ว่า ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในปัจจุบันเริ่มมีความแออดัมากขึ้น  ดังนัน้ ทอท. ในฐานะ
ผู้บริหารท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จึงได้เตรียมแนวทางดําเนินการเพื่อแก้ปัญหานี้ไว้ ซึ่งจากขอ้มูลที่รวบรวมได ้ณ ขณะนี้ 
พบว่า มี 3 แนวทาง คือ   

1. การก่อสร้างท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2     ทอท. ได้ว่าจ้างกลุ่มบริษทัที่ปรกึษา EPM  
คอนซอร์เทียม เป็นผู้บริหารโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ ระยะที่ 2 ระหว่าง ป ี2554-2560  โดยจะเริ่ม 
งานตั้งแตว่ันที่ 1 มิ.ย. 2555 นี้ รวมระยะเวลา 70 เดือน หรอื 6 ปี ใช้งบประมาณทั้งสิ้นกวา่ 62,500 ล้านบาท ทัง้นี้  
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ทอท. มีความจาํเป็น ที่จะต้องเร่งรัดกอ่สร้างโครงการสนามบินสุวรรณภูมริะยะที่ 2 ให้แล้วเสร็จภายในปี 2560 เพื่อ
รองรับจํานวนผูโ้ดยสารที่เพิ่มขึน้อย่างตอ่เนื่อง โดยคาดว่าหลังก่อสร้างแล้วเสรจ็จะรองรับผู้โดยสารเพิ่มไดอ้ีก 15 ล้านคน 
จากปัจจุบันมีผู้โดยสารใช้สนามบินสุวรรณภูมมิากถงึ 48 ล้านคน และคาดว่าในปี 2555 จะเพิ่มขึ้นเป็น 51 ล้านคน 
ขณะที่ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารเพียง 45 ล้านคนตอ่ปี  

2. การปรับการบรหิารจัดการหลุมจอดอากาศยานในสุวรรณภูมิ  ทอท. ได้นําระบบ Swing Gate 
เข้ามาใชเ้พื่อปรบัการบริหารจัดการหลุมจอดของอาคารเทียบเครื่องบิน A และ B (Concourse A-B) ซึ่งปกติให้บริการ
เที่ยวบินภายในประเทศ  โดยจะสลับมาใช้ให้บริการเทีย่วบินขาออกระหว่างประเทศ  ในชว่งระหว่างเวลาชั่วโมงคับค่ัง
ระหว่างเวลา 23.00 - 01.30 น.ของวันถดัไป  

การใช้ระบบดงักล่าวจะทําให้ทา่อากาศยานสุวรรณภูมิ มีหลุมจอดประชิดอาคาร (Contact Gate) ให้บริการ 
เที่ยวบินระหว่างประเทศในช่วงเวลาคับค่ังดงักล่าวเพิ่มขึ้นอีก 4-5 หลุมจอด   

3. การเจรจาให้สายการบินบางส่วนไปปฏิบัติการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองเพื่อลดความแออัดในท่าอากาศยาน 
สุวรรณภูมิ   ซึง่ขณะนี้ ทอท. ยงัอยูร่ะหว่างการเจรจากับ 2-3 สายการบิน เพือ่เชิญชวนมาใชส้นามบินดอนเมือง  คาดว่า  
จะได้ข้อสรุปภายในกลางเดือนมิถุนายน 2555 นี้  ทั้งนี้ ทอท. ตัง้เป้ามีผู้โดยสารทีท่่าอากาศยานดอนเมืองเพิ่มเป็น 10 
ล้านคนต่อปี จากปัจจุบันที่มีผู้โดยสารจํานวน 2 ล้านคนตอ่ปี  นอกจากนี้  ทอท. ได้เตรียมนโยบายการใหท้า่อากาศยาน
ดอนเมืองเป็น Reliever Airport อีกด้วย 
 
 สําหรับท่าอากาศยานภูมภิาคในกํากบัดแูลของกรมการบินพลเรือน (บพ.) นั้น ก็มีความเคลื่อนไหวที่น่าสนใจใน
แนวทางการพฒันาท่าอากาศยานในภูมิภาคต่างๆ  
 

ตามที่ บพ. ได้มแีผนการพัฒนาท่าอากาศยานภมูิภาคทั้ง 28 แห่งของ บพ. และได้ริเริ่มแนวทางการพัฒนา 
ท่าอากาศยานในภูมิภาคโดยให้หน่วยงานอื่นเขา้มาบริหารจัดการนั้น  ล่าสุด บกท. และ ทอท.  ได้แสดงความจํานงค์ที่จะ
เป็นผู้บริหารจัดการท่าอากาศยานภูมิภาคของ บพ.  ซึ่ง บพ. ได้พิจารณาคุณสมบัติของทัง้สองหน่วยงาน พบวา่ สามารถเข้า
ดําเนินงานในทา่อากาศยานของ บพ.ได ้โดยไม่ขัดตอ่ข้อกฎหมาย เนื่องจากรัฐถือหุ้นมากกว่ารอ้ยละ 51  จึงถอืเป็น
รัฐวิสาหกิจ ไม่จําเป็นต้องเข้าสู่กระบวนการตาม พ.ร.บ.ว่าด้วยการให้เอกชนเขา้ร่วมงาน หรือดําเนินการในกจิการของรัฐ 
พ.ศ.2535 

 
  การเข้าไปดําเนนิการในท่าอากาศยานดังกล่าว บกท. และ ทอท. จะสามารถเข้าไปดําเนินการได้คราวละ 3 ปี  
ตามเงื่อนไขสัญญาที ่บพ.ทําไวก้ับกรมธนารกัษ์ และสามารถต่ออายุสัญญาได้  สําหรับท่าอากาศยานทีท่ํารายได้สูงสุดให้ 
บพ.ในขณะนี้ คือ ท่าอากาศยานกระบี่ ประมาณ 90 ล้านบาทต่อปี รองลงมาเป็นท่าอากาศยานอุดรธานี ประมาณ  
60 ล้านบาทต่อปี และท่าอากาศยานสุราษฎรธ์านี  
 
 ล่าสุดนั้น บกท. ก็ได้แสดงความจํานงทีจ่ะเข้ามาบริหารจัดการท่าอากาศยานกระบี่และได้ส่งผลการศึกษาการ
บริหารจัดการทา่อากาศยานกระบี่ ตามแผนการพัฒนาท่าอากาศยานภูมิภาคทั้ง 28 แห่งของ บพ. แล้ว ทั้งนี้ เบื้องต้น
พบว่าผลการศึกษาดังกล่าวใกล้เคียงกับแผนงานที่ บพ. กําหนด จึงมีความเป็นไปได้สูงที่ บกท. จะได้รับการพิจารณาให้เข้า
ดําเนินงานที่ท่าอากาศยานกระบี่  
 อย่างไรก็ตาม ในเบื้องต้น บพ. จะเป็นผู้ดําเนนิการบริหารจัดการท่าอากาศยานเอง แต่จะพจิารณาให้ บกท. เข้ามา
รับผิดชอบดําเนนิการใน 3 เรื่อง ได้แก ่

1. การบริการลานจอด เนื่องจากปัจจุบัน  บกท. มีเครื่องมือใหบ้ริการอยู่แล้ว  
2. สะพานเทียบเครื่องบิน   
3. สายพานลําเลียงกระเป๋าและระบบเช็คอินผู้โดยสาร  
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 นอกจากนี้ ในสว่นของท่าอากาศยานนครราชสีมานั้น บพ. กเ็ตรียมทําการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนา      
ท่าอากาศยานนครราชสีมาใหเ้ป็นศูนย์ซ่อมอากาศยาน หรอื การจดัตั้งนิคมอตุสาหกรรมการบิน เพื่อเป็นศูนย์ซ่อมและ
บริการด้านอะไหล่  ซึ่งจะเป็นการพัฒนาท่าอากาศยานภูมิภาคให้เกดิประโยชน์และเป็นการส่งเสริมอุตสาหกรรมด้านการ
บิน โดยเฉพาะการส่งเสริมใหป้ระเทศไทยเปน็ศูนย์ซ่อมอากาศยาน ทั้งนี้ เนือ่งจาก ประเทศไทยยังไมเ่คยมีการจดัตั้งนิคม-
อุตสาหกรรมการบินมาก่อน ประกอบกับความเหมาะสมในเรื่องที่ตัง้ ซึ่งไม่ไกลจากกรุงเทพฯ มากนัก และในปัจจุบัน       
ท่าอากาศยานแห่งนี้กย็ังมกีารใช้งานค่อนข้างนอ้ย โดยมีเพยีงการให้บริการเครือ่งบินเช่าเหมาลําเท่านั้น   
 
 นอกเหนอืจากการพัฒนาท่าอากาศยานในประเทศไทยแล้ว  ยังพบว่า ท่าอากาศยานในประเทศภูมิภาคนี้ ก็มี 
การพัฒนาและเตรียมการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม ทั้งนี้ เพื่อรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินของภูมิภาค และ
นโยบายเปิดเสรทีางการบินของอาเซียน 
 

ประเทศอนิโดนเีซียเตรียมขยายท่าอากาศยานซกูาร์โน-ฮตัตา ในเมืองจาการ์ตาของอินโดนเีซีย เพื่อรองรับ
ผู้โดยสารและสินค้า โดยจะเริ่มดําเนินการในเดอืนกรกฎาคม 2555 นี้  หลังจากที่ปริมาณผูโ้ดยสารทีใ่ช้บรกิารเพิ่มขึ้นถึง 
44 ล้านคนในปี 2010 ในขณะที่ขีดความสามารถในการรองรับได้เพียง 22 ล้านคน 

 
 เฟสแรกของโครงการนี้ จะเป็นการขยายอาคารผู้โดยสารแห่งที่สาม  และการก่อสร้างทางเชือ่มทั้งสามอาคาร 
รวมทัง้อาคารสนิค้า  
 
 โครงการขยายท่าอากาศยานนี ้จะแล้วเสร็จในปี 2014 และจะช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสาร
ของท่าอากาศยานได้ถึง 62 ล้านคน  ลานจอดอากาศยานกจ็ะสามารถรองรับอากาศยานไดถ้งึ 174 ลํา จากเดิม 125 ลํา 
เช่นเดียวกับขดีความสามารถในการรองรับสินค้าจะเพิ่มขึ้น 3 เท่า เป็น 1.5 ล้านตัน 
  
 จํานวนผู้โดยสารสายการบินของอินโดนีเซียในเส้นทางระหว่างประเทศ เมื่อเดอืนมีนาคม 2555 นั้น  เพิ่มขึน้ร้อย
ละ 13.94 อยู่ที่ 1 ล้านคน และในเส้นทางภายในประเทศเพิ่มขึ้นถงึรอ้ยละ 10.63 อยู่ที่ 4.4 ล้านคน  ซึ่งแสดงให้เห็นถึง
ปริมาณความตอ้งการเดินทางทางอากาศที่เพิม่มากขึ้นอย่างชดัเจน 
  

ท่าอากาศยานแห่งนี้ ประกาศจะก้าวขึ้นเป็นท่าอากาศยานในระดับโลกให้ได้ภายในปี 2015 เพื่อรองรับนโยบาย
การเปดิเสรทีางการบินของอาเซียน ทั้งนี้ รัฐบาลอินโดนีเซีย ให้ความสําคัญกับการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของประเทศ
เป็นอันดับแรกๆ เนื่องจากเป็นการคมนาคมทีม่ีประสิทธิภาพและประสิทธิผลมากที่สุดสําหรับประเทศที่มีลักษณะภูมิศาสตร์
เป็นหมู่เกาะที่กว้างใหญ่เช่นอินโดนีเซีย 

 
นอกจากนั้น อนิโดนีเซียก็เตรยีมที่จะสร้างและปรับปรุงท่าอากาศยานอีกประมาณ 45 แห่งในช่วง 10 ปีข้างหน้า 

เพื่อรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ซึ่งพบว่า จํานวนผู้โดยสารเครือ่งบินขยายตัวเพิ่มจํานวนขึ้น รวมทั้ง
การเพิ่มขึ้นของเส้นทางการบินและฝูงบินในอินโดนีเซีย 

 
การพัฒนาในเฟสแรก ซึ่งเริ่มตน้ไปตั้งแต่ปีที่แล้วนั้น จะเป็นการก่อสร้างท่าอากาศยานใหมจ่าํนวน 24 แห่ง ภายใน

ปี 2017 ซึ่งปัจจุบันได้ดําเนินไปแล้ว 8 แห่ง โดยทั้งแปดแหง่นั้น สามารถรองรับอากาศยานแบบ  ATR-42 และ ATR-72, 
DHC-7, Casa C-212 รวมทัง้ Hercules C-130 ได้  สําหรบัท่าอากาศยานที่เหลืออกี 21 แห่งนั้น จะทยอยก่อสร้างไป
จนถึงปี 2022 
 
 สําหรับท่าอากาศยานชางอี ประเทศสิงคโปร์ ล่าสุดมีการลงนามในบันทกึความเข้าใจร่วมกับทางท่าอากาศยาน   
นาริตะ ประเทศญี่ปุ่น เพื่อรว่มมือและอํานวยความสะดวกในการแลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสารระหว่างกัน  การลงนามร่วมกัน
ดังกล่าวจัดขึ้นระหว่างการประชุม the 7th Airports Council International Asia-Pacific Regional Assembly  
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 บันทึกความเข้าใจดงักล่าวจะเปน็การตอกย้ําความสัมพันธ์ระหว่างสองท่าอากาศยานในการพฒันาและขยาย
เครือข่ายการขนส่งทางอากาศโลก รวมทัง้เพือ่จัดให้มกีารให้บริการที่มีคุณภาพสูงสําหรับผู้ใชบ้ริการท่าอากาศยานทั้งสอง
แห่ง 
 
 ข้อตกลงภายในบันทึกความเข้าใจนั้น จะเป็นการตกลงแลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสารเพื่อช่วยใหผู้้จัดการสนามบินทั้ง
สองแห่งสามารถเรยีนรูก้ารปฏบิัติการและกระบวนการต่างๆ ของแต่ละฝ่ายได้ รวมทั้งสามารถจดัให้มกีารประชุมร่วมกัน
เพื่อแลกเปลี่ยนและถ่ายทอดประสบการณก์ัน ตลอดจนโครงการต่างๆ ที่สามารถทําร่วมกันเพื่อปรับปรุงเครอืข่ายระหว่าง
สองท่าอากาศยาน 
 
 การเป็นพันธมิตรระหว่างสองทา่อากาศยานนี้ มีความสําคัญในเชิงปริมาณการเดินทางที่มีปรมิาณมาก ระหวา่ง   
ท่าอากาศยานชางอีและท่าอากาศยานนาริตะ รวมทัง้โอกาสในการร่วมมือกบัท่าอากาศยานขนาดใหญ่ทีอ่ยูค่นละภูมิภาคกัน
เช่นนี้ 
 
 จะเหน็ว่า ในสว่นของท่าอากาศยานก็เชน่กนั ที่สามารถแสดงให้เหน็ถงึแนวโน้มการขยายตวัของอตุสาหกรรม
การบนิของไทยและของภูมภิาค โดยเฉพาะในอนิโดนีเชีย ซึง่น่าจะเป็นโอกาสทีด่แีละเปน็ตลาดอกีแหง่หนึ่งทีน่่าสนใจ
สําหรับ สบพ.    ส่วนในประเทศไทยนั้น จะเห็นว่า ท่าอากาศยานของไทยมีการพฒันาอยา่งตอ่เนื่อง และคาดว่าใน
อนาคต ท่าอากาศยานทั่วประเทศ ทั้งในสงักดัของ ทอท. และ บพ. จะถกูนาํมาใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชย์อย่างเต็มที ่
ทั้งการใหบ้รกิารสายการบนิในประเทศและสายการบนิต่างประเทศ ดังนัน้ บคุลากรด้านปฏบิัตกิารและดา้นการบริหาร
จัดการ จะตอ้งมีความเปน็มืออาชีพมากขึ้น ซึ่ง สบพ. ควรต้องพจิารณาถงึการเตรยีมการเพื่อพฒันาและเพิ่มศกัยภาพ
บคุลากรของ   ท่าอากาศยานในทกุสายงานด้วย 
           
 

สําหรับในด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบิน  ข้อมูลจากเวปไซต์ www.fltechnicstraining.com ได้มี 
บทวิเคราะหท์ี่นา่สนใจในประเดน็ว่า ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคเป็นตลาดที่มีการจ้างงานบุคลากรเทคนิคการบินมากที่สุดจริง
หรือไม่ Asia-Pacific – the largest ‘employer’ of aviation technical personnel? ซึ่งสรุปใจความสําคัญได้ดังนี้  

 
ปริมาณการจ้างงานของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคอเมริกาใต้และอเมรกิากลาง ภูมิภาคแอฟรกิา ภูมิภาค

เอเชียแปซิฟิค และภูมิภาคยุโรปตะวันออกนั้น มีจํานวนรวมทัง้สิ้น 2.8 ล้านอัตรา ในขณะที่ภูมิภาคอเมริกาเหนือ ภูมิภาค
ออสเตรเลีย และประเทศในยุโรปที่เหลือ มีจํานวนทั้งสิ้น 5.6 ล้านอัตรา (ข้อมูลเมื่อปี 2010)  ซึ่งผู้เชี่ยวชาญของ  
FL Technics Training ได้สังเกตพบว่า  โอกาสการจ้างงานของบคุลากรเฉพาะทางด้านการซ่อมบํารุงอากาศยาน  
รวมไปถึงดา้นการจัดการท่าอากาศยาน การรักษาความปลอดภยัและการปฏิบตักิารท่าอากาศยานในแต่ละภูมิภาคนัน้  
มีความแตกต่างกนัเพยีงเลก็นอ้ยเท่านัน้  การจ้างงานสําหรับบุคลากรเฉพาะทางดงักล่าวในประเทศทีพ่ัฒนาแล้ว มีจํานวน
ทั้งส้ินมากกว่า 300,000 อัตรา (ประมาณ 220,000 อัตราอยู่ในยุโรป อีก 54,000 อัตรา อยู่ในภูมิภาคตะวันออกกลาง 
และ 49,000 อัตรา อยู่ในภูมภิาคอเมริกาเหนือ)  ในขณะที่ ประมาณ 224,000 อัตรา อยูใ่นตลาดทีก่ําลังขยายตวั 
(21,000 ในภูมิภาคแอฟริกา 33,000 อยู่ในภูมิภาคละตินอเมริกาและคารบิเบียน และ 138,000 อัตราอยู่ในภูมิภาค
เอเซียแปซิฟิค) 
  

เศรษฐกิจในตลาดที่กําลังขยายตัวนี้จะเติบโตไปพร้อมกับตลาดแรงงาน ถ้าคนพันล้านคนที่อยู่ในประเทศอินเดียมี
รูปแบบการเดินทางทางอากาศเหมือนกับคนอเมริกัน ก็จะทําให้มีส่วนแบ่งตลาดผู้โดยสารของอินเดยีมีจํานวน 2.1 พันล้าน
คน และถึงแม้ว่าคนอินเดียจะมกีารเดินทางทางอากาศน้อยกวา่คนอเมริกันกันถึง 3 เท่า อินเดียก็ยงัคงเป็นคูแ่ข่งที่น่ากลัว
สําหรับอเมริกา เช่นเดียวกันกบัในตลาดประเทศจีน อย่างไรก็ตาม เรื่องนีก้็ไม่ได้เกิดขึ้นง่ายๆ ตัวอย่างเช่น ในประเทศ
สิงคโปร์ ซึ่งรฐับาลสนับสนุนให้อุตสาหกรรมการบินเป็นยทุธศาสตร์ของประเทศนั้น มีการจ้างงานเกดิขึ้นมากกว่า 
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120,000 อัตรา    ในขณะทีใ่นประเทศอินเดีย ซึ่งมีประชากรมากกว่าสิงคโปร์ถึง 240 เทา่ แต่การจ้างงานใน
อุตสาหกรรมการบินมีมากกว่าเพียง 14 เท่า คือ 1.7 ล้านอัตราเท่านั้น   

 
อย่างไรก็ตาม จากการคาดการณ์ของ IATA ว่า ในป ี2015 จาํนวนผู้โดยสารในภูมภิาคเอเชียแปซฟิคิจะมี

จํานวนคดิเปน็ร้อยละ 37 ของผู้โดยสารทั้งหมด  ในขณะทีผู่้โดยสารในยุโรปและอเมริกาจะลดลงไปอยูท่ี่ ร้อยละ 29  
โดยจํานวนผู้โดยสารทัง้หมดคาดว่าจะสูงถึง 3.55 พนัล้านคน  ในขณะเดยีวกัน รายงานล่าสุดจาก Air Transport 
Action Group (ATAG) and Oxford Economics พบว่า อุตสาหกรรมการขนสง่ทางอากาศในปัจจบุัน ทําให้เกดิการ
จ้างงาน ทัง้งานทางตรงและทางอ้อม สาํหรบัผู้เชี่ยวชาญตา่งๆ มากกว่า 56.6 ล้านอตัรา ซึ่ง 20.7 ล้านอตัราอยู่ใน
ภูมิภาคอเมรกิาเหนอื ยุโรป และออสเตรเลยี และอกี 35.9 ล้านอัตราอยู่ในตลาดทีก่ําลังขยายตัว (24 ล้านคนใน
ภูมิภาคเอเซยีแปซฟิคิ) และตามการคาดการณด์ังกล่าว ในอกี 18 ปีข้างหน้า จํานวนผู้โดยสารจะสงูถึง 6 พันล้านคน 
และจะสร้างงานใหก้บั 82 ล้านคนในอตุสาหกรรมการบนิ 

 
 fltechnicstraining ยังใหท้ัศนะว่า แมอุ้ตสาหกรรมการบนิในอเมรกิาเหนอืจะเริ่มฟื้นตัวแล้ว  แต่ตําแหนง่งานที่
เกีย่วขอ้งกบัอตุสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟคิจะเพิ่มขึน้อกีเกอืบเท่าตัว เมือ่เทียบยุโรปและอเมริกาเหนือ  
อย่างไรก็ตาม ถ้าภูมภิาคนี้ตอ้งการจะใหอ้ตุสาหกรรมการบนิของภูมิภาคกา้วขึ้นมาอยู่ในระดับเดยีวกบัคูแ่ข่งชาติ
ตะวนัตกแลว้ หนว่ยงานต่างๆ ในภูมิภาคเอเชียแปซฟิกิจะต้องเรียนรู้วธิกีาร knowhow ของชาตติะวนัตก รวมทั้ง
จะตอ้งมจีํานวนบคุลากรด้านการบนิที่มคีณุภาพสูงอย่างเพยีงพอ และจะตอ้งมีเครือข่ายพนัธมติรทีก่ว้างขวางและไว้ใจ
ได้อกีดว้ย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 กล่าวโดยสรปุ กค็อื ภูมภิาคเอเชียแปซฟิคินี้เปน็ตลาดทีก่ําลงัมกีารขยายตวั ซึง่ในอนาคตอันใกล้นี ้ ปริมาณ
ผู้โดยสารเครื่องบนิจะมกีารขยายตัวอย่างมากในตลาดในภมูิภาคนี้ และจะเปน็ภูมภิาคทีม่ีส่วนแบง่ตลาดผู้โดยสาร
เครือ่งบนิสูงกวา่ภูมิภาคอืน่ๆ ในโลก  ซึง่เศรษฐกจิในตลาดทีก่ําลงัขยายตวันีจ้ะเตบิโตไปพร้อมกบัตลาดแรงงาน ดงันัน้ 
แนวโน้มอตัราการจ้างงานของบคุลากรเฉพาะทางด้านการบนิในภูมิภาคนีใ้นอนาคตจงึมจีํานวนที่เพิ่มขึน้มากและ
มากกว่าในภูมภิาคที่พฒันาแล้ว แตภู่มิภาคนีก้ต็้องเตรียมพฒันาอตุสาหกรรมการบนิของตน โดยการเรียนรู้จากประเทศ
ที่พฒันาแล้ว และสร้างเครือขา่ยพนัธมติรกบัประเทต่างๆ รวมทั้งการพฒันาบคุลากรเฉพาะทางที่มคีถณภาพสูง ดังนัน้ 
จึงนบัเปน็โอกาสของ สบพ. เมื่อแนวโน้มตลาดยงัมคีวามตอ้งการบคุลากรการบนิที่มคีณุภาพในปริมาณมาก สบพ.     
กค็วรช่วงชิงความได้เปรียบจากโอกาสนีแ้ละข้อสงัเกตุทีน่่าสนใจข้างตน้ เพื่อประกอบการวางแผนการดาํเนนิงานใน
อนาคตตอ่ไป 
 

Additional Job created by 2030 Number of Job in aircraft maintenance, Airport 
Management, Security and Operations 
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สําหรับด้านอื่นๆ ที่น่าสนใจในช่วงเดอืนนี้ ได้แก่ การจดังาน "วันครบรอบ 100 ปี การบินบุพการีทหารอากาศ" 
ของกองทพัอากาศ  

เนื่องจากในวันที่ 2 กรกฎาคม 2555 นี้ เป็น "วันครบรอบ 100 ปี การบินบุพการทีหารอากาศ" เพื่อเป็นการ
แสดงความรําลึกถงึนายพันตรหีลวงศักดิ์ศัลยาวุธ (สุณี สุวรรณประทีป) นายร้อยเอกหลวงอาวุธสิขิกร (หลง สินศุข) และ
นายร้อยโททิพย์ เกตทุัต โดยนายทหารทัง้ 3 ท่าน กระทรวงกลาโหมในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยูห่ัว 
หรืออกีพระนามคือ "พระบิดาแห่งกองทพัอากาศ" ได้ทรงพระกรุณาจดัส่งไปศึกษาเกี่ยวกับภารกิจการบิน ณ ประเทศ
ฝรั่งเศส เมื่อกลับมายังประเทศไทยแล้วจึงเกิดการบินขึ้นเมื่อวนัที่ 2 กรกฎาคม 2455 ด้วยเหตุนี้กองทพัอากาศจึงถือให้
วันที ่2 กรกฎาคม 2555 เป็นวันครบรอบ 100 ปี  

สําหรับการจัดงานดังกล่าวนี้ จะจัดขึ้นในระหวา่งวันที่ 29-30 มิถุนายน และ 2 กรกฎาคม 2555 นี้ ณ อาคาร
คลังสินค้าท่าอากาศยานดอนเมอืง ภายในงานจะมีกิจกรรมด้านการบินต่างๆ มากมาย ทัง้ นิทรรศการ การตัง้แสดงอากาศ
ยานและอาวุธยทุโธปกรณ์ การสวนสนามทางอากาศ และการแสดงการบินของหมู่บินผาดแผลง Blue OPhoenix 
 
  นอกจากนี้ สํานกัฝนหลวงและการบนิเกษตร ได้ตั้งหนว่ยปฏิบัติการฝนหลวงเพิ่มเติมที่จังหวดัตาก ตั้งแต่วันที่ 21 
พฤษภาคม 2555 เป็นต้นไป เพื่อช่วยเหลือพืน้ที่การเกษตรในบริเวณภาคเหนือตอนล่างและบริเวณจงัหวดัตาก 
นอกเหนอืจาก หน่วยปฏิบัติการฝนหลวง ทั้ง 11 หน่วยที่ตัง้ก่อนหน้านี้ ได้แก่ หน่วยปฏิบัตกิารฝนหลวง จ.เชียงใหม่ จ.
พิษณุโลก จ.กาญจนบุรี  จ.ลพบุรี จ.อุบลราชธานี จ.ขอนแก่น จ.นครราชสีมา จ.จันทบุรี จ.ระยอง  และหน่วยปฏิบัติการฝน
หลวง อ.เมือง และ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรขีันธ ์
 
  สําหรับการปฏิบัติการฝนหลวงนั้น มีเครื่องบินปฏิบัติงานทัง้หมด 24 เครื่อง ประกอบดว้ย Casa จํานวน 9 เครื่อง 
เครื่องบิน Caravan จํานวน 10 เครื่อง เครื่องบิน BT-67 จํานวน 2 เครื่อง เครื่องบิน CN-235 จํานวน 1 เครื่อง และ
เครื่องบิน AU-23 จํานวน 2 เครื่อง  

 
 

---------------------------------------------------- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
www.oagaviation.com    เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  

 
Disclaimer : 

ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชือ่ถือ แต่มิอาจรับรอง 
ความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 
ทั้งนี้ผู้ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดใน 
ความเสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทัง้สิ้น  


