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สรุปข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทยประจ าเดือนเมษายน 2555 นี้ ขอเริ่มจากการสรุปรายงาน     

ผลการขนส่งทางอากาศประจ าเดือนมีนาคม 2555 ของ  สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ 
(International Air Transport Association : IATA) ซ่ึงได้รายงานไว้เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2555        
โดยสามารถสรุปประเด็นส าคัญได้ดังนี้  

 

  ปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสาร ในเดือนมีนาคม 2555 เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเดียวกันของ  
ปีที่แล้ว พบว่า มีอัตราการขยายตัวเพ่ิมข้ึนถึงร้อยละ 7.6  โดยความต้องการเดินทางในเส้นทางระหว่างประเทศ
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 9.6 และความต้องการเดินทางในเส้นทางภายในประเทศเพ่ิมข้ึนร้อยละ 4.5 ในขณะที่ความสามารถ
ในการให้บริการผู้โดยสารของสายการบินในเดือนมีนาคม 2555 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 4.4  เมื่อเปรียบเทียบกับเดือน
มีนาคม 2554 และอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 78.3 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.4   สว่นปริมาณ-
ความต้องการการขนส่งสินค้าทางอากาศก็เพ่ิมข้ึนร้อยละ 0.3 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน  ในขณะที่
ความสามารถในการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น เพิ่มข้ึนร้อยละ 1.7 ซึ่งสูงกว่าปริมาณความต้องการ ท าให้อัตราส่วน
การบรรทุกสินค้าต้องพิจารณาให้ดี 

 

อย่างไรก็ตาม ส าหรับปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารที่มีการขยายตัวเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.6 นั้น 
IATA พบว่า เหตุการณ์ความไม่ปกติที่เกิดข้ึนในปี 2554  อันได้แก่ เหตุการณ์ความไม่สงบในอาหรับเมื่อเดือน
กุมภาพันธ์ 2554 ซึ่งท าให้ปริมาณการเดินทางในภูมิภาคตะวันออกกลางและแอฟริกาเหนือลดลง  และเหตุการณ์
แผ่นดินไหวและสึนามิในประเทศญี่ปุ่น เมื่อเดือนมีนาคม 2554 ซึ่งกระทบต่อการเดินทางทางอากาศในภูมิภาค
เอเชียแปซิฟิค  เป็นปัจจัยหลักที่ท าให้ปริมาณความต้องการเดินทางทางของผู้โดยสารในเดือนมีนาคม 2555 นี้   
สูงเกินจริง โดยหากไม่มีเหตุการณ์ข้างต้นเกิดข้ึน ปริมาณความต้องการจะอยู่ที่ร้อยละ 5.5  

 

เช่นเดียวกับปริมาณความต้องการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเดือนมีนาคม 2554  
จะพบว่าเพ่ิมข้ึนเพียงร้อยละ 0.3 ซึ่งเป็นเพราะว่า เทศกาลตรุษจีนเมื่อปีก่อน ตรงกับเดือนกุมภาพันธ์ จึงท าให้การ
ขนส่งสินค้าในเดือนมีนาคม 2554 มีปริมาณมาก เนื่องจากโรงงานเริ่มเปิดท างานอีกครั้งหลังการหยุดงานใน
เทศกาลตรุษจีน  แต่เมื่อพิจารณา เปรียบเทียบกับช่วงไตรมาสที่ 4 ของปี 2011 จะพบว่า อัตราการขนส่งสินค้า 
ตันต่อกิโลเมตร เพ่ิมข้ึนร้อยละ 4  

 

 เมื่อพจิารณาถึงภาพรวมของการเดินทางของผู้โดยสารในเส้นทางระหว่างประเทศในเดือนมีนาคม 2555 
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน จะพบว่า ปริมาณความต้องการเดินทางเพ่ิมข้ึนร้อยละ 9.6 ขณะที่
ความสามารถในการให้บริการของสายการบิน อยู่ที่ร้อยละ 5  โดยมีอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที ่   
ร้อยละ 77.7 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 3.2 และเม่ือพิจารณาในแต่ละภูมิภาค จะพบว่า  
 

สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย 
ประจ าเดือนเมษายน พ.ศ. ๒๕๕๕ 

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน ส านักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
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ภูมิภาค 

ปริมาณความต้องการ
เดินทางของผู้โดยสาร 

(Demand) 

ความสามารถในการ
ให้บริการของสายการบิน 

(Capacity) 

อัตราส่วนการบรรทุก
ผู้โดยสารเฉลี่ย 
(Load Factor) 

ยุโรป 8.8 4.1 78.5 
เอเชียแปซิฟิค 8.1 4.3 76.5 
อเมริกาเหนือ 5.3 0.9 80.3 
ตะวันออกกลาง 20.9 12.4 78.7 
ละตินอเมริกา 7.7 6.7 77.9 
แอฟริกา 14.3 10.7 64.8 

 

สายการบินของภูมิภาคยุโรป และ สายการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค มีอัตราการขยายตัวในระดับท่ี
ใกล้เคียงกันมาก โดยปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารเพ่ิมข้ึนร้อยละ 8.8 และ 8.1 เมื่อเทียบกับ
ความสามารถในการให้บริการของสายการบินซึ่งเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.1 และ 4.๓ โดยมีอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร
เฉลี่ยร้อยละ 78.5 และ 76.5  ตามล าดับ 

 

อย่างไรก็ตาม ประเด็นที่น่าสนใจ คือ IATA มีข้อสังเกตว่า หากไม่มีเหตุการณ์แผ่นดินไหวและสึนามิเกิดขึ้น
ที่ประเทศญี่ปุ่น เมื่อเดือนมีนาคม 2554 ซ่ึงส่งผลให้ปริมาณความต้องการเดินทางลดลงไปอย่างมากนั้นอัตราการ
ขยายตัวของความต้องการเดินทางทางอากาศของสายการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟิค ควรจะเพ่ิมขึ้นเพียงร้อยละ 
5.5 ไม่ใชร่้อยละ 8.1 อย่างตัวเลขที่เป็นอยู่     

 

นอกจากนี้ อีกประเด็นที่น่าสนใจ คือ จะเห็นว่า ภูมิภาคยุโรปเริ่มปรากฏให้เห็นถึงการฟ้ืนตัวของ
อุตสาหกรรมการบินแล้ว แม้ว่าหลายประเทศในภูมิภาคยุโรปนี้ยังประสบสภาวะเศรษฐกิจถดถอย การขยายตัวนี้
ส่วนหนึ่งเป็นผลมาจากการเดินทางเพ่ือธุรกิจและการส่งออกของยุโรปไปยังภูมิภาคเอเซีย ซึ่งมีเศรษฐกิจที่แข็งแกร่ง
กว่า 
 

  สายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือ ก็มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 5.3 ในขณะที่
ความสามารถในการให้บริการของสายการบินเพ่ิมข้ึนเพียงร้อยละ 0.9  จึงท าใหอั้ตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร
เฉลี่ยเพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 80.3 ซึ่งสูงสุดในทุกภูมิภาค  ทั้งนี้ แสดงให้เห็นถึงการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจในสหรัฐอเมริกา 
โดยเฉพาะความเชื่อมั่นของผู้บริโภคท่ีเพ่ิมข้ึน  
 

  ปริมาณความต้องการเดินทางด้วยสายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลาง เพิ่มข้ึนสูงถึงร้อยละ 20.9 โดย
ความสามารถในการให้บริการของสายการบินเพ่ิมข้ึนถึงร้อยละ 12.4  และอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ย   
อยู่ที่ร้อยละ 78.7  IATA มีข้อสังเกตกับตัวเลขการขยายตัวของภูมิภาคนี้เช่นเดียวกัน โดย IATA ประเมินว่าแม้ว่า
ตัวเลขปริมาณความต้องการเดินทางจะเป็นอัตราการเติบโตที่สูงสุด แต่เป็นผลมาจากเหตุการณ์ความไม่สงบใน
อาหรับที่ท าให้ปริมาณการเดินทางที่ต่ ามากเมื่อปีก่อน ดังนั้น IATA จึงคาดการณ์ว่า ตัวเลขการขยายตัวของอัตรา
การขนส่งผู้โดยสารของภูมิภาคนี้เป็นตัวเลขที่สูงกว่าที่ควรเป็นประมาณร้อยละ 7 
 

เช่นเดียวกับอัตราการเติบโตของปริมาณความต้องการเดินทางทางอากาศในภูมิภาคแอฟริกาซ่ึงอยู่ที่     
ร้อยละ 14.3 แต่ IATA ก็มีข้อสังเกตว่า การชะลอตัวของการขนส่งผู้โดยสารเมื่อเดือนมีนาคม 2554 เนื่องจาก
เหตุการณ์ความไม่สงบในอาหรับนั้น เป็นเหตุให้ตัวเลขดังกล่าวสูงเกินความจริงไปร้อยละ 11 ทั้งนี้ ความสามารถใน
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การให้บริการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10.7 และอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 64.89 ซึ่งแม้ว่าจะเป็น
ตัวเลขการเติบโตที่ต่ าสุดในทุกภูมิภาค แต่ก็แสดงให้เห็นถึงพัฒนาการจากปีก่อน 
 

  ปริมาณความต้องการเดินทางของผู้โดยสารสายการบินในภูมิภาคละตินอเมริกาเพ่ิมข้ึนร้อยละ 7.7 และ
ความสามารถในการให้บริการของสายการบินก็เพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.7 โดยอัตราส่วนบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 
77.9 ตัวเลขดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงอัตราการเติบโตอย่างต่อเนื่องของภูมิภาคนี้ตั้งแต่ช่วงต้นปี 2009 เป็นต้นมา 

 

โดยภาพรวมส าหรับการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางระหว่างประเทศของสายการบินในภูมิภาคต่างๆ  
ของโลกนั้น แสดงให้เห็นถึงแนวโน้มการฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งจะเห็นว่าปริมาณความต้องการ
เดินทาง (demand) ในทุกภูมิภาค จะมีสูงกว่าความสามารถในการให้บริการของสายการบิน (capacity) 
ทัง้สิ้น นอกจากนี้ จะพบว่า อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยของสายการบินล้วนอยู่ในระดับมากกว่าร้อยละ 
75 ยกเว้นภูมิภาคแอฟริกัน  
 

 ส าหรับการเดินทางในเส้นทางภายในประเทศนั้น มีการเติบโตต่ ากว่าเส้นทางระหว่างประเทศอย่างมาก 
โดยมีอัตราการขยายตัวอยู่ที่ร้อยละ 4.5  ส าหรับตลาดการเดินทางเส้นทางภายในประเทศท่ีน่าสนใจ ได้แก่  

ประเทศญี่ปุ่นมีอัตราการเติบโตสูงสุด โดยอยู่ท่ีร้อยละ 15.5 จากเมื่อปีก่อน ซึ่งแสดงให้เห็นว่า  
อุตสาหกรรมการบินในประเทศญี่ปุ่นได้ฟ้ืนตัวจากเหตุการณ์ภัยพิบัติเม่ือเดือนมีนาคมปีก่อนซ่ึงปริมาณการขนส่ง
ผู้โดยสารต่ ากว่าเมื่อเดือนมีนาคม 2010 ถึงร้อยละ 27  

การเดินทางภายในประเทศของจีนนั้น ยังคงเติบโตอย่างต่อเนื่อง โดยเพ่ิมข้ึนถึงร้อยละ 10.1 แต ่
ความสามารถในการให้บริการเพิ่มขึ้นร้อยละ 11.8 และอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 80.5 

ส าหรับตลาดภายในประเทศของสหรัฐอเมริกาในเดือนมีนาคมเพ่ิมข้ึนร้อยละ 1 ในขณะที่ความสามารถใน 
การให้บริการเพ่ิมขึ้นเพียงร้อยละ 0.7 และอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 84.3 ซึ่งสูงสุด
ในทุกตลาด 

ส่วนประเทศอินเดีย การขนส่งผู้โดยสารเพิ่มขึ้นร้อยละ 4 จากปีก่อน ซึ่งเพ่ิมข้ึนในอัตราที่ลดลงจากเม่ือ 
สองสามเดือนก่อน และต่ ากว่าความสามารถในการให้บริการของสายการบิน ซึ่งเพ่ิมข้ึนเป็นร้อยละ 4.8  แสดงให้
เห็นถึงเศรษฐกิจที่เริ่มชะลอตัว  ทั้งนี้ อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 72.2 
 

ในขณะที่ตลาดการขนส่งสินค้าทางอากาศ (Air Freight) ทั้งในเส้นทางระหว่างประเทศและภายใน- 
ประเทศนั้น ได้มีสัญญาณแสดงถึงการขยายตัวครั้งใหม่ โดยอัตราการขนส่งสินค้าตันต่อกิโลเมตร เพ่ิมข้ึนร้อยละ 4 
ในเดือนมีนาคมเมื่อเปรียบเทียบกับช่วงไตรมาสที่ 4 ของปี 2011 อย่างไรก็ตาม เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเดือน
มีนาคม 2554 จะพบว่าเพ่ิมขึ้นเพียงร้อยละ 0.3 ซึ่งเป็นเพราะว่า เทศกาลตรุษจีนเมื่อปีก่อนตรงกับเดือน
กุมภาพันธ์ จึงท าให้การขนส่งสินค้าในเดือนมีนาคม 2554 มีปริมาณมาก เนื่องจากโรงงานเริ่มเปิดท างานอีกครั้ง
หลังการหยุดงานในเทศกาลตรุษจีน ส าหรับปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศของแต่ละภูมิภาคเป็นดังนี้ 
 

สายการบินในภูมิภาคเอเซียแปซิฟิคและยุโรป มีอัตราการขนส่งสินค้าทางาอากาศลดลงร้อยละ 36.1  
และ 14.9 ตามล าดับ  ส่วนสายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลางมีการเติบโตขึ้นถึงร้อยละ 15.1 ซึ่งตัวเลขนี้    
คาดว่าร้อยละ 4 เป็นผลจากการชะลอตัวของการขนส่งเนื่องจากเหตุการณ์ในอาหรับเมื่อปีก่อน ส่วนการขนส่ง-
สินค้าของสายการบินในภูมิภาคละตินอเมริกา แอฟริกัน และอเมริกาเหนือนั้น ขยายตัวถึงร้อยละ 4.9, 3.9 และ 
1.6 ตามล าดับ 
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  อย่างไรก็ตาม IATA มองว่า ความต้องการขนส่งทางอากาศยังมีปริมาณมาก เม่ือเทียบกับสถานการณ์
ทางเศรษฐกิจในปัจจุบัน ซึ่งประเทศในภูมิภาคยุโรปประสบปัญหาเศรษฐกิจถดถอย แม้ว่าจะช่วยให้ผล
ประกอบการดีขึ้นเล็กน้อย แต่ปัญหาส าคัญ คือ รายได้ที่เพิ่มขึ้นอาจไม่เพียงพอกับราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศ
ยานที่เพิ่มสูงข้ึนอย่างต่อเนื่อง ซึ่งเป็นปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อธุรกิจสายการบินในปี 2555 นี้ เพราะเป็นผลให้
ต้นทุนปรับสูงขึ้นตาม  โดยพบว่าตั้งแต่เดือนมกราคม 2555 จนถึงปัจจุบัน ราคาน้ ามันปรับตัวสูงขึ้นคิดถึงร้อย
ละ 8 และส่งผลให้น้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานคิดเป็นร้อยละ 34 ของต้นทุนด าเนินการของสายการบินแล้ว  
โดยสายการบินคาเธ่ย์ แปซิฟิคนั้น พบว่า ราคาน้ ามันอากาศยานที่เพ่ิมสูงขึ้นนี้ ท าให้ต้นทุนเพ่ิมสูงขึ้นถึง 44.11% 
หรือกว่า 12,455 ล้านบาท  นอกจากนี้ สายการบินสิงคโปร์ แอร์ไลน์ ก็ประสบปัญหาก าไรจากการด าเนินงาน
ลดลงในไตรมาสที่ 4 หรือช่วงเดือน ม.ค.-มี.ค. ที่ผ่านมา คิดเป็นมูลค่ามากถึง 38 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ หรือราว 
1,140 ล้านบาท ทั้งนี้ นักวิเคราะห์มองว่า ก าไรส่วนที่ขาดหายไป อาจเนื่องมาจากราคาน้ ามันที่พุ่งสูง และการ
ท่องเที่ยวซบเซา  

 

ส าหรับราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุด ณ วันที่ ๒7 เมษายน ๒๕๕๕ เมื่อเปรียบเทียบกับเม่ือเดือน
มกราคมถึงมีนาคม ๒๕๕๕ ที่ผ่านมาเป็นดังนี้  
 

   Percentage change vs. 
Jet Fuel Price Index*  $/b  cts/gal  $/mt  1 week ago  1 month ago  1 year ago  

27-Apr-12 370.7 135.6  322.8 1068.6 0.6%  -2.3%  -4.9%  
23-Mar-12 377.5 138.1 328.8 1088.3 -1.0% -0.2% 2.2% 

24-Feb-12 382.5 139.9 333.2 1102.8 3.8%  9.1%  9.2%  
20-Jan-12 353.1 129.2 307.6 1018.0 -0.3%  4.9%  15.4%  

Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal)     
 

จากข้อมูลข้างต้น จะพบว่า ราคาเฉลี่ยน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุดเมื่อวันที่ ๒๐ เมษายน ๒๕๕๕ นั้น 
อยู่ที่ ๑๓๕.๖ เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์ ซึ่งปรับตัวลดลงร้อยละ ๒.๓ เมื่อเทียบกับเดือนมีนาคม ๒๕๕๕ และลดลง
จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ ๔.๙  ราคาดังกล่าวนี้ ส่งให้ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยของปี ๒๕๕๕ 
นี้ อยู่ที่ ๑๓๕.๑ เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์  ซึ่งจะท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับน้ ามันเชื้อเพลิงของธุรกิจสายการบินในปี 
๒๕๕๕ นี้ เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนถึง ๔๑ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ   

 

แม้ว่าราคาน้ ามันเชื้อเพลิงล่าสุดในเดือนเมษายน 2555 จะมีการปรับลดลงเล็กน้อยตั้งแต่เดือนกุมภาพันธ์ 
แต่สถานการณ์ราคาน้ ามันก็ยังเป็นปัจจัยเสี่ยงที่ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินโลกมากที่สุดในขณะนี้ 

 

 อย่างไรก็ตาม ส าหรับในเดือนเมษายน 2555 นี้ บทวิเคราะห์ของ OAG ซึ่งเป็นบริษัทที่ท าการวิเคราะห์
ข้อมูลด้านการบิน (www.oagaviation.com) ได้ระบุว่า ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินในตลาดโลกยังคงมีทิศทางที่ดี
ขึ้น  ปริมาณการให้บริการของสายการบินแบบประจ าทั่วโลกในระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน 2555 เพ่ิมข้ึน
ประมาณร้อยละ 4 เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนเดียวกันในปี 2554  และ OAG ยังระบวุ่า สายการบินทั่วโลกโดย
ภาพรวมได้เพ่ิมเที่ยวบินอย่างต่อเนื่องเป็นเดือนที่ 11 ติดต่อกัน  
 

http://www.platts.com/JetFuel/
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อุตสาหกรรมการบินของไทย 
 
 ส าหรับอุตสาหกรรมการบินของไทย ในช่วงเดือนเมษายน 2555 นี้ เป็นช่วงเดือนที่มีเทศกาลที่ส าคัญของ
ไทย นั่นคือ เทศกาลสงกรานต์ ซึ่งเป็นช่วงที่มีปริมาณการเดินทางทางอากาศจ านวนมาก และเป็นปัจจัยบวกท่ีช่วย
ส่งเสริมอุตสาหกรรมการบินของไทยได้อย่างดี 
 

  ข้อมูลจาก บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) ระบุว่า ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ระหว่างวันที่ 
9-18 เมษายน 2555 คาดว่าจะมีสายการบินเพิ่มจ านวนเที่ยวบินกว่า 9,589 เที่ยวบิน และ  มีผู้โดยสารเพิ่มขึ้น
ประมาณ 1,733,176 คน  โดยท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ คาดว่า จะมีจ านวนเที่ยวบินเพ่ิมข้ึน 9,437 เที่ยวบิน 
แบ่งเป็นเที่ยวบินระหว่างประเทศ 6,795 เที่ยวบิน และเที่ยวบินภายในประเทศ 2,642 เที่ยวบิน ซึ่งมีผลให้
ผู้โดยสารเพิ่มขึ้นในช่วงเทศกาลสงกรานต์ถึง 1,700,000 คน 
 

  เช่นเดียวกับ บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) (บกท.) ซึ่งคาดการณ์ว่า จ านวนผู้โดยสารในเดือนเมษายน 
มีจ านวนสูงกว่าช่วงเดียวกันของปีที่แล้วถึงร้อยละ 30 ซึ่งถือว่าเป็นยอดผู้โดยสารที่สูงเป็นประวัติการณ์ด้วย แม้ว่า
จะเป็นช่วงเริ่มต้นเข้าสู่ช่วงโลว์ซีซั่นก็ตาม และในช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2555 การบินไทยก็ได้เพ่ิมเที่ยวบิน
ภายในประเทศเพื่อรองรับปริมาณการเดินทาง รวมแล้วจะมีที่นั่งเพ่ิมข้ึนจ านวนกว่า 3,000 ที่นั่ง. 
 

นอกจากนี้ ผลประกอบการของ บกท. ในไตรมาสแรกของปีนี้ เริ่มกลับมามีก าไร และมีจ านวนผู้โดยสารสูง
กว่าช่วงเดียวกันของปีที่แล้วถึงร้อยละ 10 ท าให้คณะกรรมการ บกท. มีมติปรับเพิ่มเงินเดือนพนักงาน เนื่องจาก
ในช่วง 3 เดือนที่ผ่านมา ผลการด าเนินงานเป็นไปตามเป้าหมายที่วางไว้ โดยจะปรับเพิ่มให้พนักงานระดับล่าง ตั้งแต่ 
1-7 ราวร้อยละ 3.4 ส่วนผู้บริหารจะปรับในอัตราร้อยละ 1.6-1.8 คาดว่าใช้วงเงินราว 530 ล้านบาท ทั้งนี้มีผล
ตั้งแต่เดือนมกราคม 2555 
 

 นอกจากนี้ ในปีนี้ธุรกิจสายการบินของไทยมีการขยายตัวอย่างมาก หลังจากการบินไทยได้ด าเนินการจัดตั้ง
หน่วยธุรกิจใหม่ ภายใต้ชื่อ สายการบินไทยสมายล์ ไปแล้วนั้น ล่าสุดได้มีการเปิดตัว สายการบินไทยสมายล์ อย่าง
เป็นทางการ โดยความคืบหน้าล่าสุดของสายการบินไทยสมายล์จะเริ่มท าการบินให้บริการเที่ยวบินแรก ในวันที่  
๗ กรกฎาคม นี้ (วันที่ 7 เดือน 7) ในเส้นทางกรุงเทพ-มาเก๊า วันละ 2 เที่ยว นอกจากนั้น ยังให้บริการเส้นทางบิน
ในประเทศ ได้แก่ กรุงเทพฯ-กระบี่ กรุงเทพฯ-สุราษฎร์ กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ และเชียงใหม่-ภูเก็ต ซึ่งจะท าการบิน
แทนเที่ยวบินของ สายการบินไทยในช่วงนอกฤดูการท่องเที่ยวอีกด้วย   
 

ในเบื้องต้นประเมินว่า ในปี 2555นี้ จะมีผู้โดยสารใช้บริการประมาณ 3 แสนคน และมีเที่ยวบินให้บริการ
ประมาณ 90 เที่ยวบินต่อสัปดาห์ โดยมีเครื่องบินให้บริการ 4 ล า อัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยปีนี้อยู่ที่
ประมาณ 72.2% และมีรายได้อยู่ที่ประมาณ 1,800 ล้านบาท  ส่วนในปี พ.ศ.2556 การบินไทยสมายล์จะ     
รับมอบเครื่องบินเพ่ิมอีก 2 ล าจากเดมิมี 4 ล า เพ่ิมเป็น 6 ล า และจะเพ่ิมจุดบินมากข้ึน โดยจะมีเท่ียวบินให้บริการ
เพ่ิมข้ึนเป็น 150 เที่ยวบินต่อสัปดาห์  คาดว่าจะมีรายได้ประมาณ 4,900 ล้านบาท 
 

 นอกจากการบินไทยสมายล์แล้ว  บกท. ยังมีแผนที่จะลงไปท าตลาดการบินในกลุ่มสายการบินต้นทุนต่ า    
ทั้งในเส้นทางบนิภายในประเทศ และเส้นทางบินระหว่างประเทศ ซึ่งอาจมีความร่วมมือทางการบิน กับสายการบิน
นกแอร์ อีกด้วย 
 

http://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%AD%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A8%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2/
http://www.ryt9.com/tag/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2/
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 ก่อนหน้านี้  สายการบินเจแปน แอร์ไลน์ ก็ได้เล็งเห็นถึงศักยภาพของตลาดสายการบินต้นทุนต่ า และได้ร่วม
ทุนกับแควนตัส กรุ๊ป บริษัท มิตซูบิชิ คอร์ปอเรชั่นและเซ็นจูรี่ โตเกียว ลีสซิ่ง คอร์ปอเรชั่น จัดตั้งเจ็ทสตาร์ เจแปน 
ซึ่งเป็นสายการบินต้นทุนต่ าขึ้น เมื่อปี พ.ศ.2554 มีฐานด าเนินการอยู่ที่เมืองนาริตะ และเตรียมพร้อมให้บริการใน
เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2555 จากเมืองนาริตะสู่คันไซ ฟูกูโอกะ ซัปโปโรและโอกินาว่า 
   

  ฝูงบินแอร์บัสของเจ็ทสตาร์ เจแปนมาจากการสั่งซื้อเครื่องบินตระกูล เอ320 จ านวน 110 ล าโดย       
แควนตัส กรุ๊ป ในเดือนตุลาคม 2554 ฝูงบินแรกเริ่มจ านวน 3 ล า ก่อนจะเพ่ิมเป็น 24 ล าภายในระยะเวลา 3 ปี 
 

นอกจากนี้ ยังมี สายการบินสกู๊ต (Scoot) ซึ่งเป็นสายการบินต้นทุนต่ าในเครือของสิงคโปร์แอร์ไลน์ 
ประกาศจะเริ่มบินไฟลท์ปฐมฤกษ์เร็วขึ้นจากก าหนดการเดิมที่เคยประกาศไว้ว่าจะเริ่มบินในวันที่ 26 มิถุนายนนี้ 
โดยตารางการบินใหม่นี้ Scoot จะเริ่มบินสู่ซิดนีย์ในวันที่ 6 มิถุนายน 2555 และจะเริ่มท าการบินสู่โกลด์โคสท์ใน
วันที่ 12 มิถุนายน 2555 โดยมีโปรโมชันพิเศษส าหรับช่วงเวลาเดินทางท่ีเพ่ิงจะเพ่ิมข้ึนมา ไปกลับสิงคโปร์-ซิดนีย์/
โกลด์โคสท์ เริ่มต้นเพียง 236 สิงคโปร์ดอลลาร์ ส าหรับสมาชิกที่ลงทะเบียนบนเว็บไซต์ flyscoot.com 
 

 จะเห็นว่า ท่ามกลางโอกาสและปัจจัยแวดล้อมที่ส่งเสริมอุตสาหกรรมการบินของไทย  บกท. ได้มีการปรับ
กลยุทธ์การด าเนินธุรกิจ โดยเฉพาะการรักษาและช่วงชิงส่วนแบ่งการตลาดในทุกกลุ่ม จากการวางต าแหน่งของ
สินค้าและบริการให้มีความหลากหลายและครอบคลุมกลุ่มเป้าหมายอย่างกว้างขวาง อย่างไรก็ตาม บกท. ไม่ได้มอง
แค่ตลาดภายในประเทศเท่านั้น แต่ ยังเป็นการเตรียมความพร้อมส าหรับรองรับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ซึ่งถือว่ามีความจ าเป็นที่ต้องเสริมความเข้มแข็ง เพราะเมื่อเปิด AEC แล้ว สายการบินต่างชาติจะเข้ามาท าการบินใน
ประเทศได้อย่างเสรี  
 

 ประเด็นที่ สบพ. ควรพิจารณาคือ แนวโน้มอุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2555 นี้ เป็นไปใน
ทิศทางที่ดีและมีแนวโน้มการขยายตัวให้เห็นอย่างชัดเจนจากผลการด าเนินงานในช่วงไตรมาสแรกของปี 
2555 ที่ผ่านมา  ซึ่งประเด็นนี้นับเป็นโอกาสส าหรับ สบพ. ในการก าหนดกลยุทธ์การด าเนินงานการผลิตและ
พัฒนาบุคลากรด้านการบิน เพื่อรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินของไทย โดยเฉพาะการจัดตั้ง   
สายการบินไทยสมายล์ และ สายการบินต้นทุนต่ าของ บกท. ซึ่งจะมีความต้องการบุคลากรการบินเพิ่มขึ้นอีก
เป็นแน่  
 

 นอกจากนี้ หน่วยงานด้านการบินของไทยทุกหน่วยต่างมีการเตรียมความพร้อมเพื่อรองรับการเปิด 
AEC แล้วทั้งสิ้น สบพ. เองก็ควรเตรียมความพร้อมด้วยเช่นกัน ไม่ว่าจะเป็นการสร้างความเข้มแข็งส าหรับการ
แข่งขันในตลาดการศึกษาและฝึกอบรมด้านการบิน ทั้งในตลาดภายในประเทศและตลาดต่างประเทศ  รวมไป
ถึงการวางแนวทางในการพัฒนาบุคลากรการบินของไทยให้มีคุณภาพและศักยภาพเหนือกว่า เพื่อสร้างความ
แข็งแกร่งให้อุตสาหกรรมการบินของไทยในภาพรวม   
 

 ส าหรับข้อมูลเพ่ิมเติมในเรื่อง AEC กับอุตสาหกรรมการบินนั้น  ล่าสุด กรมการบินพลเรือนไดจ้ัดการประชุม
คณะท างานด้านการขนส่งทางอากาศของอาเซียน ครั้งที่ 25 (25th ASEAN Air Transport Working Group 
Meeting - 25th ASEAN ATWG) เมื่อวันที่ 23 - 27 เมษายน 2555  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือร่วมหารือในประเด็น
การจัดตั้งตลาดการบินร่วมอาเซียน (ASEAN Single Aviation Market – ASAM)  การเปิดเสรีด้านการบิน และ 
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การจัดการจราจรทางอากาศในภูมิภาคอาเซียนให้มีมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือรองรับการเป็นประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน ในปี 2558 อันจะเป็นการอ านวยความสะดวกในการเคลื่อนย้ายคนและสินค้าอย่างเสรี มีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัยและมั่นคงภายในอาเซียนเองและมุ่งสู่ภายนอกอาเซียนต่อไป  การประชุมในครั้งนี้มีผู้แทนจากหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชนในอุตสาหกรรมการบินที่เก่ียวข้องจากประเทศสมาชิกอาเซียน 10 ประเทศ เข้าร่วมประชุม
กว่า 120 คน  
 

 การประชุมคณะท างานด้านการขนส่งทางอากาศของอาเซียน ครั้งที่ 25 นี้ เป็นผลสืบเนื่องมาจากการ
ประชุมคณะท างานด้านการขนส่งทางอากาศของอาเซียนครั้งที่ 20 ณ ประเทศมาเลเซีย ซ่ึงได้ขอให้ไทยในฐานะ
ประเทศสมาชิกหนึ่งของอาเซียน พิจารณาการเป็นเจ้าภาพจัดประชุมคณะท างานฯ (ครั้งที่ 25-28) ในช่วงปี  
พ.ศ.2555-2556 ปีละ 2 ครั้ง รวม 4 ครั้ง เนื่องจากเป็นธรรมเนียมปฏิบัติที่ประเทศสมาชิกจะต้องหมุนเวียนกัน
ท าหน้าที่เป็นประธานและเจ้าภาพจัดการประชุมฯ ดังนั้น ประเทศไทย โดยกรมการบินพลเรือน กระทรวงคมนาคม 
จึงรับเป็นเจ้าภาพจัดการประชุมดังกล่าว เพ่ือเป็นกลไกให้เหล่าประเทศสมาชิกอาเซียนได้เสริมสร้างความร่วมมือ  
ในด้านการบิน ซึ่งการประชุมครั้งนี้ จะประกอบด้วยการประชุมคณะท างานย่อยด้านต่างๆ ดังนี้ 

1. การประชุมคณะท างานย่อยด้านความร่วมมือทางเทคนิค ครั้งที่ 4 (4th Air Transport Technical  
Cooperation Sub-Group Meeting – ATTC) 

2. การประชุมคณะท างานย่อยด้านความร่วมมือทางเศรษฐกิจ ครั้งที่ 4 (4th Air Transport Economic 
Cooperation Sub-Group Meeting - ATEC)  

3. การประชุมสายการบินอาเซียน ครั้งที่ 21 (ASEAN Airlines Meeting – AAM)  
4. การจัดสัมมนา ASEAN Cape Town Convention Seminar ซ่ึง ASEAN ร่วมกับ Aviation Working 

Group (AWG) 
 

ระเบียบวาระการประชุมที่ส าคัญในการหารือ คือ การด าเนินการตามกรอบการด าเนินงานเพื่อการจัดตั้ง
ตลาดการบินร่วมอาเซียน (Implementation Framework of the ASEAN Single Aviation Market) ซ่ึง
ประกอบด้วย Roadmap ของการจัดตั้งตลาดการบินร่วมอาเซียนทั้งในด้านเศรษฐกิจและด้านเทคนิค โดย
องค์ประกอบด้านเศรษฐกิจนั้น จะมุ่งเน้นนโยบายการเปิดเสรีด้านการบินและจะอยู่ภายใต้การท างานของ
คณะท างานย่อยด้านเศรษฐกิจ  ส่วนองค์ประกอบด้านเทคนิคจะอยู่ภายใต้คณะท างานย่อยด้านเทคนิคโดยจะมุ่งเน้น
ในการพัฒนาเครื่องมือหรือมาตรการที่ประเทศสมาชิกจะน ามาใช้บังคับร่วมกันอันจะเป็นการยกระดับความ
ปลอดภัยการบิน ความมั่นคงปลอดภัยการบิน และการจัดการจราจรทางอากาศในภูมิภาคนี้ให้มีมาตรฐานเดียวกัน 

 

 การจัดตั้งตลาดการบินร่วมอาเซียนนี้เป็นเรื่องท่ี สบพ. ต้องให้ความสนใจอย่างมาก เนื่องจาก
ความส าคัญท่ีเคยกล่าวไว้ก่อนหน้านี้แล้ว คือ ตลาดการบินที่มีการเปิดกว้างข้ึน ทั้งทางเศรษฐกิจและทางเทคนิค 
ซึ่ง สบพ. มีความเกี่ยวข้องด้วยท้ังสองด้าน ในทางเศรษฐกิจนั้น นโยบายการเปิดเสรีทางการบิน ซึ่งท าให้การ
ขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศสมาชิกเป็นไปได้โดยสะดวกข้ึนนั้น นอกจากจะน ามาซึ่งโอกาสทางธุรกิจแล้ว 
ยังท าให้เกิดการแข่งขันทางธุรกิจที่รุนแรงมากขึ้นด้วย ซ่ึง สบพ. เอง ในฐานะท่ีเป็นส่วนหนึ่งของอุตสาหกรรม
การบินของไทย ก็ไม่สามารถหลีกเลี่ยงความเสี่ยงที่จะเกิดขึ้นนี้ได้ ส่วนในทางเทคนิคนัน้ สบพ. ก็จะต้องติดตาม
ความก้าวหน้าและความตกลงต่างๆ ที่จะเกิดขึ้นภายใต้ความร่วมมือการจัดตั้งตลาดการบินร่วมอาเซียน ซึ่งอาจ
มีการเปลี่ยนแปลงข้อก าหนดบางประการ เพื่อให้เกิดความคล่องตัวภายในประเทศกลุ่มอาเซียนได้ และเป็น
ข้อมูลที่บุคลากรการบินควรต้องรับทราบ  
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 ส าหรับความเคลื่อนไหวในเรื่องของบุคลากรการบินของไทยนั้น ล่าสุด  บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) 
ไดเ้ปิดตัว บริษัท ไทยไฟล์ทเทรนนิ่ง จ ากัด (THAI Flight Training Co., Ltd. : TFT) และได้ลงนามบันทึกความ
เข้าใจ (MOU) ร่วมกับโรงเรียนการบิน และมหาวิทยาลัยต่างๆ ของไทย ในการผลิตบุคลากรการบินเพ่ือความเป็น
หนึ่งของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก และป้อนสู่ตลาดอุตสาหกรรมการบิน ได้แก่ สถาบันการบินพลเรือน วิทยาลัยการบิน
นานาชาติ มหาวิทยาลัยนครพนม   บริษัท บางกอกเอวิเอชั่น จ ากัด   มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต   มหาวิทยาลัย- 
อัสสัมชัญ  มหาวิทยาลัยศรีปทุม  และมหาวิทยาลัยกรุงเทพ  เพ่ือจัดหลักสูตรส าหรับการผลิตบุคลากรการบิน เช่น 
นักบินและพนักงานต้อนรับบนเครื่องบิน   

 

การจัดงานในครั้งนี้มีเป้าหมายให้นักเรียน นิสิต นักศึกษา ตลอดจนบุคคลทั่วไปที่สนใจได้รับชมนิทรรศการ
เกี่ยวกับอาชีพด้านการบิน และได้รับรู้ในเนื้อหาของหลักสูตรต่างๆ ส าหรับวางแผนการศึกษาเข้าสู่อาชีพบุคลากร
การบินในอนาคต เพ่ือตอบสนองต่อความต้องการของอุตสาหกรรมการบินตามนโยบายของรัฐบาลที่ต้องการให้
ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก 
 

บริษัท ไทยไฟล์ทเทรนนิ่ง จ ากัด เปิดการฝึกอบรมหลักสูตรที่เก่ียวข้องกับการบิน ได้แก่ การฝึกอบรมนักบิน
และพนักงานต้อนรับบนเครื่องบินให้กับสายการบินต่างๆ ทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ  โดยมีเป้าหมายการ
เป็นสถาบันการฝึกอบรมด้านการบินที่ดีที่สุดในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก ซึ่งเกิดจากความร่วมมือกับโรงเรียนการบิน
และมหาวิทยาลัยต่างๆ ในการผลิตบุคลากรด้านการบินของประเทศไทย โดยมีมาตรฐานที่สามารถส่งออกสู่ตลาดใน
อุตสาหกรรมการบินระดับโลกต่อไป 
 

 ในประเด็นนี้ นับเป็นประเด็นที่วิกฤตส าหรับ สบพ. อย่างมาก เนื่องจากการที่ TFT ลงนามร่วมมือกับ
สถาบันการศึกษาอ่ืนๆ ในการจัดหลักสูตรด้านการบินนั้น ท าให้ภาพลักษณ์ในการเป็นสถาบันการศึกษาและ
ฝึกอบรมด้านการบินสถาบันหลักของประเทศก าลังจะถูกลบเลือนลงไป ซึ่งประเด็นนี้มีความส าคัญยิ่ง เพราะ
ส่งผลต่อบทบาทและต าแหน่งของ สบพ. ในอุตสาหกรรมการบิน ที่เริ่มจะเลือนลางไม่ชัดเจนมากขึ้น ดังนั้น 
สบพ. ต้องรีบแก้ปัญหานี้โดยด่วน  
 

 ในเดือนเมษายนนี้ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด (บวท.) ได้จัดตั้งมาครบรอบการด าเนินงาน
ปีที่ ๖๔ ในวันที่ ๑๙ เมษายน ๒๕๕๕  โดย บวท. ได้วางเป้าหมายขององค์กรในการก้าวสู่การเป็นองค์กรแห่ง
คุณภาพในการให้บริการการเดินอากาศ “Branding AEROTHAI...Brand of Quality”  
 

  นโยบายการบริหารจัดการเชิงรุกและแผนงานส่งเสริมการมุ่งสู่การเป็น “องค์กรแห่งคุณภาพการให้บริการ
การเดินอากาศ” ของ บวท. หมายถึง การบริหารงานเพ่ือเป็นองค์กรที่มุ่งสู่ความเป็นเลิศด้านความปลอดภัยและ
คุณภาพการให้บริการ ภายใต้กรอบและมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ซึ่งในปี 
๒๕๕๕ นี้ ICAO ได้ก าหนดแผนการเดินอากาศสากลระบบใหม่ (Global Air Navigation Plan : GANP) เพ่ือให้
อุตสาหกรรมการบินของโลกวิวัฒนาการไปสู่เป้าหมายในอนาคตร่วมกัน โดยระบบการเดินอากาศแบบใหม่นี้ 
สามารถรองรับปริมาณการจราจรทางอากาศที่มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็วทั้งในอนาคตระยะสั้นและระยะยาว  
 

การเตรียมการของ บวท. ได้แก่ การปรับเปลี่ยนโครงสร้างพ้ืนฐานการให้บริการการเดินอากาศทั้งระบบ     
มีการจัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management Centre : ATMC) เพ่ือปรับปรุงระบบการ
ให้บริการการเดินอากาศ ทั้งในส่วนของการควบคุมจราจรทางอากาศตามเส้นทางบิน (Area Control) และการ
ควบคุมจราจรทางอากาศเขตประชิดท่าอากาศยาน (Approach Control)  นอกจากนี้จะมีการเพิ่มประสิทธิภาพ
ระบบติดตามอากาศยาน โดยการเพ่ิม site เรดาร์ ๕ แห่ง ได้แก่ พิษณุโลก อุดรธานี ร้อยเอ็ด เชียงราย และชุมพร 
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รวมถึงการจัดตั้ง Flight Data Management Centre และปรับปรุงระบบข้อมูล Aeronautical Information 
Services (AIS) เพ่ือบริหารจัดการและเชื่อมโยงข้อมูลสนับสนุนระบบการควบคุมจราจรทางอากาศให้มีความ
สมบูรณ์ที่สุด คาดว่าโครงการดังกล่าวนี้จะแล้วเสร็จภายในเดือนตุลาคมปี ๒๕๕๗ 
 

ส าหรับเรื่องส าคัญอีกประการหนึ่งของอุตสาหกรรมการบินของไทย ได้แก่ การลงนามในบันทึกความ
เข้าใจว่าด้วยการตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนระหว่างองค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศและราชอาณาจักรไทย ซึ่งล่าสุดนั้น  คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบการลงนามในบันทึกความเข้าใจ
ดังกล่าวเรียบร้อยแล้ว โดยสาระส าคัญของร่างบันทึกความเข้าใจฯ เป็นการร่วมมือกับ ICAO เพ่ือให้ทีมตรวจสอบ
ของ ICAO เข้ามาตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนทั้งระบบ โดยประเทศไทยจะต้องตอบ
แบบสอบถามเพ่ือให้ได้ข้อมูลเกี่ยวกับกฎหมายภายในด้านความม่ันคงและการจัดการความปลอดภัยของสนามบิน
ก่อนการเดินทางมาถึงของทีมตรวจสอบ และในระหว่างการตรวจสอบต้องอ านวยความสะดวกให้ทีมผู้ตรวจสอบ
สามารถเข้าถึงข้อมูลเอกสารพ้ืนที่ต่าง ๆ ของสนามบิน และสามารถสัมภาษณ์เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้ทราบว่า
ประเทศไทยจะต้องแก้ไขปรับปรุงงานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนในส่วนใดเพ่ือให้สอดคล้องกับ
ภาคผนวก 9 (การอ านวยความสะดวก) และภาคผนวก 17 (การรักษาความปลอดภัย) ของอนุสัญญาว่าด้วยการบิน
พลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 โดย ICAO จะแจ้งผลการตรวจสอบให้ประเทศไทยทราบ เพ่ือน ามาจัดท า
แผนปฏิบัติการส าหรับการแก้ไขปรับปรุงงานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และน าผลการตรวจสอบ
บางส่วนขึ้นเว็บไซต์โดยก าหนดชั้นความลับในการเข้าถึงข้อมูลดังกล่าว 
 

 ประเด็นการตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ เป็นการด าเนินการที่ ICAO จะต้องตรวจสอบการด าเนินการด้านการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน
พลเรือนของรัฐภาคี ซึ่งประเทศไทยในฐานะสมาชิกหนึ่งของ ICAO ก็จะต้องได้รับการตรวจสอบนี้ด้วยเช่นกัน 
และในปี 2555 นี้ ก็ถึงคราวการรับการตรวจสอบจาก ICAO ดังนั้น หน่วยงานด้านการบินของไทยทุกหน่วยที่
เกี่ยวข้องจะต้องเตรียมรับการตรวจสอบของ ICAO เพราะเป็นการตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนทั้งระบบ แม้ว่าอาจจะมุ่งไปที่สนามบิน แต่ สบพ. ก็ควรศึกษารายละเอียดเพิ่มเติมในเรื่องนี้ด้วยเช่นกัน 
โดยอาจน าผลการตรวจสอบมาพิจารณาจัดท าหลักสูตรฝึกอบรมที่มีความจ าเป็นส าหรับหน่วยงานด้านการบิน
ของไทย   

   

ส าหรับประเด็นอื่นๆ ที่น่าสนใจนั้น เป็นเรื่องของเครื่องบินซูเปอร์จัมโบ้  A380 ของแอร์บัส กับ 
ปัญหาข้อขัดข้องที่เกิดขึ้นหลังจากการส่งมอบให้สายการบินลูกค้าต่างๆ โดยเมื่อเดือน พ.ย.2010 เครื่องบิน     
แอร์บัส  A 380  ของสายการบินแควนตัส ก็ประสบปัญหาเครื่องยนต์ตัวหนึ่งระเบิด จนต้องลงจอดฉุกเฉินใน
สิงคโปร์ และทางแควนตัสสั่งงดบินเครื่องบินแอร์บัส A380 ทุกล าทันที และล่าสุด เมื่อเดือนมีนาคมที่ผ่านมา  
พบว่า เครื่องบินแอร์บัส A380 ของสายการบินสิงคโปร์ แอร์ไลน์ส ประสบปัญหาเครื่องยนต์จ านวน 1 เครื่องจาก
ทั้งหมด 4 เครื่อง ดับลงขณะท าการบินไปยังเมืองแฟรงค์เฟิร์ต ประเทศเยอรมนี และต้องกลับสิงคโปร์ นอกจากนี้ 
เครื่องบินแอร์บัส A380 อีกล าของสายการบินไชน่า เซาท์เทิร์น แอร์ไลน์ส ก็ประสบปัญหาระบบความดันอากาศใน
ห้องผู้โดยสารท างานผิดปกติ ขณะก าลังท าการบินจากกรุงปักก่ิงไปยังกวางโจว  
 

  ทั้งนี้ มีการตรวจสอบพบรอยแตกบริเวณปีกเครื่องบิน ซึ่งคาดว่าน่าจะเป็นสาเหตุของข้อขัดข้องดังกล่าว 
ทางส านักงานความปลอดภัยการบินของยุโรปจึงให้สายการบินต่างๆ ตรวจสอบรอยแตกบริเวณปีกเครื่องบิน 
อย่างไรก็ตาม สายการบินจะท าการตรวจสอบร่วมกับทาง โรลส-์รอยซ์ ซึ่งเป็นผู้ผลิตเครื่องยนต์ส าหรับเครื่องบินแอร์
บัส  A 380 นี้ต่อไป   
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ในประเด็นนี้ สายการบินไทย ซึ่งได้สั่งซื่อเครื่องบินรุ่นนี้จ านวนทั้งหมด 6 ล า ซึ่งจะมีการส่งมอบ
เครื่องบินจ านวน 3 ล า ในปีนี้ จะต้องพิจารณาตรวจสอบความสมบูรณ์ของเครื่องบิน เพื่อป้องกันการเกิด
ปัญหาดังเช่นที่เกิดขึ้นกับสายการบินอ่ืนๆ ซึ่งสายการบินไทยเอง มีความคาดหวังว่า การให้บริการด้วย
เครื่องบินแอร์บัส A380 ของสายการบินไทยนี้ จะสามารถสร้างความเชื่อม่ันให้กับผู้โดยสาร แต่หากเกิดความ
ผิดพลาดขึ้น ผลที่เกิดขึ้นอาจตรงข้ามกับที่คาดหวังไว้  
 

 อีกเรื่องที่อยู่ในความสนใจของสาธารณชน คือ การเปิดตัวของ “รถบินได้” หรือ “Transition” โดยบริษัท
ของสหรัฐอเมริกาชื่อ Terrafugia Inc. ในงาน New York Auto Show 2012 นี้ 
 

  
 

  รถบนิไดน้ี้ เป็นยานพาหนะ 2 ที่นั่ง 4 ล้อ และมีปีกท่ีสามารถพับได้ สามารถเคลื่อนที่บนถนนได้เหมือนกับ
รถทั่วไปและสามารถท าการบินได้ โดยมีความเร็วบนถนนราว 70 ไมล์ต่อชั่วโมง และบินด้วยความเร็ว 115 ไมล์ต่อ
ชั่วโมง ทั้งนี้ การขับข่ีเคลื่อนขึ้นสู่อากาศนั้น จะต้องใช้ทางวิ่งในการขึ้น-ลง 
  

จากการทดสอบเมื่อเดือนกุมภาพันธ์ที่ผ่านมา รถบินได้สามารถบินขึ้นสู่ท้องฟ้าด้วยความสูง 1,400 ฟุตใน
เวลา 8 นาที เทียบกับเครื่องบินพาณิชย์ที่บินในระดับความสูง 35,000 ฟุต  ปัจจุบันก าลังอยู่ในข้ันตอนของการ
ทดสอบแบตเตอรีส าหรับป้องการการเกิดการรั่วไหลของไฟฟ้าเมื่อมีการชน เพ่ือให้มั่นใจว่าเป็นไปตามมาตรฐานด้าน
ความปลอดภัย ทั้งนี้ คาดว่าราคาของรถบินได้จะอยู่ที่ 279,000 เหรียญสหรัฐฯ หรือประมาณ 8.6 ล้านบาท โดย
ขณะนี้มียอดจองแล้ว 100 คัน 

 
 
 
ส าหรับสรุปข้อมูลข่าวสารประจ าเดือนเมษายน 2555 นี้  โดยภาพรวมการขนส่งทางอากาศของ 

สายการบินในภูมิภาคต่างๆ ของโลก แสดงให้เห็นถึงแนวโน้มการฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบินในปี 2555   
ซึ่งแนวโน้มอุตสาหกรรมการบินของไทยในปีนี้ ก็มีแนวโน้มเป็นไปในทิศทางที่ดีและมีการขยายตัวอย่างชัดเจน 
แม้ว่าราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงขึ้น จะยังคงเป็นปัจจัยเสี่ยงท่ีส าคัญส าหรับอุตสาหกรรมการบินโดยภาพรวม 
อย่างไรก็ตาม การจัดตั้งสายการบินต้นทุนต่ าก็เป็นประเด็นที่ต้องพิจารณา เพราะจะมีผลต่ออุตสาหกรรมการบิน
ด้วย 
 
 ส าหรับเรื่องของการจัดตั้งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยเฉพาะในประเด็นการจัดตั้งตลาดการบิน
ร่วมอาเซียน (ASEAN Single Aviation Market – ASAM) การเปิดเสรีด้านการบิน และการจัดการจราจรทาง
อากาศในภูมิภาคอาเซียนให้มีมาตรฐานเดียวกัน เป็นเรื่องท่ีอุตสาหกรรมการบินของไทยต้องพิจารณา ซึ่งจะ
เห็นว่า หน่วยงานด้านการบินหลายหน่วยได้มีการปรับตัวเพื่อให้พร้อมกับการจัดตั้งตลาดการบินร่วมอาเซียน 
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แล้ว รวมถึงเรื่องของการพัฒนาบุคลากรด้านการบินของไทยด้วย  นอกจากนี้ อีกประเด็นที่อุตสาหกรรมการบิน
ของไทยควรพิจารณาคือ  การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนโดยองค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ ซึ่งประเทศไทยต้องรับการตรวจสอบมาตรฐานการด าเนินการในเรื่องดังกล่าว   
 
 
 
---------------------------------------------------- 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แหล่งข้อมูล : 

เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) 

เว็บไซต์บริษัท วทิยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ทา่อากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 

www.oagaviation.com    เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  
 

 

Disclaimer : 

ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดท าเพือ่ใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพรท่ั่วไป โดยจัดท าขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชือ่ถือ แต่มอิาจรับรองความ

ถูกตอ้ง ความน่าเชื่อถอื หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อืน่ใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรอืปรับปรุงขอ้มูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้

ผู้ใช้ข้อมูลตอ้งใช้ความระมัดระวังในการใชข้อ้มูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไมร่ับผิดต่อผู้ใช้หรอืบุคคลใดในความ

เสียหายใดจากการใช้ขอ้มูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถอืว่าเป็นการให้ความเห็นหรอืค าแนะน าในการตัดสนิใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น  

http://www.oagaviation.com/

